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(2023/C 149/13)

Andring 1

Forslag till forordning

Kommissionens forslag

Andring

Sjotransporter stdr for omkring 75 % av EU:s utrikes- (1)  Sjotransporter star for omkring 75% av EU:s utrikes-
handel och 31 % av EU:s interna handel sett till volym. handel och 31 % av EU:s interna handel sett till volym.
Samtidigt stdr fartygstrafiken till och frin hamnar 400 miljoner passagerare gdr ombord eller stiger i land
i EES for cirka 11% av alla koldioxidutslipp fran varje dr i medlemsstaternas hamnar, varav cirka 14 miljo-
transporter i EU och 3-4 % av de totala koldioxid- ner pd kryssningsfartyg. Sjotransporter dr dérfor en viktig
utslippen i EU. 400 miljoner passagerare gir ombord del av Europas transportsystem och spelar en avgorande
eller stiger i land varje dr i medlemsstaternas hamnar, roll for den europeiska ekonomin. Marknaden for
varav cirka 14 miljoner pa kryssningsfartyg. Sjotranspor- sjotransporter dr utsatt for hdrd konkurrens mellan
ter ar ddrfor en viktig del av Europas transportsystem och ekonomiska aktorer i unionen och utanfor den, och for
spelar en avgorande roll for den europeiska ekonomin. dessa dr lika villkor pd global nivd absolut nodvindigt.
Marknaden for sjotransporter ar utsatt for hard kon- Stabiliteten och vilstandet pd marknaden for sjotrans-
kurrens mellan ekonomiska aktérer i unionen och porter och dess ekonomiska aktorer dr beroende av en
utanfor den, och for dessa dr lika villkor absolut tydlig och harmoniserad politisk ram dir sjotransporto-
nodvindigt. Stabiliteten och vilstdndet pd marknaden peratorer, hamnar och andra aktérer inom sektorn kan
for sjotransporter och dess ekonomiska aktorer ar verka pd grundval av lika mojligheter. Om marknaden
beroende av en tydlig och harmoniserad politisk ram snedvrids riskerar detta att missgynna fartygsoperatorer
dir sjotransportoperatérer, hamnar och andra aktorer eller hamnar jimfort med konkurrenter inom sjotrans-
inom sektorn kan verka pa grundval av lika mojligheter. portsektorn eller inom andra transportsektorer. Detta kan
Om marknaden snedvrids riskerar detta att missgynna i sin tur leda till minskad konkurrenskraft for sjotrans-
fartygsoperatorer eller hamnar jimfort med konkurrenter portindustrin, firre arbetstillfillen och simre konnekti-
inom sjotransportsektorn eller inom andra transportsek- vitet for minniskor och foretag.

torer. Detta kan i sin tur leda till minskad konkurrenskraft

for sjotransportindustrin och simre konnektivitet for

ménniskor och foretag.

(") Arendet &terforvisades for interinstitutionella forhandlingar till det ansvariga utskottet, i enlighet med artikel 59.4 fjdrde stycket

i arbetsordningen (A9-0233/2022).
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Andring 2

Kommissionens forslag

Forslag till forordning

Skil 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(1a)

()

Andring 3

Sjofartssektorn sysselsitter 2 miljoner européer och
bidrar med 149 miljarder euro till ekonomin. For varje
miljon euro som genereras inom sjéfartsindustrin
genereras 1,8 miljoner euro ndgon annanstans i EU-e-
konomin ().

European Community Shipowners’ Associations (ECSA) rap-
port "The Economic Value of the EU Shipping Industry”, 2020.

Forslag till forordning

Skil 1b (nytt)

Andring

(1b)

()

Sjotransporter dr det miljovinligaste transportsittet,
med betydligt ligre vixthusgasutslipp per ton trans-
porterat gods jimfort med andra transportsitt ().
Samtidigt stdr fartygstrafiken till och frin hamnar
i EES for cirka 11% av alla koldioxidutslipp frin
transporter i EU och 3-4 % av de totala koldioxid-
utslippen i EU. Om inte ytterligare dtgirder vidtas
forvintas koldioxidutslippen frin sjétransporter oka.
Alla sektorer inom ekonomin mdste bidra till en snabb
minskning av vixthusgasutslippen till nollnettoutslipp
av vixthusgaser senast 2050, vilket fastslds i forordning
(EU) 2021/1119. Det dr dirfor viktigt att unionen
faststiller en ambitis plan for en snabb ekologisk
omstillning av sjofartssektorn, vilket ocksd skulle bidra
till att uppritthdlla och ytterligare frimja dess globala
ledarskap ndr det giller gron teknik, grona tjanster och
grona losningar samt till att ytterligare stimulera
skapandet av arbetstillfillen i dartill kopplade virde-
kedjor samtidigt som konkurrenskraften bibehdlls.

Europeiska miljobyrins undersokning, 2020, https://www.eea.

europa.eu/publications/rail-and-waterborne-transport


https://www.eea.europa.eu/publications/rail-and-waterborne-transport
https://www.eea.europa.eu/publications/rail-and-waterborne-transport
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Andring 4
Forslag till forordning
Skil 2
Kommissionens forslag Andring
(2) For att stirka unionens klimatdtagande enligt Parisavtalet () For att stirka unionens klimatdtagande enligt Parisavtalet

(*’)
(*)

och faststilla de dtgarder som ska vidtas for att uppna
klimatneutralitet senast 2050 och for att omsitta det
politiska dtagandet 1 en rittslig skyldighet, antog
kommissionen (det dndrade) forslaget till Europaparla-
mentets och radets férordning om inrittande av en ram
for att uppnd klimatneutralitet och om &4ndring av
forordning (EU) 2018/1999 (Europeisk klimatlag) (*)
samt meddelandet Hojning av Europas klimatambitioner
for 2030 (*°). Detta inbegriper ocksd mdlet att minska
utsldppen av vixthusgaser med minst 55 % jamfort med
1990 érs nivéer fram till 2030. Det behovs darfor olika
kompletterande politiska instrument for att motivera
anviandningen av héllbart producerade fornybara och
koldioxidsnala branslen, dven inom sjotransportsektorn.
Den nodvindiga utvecklingen och spridning av teknik
méste ha skett redan 2030, si att mycket snabbare
forandringar kan ske darefter.

COM(2020)0563.

COM(2020)0562.

("))
(*)

och faststilla de dtgarder som ska vidtas for att uppna
klimatneutralitet senast 2050 och for att omsitta det
politiska dtagandet i en rdttslig skyldighet, antog
kommissionen (det dndrade) forslaget till Europaparla-
mentets och radets férordning om inrittande av en ram
for att uppnd klimatneutralitet och om &4ndring av
forordning (EU) 2018/1999 (Europeisk klimatlag) (*)
samt meddelandet Hojning av Europas klimatambitioner
for (*°). Detta inbegriper ocksd malet att minska utsldppen
av vixthusgaser med minst 55 % jaimfort med 1990 ars
nivder fram till 2030. Det behovs dirfor olika kom-
pletterande politiska instrument for att frimja och
pdskynda en storskalig produktion och anvindningen
av hallbart producerade fornybara och koldioxidsnala
brénslen, dven inom sjotransportsektorn, samtidigt som
principen om teknikneutralitet beaktas. Den nodvindiga
utvecklingen och spridning av teknik bér stodjas sd snart
som mdjligt och maste vara igdng senast 2030, s att
mycket snabbare forandringar kan ske ddrefter. Det dr
ocksd ytterst viktigt att frimja innovation och stidja
forskning om nya och kommande innovationer, sisom
nya alternativa brinslen, ekodesign, biobaserade mate-
rial, vindframdrivning och vindassisterad framdrivning.

COM(2020)0563.

COM(2020)0562.
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Andring 5

Kommissionens forslag

Forslag till forordning

Skil 2a (nytt)

Andring

(2a)

LNG kommer sannolikt att spela en overgingsroll for
sjotransporter och méjliggéra en gradvis Gverging till
utsldppsfria alternativ, i synnerhet dir det for nirva-
rande inte finns ndgon ekonomiskt hdllbar utslippsfri
framdrivningsteknik tillginglig. I meddelandet om
strategin for hdllbar och smart mobilitet framhdlls att
havsgdende utslippsfria fartyg kommer att finnas pd
marknaden senast 2030. Omstillningen av flottan bor
ske gradvis pd grund av fartygens linga livslingd.
Drivmedel som LNG maste i allt hogre grad fasas ut
genom att inblandning av eller ersittning med t.ex.
flytande biogas (bio-LNG) eller fornybara och kol-
dioxidsndla syntetiska gasformiga e-brinslen (e-gas).
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Andring 6
Forslag till forordning
Skil 3
Kommissionens forslag Andring
(3) I samband med overgangen till fornybara och koldioxid- (3)  Isamband med overgangen till fornybara och koldioxid-

sndla brinslen och ersittningskallor for energi dr det
viktigt att sidkerstilla en vilfungerande och rittvis
konkurrens pd EU:s marknad for sjotransporter nar det
giller marina branslen som stdr for en betydande andel av
fartygsoperatorernas kostnader. Skillnader i brinslekrav
mellan unionens medlemsstater kan i hog grad paverka
fartygsoperatorernas ekonomiska resultat och inverka
negativt pd konkurrensen pd marknaden. P& grund av
sjofartens internationella karaktir kan fartygsoperatorer
latt bunkra i tredjelinder och transportera stora mingder
brinsle. Detta kan leda till koldioxidldckage och skadliga
effekter pd sektorns konkurrenskraft om tillgdngen till
fornybara och koldioxidsndla brinslen i kusthamnar
inom en medlemsstats jurisdiktion inte &tfoljs av krav
pd dessa brinslens anvindning som giller for alla
fartygsoperatorer som ankommer till och avgir frin
hamnar inom medlemsstaternas jurisdiktion. I denna
forordning bor det faststdllas dtgarder for att sikerstilla
att spridningen av fornybara koldioxidsnala branslen pa
marknaden for marina brinslen sker under rittvisa
konkurrensvillkor pd EU:s marknad for sjotransporter.

sndla brinslen och ersittningskallor for energi dr det
viktigt att sidkerstilla en vilfungerande och rittvis
konkurrens pd EU:s marknad for sjotransporter nir det
giller marina branslen som stdr for en betydande andel av
fartygsoperatorernas kostnader — vanligtvis mellan 35 %
och 53% av fraktsatserna. De politiska dtgirderna
mdste darfor vara kostnadseffektiva och syfta till att
dstadkomma  storsta mdojliga utfasning av fossila
brinslen till ligsta majliga kostnad. Skillnader i bransle-
krav mellan unionens medlemsstater kan i hog grad
paverka fartygsoperatorernas ekonomiska resultat och
inverka negativt pd konkurrensen pd& marknaden. P4
grund av sjofartens internationella karaktar kan fartygso-
peratorer litt bunkra i tredjeldnder och transportera stora
mingder brinsle, vilket ocksd skulle kunna bidra till att
unionshamnarna forlorar konkurrenskraft gentemot
icke-unionshamnar. Detta kan leda till koldioxidlickage
och foretagslickage och skadliga effekter pd sektorns
konkurrenskraft om tillgdngen till fornybara och kol-
dioxidsnéla brinslen i kusthamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion inte 4tfoljs av krav pd dessa brinslens
anviandning som giller for alla fartygsoperatorer som
ankommer till och avgdr frdn hamnar inom medlems-
staternas jurisdiktion. 1 denna forordning bor det
faststillas dtgarder for att sikerstilla att spridningen av
fornybara och koldioxidsnédla brinslen pd marknaden for
marina brinslen sker under rittvisa konkurrensvillkor pa
EU:s marknad for sjotransporter, sd att sjofartsoperato-
rerna erbjuds ett alternativ som innebdr ligre kostnader
for utslippsminskningar. Tillgingen till ett sidant
alternativ dr nodvindigt for att sikra de europeiska
sjofartsindustriernas konkurrenskraft och relevansen
hos logistikvigarna som knyter samman de europeiska
hamnarna och den globala handeln.
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Kommissionens forslag

Andring 7

Forslag till forordning

Skil 3a (nytt)

Andring

(34)

Sjofartssektorn kinnetecknas av hdrd internationell
konkurrens. Stora skillnader i regelbordan mellan
flaggstater har forvirrat anvindningen av oonskade
metoder sdsom omflaggning av fartyg. Sektorns natur-
liga globala karaktir understryker vikten av flaggneut-
ralitet och ett gynnsamt regelverk, vilket dr en
forutsittning for att attrahera nya investeringar och
skydda konkurrenskraften for de europeiska hamnarna,
fartygsigarna och verksamhetsutovarna.
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Andring 8
Forslag till forordning
Skal 4
Kommissionens forslag Andring
(4)  For att fa effekt pd all verksamhet inom sjotransportsek- (4)  For att fa effekt pa all verksamhet inom sjotransportsek-

torn dr det lampligt att denna f6rordning omfattar en
andel av de resor som genomfors mellan en hamn inom
en medlemsstats jurisdiktion och en hamn inom ett
tredjelands jurisdiktion. Denna forordning bor saledes
tillimpas pd halften av den energi som anvinds av ett
fartyg som pé sina resor ankommer till en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion frdn en hamn utanfor en
medlemsstats jurisdiktion, hélften av den energi som
anvinds av ett fartyg som pd sina resor avgdr fran en
hamn inom en medlemsstats jurisdiktion och ankommer
till en hamn utanfor en medlemsstats jurisdiktion, hela
den energi som anvinds av ett fartyg som pd sina resor
ankommer till en hamn inom en medlemsstats jurisdik-
tion frin en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion
samt den energi som anvinds i en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion. Det faktum att en andel av den
energi som ett fartyg anvander vid bade inkommande och
utgdende resor mellan unionen och tredjelander omfattas
av forordningen sakerstiller forordningens effektivitet,
bland annat genom att 6ka de positiva miljoeffekterna av
en sidan ram. Samtidigt minskar en sddan ram risken
for hamnanlop i syfte att kringgd kraven i denna
forordning och risken for utflyttning av omlastnings-
verksamhet utanfor unionen. For att sakerstilla en
vilfungerande sjotrafik och lika villkor for sjotransporto-
peratorer och mellan hamnar, samt for att undvika
snedvridningar pa den inre marknaden, bor alla resor
som ankommer till eller avgdr frdn hamnar inom
medlemsstaternas jurisdiktion samt fartygens vistelse
i dessa hamnar omfattas av enhetliga regler i denna
forordning.

torn dr det limpligt att denna férordning omfattar en
andel av de resor som genomfors mellan en hamn inom
en medlemsstats jurisdiktion och en hamn inom ett
tredjelands jurisdiktion. Denna forordning bor siledes
tillimpas pd halften av den energi som anvinds av ett
fartyg som pa sina resor ankommer till en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion frdn en hamn utanfor en
medlemsstats jurisdiktion, hélften av den energi som
anvinds av ett fartyg som pd sina resor avgdr fran en
hamn inom en medlemsstats jurisdiktion och ankommer
till en hamn utanfor en medlemsstats jurisdiktion, hela
den energi som anvinds av ett fartyg som pd sina resor
ankommer till en hamn inom en medlemsstats jurisdik-
tion frdn en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion
samt den energi som anvinds i en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion. Det faktum att en andel av den
energi som ett fartyg anvander vid badde inkommande och
utgdende resor mellan unionen och tredjelander omfattas
av forordningen sakerstiller forordningens effektivitet,
bland annat genom att 6ka de positiva miljoeffekterna av
en sidan ram. Ramen bor minska risken f6r hamnanlop
i syfte att kringgé kraven i denna forordning och risken
for utflyttning av omlastningsverksamhet utanfor unio-
nen. For att sikerstilla en vilfungerande sjotrafik och lika
villkor for sjotransportoperatorer och mellan hamnar,
samt for att undvika snedvridningar pd den inre
marknaden, bor alla resor som ankommer till eller avgar
fran hamnar inom medlemsstaternas jurisdiktion samt
fartygens vistelse i dessa hamnar omfattas av enhetliga
regler i denna forordning. Kommissionen bor inritta ett
Gvervakningssystem som sirskilt syftar till att bedoma
koldioxidlickage och firetagslickage, samt potentiellt
undvikande metoder, och utarbeta en forteckning over
potentiell affirsverksamhet som inte omfattas av
betydande affirsverksamhet som bedrivs vid hamnan-
lop som angrinsar till EU. Nir kommissionen gor det
bor den, om betydande koldioxidlickage och fore-
tagslickage samt undvikande metoder rapporteras,
foresld dtgdrder for att hantera dessa fragor.
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Andring 9

Kommissionens forslag

Forslag till forordning

Skil 4a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(4a)

Andring 10

Eftersom denna forordning kommer att medfora ytter-
ligare oOverensstimmelsekostnader for sektorn bér
kompensationsatgirder vidtas for att forhindra att den
totala regelbérdan okar. Kommissionen bor dirfor,
innan denna forordning bérjar tillimpas, ligga fram
forslag for att avrikna de regelbordor som infors genom
denna forordning, genom dndring eller upphivande av
bestimmelser i andra unionsrittsakter som ger upphov
till regelbordor for sjofartssektorn.

Forslag till forordning

Skil 4b (nytt)

Andring

(4b)

I syfte att sikerstilla den nodvindiga graden av rittslig
sikerhet och investeringssikerhet bor denna forordning
vara nira anpassad till och forenlig med forordning
XXXX-XXX (forordningen om infrastruktur for alter-
nativa brinslen), direktiv 2003/87/EG (EU:s utslipp-
shandelssystem), direktiv XXXX-XXX (direktivet om
fornybar energi) och direktiv 2003/96/EG (energi-
skattedirektivet). En sidan anpassning bor leda till en
sammanhingande rittslig ram for sjofartssektorn som
bidrar till att avsevirt oka produktionen av hdllbara
alternativa brinslen, sikerstiller utbyggnaden av
nédvindig infrastruktur och frimjar anvindningen av
dessa brinslen i en stadigt okande andel fartyg. For att
sdkerstilla 6vergripande samstimmighet med unionens
madl pd omrddena klimat, konkurrenskraft och hillbar
ekonomisk tillvixt” bor dessa rittsakters dvergripande,
kombinerade och kumulativa klimateffekter och eko-
nomiska konsekvenser utvirderas pd ett utforligt och
kontinuerligt sitt.
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Andring 11
Forslag till forordning
Skil 4c¢ (nytt)

Kommissionens forslag Andring

(4c) Hamnarnas skyldighet att tillhandahdlla landstroms-
forsorjning bor kompletteras med motsvarande skyldig-
het  for  fartygen att ansluta  till  den
laddningsinfrastruktur som dr utformad for att leverera
denna stromforsorjning ndr de ligger i hamn i syfte att
sikerstdlla anvindning av infrastrukturen och undvika
risken for strandade tillgingar. Vidare bor dtgirder
vidtas i syfte att minska kostnaderna kopplade till
laddning pd land genom att el som tillhandahdlls fartyg
i hamnar permanent undantas frin beskattning genom
dndringar av direktiv XXXX-XXX (energiskattedirekt-
ivet).
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Andring 12

Kommissionens forslag

Forslag till forordning

Skil 5a (nytt)

Andring

(54)

Med tanke pd de okade transportkostnaderna for fartyg
som inte uppfyller kraven i denna forordning bor man
ta itu med risken for undvikande beteende och kring-
gdende av bestimmelserna i denna forordning, sdrskilt
ndr det giller segmentet for linjesjotransport i contain-
rar. Att gora hamnanlop i hamnar i unionens ndirhet
i syfte att begrinsa kostnaderna for efterlevnad av
denna forordning skulle inte bara minska de forvintade
miljofordelarna och avsevirt underminera mdlen med
denna forordning, utan skulle dven kunna leda till
ytterligare utslipp pd grund av den extra stricka som
tillryggaliggs for att undvika tillimpning av denna
forordning. Det dr dirfor limpligt att frin begreppet
anlopshamn utesluta vissa uppehdll i hamnar utanfor
unionen. Detta undantag bor riktas mot hamnar
i unionens ndrhet ddr risken for undvikande dr stérst.
En griins pd 300 sjomil utgor ett proportionerligt svar
pd denna risk och balanserar den ytterligare bordan och
risken for undvikande. Dessutom bor undantaget frin
begreppet anlopshamn endast avse containerfartyg och
hamnar vars huvudsakliga verksamhet ir omlastning
av containrar. Vid sidana transporter bestdr risken for
undvikande ocksi i att man som hamnnav viljer
hamnar utanfor unionen, vilket forvirrar effekterna
av undvikandet. Av denna anledning och i avsaknad av
ett obligatoriskt IMO-system for anvindning av forny-
bara och koldioxidsndla brinslen for internationella
resor pd global nivi med en ambitionsnivda som
motsvarar de krav som faststills i denna forordning,
bor uppehdll av containerfartyg i en angrinsande
containeromlastningshamn inte betraktas som uppehdll
i anlopshamnar i den mening som avses i denna
forordning. For att sdikerstilla att dtgirden stir
i proportion till de mdl som efterstrivas och leder till
likabehandling bor dtgdrder i tredjelinder som har en
effekt som dr likvirdig med denna forordning beaktas.
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Andring 13
Forslag till forordning
Skil 5b (nytt)

Kommissionens forslag Andring

(5b) I syfte att ta hinsyn till Gregionernas sirskilda
situation, i enlighet med artikel 174 i fordraget, och
behovet av att bevara Gars och perifera regioners
forbindelser med unionens centrala regioner, bor till-
falliga undantag tillitas for resor som gors av andra
passagerarfartyg in kryssningsfartyg mellan en anlép-
shamn inom en medlemsstats jurisdiktion och en
anlopshamn inom samma medlemsstats jurisdiktion
pd en & med firre dn 100 000 fast bosatta.

Andring 14
Forslag till forordning
Skil 5c¢ (nytt)

Kommissionens forslag Andring

(5c)  Med tanke pd de sirskilda forutsittningarna i unionens
yttersta randomrdden, i synnerhet deras avsides lige och
Gkaraktdr, och de begrinsningar som de berérs av, bor
sdrskild hinsyn tas till att bevara deras tillginglighet
och madjligheten att effektivt ansluta sig till dem via
sjotransport. Dirfor bor endast hilften av den energi
som anvinds under resor som avgir frin eller
ankommer till en anlépshamn i ett yttersta randomrdde
inkluderas i denna forordnings tillimpningsomride. Av
samma skil bor tillfilliga undantag tillitas for resor
mellan en anlopshamn i ett av de yttersta randomrd-
dena och en annan anlopshamn i ett av de yttersta
randomrddena, och for den energi som anvinds under
vistelsen i anlépshamnarna i de berorda yttersta
randomrddena.
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Andring 15
Forslag till forordning
Skil 5d (nytt)

Kommissionens forslag Andring

(5d)  For att sikerstilla lika villkor for fartyg, inbegripet de
fartyg som konstrueras for att anvindas pd vatten som
ticks av is pd sin vig till, frin eller mellan hamnar
i medlemsstaterna, bor specifik information om ett
fartygs isklass och dess framférande genom is beaktas
vid berikningen av minskningen av vixthusgasutslipp
pd fartygsbasis samt de data som overvakas och
rapporteras pi grundval av forordning (EU) 2015/757.

Andring 16
Forslag till forordning
Skil 6
Kommissionens forslag Andring
(6)  Den person eller organisation som ansvarar for efterlev- (Berir inte den svenska versionen.)

(*)

naden av denna forordning bor vara rederiet, definierat
som fartygsdgaren eller ndgon annan organisation eller
person, sdsom den driftsansvarige eller den som hyr
fartyget utan besdttning, som har overtagit fartygsagarens
ansvar for fartygets drift och som genom att ta pa sig
detta ansvar har gatt med pd att overta alla de skyldig-
heter och allt ansvar som foljer av de internationella
organisationsreglerna for siker drift av fartyg och for
forhindrande av fororening. Denna definition bygger pa
definitionen av foretag i artikel 3 d i Europaparlamentets
och rédets forordning (EU) 2015/757 (*') och ir i linje
med det globala system for insamling av uppgifter som
inrdttades 2016 av Internationella sjofartsorganisationen
(IMO). I enlighet med principen att férorenaren betalar
kan rederiet, genom ett avtal, halla den enhet som ir
direkt ansvarig for de beslut som péverkar vixthusga-
sintensiteten i den energi som anvidnds av fartyget
ansvarig for efterlevnadskostnaderna enligt denna forord-
ning. Denna enhet dr normalt den enhet som ansvarar for
val av bransle, rutt och hastighet for fartyget.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/757 av den

29 april 2015 om overvakning, rapportering och verifiering av
koldioxidutslapp frdn sjtransporter och om dndring av direktiv
2009/16/EG (EUT L 123, 19.5.2015, s. 55).
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Forslag till forordning

Kommissionens forslag

For att begransa den administrativa bordan, sarskilt for
mindre operatorer, bor denna forordning inte tillimpas
pé primitivt konstruerade trifartyg eller fartyg som inte
har mekanisk framdrivning utan fokusera pa fartyg med
en bruttodriktighet dver 5 000 ton. Aven om sistnimnda
fartyg endast star for omkring 55 % av alla fartyg som
anloper hamnar som omfattas av Europaparlamentets
och rddets forordning (EU) 2015/757, stdr de for 90 % av
koldioxidutslappen fran sjofartssektorn.

Skil 7

Andring

Andring 18

For att begransa den administrativa bordan, sarskilt for
mindre operatorer, bor denna forordning inte tillimpas
pd primitivt konstruerade trafartyg utan fokusera pa
fartyg med en bruttodriktighet dver 5 000 ton. Aven om
sistndmnda fartyg endast star for omkring 55 % av alla
fartyg som anléper hamnar som omfattas av Europa-
parlamentets och rddets férordning (EU) 2015/757, star
de for 90 % av koldioxidutslippen frdn sjofartssektorn.

Forslag till forordning
Skil 7a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(7a)

For att sikerstilla denna forordnings fortsatta dnda-
mdlsenlighet bor kommissionen Gvervaka dess tillimp-
ning och genomfora konsekvensbedomningar avseende
troskelvirdet for bruttodriktighet och de fartygstyper
som omfattas av forordningen. Kommissionen bor
sdrskilt ta stillning till huruvida det finns betydande
skdl att lita mindre fartyg och ytterligare fartygstyper
ingd i denna forordnings tillimpningsomride. Kom-
missionen bor sirskilt ta hinsyn till verviganden
sdsom tillgingen till relevanta uppgifter, potentiella
minskningar av vixthusgasutslippen och effektiviteten
av en utvidgning av tillimpningsomrddet ndr det giller
klimatpdverkan, den administrativa bordans omfatt-
ning samt de ekonomiska och sociala konsekvenserna
av detta.
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Andring 19

Forslag till forordning

Kommissionens forslag

Aven om instrument som t.ex. koldioxidprissittning eller
mdl for verksamhetens koldioxidintensitet frimjar for-
battringar av energieffektiviteten ar de inte lampliga for
att dstadkomma en betydande 6vergang till fornybara och
koldioxidsnala branslen pa kort och medellang sikt. Det
behévs dirfor en sirskild regleringsstrategi for anvind-
ning av fornybara och koldioxidsndla marina brénslen
och ersittningskallor for energi, sdsom vindkraft eller el.

Skal 9

Andring

©)

Andring 20

Aven om instrument som t.ex. koldioxidprissittning eller
mél for verksamhetens koldioxidintensitet frimjar for-
bdttringar av energieffektiviteten ar de inte lampliga for
att dstadkomma en betydande 6vergang till fornybara och
koldioxidsnala branslen pa kort och medellang sikt. Det
behévs dirfor en sarskild regleringsstrategi for anvind-
ning av fornybara och koldioxidsndla marina branslen
och ersittningskallor for energi, sdsom vindkraft eller el.
Denna strategi bor genomféras pd ett madlinriktat,
teknikneutralt och kostnadseffektivt sitt.

Forslag till forordning

Skil 10

Kommissionens forslag

(10)

Politiska atgarder for att stimulera efterfrigan pa forny-
bara och koldioxidsndla marina brinslen bor vara
mélbaserade och respektera principen om teknikneutra-
litet. Det bor darfor faststillas gransviarden for vixt-
husgasintensiteten i den energi som anvinds ombord av
fartyg, utan att det foreskrivs att nagot visst bransle eller
en viss teknik ska anvindas.

Andring

(10)

Andring 21

Politiska atgarder for att stimulera efterfrigan pa forny-
bara och koldioxidsndla marina brinslen bor vara
maélbaserade och respektera principen om teknikneutra-
litet. Det bor dirfor faststillas ambitigsa grinsvirden,
i linje med mdlen i Parisavtalet, for vixthusgasintensi-
teten i den energi som anvinds ombord av fartyg, utan att
det foreskrivs att nigot visst bransle eller en viss teknik
ska anvindas.

Forslag till forordning

Skil 10a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(10a) En sirskild havsfond bor inrdttas sd att intikterna fran

auktioneringen av utslippsritter for sjofart inom
utslippshandelssystemet kanaliseras tillbaka till sjo-
fartssektorn. Medel som tillhandahdlls inom ramen for
fonden for sjofartens omstillning bér anvindas for att
stodja projekt och investeringar som rér forbittring av
fartygs och hamnars energieffektivitet, innovativ teknik
och infrastruktur for minskade koldioxidutslipp inom
sjofarten, produktion och anvindning av hdllbara
alternativa brinslen och utveckling av utslippsfri
framdrivningsteknik.
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Andring 22
Forslag till forordning
Skal 11
Kommissionens forslag Andring
(11)  Man bor frimja utveckling och spridning av fornybara (11)  Man bor frimja utveckling och spridning av fornybara

och koldioxidsnala brinslen med stor potential for
hallbarhet, kommersiell mognad, innovation och tillvixt
for att tillgodose framtida behov. Detta kommer att stodja
skapandet av innovativa och konkurrenskraftiga brinsle-
marknader och sakerstalla tillracklig tillgdng till hallbara
marina brénslen péd kort och lang sikt for att bidra till
ambitionerna att minska koldioxidutsldppen fran unio-
nens transporter, samtidigt som unionens insatser for en
hog miljoskyddsniva stirks. Darfor bor hallbara marina
brinslen som produceras frin rdvaror som fortecknas
i delarna A och B i bilaga IX till direktiv (EU) 2018/2001
samt syntetiska marina branslen omfattas av bestimmel-
serna. [ synnerhet 4r héllbara marina brinslen som
produceras frdn rdvaror som fortecknas i del B i bilaga IX
till direktiv (EU) 2018/2001 avgorande, eftersom de for
nirvarande utgor den mest kommersiellt mogna tekniken
for att minska koldioxidutslippen fran sjotransporter
redan pa kort sikt.

och koldioxidsnéla brinslen och framdrivningstekniker
med stor potential for hallbarhet, kommersiell mognad,
innovation och tillvaxt for att tillgodose framtida behov.
Detta kommer att stodja skapandet av innovativa och
konkurrenskraftiga branslemarknader och sikerstilla till-
racklig tillgang till héllbara marina brinslen pd kort och
lang sikt for att bidra till ambitionerna att minska
koldioxidutsldppen frdn unionens transporter, samtidigt
som unionens insatser for en hog miljoskyddsniva starks.
Dirfor bor hallbara marina brinslen som produceras fran
ravaror som fortecknas i delarna A och B i bilaga IX till
direktiv (EU) 2018/2001 samt syntetiska marina brinslen
omfattas av bestimmelserna. I synnerhet dr hallbara
marina brinslen som produceras frin rdvaror som
fortecknas i del B i bilaga IX till direktiv (EU)
2018/2001 avgorande, eftersom de for ndrvarande utgor
den mest kommersiellt mogna tekniken for att minska
koldioxidutsldppen fran sjotransporter redan pé kort sikt.
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Andring 23

Kommissionens forslag

Forslag till forordning

Skil 11a (nytt)

Andring

(11a) For att uppmuntra tidig marknadsutveckling och sprid-

ning av de mest hadllbara och innovativa brinsletekni-
kerna med tillvixtpotential for att tillgodose framtida
behov krivs ett sdrskilt incitament for fornybara
brinslen av icke-biologiskt ursprung. Denna typ av
brinslen har stor potential att kunna bidra till
inforandet av fornybar energi i den marina bunker-
brinslemixen. Med tanke pd de betydligt higre produk-
tionskostnaderna kopplade till fornybara brinslen av
icke-biologiskt ursprung pd kort och medelling sikt dr
det viktigt att sikerstilla en efterfragan som stoder
investeringar i denna typ av brinslen. Genom denna
forordning infors en kombination av dtgirder for att
sdkerstilla stod till anvindningen av hallbara forny-
bara brinslen av icke-biologiskt ursprung. Dessa
omfattar a) en multiplikator fram till 2035 for att
belona foretag som viljer dessa brinslen trots det
relativt hoga priset, och b) en faststilld minimiandel
fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung i brins-
leenergimixen fran och med 2030. I syfte att underlitta
efterlevnaden av minimiandelen fornybara brinslen av
icke-biologiskt ursprung bor flexibilitetsitgirderna
enligt artiklarna 17 och 18 i denna forordning till-
limpas. Foretag kan genom avtal hdlla brinsleleveran-
torerna ansvariga for efterlevnadskostnaderna enligt
denna forordning i de fall di de fornybara brinslena av
icke-biologiskt ursprung inte levererats enligt overens-
komna villkor.
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Andring 24

Forslag till forordning
Skil 13

Kommissionens forslag

Detta tillvigagdngssitt maste dock vara mer rigorost
inom sjofartssektorn. I dagslaget ar efterfrigan pa
biodrivmedel, flytande biobranslen och biomassabrinslen
som baseras pd livsmedels- och fodergrodor obetydlig
inom sjofartssektorn, eftersom mer dn 99 % av de marina
branslen som for nirvarande anvinds dr fossila. Darfor
minimerar det faktum att biodrivmedel baserade pa
livsmedels- och fodergrodor inte omfattas av denna
forordning ocksa risken att bromsa utfasningen av fossila
brénslen i transportsektorn, vilket annars skulle kunna bli
foljden om anvindningen av grodobaserade biodrivmedel
flyttas fran vigtransporter till sjofartssektorn. Det dr
viktigt att minimera en sddan omstillning, eftersom
vagtransporter for ndrvarande fortfarande ar den over-
lagset mest fororenande transportsektorn och sjotrans-
porterna just nu huvudsakligen anvinder fossila branslen.
Det dr ddrfor lampligt att undvika att skapa en potentiellt
stor efterfrdgan pd biodrivmedel, flytande biobrinslen
och biomassabrinslen baserade pd livsmedels- och
fodergrodor genom att frimja deras anvindning genom
denna forordning. De ytterligare utslapp av viaxthusgaser
och forlust av biologisk méngfald som orsakas av alla
typer av brinslen baserade pd foder- och livsmedels-
grodor kraver darfor att dessa brinslen anses ha samma
emissionsfaktorer som den minst gynnsamma produk-
tionskedjan.

Andring

Onsdagen, 19 oktober 2022

(Berdr inte den svenska versionen.)
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Andring 25

Forslag till forordning
Skil 14

Kommissionens forslag

(14)

De lénga ledtiderna for utveckling och spridning av nya
brinslen och energilosningar for sjotransporter kraver
snabba dtgirder och inrdttande av ett tydligt och
forutsigbart regelverk pd ldng sikt som underlattar
planering och investeringar fran alla berorda parter. Ett
tydligt och stabilt regelverk pd ling sikt kommer att
underlitta utvecklingen och spridningen av nya brinslen
och energilosningar for sjotransporter och uppmuntra till
investeringar frdn berorda parter. Ett sddant regelverk bor
faststilla grinsvirden for vaxthusgasintensiteten i den
energi som anvinds ombord av fartyg fram till 2050.
Dessa gransvirden bor med tiden bli mer ambitiosa for
att aterspegla den forvintade tekniska utvecklingen och
den okade produktionen av marina fornybara och
koldioxidsnala brinslen.

Andring

(14)

Andring 26

De ldnga ledtiderna kopplade till utveckling och sprid-
ning av nya brinslen och energilosningar for sjotrans-
porter, liksom fartygens linga genomsnittliga livslingd,
som vanligtvis stricker sig mellan 25 och 30 dr, kriver
snabba dtgirder och inrittande av ett tydligt och
forutsagbart regelverk pd lang sikt som underldttar
planering och investeringar fran alla berorda parter. Ett
tydligt och stabilt regelverk pd lang sikt kommer att
underldtta utvecklingen och spridningen av nya brinslen
och energil6sningar for sjétransporter och uppmuntra till
investeringar frdn berorda parter. Ett sddant regelverk bor
faststilla gransvirden for vixthusgasintensiteten i den
energi som anvinds ombord av fartyg, bdde till sjoss och
i hamn, fram till 2050. Dessa grinsvirden bor med tiden
bli mer ambitiosa for att aterspegla den forvintade
tekniska utvecklingen och den okade produktionen av
marina fornybara och koldioxidsnéla brinslen. For att
sdkerstilla rittssikerhet och ge sektorn tillrickligt med
tid att planera och forbereda sig for situationen pad ling
sikt, samt for att undvika risken for strandade till-
gdngar, bor framtida forslag om dndring av denna
forordning begrinsas i omfattning och avsevirda dnd-
ringar av kraven bor undvikas.

Forslag till forordning
Skil 15

Kommissionens forslag

(15)

Denna forordning bor faststilla den metod och formel
som bor tillimpas for att berdkna den drliga genom-
snittliga vixthusgasintensiteten i den energi som anvénds
ombord av ett fartyg. Denna formel bor baseras pad den
bransleforbrukning som rapporterats av fartyg och beakta
de relevanta emissionsfaktorerna for dessa branslen.
Anvindningen av ersittningskéllor for energi, sdsom
vindkraft eller el, bor ocksd aterspeglas i metoden.

Andring

(15)

Denna forordning bor faststilla den metod och formel
som bor tillimpas for att berdkna den drliga genom-
snittliga vixthusgasintensiteten i den energi som anvands
ombord av ett fartyg. Denna formel bor baseras pd den
bransleforbrukning som rapporterats av fartyg och beakta
de relevanta emissionsfaktorerna for dessa branslen.
Anvindningen av ersittningskéllor for energi, sdsom
vind- eller solkraft som genereras ombord eller el som
levereras i hamn, bor ocksd terspeglas i metoden.
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Andring

For att ge en mer fullstindig bild av de olika energi-
killornas miljoprestanda bor brinslenas vixthusgaspres-
tanda bedomas fran killa till kolvatten (well-to-wake),
med beaktande av effekterna av energins produktion,
transport, distribution och anvindning ombord, med
beaktande av fotavtrycken frin de olika stadierna
i brinslets livscykel. Syftet ir att skapa incitament for
teknik och produktionskedjor som ger ett lagre vixt-
husgasavtryck och verkliga fordelar jamfort med befint-
liga konventionella branslen.

28.4.2023 Europeiska unionens officiella tidning
Andring 27
Forslag till forordning
Skil 16
Kommissionens forslag
(16)  For att ge en mer fullstindig bild av de olika energi- (16)
killornas miljoprestanda bor brinslenas vixthusgaspres-
tanda bedomas fran killa till kolvatten (well-to-wake),
med beaktande av effekterna av energins produktion,
transport, distribution och anvindning ombord. Syftet ar
att skapa incitament for teknik och produktionskedjor
som ger ett ligre vaxthusgasavtryck och verkliga fordelar
jamfort med befintliga konventionella brinslen.
Andring 28

Forslag till forordning
Skal 17

Kommissionens forslag

(17)

Prestanda frin killa till kolvatten (well-to-wake) for
fornybara och koldioxidsndla marina brinslen bor
faststdllas med hjalp av normalvirden for emissions-
faktorer eller faktiska och certifierade emissionsfaktorer
som omfattar utsldpp frdn kalla till tank (well-to-tank)
och frén tank till kolvatten (tank-to-wake). Prestanda for
fossila brénslen bor dock endast bedémas med hjilp av
normalvirden for utslippsfaktorer i enlighet med denna
forordning.

Andring

(17)

Prestanda fran killa till kolvatten (well-to-wake) for
marina branslen bor faststillas med hjilp av normalvir-
den for emissionsfaktorer eller faktiska och certifierade
emissionsfaktorer som omfattar utslipp fran kalla till
tank (well-to-tank) och frén tank till kolvatten (tank-to-
wake).
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Andring 29

Forslag till forordning
Skil 21

Kommissionens forslag

Anvindningen av landstromsforsorjning minskar luftfor-
oreningarna frin fartyg och minskar utslippen av
vixthusgaser frdn sjotransporter. Landstromsforsorjning
innebir en allt renare energifrsorjning for fartyg i hamn,
med tanke pa den okande andelen fornybar energi i EU:s
elmix. Medan endast tillhandahéllande av anslutnings-
punkter for landstromsforsorjning omfattas av direktiv
2014/94[EU (direktivet om infrastruktur for alternativa
brénslen) har efterfragan pa och, som ett resultat av detta,
anvandningen av denna teknik varit fortsatt begransad.
Diirfor bor sirskilda regler faststillas med krav pd att de
mest férorenande fartygen anvinder landstromsforsorj-
ning.

Andring

Andring 30

Anvindningen av landstromsforsorjning minskar luftfor-
oreningarna frén fartyg i hamn och minskar utsldppen av
vixthusgaser frin sjotransporter i hamn. Landstromsfor-
sorjning innebdr en allt renare energiforsorjning for
fartyg i hamn, med tanke pd den oOkande andelen
fornybar energi och fossilfria energikillor i EU:s elmix.
Medan endast tillhandahéllande av anslutningspunkter for
landstromsforsorjning omfattas av direktiv 2014/94/EU
(direktivet om infrastruktur for alternativa branslen) har
efterfrigan pd och, som ett resultat av detta, anvind-
ningen av denna teknik varit fortsatt begrinsad. For att
sdkerstilla att luftfororeningarna i hamn minskar och
att infrastrukturen for landstromsforsorjning dr eko-
nomiskt barkraftig och ger avkastning pd investeringar
bor sarskilda regler faststillas med krav pa att de mest
fororenande fartygen anvinder landstromsforsorjning i
situationer dd sidan anvindning effektivt skulle mins-
ka utslippen till en rimlig kostnad.

Forslag till forordning
Skal 22

Kommissionens forslag

(22)

Utover landstromsforsorjning  skulle andra tekniska
lésningar kunna erbjuda likvirdiga miljéfordelar i ham-
nar. Nar det kan pdvisas att anvandningen av en alternativ
teknisk 1osning ar likvardig med anvindningen av
landstromsforsorjning bor fartyget undantas fran kravet
pa anvindning av landstromsforsorjning.

Andring

(22)

Utover landstromsforsorjning skulle annan utslappsfri
teknik kunna erbjuda likvirdiga miljoférdelar i hamnar.
Nir det kan pévisas att anvindningen av en alternativ
teknisk 1osning ar likviardig med anvdndningen av
landstromsforsorjning, i friga om luftféroreningar och
minskade vixthusgasutslipp, bor fartyget undantas fran
kravet pd anviandning av landstromsforsorjning.
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Andring 31
Forslag till forordning
Skil 23
Kommissionens forslag Andring
(23)  Undantag fran kravet pd anvidndning av landstromsfor- (23)  Undantag fran kravet pa anvindning av landstromsfor-

sorjning bor ocksd kunna ges av ett antal objektiva skil,
certifierade av hamnledningen och begrinsade till
oplanerade hamnanlop som gors av sikerhetsskal eller
for att radda liv till sjoss, for kortare vistelser i hamn pa
mindre dn tvd timmar eftersom detta dr den minimitid
som krivs for anslutning, och for anvindning av
energigenerering ombord i nddsituationer.

sorjning bor ocksd kunna ges av ett antal objektiva skil,
certifierade av hamnledningen, terminaloperatéren eller
den behériga myndigheten, beroende pd styrmodellen
for hamnar i de olika medlemsstaterna. Dessa undantag
bor vara begrinsade till oplanerade hamnanlop som gors
av sikerhetsskal eller for att radda liv till sjoss, for kortare
vistelser i hamn pd mindre dn tvd timmar eftersom detta
ir den minimitid som krivs for anslutning, och for
anvindning av energigenerering ombord i nodsituationer.
Om det dr omdjligt att tillhandahdlla tillrickligt med
landstrom pd grund av svag kapacitet inom det lokala
nit som dr anslutet till hamnen ska detta inte betraktas
som underldtenhet att uppfylla kraven i denna forord-
ning frin vare sig hamnens, fartygsigarens eller
fartygsoperatirens sida, forutsatt att ndtforvaltaren
vederborligen styrker den otillrickliga lokala nitkapa-

citeten for kontrollérerna.
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Andring 32

Forslag till forordning
Skil 24

Kommissionens forslag

Undantag i hindelse av att landstromsforsorjning inte ar
tillginglig eller inkompatibel bor begrinsas efter det att
fartyg och hamnoperatorer har haft tillrackligt med tid
for att gora de nodvindiga investeringarna. Detta i syfte
att ge nodvandiga incitament for sddana investeringar och
undvika illojal konkurrens. Frdn och med 2035 bor
fartygsoperatorer noggrant planera sina hamnanlép for
att se till att de kan genomfora sin verksamhet utan att
slappa ut luftféroreningar och vaxthusgaser i hamn och
dventyra miljon 1 kustomrdden och hamnstider. Ett
begrinsat antal undantag i hindelse av att landstroms-
forsorjning inte dr tillgdnglig eller inkompatibel bor
bibehéllas for att ge mojlighet till tillfalliga dndringar
i sista minuten av planerade hamnanlop och anlop
i hamnar med inkompatibel utrustning.

Andring

(24)

Undantag i hindelse av att landstromsforsorjning inte ar
tillginglig eller inkompatibel bor begrinsas efter det att
fartyg och hamnoperatorer har haft tillrackligt med tid
for att gora de nodvindiga investeringarna. Detta i syfte
att ge nodvandiga incitament for sddana investeringar och
undvika illojal konkurrens. For att sikerstilla full
driftskompatibilitet bér hamnar utrusta sina kajplatser,
och fartygsigare sina fartyg, med kraftanliggningar
som uppfyller tillimpliga standarder. Frin och med
2035 bor fartygsoperatorer noggrant planera sina anlop
till. TEN-T-hamnar som omfattas av forordning
XXXX-XXX (forordningen om infrastruktur for alter-
nativa brinslen) for att se till att de kan genomféra sin
verksamhet utan att slippa ut luftfororeningar och
vixthusgaser i hamn och dventyra miljon i kustomrdden
och hamnstader. Ett begransat antal undantag i handelse
av att landstromsforsorjning inte ér tillgdnglig eller
inkompatibel bor bibehdllas for att ge mojlighet till
tillfalliga dndringar i sista minuten av planerade ham-
nanlop och anlop i hamnar med inkompatibel utrustning.
For att begrinsa risken for strandade tillgingar,
inkompatibel infrastruktur for landstromsforsorjning
ombord och i hamn samt obalans mellan tillging och
efterfrigan pd alternativa brinslen bor det ofta
anordnas samrddsmoten mellan berdrda parter for att
diskutera och fatta beslut om krav och framtidsplaner.
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Forslag till forordning

Skil 24a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(24a) De madl for tillhandahdllande av landstromsforsorjning

Andring 34

som faststills i forordning XXXX-XXX (forordningen
om infrastruktur for alternativa brinslen) tar hinsyn
till de typer av fartyg som forsorjs och de respektive
trafikvolymerna i kusthamnarna. Kravet pd att fartyg
ska ansluta till landstromsforsorjning nir de ligger
i hamn bor inte gilla for fartyg som anléper hamnar
som inte omfattas av kraven om landstromsforsorjning
enligt den forordningen, sdvida inte hamnen har
installerat och tillgingliggjort landstromsforsorjning
vid den berorda kajplatsen. Om ett fartyg anléper en
hamn utanfér TEN-T dir landstromsforsorjning dr
tillginglig bor det fartyget anslutas till landstromsfor-
sorjning ndr det ligger i hamn.

Forslag till forordning

skil 24b (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(24b) Aven om landstromsférsorjning dr ett viktigt verktyg

for att minska lokala utslipp av luftfororeningar beror
dess potential att minska vixthusgasutslippen helt pd
den energimix som levereras genom kablarna. For att
uppnd landstromsforsorjningens fulla klimat-och miljo-
potential bor medlemsstaterna forstirka elnitens ka-
pacitet och konnektivitet och fortsitta att gora sina
energimixer mindre vixthusgasintensiva, sd att de
forser hamnarna med overkomlig, planerbar och fossil-

friel.
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Andring 35

Forslag till forordning

Skil 24c¢ (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(24c) Vid genomfirandet av denna forordning bor vederborlig

Andring 36

hinsyn tas till olika styrmodeller for hamnar runt om
i unionen, sdrskilt ndr det giller ansvaret for att utfirda
intyg om att undanta ett fartyg frin skyldigheten att
ansluta till landstromsforsorjning.

Forslag till forordning

skil 24d (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(24d) Samordning mellan hamnar och fartygsoperatirer ir

Andring 37

avgorande for att sikerstilla smidiga forfaranden for
landstromsanslutning i hamnar. Fartygsoperatorer bor
informera de hamnar som de anloper om sin avsikt att
ansluta till landstrom och uppge sitt elbehov under
anlopet, sirskilt om det overskrider det uppskattade
behovet for denna fartygskategori.

Forslag till forordning
Skil 25

Kommissionens forslag

(25)  Ett robust 6vervaknings-, rapporterings- och verifierings-
system bor inrdttas genom denna forordning for att spara
efterlevnaden av dess bestimmelser. Ett sddant system bor
tillimpas pé ett icke-diskriminerande sitt pd alla fartyg
och krava verifiering som utfors av tredje part for att
sikerstilla att de uppgifter som limnas i systemet ar
korrekta. For att underlitta att denna forordnings mal
uppnds bor alla uppgifter som redan rapporterats
i enlighet med forordning (EU) 2015/757 vid behov
anvindas for att kontrollera efterlevnaden av denna
forordning. Syftet dr att begrinsa den administrativa
bordan for foretag, kontrollorer och sjofartsmyndigheter.

Andring

Ett robust och transparent dvervaknings-, rapporterings-
och verifieringssystem bor inrdttas genom denna forord-
ning for att spéra efterlevnaden av dess bestimmelser. Ett
sddant system bor tillimpas pé ett icke-diskriminerande
sitt pad alla fartyg och kriva verifiering som utfors av
tredje part for att sikerstilla att de uppgifter som limnas
i systemet dr korrekta. For att underlitta att denna
forordnings mal uppnés bor alla uppgifter som redan
rapporterats i enlighet med forordning (EU) 2015/757
vid behov anvindas for att kontrollera efterlevnaden av
denna forordning. Syftet dr att begrinsa den administra-
tiva bordan for foretag, kontrollorer och sjofartsmyndig-
heter.
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Andring 38
Forslag till forordning
Skil 26
Kommissionens forslag Andring
(26)  Foretagen bor ansvara for att overvaka och rapportera (26)  Foretagen bor ansvara for att Overvaka och rapportera

mingden och typen av energi som anvinds ombord av
fartyg till sjoss och i hamn samt annan relevant
information, sdsom information om typen av motor
ombord eller forekomsten av vindbaserad teknik som
stod. Syftet dr att visa att de gransvirden for vixt-
husgasintensiteten i den energi som anvinds ombord av
ett fartyg och som faststills i denna forordning efterlevs.
For att gora det lattare att uppfylla dessa 6vervaknings-
och rapporteringsskyldigheter samt verifieringsprocessen
for kontrollérerna, i likhet med forordning (EU)
2015/757, bor foretagen dokumentera den planerade
overvakningsmetoden och limna ytterligare uppgifter om
tillimpningen av bestimmelserna i denna forordning i en
overvakningsplan. Overvakningsplanen, och eventuella
senare dndringar av den, bor limnas in till kontrolloren.

miéngden och typen av energi som anvinds ombord av
fartyg till sjoss och i hamn samt annan relevant
information, sdsom information om typen av motor
ombord och de tekniska specifikationerna for vindba-
serad teknik eller ndgon annan alternativ energikilla
ombord. Syftet dr att visa att de grinsvirden for
vixthusgasintensiteten i den energi som anvinds ombord
av ett fartyg och som faststills i denna forordning
efterlevs. For att gora det littare att uppfylla dessa
overvaknings- och rapporteringsskyldigheter samt veri-
fieringsprocessen f6r kontrollorerna, i likhet med forord-
ning (EU) 2015/757, bor foretagen dokumentera den
planerade overvakningsmetoden och limna ytterligare
uppgifter om tillimpningen av bestimmelserna i denna
forordning i en &vervakningsplan. Overvakningsplanen,
och eventuella senare dndringar av den, bor limnas in till
kontrolloren.
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Andring 39

Forslag till forordning
Skil 27

Kommissionens forslag

Certifiering av brinslen ar avgorande for att uppna mélen
i denna forordning och garantera miljointegriteten hos de
fornybara och koldioxidsnala brinslen som forvintas
anvindas inom sjofartssektorn. Sddan certifiering bor ske
genom ett oppet och icke-diskriminerande forfarande. For
att underldtta certifiering och begrinsa den administrativa
boérdan bor certifieringen av biodrivmedel, biogas, forny-
bara brinslen av icke-biologiskt ursprung och dtervunna
kolbaserade brinslen bygga pa de regler som faststills
i direktiv (EU) 2018/2001. Denna certifieringsmetod bor
ocksd tillimpas pd brinslen som bunkras utanfor
unionen, vilka bor betraktas som importerade brinslen,
pa ett liknande sitt som i direktiv 2018/2001/EU. Nar
foretag avser att avvika frdn de normalvirden som
foreskrivs i det direktivet eller i detta nya regelverk bor
detta endast goras ndr virdena kan certifieras genom ett
av de frivilliga system som erkdnns enligt direktiv (EU)
20182001 (for varden fran kalla till tank) eller genom
laboratorietester eller direkta utslippsmitningar (fran
tank till kolvatten).

Andring

Andring 40

Robust certifiering och &vervakning av brinslen ir
avgorande for att uppnd malen i denna férordning och
garantera miljointegriteten hos de fornybara och kol-
dioxidsnala branslen som forvintas anvindas inom
sjofartssektorn. Sddan certifiering bor ske genom ett
oppet och icke-diskriminerande forfarande. For att
underlitta certifiering och begrinsa den administrativa
bordan bor certifieringen av biodrivmedel, biogas, forny-
bara brinslen av icke-biologiskt ursprung och tervunna
kolbaserade brinslen bygga pa de regler som faststills
i direktiv (EU) 2018/2001. Denna certifieringsmetod bor
ocksd tillimpas pa brinslen som bunkras utanfor
unionen, vilka bor betraktas som importerade brénslen,
pa ett liknande sitt som i direktiv (EU) 2018/2001. Nir
foretag avser att avvika frdn de normalvirden som
foreskrivs i det direktivet eller i detta nya regelverk bor
detta endast goras ndr virdena kan certifieras genom ett
av de frivilliga system som erkdnns enligt direktiv (EU)
20182001 (for varden fran kalla till tank) eller genom
direkta utslippsmatningar (fran tank till kolvatten).

Forslag till forordning

Skil 27a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(27a) Att informationen om brinslenas egenskaper dr till-

forlitlig och korrekt dr avgorande for att denna
forordning ska kunna verkstillas. Brinsleleverantirer
som har befunnits limna vilseledande eller felaktig
information om vixthusgasintensiteten i de brinslen de
levererar bor betala en straffavgift. Brinsleleverantorer
som upprepade ginger har limnat falsk eller vilsele-
dande information bor svartlistas frin de certifierings-
system som faststills i direktiv (EU) 2018/2001
(direktivet om fornybar energi). I sddana fall bor alla
brinslen som bunkrats frin deras anliggningar anses
ha samma emissionsfaktor som det minst gynnsamma
fossila brinslet.
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Forslag till forordning
Skil 28

Kommissionens forslag

Verifiering som utfors av ackrediterade kontrollorer bor
sakerstilla att foretagens 6vervakning och rapportering ar
korrekt och fullstindig och att denna forordning efterlevs.
For att sikerstilla opartiskhet bor kontrollorerna vara
oberoende och behoriga rattsliga enheter bor ackrediteras
av nationella ackrediteringsorgan som inrittas i enlighet
med Europaparlamentets och rddets foérordning (EG)
nr 765/2008 (4.

Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 765/2008 av
den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll
i samband med saluforing av produkter och upphivande av
forordning (EEG) nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30).

Andring

Andring 42

Verifiering som utfors av ackrediterade kontrollorer bor
sikerstilla att foretagens 6vervakning och rapportering ar
korrekt och fullstindig och att denna forordning efterlevs.
For att sikerstilla opartiskhet och effektivitet bor
kontrollorerna vara oberoende och behoriga rittsliga
enheter bor ackrediteras och dvervakas av nationella
ackrediteringsorgan som inrittas i enlighet med Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 (*.

Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 765/2008 av
den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll
i samband med saluféring av produkter och upphdvande av
forordning (EEG) nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30).

Forslag till forordning

Skal 31a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(31a) Foretag och brinsleleverantorer skulle pd avtalsbasis

kunna enas om émsesidiga dtaganden om att producera,
leverera och kiopa forutbestimda mingder av vissa
brinslen. Sddana avtalsarrangemang bor ocksd fast-
stilla ansvarsforhdllandena och villkoren for ekonomisk
ersittning for de fall dd brinslena inte tillhandahdllits
enligt Gverenskommelse.
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Andring 43

Forslag till forordning
Skil 36

Kommissionens forslag

Den straffavgift som aliggs for varje regelvidrigt
hamnanlop bor std i proportion till kostnaden for att
anvinda elen och vara pa en sidan niva att det avskricker
fran att anvinda mer fororenande energikallor. Straffav-
giften bor baseras pd den effekt som installerats ombord
pa fartyget, uttryckt i megawatt, multiplicerad med en fast
straffavgift i euro per timme som fartyget uppehiller sig
i hamn. Eftersom det saknas exakta uppgifter om
kostnaden for att tillhandahdlla landstromsforsorjning
i unionen bor denna tariff baseras pd det genomsnittliga
elpriset i EU for foretagskunder multiplicerat med en
faktor 2 for att ta hansyn till andra avgifter i samband
med tillhandahéllandet av tjansten, inbegripet bland
annat anslutningskostnader och paslag for dtervinning
av investeringar.

Andring

Andring 44

Den straffavgift som aliggs for varje regelvidrigt
hamnanlop bor std i proportion till kostnaden for att
anvinda elen och vara pa en sddan niva att det avskricker
fran att anvinda mer fororenande energikallor. Straffav-
giften bor baseras pd den effekt som installerats ombord
pa fartyget, uttryckt i megawatt, multiplicerad med en fast
straffavgift i euro per timme som fartyget uppehdller sig
i hamn. Eftersom det saknas exakta uppgifter om
kostnaden for att tillhandahélla landstromsforsorjning
i unionen bor denna tariff baseras pd det mest aktuella
genomsnittliga elpriset i EU for foretagskunder multipli-
cerat med en faktor 2 for att ta hansyn till andra avgifter
i samband med tillhandahallandet av tjansten, inbegripet
bland annat anslutningskostnader och péslag for atervin-
ning av investeringar.

Forslag till forordning

Skil 37

Kommissionens forslag

Inkomsterna fran betalningarna av straffavgifter bor
anvindas for att frimja distributionen och anvindningen
av fornybara och koldioxidsnila brinslen inom sjéfarts-
sektorn och hjilpa sjofartsoperatorer att uppfylla sina
klimat- och miljémdl. Inkomsterna frdn dessa straffav-
gifter bor allokeras till den innovationsfond som avses
i artikel 104.8 i direktiv 2003/87EG.

Andring

(37)

Inkomsterna fran betalningarna av straffavgifter bor
oronmirkas for sjofartssektorn och anvindas for att
frimja utfasningen av fossila brinslen, inbegripet stod
till utveckling, produktion och anvindning av alterna-
tiva brinslen, infrastruktur for alternativa brinslen och
infrastruktur for landstromsforsorjning samt ny in-
novativ teknik. Inkomsterna frin dessa straffavgifter bor
allokeras till den havsfond som avses i artikel 3gab
i direktiv 2003/87[EG.
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Forslag till forordning
Skil 39

Kommissionens forslag

Med tanke pa de konsekvenser som de atgirder som
kontrollorerna vidtar enligt denna forordning kan fa for
de berorda foretagen, sarskilt ndr det galler faststillande
av regelvidriga hamnanl6p, berikning av straffavgifterna
och nekande att utfirda ett FuelEU-intyg om Overens-
stimmelse, bor dessa foretag ha rdtt att anséka om
provning av sddana dtgirder hos den behoriga myndig-
heten i den medlemsstat ddr kontrolloren har ackredi-
terats. Mot bakgrund av den grundliggande ritten till ett
effektivt rattsmedel, som faststills i artikel 47 i Europeiska
unionens stadga om de grundldggande rittigheterna, bor
beslut som fattas av de behoriga myndigheterna och
hamnledningen enligt denna forordning kunna bli fore-
mél for rattslig provning i enlighet med den berorda
medlemsstatens nationella lagstiftning.

Andring

Andring 46

Med tanke pa de konsekvenser som de atgirder som
kontrollorerna vidtar enligt denna férordning kan fa for
de berorda foretagen, sarskilt nir det galler faststillande
av regelvidriga hamnanlop, sammanstillning av infor-
mation for berikning av straffavgifterna och nekande att
utfirda ett FuelEU-intyg om Gverensstimmelse, bor dessa
foretag ha ritt att ansoka om provning av sddana dtgarder
hos den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir
kontrolloren har ackrediterats. Mot bakgrund av den
grundliggande ritten till ett effektivt rattsmedel, som
faststalls i artikel 47 i Europeiska unionens stadga om de
grundliggande rittigheterna, bor beslut som fattas av de
behoriga myndigheterna och hamnledningen enligt
denna forordning kunna bli foremal for rattslig provning
i enlighet med den berérda medlemsstatens nationella
lagstiftning.

Forslag till forordning
Skal 40

Kommissionens forslag

I syfte att upprdtthalla lika villkor genom en effektiv
tillimpning av den hir forordning bor befogenheten att
anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommis-
sionen med avseende pa dndring av forteckningen Gver
emissionsfaktorer fran killa till kolvatten, 4ndring av
forteckningen over tillimplig utslappsfri teknik eller
kriterier for dess anviandning, for att faststilla regler for
utférande av laboratorieprovning och direkta utslipps-
mitningar, ackreditering av kontrollorer, anpassning av
straffavgiften samt villkor for betalning av péafoljder. Det
ar sarskilt viktigt att kommissionen genomfér limpliga
samrdd under sitt forberedande arbete, inbegripet pa
expertnivd, och att dessa samrdd genomfors i enlighet
med principerna i det interinstitutionella avtalet om
bdttre lagstiftning av den 13 april 2016. For att
sikerstilla lika stor delaktighet i forberedelsen av
delegerade akter erhdller Europaparlamentet och radet
alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter,
och deras experter ges systematiskt tilltrade till moten
i kommissionens expertgrupper som arbetar med
forberedelse av delegerade akter.

Andring

(40)

I syfte att upprdtthalla lika villkor genom en effektiv
tillimpning av den hir forordningen bor befogenheten att
anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommis-
sionen med avseende pa dndring av forteckningen Gver
emissionsfaktorer fran killa till kolvatten, dndring av
forteckningen over tillimplig utslappsfri teknik eller
kriterier for dess anvdndning, for att faststdlla regler om
verifiering av faktiska utslipp frin kdlla till tank
(well-to-tank), regler for utforande av direkta utslapps-
mitningar, ackreditering av kontrollorer, anpassning av
straffavgiften samt villkor f6r betalning av péfoljder. Det
ar sarskilt viktigt att kommissionen genomfér limpliga
samrdd under sitt forberedande arbete, inbegripet pa
expertnivd, och att dessa samrdd genomfors i enlighet
med principerna i det interinstitutionella avtalet om
bdttre lagstiftning av den 13 april 2016. For att
sakerstdlla lika stor delaktighet i forberedelsen av
delegerade akter erhdller Europaparlamentet och radet
alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter,
och deras experter ges systematiskt tilltrade till moten
i kommissionens expertgrupper som arbetar med
forberedelse av delegerade akter.



C 149/154

Europeiska unionens officiella tidning

28.4.2023

Onsdagen, 19 oktober 2022

Andring 47

Forslag till forordning
Skil 42

Kommissionens forslag

Med tanke pd sjofartssektorns internationella dimension
ar ett globalt tillvigagangssitt for att begrinsa vixt-
husgasintensiteten hos den energi som anvinds av fartyg
att foredra. En sidan kan anses vara mer effektiv
eftersom den har ett bredare tillimpningsomrade. [ syfte
att underldtta utarbetandet av internationella regler inom
Internationella sjofartsorganisationen (IMO) bor kom-
missionen darfor dela relevant information om genom-
forandet av denna forordning med IMO och andra
relevanta internationella organ och relevanta handlingar
bor limnas till IMO. Om en Overenskommelse om en
global strategi nds i frigor av betydelse for denna
forordning bor kommissionen se over denna forordning
i syfte att vid behov anpassa den till de internationella
reglerna.

Andring

Andring 48

Med tanke pa sjofartssektorns internationella dimension
ar ett globalt tillvigagdngssitt for att begrinsa vixt-
husgasintensiteten hos den energi som anvinds av fartyg
att foredra. En sddan skulle vara betydligt mer effektiv
eftersom den har ett bredare tillimpningsomrade. I syfte
att underldtta utarbetandet av internationella regler inom
Internationella sjofartsorganisationen (IMO) bor kom-
missionen darfor dela relevant information om genom-
forandet av denna forordning med IMO och andra
relevanta internationella organ och relevanta handlingar
bor limnas till IMO, sd att EU kan fortsitta sina
insatser for att fraimja ambitiosa mdl for minskningar
av koldioxidutslippen inom sjofarten pd internationell
nivd. Om en overenskommelse om en global strategi nds
i frigor av betydelse for denna férordning bor kom-
missionen se ver denna forordning fér att anpassa den
till de internationella reglerna.

Forslag till férordning

Skil 42a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(42a) For att sikerstilla lika villkor pd internationell nivd och

Andring 49

maximera miljoeffekterna av lagstiftningen om forny-
bara och koldioxidsndla brinslen bor kommissionen och
medlemsstaterna inom IMO och andra internationella
organisationer frimja robusta system for certifiering
och Gvervakning av fornybara brinslen.

Forslag till forordning

Skil 42b (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(42b) Kommissionen bér sikerstilla genomforandet och till-

()

gdngen till verktyg for samarbete och utbyte av biista
praxis for sjotransportsektorn enligt definitionerna
i riktlinjerna for bittre lagstiftning ().

Europeiska kommissionen, Bryssel, arbetsdokument frin kom-
missionens  avdelningar, Better Regulation  Guidelines,
3.11.2021 SWD(2021)0305.
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Andring 50
Forslag till forordning
Skil 43
Kommissionens forslag Andring
(43)  Anvindningen av fornybara och koldioxidsnéla brinslen (43)  Utvecklingen och den storskaliga anvindningen av

och ersattningskillor for energi av fartyg som ankommer
till, ligger i eller avgar frdn hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion i hela unionen 4r inte ett mal som i tillracklig
utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna utan att
riskera att skapa hinder for den inre marknaden och
snedvridning av konkurrensen mellan hamnar och mellan
sjofartsoperatorer. Detta mal kan uppnds battre genom
att man pa unionsniva infor enhetliga regler som skapar
ekonomiska incitament for sjofartsoperatorer sa att de
obehindrat kan fortsitta sin verksamhet samtidigt som de
uppfyller kraven pé anvindning av fornybara och
koldioxidsnala branslen. Unionen kan dirmed vidta
atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5
i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gir denna
forordning inte utover vad som dr nodvindigt for att
uppnd detta mal.

Andring 51

fornybara och koldioxidsndla brinslen och ersittning-
skillor for energi av fartyg som ankommer till, ligger
i eller avgdr frdn hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion i hela unionen 4r inte ett mal som i tillracklig
utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna utan att
riskera att skapa hinder for den inre marknaden och
snedvridning av konkurrensen mellan hamnar och mellan
sjofartsoperatorer. Detta mal kan uppnds bittre genom
att man pa unionsnivé infor enhetliga regler som skapar
ekonomiska incitament for sjofartsoperatorer sd att de
obehindrat kan fortsitta sin verksamhet samtidigt som de
uppfyller kraven pd anvindning av fornybara och
koldioxidsnala branslen. Unionen kan dirmed vidta
atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5
i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gir denna
forordning inte utéver vad som ar nodvindigt for att
uppné detta mal.

Forslag till forordning
Artikel 1 - stycke 1 - led a

Kommissionens forslag

a) gransvirdet for vixthusgasintensiteten i energi som anvinds
ombord av ett fartyg som ankommer till, uppehéller sig i eller
avgar frén hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion,

Andring

a) ett grinsvirde for vixthusgasintensiteten i energi som
anvinds ombord av ett fartyg som ankommer till, uppehaller
sig i eller avgdr frdn hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion,

Andring 52

Forslag till forordning

Artikel 1 - stycke 1 —led b

Kommissionens forslag

b) skyldigheten att anvinda landstromsforsorjning eller ut-
slappsfri teknik i hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion.

Andring

b) en skyldighet att anvinda landstromsforsorjning eller
utslappsfri teknik i hamnar inom en medlemsstats jurisdik-
tion.
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Andring 53

Forslag till forordning

Artikel 1 - punkt 1 - sista stycket

Kommissionens forslag

Syftet ar att 6ka en konsekvent anvindning av férnybara och
koldioxidsnala brinslen och ersittningskillor for energi i hela
unionen, samtidigt som man sikerstiller en vilfungerande
sjofart och undviker snedvridningar pd den inre marknaden.

Andring

Syftet med detta ar att oka en konsekvent anvindning av
fornybara och koldioxidsndla branslen och ersittningskillor for
energi inom sjotransport i hela unionen, i linje med unionens
mdl att uppnd klimatneutralitet senast 2050 och mdlen
i Parisavtalet, samtidigt som man sikerstiller en vilfungerande
sjofart, skapar utvecklingsmajligheter for sjofartsindustrin och
undviker snedvridningar pa den inre marknaden.

Andring 54

Forslag till forordning

Artikel 2 - stycke 1 - inledningen

Kommissionens forslag

Denna forordning ska tillimpas pd alla fartyg over en
bruttodriktighet pd 5000 ton, oberoende av flagg, nir det

giller foljande:

Andring

(Beror inte den svenska versionen.)

Andring 55
Forslag till forordning
Artikel 2 - stycke 1 —led b

Kommissionens forslag

b) All den energi som anvinds under resor fran en anlopshamn
inom en medlemsstats jurisdiktion till en anlopshamn inom

en medlemsstats jurisdiktion.

Andring

(Berdr inte den svenska versionen.)

Andring 56
Forslag till forordning

Artikel 2 - stycke 1 - led ba (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

ba) Hiilften av den energi som anvinds under resor som avgdr
frin eller ankommer till en anlépshamn i ett yttersta
randomrdde inom en medlemsstats jurisdiktion.
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Andring 57

Forslag till forordning
Artikel 2 - stycke 1 - led ¢

Kommissionens forslag

¢) Hilften av den energi som anvinds under resor som avgar
fran eller ankommer till en anlopshamn inom en medlems-
stats jurisdiktion, om den senaste anlopshamnen eller den
foljande anlopshamnen ligger inom ett tredjelands jurisdik-
tion.

Andring

(Berdr inte den svenska versionen.)

Andring 58

Forslag till forordning
Artikel 2 - stycke 2

Kommissionens forslag

Denna forordning ar inte tillimplig pa orlogsfartyg, stodfartyg,
fiskefartyg, fiskberedningsfartyg, primitivt konstruerade trafar-
tyg, fartyg som inte har mekanisk framdrivning, eller
statsfartyg som inte anvinds kommersiellt.

Andring

Denna forordning ar inte tillimplig pd orlogsfartyg, stodfartyg,
fiskefartyg, fiskberedningsfartyg, primitivt konstruerade trafar-
tyg eller statsfartyg som inte anvinds kommersiellt.

Andring 59

Forslag till forordning

Artikel 2 - punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

Senast den 31 december 2025 ska kommissionen anta en
genomforandeakt for att faststilla forteckningen dver angrin-
sande containeromlastningshamnar som inte omfattas av
definitionen av anlépshamnar for containerfartyg i denna
forordning.

Kommissionen ska minst vartannat dr ddrefter anta genom-
forandeakter for att uppdatera forteckningen over angrinsande
containeromlastningshamnar som inte omfattas av definitio-
nen av anlopshamnar for containerfartyg i denna forordning.
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Kommissionens forslag Andring

Kommissionens forslag

Dessa genomforandeakter ska innehdlla en forteckning over
angrinsande containeromlastningshamnar som dr beligna
utanfor unionen men mindre dn 300 nautiska mil frin
unionens territorium, om andelen omlastning av containrar,
mitt i tjugofotsenheter, overstiger 65% av den totala
containertrafiken i den hamnen under den senaste tolvmdna-
dersperiod for vilken relevanta uppgifter finns tillgingliga.

Vid tillimpningen av denna forteckning ska containrar
betraktas som omlastade nir de lossas frin ett fartyg till
hamnen enbart i syfte att lastas pd ett annat fartyg. Hamnar
i ett tredjeland som effektivt tillimpar dtgirder som dr lika
ambitiésa som kraven i denna forordning ska inte omfattas.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 27.3.

Andring 60
Forslag till férordning
Artikel 2 - punkt 2b (ny)

Andring

Medlemsstaterna fdr, nir det giller den energi som anvinds
under resor som gors av andra passagerarfartyg dn kryss-
ningsfartyg mellan en anlépshamn inom en medlemsstats
jurisdiktion och en anlépshamn inom samma medlemsstats
jurisdiktion pd en 6 med firre in 100 000 fast bosatta, och nir
det giller den energi som anvinds under vistelsen i anlép-
shamnen pd den berérda on, undanta sdrskilda rutter och
hamnar fran tillimpningen av punkt 1 a och b. Innan de trider
i kraft ska medlemsstaterna anmila dessa undantag till
kommissionen, som ska offentliggora dem i Europeiska
unionens officiella tidning. Inga sddana undantag ska gilla
efter den 31 december 2029.
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Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 2¢ (ny)

Onsdagen, 19 oktober 2022

Kommissionens forslag

Andring

Medlemsstaterna fdr, nir det giller den energi som anvinds
under resor mellan en anlopshamn i ett yttersta randomrdde
och en annan anlopshamn i ett yttersta randomrdde, och ndr
det giller den energi som anvinds under vistelsen i anlop-
shamnarna i de berérda yttersta randomrddena, undanta
sdrskilda rutter och hamnar frin tillimpningen av punkt 1
a och ba. Innan de trider i kraft ska medlemsstaterna anmila
dessa undantag till kommissionen, som ska offentliggira dem
i Europeiska unionens officiella tidning. Inga sddana undantag
ska gilla efter den 31 december 2029. Inget fir hindra
medlemsstaterna, deras regioner och territorier frin att besluta
att inte tillimpa detta undantag eller upphiva ett undantag
som de har beviljat fore den 31 december 2029.

Andring 62
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 2d (ny)

Kommissionens forslag

Andring

Medlemsstaterna far, nir det giller den energi som anvinds
under resor som gors inom ramen for avtal om allmin trafik
eller under resor som utfors av fartyg som omfattas av
forpliktelser vid allmdn trafik i enlighet med rddets foérordning
(EEG) nr 3577/92, undanta sdrskilda rutter fran tillimp-
ningen av punkt 1. Innan de trider i kraft ska medlems-
staterna anmila sddana undantag till kommissionen, som ska
offentliggora dem i Europeiska unionens officiella tidning.
Inga sddana undantag ska gilla efter den 31 december 2029.

Andring 63
Forslag till férordning
Artikel 2 - punkt 2e (ny)

Kommissionens forslag

Andring

Kommissionen ska fortlopande Gvervaka denna forordnings
inverkan pd fraktavledning, sirskilt via omlastningshamnar
i grannlinderna. Om kommissionen uppticker betydande
ogynnsamma effekter for unionens hamnar ska den ligga
fram lagstiftningsforslag for Europaparlamentet och rddet om
dndring av denna forordning. Kommissionen ska sdrskilt
analysera denna forordnings inverkan pd de yttersta random-
radena och Garna och vid behov foresld dndringar av denna
forordnings tillimpningsomrdde.
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Andring 64
Forslag till forordning
Artikel 3 - led h

Kommissionens forslag Andring
(h) ersittningskéllor for energi: fornybar vind- eller solenergi (h) ersattningskallor for energi: fornybar energi som produceras
som produceras ombord eller el som levereras genom ombord eller el som levereras genom landstromsforsorjning.

landstromsforsorjning.

Andring 65
Forslag till forordning
Artikel 3 - led ha (nytt)

Kommissionens forslag Andring

(ha) vindframdrivning eller vindassisterad framdrivning:
framdrivningsteknik som huvudsakligen eller som en
stodfunktion bidrar till framdrivningen av alla typer av
fartyg via vindenergi, som utnyttjas under fartygets

gdng.

Andring 66
Forslag till forordning
Artikel 3 - led i

Kommissionens forslag Andring
(i) anlopshamn: anlopshamn enligt definitionen i artikel 3 b (i) anlopshamn: den hamn dir ett fartyg ligger till for att lasta
i forordning (EU) 2015/757. eller lossa en betydande del av sitt gods eller diir passagerare

kan gi ombord pd eller limna fartyget. Foljaktligen
undantas uppehdll enbart for att tanka, fylla pd varor,
avlosa personal, angora en torrdocka eller reparera fartyget
eller dess utrustning, uppehdll i hamn for att fartyget
behover assistans eller befinner sig i en nédsituation,
omlastning mellan fartyg utanfor hamnen, uppehdll endast
for att ta skydd frin daligt vider eller for att detta krivs pd
grund av sok- och riddningsinsatser och containerfartygs
uppehdll i en angrinsande containeromlastningshamn.
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Andring 67

Forslag till forordning
Artikel 3 - led m

Kommissionens forslag

(m) fartyg i hamn: fartyg i hamn enligt definitionen i artikel 3 n
i forordning (EU) nr 2015/757.

Andring

(m) fartyg i hamn: ett fartyg som dr sikert fortdjt vid kajen i en
hamn som omfattas av en medlemsstats jurisdiktion
medan det lastar, lossar, tar ombord eller landsitter
passagerare eller endast ligger i hamn, inklusive den tid dd
det inte hanterar last eller passagerare.

Andring 68

Forslag till forordning
Artikel 3 - led n

Kommissionens forslag

(n) energianvindning ombord: den energimdngd, uttryckt
i megajoule (MJ), som ett fartyg anvinder for framdrivning
och for anvindning av utrustning ombord, till sjoss eller
i hamn.

Andring

(n) energianvindning ombord: den energimdngd, uttryckt
i megajoule (MJ), som ett fartyg anvinder for framdrivning
och for anvindning av utrustning ombord, till sjoss eller
i hamn utan den ytterligare energi som anvinds pd grund
av de tekniska egenskaperna hos ett fartyg i isklass IA eller
IA Super eller en likvirdig isklass och utan den ytterligare
energi som anvinds av ett fartyg i isklass IC, IB, IA eller
IA Super eller en likvirdig isklass pd grund av sjofart
i isforhdllanden.

Andring 69

Forslag till férordning

Artikel 3 - led qa (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(qa) isklass: den beteckning som ett fartyg har tilldelats av
flaggstatens behoriga nationella myndigheter eller en
organisation som dr erkind av den staten, och som visar
att fartyget har konstruerats for att framforas genom
havsis.
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Andring 70

Forslag till forordning
Artikel 3 - led gb (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(qb) issjofart: framforande av ett isklassat fartyg i ett havs-

omrdde innanfor isgrinsen.

Andring 71

Forslag till forordning

Artikel 3 - led qc (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(qc) isgrins: grinsen vid en given tid mellan Gppet hav och
havsis av ndgot slag, antingen fast is eller drivis.

Andring 72

Forslag till forordning

Artikel 3 - led r

Kommissionens forslag

(r) landstromsforsorjning: system for att leverera el till fartyg
i hamn, med lag- eller hogspanning, vixelstrom eller
likstrom, inbegripet installationer pa fartyg och pa land,
ndr fartygets huvudeltavla matas direkt, {6r annan verksam-
het 4n lastning och lossning, t.ex. servicearbeten eller
laddning av sekundirbatterier.

Andring

(r) landstromsforsorjning: system for att leverera el till fartyg
i hamn, med ldg-eller hogspanning, vixelstrom eller likstrom,
inbegripet fasta, flytande och mobila installationer pé fartyg
och pé land, som matar fartygets huvudeltavla, for annan
verksambhet 4n lastning och lossning, t.ex. servicearbeten eller
laddning av sekundirbatterier.

Andring 73

Forslag till forordning

Artikel 4 - punkt 2 - strecksats 3

Kommissionens forslag

— - 13 % frén och med den 1 januari 2035.

Andring

— -20% fran och med den 1 januari 2035.
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Andring 74

Forslag till forordning

Artikel 4 - punkt 2 - strecksats 4

Kommissionens forslag

— - 26 % frdn och med den 1 januari 2040.

Andring

— -38% fran och med den 1 januari 2040.

Andring 75

Forslag till forordning

Artikel 4 - punkt 2 - strecksats 5

Kommissionens forslag

— - 59% frén och med den 1 januari 2045.

Andring

— -64 % fran och med den 1 januari 2045.

Andring 76

Forslag till forordning

Artikel 4 - punkt 2 — strecksats 6

Kommissionens forslag

— - 75% frén och med den 1 januari 2050.

Andring

— -80 % fran och med den 1 januari 2050.

Andring 77

Forslag till forordning

Artikel 4 - punkt 2 — stycke 1

Kommissionens forslag

[Asterisk: Referensvirdet, som kommer att berdknas i ett senare
skede i lagstiftningsforfarandet, motsvarar fartygsflottans
genomsnittliga vixthusgasintensitet fran fartygs energianvind-
ning ombord under 2020, faststilld pd grundval av data som
overvakas och rapporteras inom ramen for forordning (EU)
2015/757 och med anvindning av den metod och de
standardvirden som anges i bilaga I till den férordningen.]

Andring

[Asterisk: Referensvirdet, som kommer att berdknas i ett senare
skede i lagstiftningsforfarandet, motsvarar unionsfartygsflot-
tans genomsnittliga vixthusgasintensitet fran fartygs energi-
anviandning ombord under 2020, faststilld pa grundval av data
som Overvakas och rapporteras inom ramen for férordning (EU)
2015/757 och med anvindning av den metod och de
standardvirden som anges i bilaga I till den férordningen.]
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Andring 78

Forslag till forordning
Artikel 4 - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Vixthusgasintensiteten frdn ett fartygs energianviandning
ombord ska beridknas som mingden vixthusgasutslipp per
energienhet enligt den metod som anges i bilaga I.

Andring

3. Vixthusgasintensiteten frdn ett fartygs energianvindning
ombord ska beridknas som mingden vixthusgasutslipp per
energienhet enligt den metod som anges i bilaga 1. For isklassade
fartyg ska en korrektionsfaktor tillimpas som innebdr att den
hogre briinsleforbrukning som beror pd sjifart i isforhdllanden
dras av.

Andring 79

Forslag till forordning

Artikel 4 - punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

3a. De normalvirden som anges i bilaga II till denna
forordning ska ligga till grund for berdkningen av emissions-
faktorer. Om det finns faktiska virden som verifierats genom
certifiering eller direkta utslippsmitningar fir dessa faktiska
virden anvindas i stillet.

Andring 80

Forslag till forordning
Artikel 4 - punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter
i enlighet med artikel 26 for att dndra bilaga II i syfte att
inkludera emissionsfaktorer frdn kalla till kolvatten for nya
energikillor eller anpassa befintliga emissionsfaktorer for att
sakerstilla Overensstimmelse med framtida internationella
standarder eller unionens lagstiftning pa energiomradet.

Andring

4. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter
i enlighet med artikel 26 for att dndra bilaga II i syfte att
inkludera emissionsfaktorer frdn kalla till kolvatten for nya
energikillor, anpassa befintliga emissionsfaktorer for att siker-
stdlla 6verensstimmelse med framtida internationella standarder
eller unionens lagstiftning pa energiomrddet och sikerstilla att
de dr sd representativa som mojligt for verkliga utslipp under
alla faser av brinslets livscykel, i enlighet med bista
tillgiingliga vetenskapliga och tekniska kunskap.
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Andring 81
Forslag till forordning
Artikel 4 - punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag

Onsdagen, 19 oktober 2022

Andring

4a.  Samrdd ska anordnas mellan hamnledningar, terminal-

operatirer, fartygsigare, fartygsoperatirer, brinsleleverantorer
och andra berérda parter for att sikerstilla samarbete om den
alternativa Dbrinsleforsorjning som planeras och anvinds
i enskilda hamnar samt om den efterfrigan som forvintas
frin fartyg som anléper dessa hamnar.

Andring 82
Forslag till forordning

Artikel 4a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

Artikel 4a

Anvindning av fornybara brinslen av icke-biologiskt ur-
sprung

1.  Medlemsstaterna ska vidta nodvindiga dtgirder, vid
behov med hjilp av den kreditutbytesmekanism som faststills
i direktiv XXXX [direktivet om fornybar energi], for att
sdkerstilla att fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung
gors tillgingliga i hamnar inom deras territorium.

2.  Fran och med den 1 januari 2025 till och med den
31 december 2034 ska en multiplikator pd 2 anvindas
i nimnaren i ekvation (1) i bilaga I vid berikningen av
viixthusgasintensiteten i den energi som anvinds ombord
i syfte att belona foretag for anvindning av fornybara brinslen
av icke-biologiskt ursprung.

3.  Frdn och med den 1 januari 2030 ska minst 2 % av den
drliga genomsnittliga energi som anvinds ombord pd ett fartyg
tillgodoses med fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung
som uppfyller kraven i artikel 9.1 b.

4. Till och med den 31 december 2034 ska punkt 3 inte
tillimpas pd foretag och deras dotterbolag som bedriver
verksamhet med tre eller firre fartyg som omfattas av
tillimpningsomrddet enligt artikel 2.1.
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Kommissionens forslag

Andring

5.  Senast 2028 ska kommissionen bedoma den skyldighet
som faststills i punkt 3 i syfte att anpassa den

— om det finns allvarliga farhigor om produktionskapaci-
teten, tillgingen eller priset pd fornybara brinslen av
icke-biologiskt ursprung, eller

— om det skett en betydande kostnadsminskning och finns en
geografiskt utbredd tillging pd fornybara brinslen av
icke-biologiskt ursprung och ett behov av att oka
delkvotsnivin i syfte att uppnd unionens klimatmdl.

6. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter
i enlighet med artikel 26 for att faststilla kriterierna for denna
bedomning och for att anpassa skyldigheterna i artikel 4a.3
och bilaga V om det bedoms nédvindigt utifrin den bedomning
som gjorts i enlighet med punkt 5.

Andring 83

Forslag till forordning

Artikel 5 — punkt 1

Kommissionens forslag

1.  Frdn och med den 1 januari 2030 ska ett fartyg i en
anlopshamn inom en medlemsstats jurisdiktion ansluta till
landstrémforsorjning och anvinda den for hela sitt energibehov
ndr fartyget ligger i hamn.

Andring

1. Fran och med den 1 januari 2030 ska ett fartyg i en
anlopshamn som omfattas av artikel 9 i forordning
XXXX-XXX (forordningen om infrastruktur for alternativa
brinslen) ansluta till landstromsforsérjning och anvinda den
for hela sitt elbehov nir fartyget ligger i hamn. Om en hamn
utanfor TEN-T frivilligt har installerat landstromsforsorjning
ska fartyg som anléper den hamnen och som har kompatibel
utrustning for landstromsforsorjning ombord ansluta till
landstrémsforsorjningen ndr den dr tillginglig i den besokta
hamnen.

Andring 84

Forslag till forordning
Artikel 5 - punkt 3 —led b

Kommissionens forslag

(b) anvinder utslappsfri teknik, enligt specifikationerna i bi-
laga III,

Andring

(b) anvinder utslappsfri teknik, enligt specifikationerna i bi-
laga 111, forutsatt att de kontinuerligt har en utslippsnivi
som dr likvirdig med de utslippsminskningar som skulle
uppnds genom anvindning av landstromsforsorjning,
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Andring 85

Forslag till forordning
Artikel 5 - punkt 3 - led d

Kommissionens forslag

(d) inte kan ansluta till landstromsférsérjning pd grund av att
det inte finns anslutningspunkter att tillgd i en hamn,

Andring

(d) inte kan ansluta till landstromsforsorjning pa grund av att
det inte finns anslutningspunkter att tillgd i hamn, bland
annat pi grund av (tillfallig) brist pd nitkapacitet, till
exempel vid (sdsongsbunden) hog efterfrigan frin fartyg
i hamn,

Andring 86

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 3 —led e

Kommissionens forslag

(e) inte kan ansluta till landstromsforsorjning pa grund av att
installationen i hamnen inte dr kompatibel med fartygets
utrustning for landstromforsorjning,

Andring

(e) inte kan ansluta till landstromsforsorjning pa grund av att
installationen i hamnen inte dr kompatibel med fartygets
utrustning for landstromforsérining, forutsatt att installa-
tionen for landanslutning ombord pd fartyget dr certifierad
i enlighet med de standarder som anges i bilaga II till
forordning XXXX-XXX (forordningen om infrastruktur for
alternativa brinslen) for havsgdende fartygs system for
landanslutning,

Andring 87

Forslag till férordning

Artikel 5 - punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

3a.  Fartygsoperatirer ska i forvig informera de hamnar
som de anloper om sina avsikter att ansluta till landstroms-
forsorjning eller att anvinda utslippsfri teknik enligt
definitionen i bilaga III till denna férordning. Fartygsopera-
torer ska dven i tillimpliga fall uppge sitt forvintade elbehov
under anlopet och informera om tillginglig elutrustning
ombord.
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Andring 88

Forslag till forordning
Artikel 5 - punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter
i enlighet med artikel 26 for att dndra bilaga IIl i syfte att infora
hanvisningar till ny teknik i forteckningen &ver tillimplig
utslidppstri teknik eller kriterier for anvindning av sddan teknik,
om denna nya teknik anses vara likvirdig med den teknik som
fortecknas i den bilagan mot bakgrund av den vetenskapliga och
tekniska utvecklingen.

Andring

4. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter
i enlighet med artikel 26 for att dndra bilaga III i syfte att infora
hanvisningar till ny teknik i forteckningen &ver tillimplig
utslidppsfri teknik eller dndra kriterierna for anvindning av
sddan teknik, om denna nya teknik eller kriterierna for
anvindning visar sig vara likvirdiga med eller bittre dn den
teknik som fortecknas i den bilagan mot bakgrund av den
vetenskapliga och tekniska utvecklingen.

Andring 89

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 5

Kommissionens forslag

5.  Hamnledningen ska avgora om de undantag som anges
i punkt 3 4r tillimpliga och utfirda eller neka att utfirda intyg
i enlighet med kraven i bilaga IV.

Andring

5. Hamnledningen eller, om tillimpligt, terminaloperatiren
eller den behoriga myndigheten, ska avgora om de undantag
som anges i punkt 3 ar tillimpliga och utfirda eller neka att
utfirda intyg i enlighet med kraven i bilaga IV.

Andring 90

Forslag till forordning
Artikel 5 - punkt 6

Kommissionens forslag

6.  Frdn och med den 1 januari 2035 fir de undantag som
anges i punkt 3 d och e inte tillimpas pd ett enskilt fartyg mer
dn fem gdinger under ett rapporteringsir. Om foretaget kan
pavisa att det rimligtvis inte kunde ha vetat att fartyget inte
skulle kunna ansluta sig av skdl som avses i punkt 3 d och e,
ska hamnanlépet inte riknas in ndr det giller efterlevnaden av
denna bestimmelse.

Andring

utgdr
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Andring 91

Forslag till forordning

Artikel 5 - punkt 7a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

7a.  Samrdd ska anordnas mellan hamnledningar, terminal-
operatirer, fartygsigare, fartygsoperatorer, tillhandahdllare av
landstromsforsorjning, nitforvaltare och andra berorda parter
for att sdkerstilla samarbete om den infrastruktur for
landstromsforsorjning som planeras och anvinds i enskilda
hamnar samt om den efterfragan som forvintas frin fartyg
som anléper dessa hamnar.

Andring 92

Forslag till forordning
Artikel 6 - punkt 4

Kommissionens forslag

4. Foretagen ska pd ett Oppet och korrekt sitt erhélla,
registrera, sammanstilla, analysera och dokumentera Gvervak-
ningsdata, inbegripet antaganden, referenser, emissionsfaktorer
och aktivitetsdata, s att kontrolloren kan faststilla vixt-
husgasintensiteten frdn fartygens energianvindning ombord.

Andring

4.  Foretagen ska pd ett Oppet och korrekt sitt erhélla,
registrera, sammanstalla, analysera och dokumentera Gvervak-
ningsdata, inbegripet antaganden, referenser, emissionsfaktorer
och aktivitetsdata, samt all annan information som krivs for
att folja denna forordning, si att kontrolloren kan faststilla
vixthusgasintensiteten fran fartygens energianvindning ombord.

Andring 93

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 3 —led e

Kommissionens forslag

(e) En beskrivning av den eller de energikillor som ar avsedda
att anvandas ombord under gdng och i hamn for att uppfylla

kraven i artiklarna 4 och 5.

Andring

(e) En beskrivning av den eller de energikéllor som ar avsedda
att anviandas ombord under géng och i hamn for att uppfylla
kraven i artiklarna 4 och 5 samt i bilagorna I respektive III.
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Andring 94

Forslag till forordning
Artikel 7 - punkt 3 - led k

Kommissionens forslag

(k) En beskrivning av den metod som ska anvindas for att
faststilla ersdttningsdata for att komma tillrdtta med luckor
i uppgifterna.

Andring

(k) En beskrivning av den metod som ska anvindas for att
faststilla ersdttningsdata for att komma tillrdtta med luckor
i uppgifterna eller identifiera och korrigera fel i upp-

gifterna.

Andring 95

Forslag till forordning

Artikel 7 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

3a. Om den ytterligare energi som krivs pi grund av
fartygets isklass ska undantas fran berikningen av den energi
som anvinds ombord, ska évervakningsplanen dven innehdlla

(a) uppgifter om fartygets isklass,

(b) en beskrivning av forfarandet for overvakning av den
tillryggalagda strickan for hela resan, och

(c) vid sjofart i isforhdllanden: datum och tidpunkt for sjofart
i isforhdllanden, brinsleforbrukning samt den energi som
tillhandahdlls av ersittningskillor for energi eller en
utsldppsfri teknik enligt vad som anges i bilaga III vid
sjofart i isforhdllanden.

Andring 96

Forslag till forordning
Artikel 8 - punkt 1

Kommissionens forslag

1.  Foretagen ska regelbundet och minst en ging per ar
kontrollera om fartygets overvakningsplan aterspeglar fartygets
art och sitt att fungera och om ndgra data som den innehaller
kan forbittras.

Andring

1. Foretagen ska regelbundet och minst en ging per ar
kontrollera om fartygets overvakningsplan aterspeglar fartygets
art och sitt att fungera och om négra data som den innehaller
kan forbittras, korrigeras eller uppdateras.
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Andring 97

Forslag till forordning

Artikel 8 - punkt 2 - inledningen

Kommissionens forslag

2. Foretagen ska andra Overvakningsplanen om ndgon av
foljande situationer foreligger:

Andring

2. Foretagen ska utan onodigt dréjsmdl indra Gvervaknings-
planen om ndgon av foljande situationer foreligger:

Andring 98

Forslag till forordning

Artikel 8 — punkt 2 - led ea (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(ea) Nar metoderna for att forhindra luckor i uppgifterna och
identifiera fel i uppgifterna har befunnits vara otillrick-
liga for att sikerstilla uppgifternas soliditet och
transparens.

Andring 99

Forslag till forordning
Artikel 9 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Foretagen ska tillhandahélla korrekta och tillforlitliga
uppgifter om vixthusgasintensiteten och hallbarhetsegenskaper-
na for biodrivmedel, biogas, fornybara branslen av icke-
biologiskt ursprung och &tervunna kolbaserade brinslen,
verifierade genom ett system som erkidnns av kommissionen
i enlighet med artikel 30.5 och 30.6 i direktiv (EU) 2018/2001.

Andring

2. Foretagen ska tillhandahdlla korrekta, fullstindiga och
tillforlitliga uppgifter om vixthusgasintensiteten och héllbar-
hetsegenskaperna for biodrivimedel, biogas, fornybara brinslen
av icke-biologiskt ursprung och atervunna kolbaserade brinslen,
verifierade genom ett system som erkdnns av kommissionen
i enlighet med artikel 30.5 och 30.6 i direktiv (EU) 2018/2001.

Andring 100

Forslag till forordning
Artikel 9 - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Foretagen ska ha ratt att avvika frin de faststillda
normalvirdena for emissionsfaktorerna frdn tank till kolvatten
(tank-to-wake), forutsatt att de faktiska vardena certifieras genom
laboratorietester eller direkta utslippsmitningar. Kommissionen
ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 26 for att komplettera denna forordning genom att
faststilla regler for utférande av laboratorietester och direkta
utsldppsmatningar.

Andring

3. Foretagen ska ha ratt att avvika frin de faststillda
normalvirdena for emissionsfaktorerna frdn tank till kolvatten
(tank-to-wake), forutsatt att de faktiska vardena certifieras genom
direkta utsldppsmitningar i enlighet med befintliga certifier-
ings- och verifieringssystem som faststills i direktiv (EU)
2018/2001 och direktiv (EU) XXXX/XXXX (gasdirektivet).
Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter
i enlighet med artikel 26 for att komplettera denna férordning
genom att faststdlla regler for utférande av direkta utslippsmit-
ningar.
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Andring 101
Forslag till forordning
Artikel 9a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

Artikel 9a
Certifiering av andra brinslen

1. Foretagen ska ha ritt att avvika frin de faststillda
normalvirdena for emissionsfaktorerna frin kdlla till tank
(well-to-tank) for alla andra brinslen, forutsatt att de faktiska
virdena faststills genom certifiering eller direkta utslippsmiit-
ningar.

2.  Foretagen ska ha ritt att avvika frin de faststillda
normalvirdena for emissionsfaktorerna fran tank till kolvatten
(tank-to-wake) for alla andra brinslen, forutsatt att de
faktiska virdena certifieras genom direkta utslippsmitningar.

3.  Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter
i enlighet med artikel 26 for att komplettera denna forordning
genom att faststilla regler for certifiering av verkliga utslipp
fran killa till tank (well-to-tank) och regler for utforande av
direkta utslippsmitningar.

Andring 102

Forslag till férordning
Artikel 10 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Kontrolloren ska bedoma huruvida &vervakningsplanen
overensstimmer med de krav som faststills i artiklarna 6-9. Om
kontrollorens bedomning pévisar avvikelser fran dessa krav, ska
det berorda foretaget revidera sin Overvakningsplan i enlighet
med detta och limna in den reviderade planen for kontrollorens
slutliga. bedomning innan rapporteringsperioden inleds. Det
berorda foretaget ska komma overens med kontrolléren om
vilken tidsram som behovs for att infora dessa revideringar. Den
tidsramen fir under inga omstindigheter stricka sig forbi
rapporteringsperiodens borjan.

Andring

1. Kontrolloren ska bedoma huruvida &vervakningsplanen
overensstimmer med de krav som faststills i artiklarna 6-9. Om
kontrollorens bedomning pévisar avvikelser fran dessa krav, ska
det berorda foretaget utan onddigt drojsmdl revidera sin
overvakningsplan i enlighet med detta och limna in den
reviderade planen for kontrollérens slutliga bedomning innan
rapporteringsperioden inleds. Det berorda foretaget ska komma
overens med kontrolloren om vilken tidsram som behovs for att
infora dessa revideringar. Den tidsramen fir under inga
omstindigheter stricka sig forbi rapporteringsperiodens bérjan.
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Andring 103
Forslag till forordning
Artikel 10 - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Om bedomningen i samband med kontrollen identifierar
felaktiga uppgifter eller avvikelser fran kraven i denna férordning
ska kontrolloren informera det berorda foretaget om detta i god
tid. Foretaget ska da dndra de felaktiga uppgifterna eller atgarda
avvikelserna sd att verifieringsprocessen kan slutforas i tid.

Andring

3. Om bedomningen i samband med kontrollen identifierar
felaktiga uppgifter eller avvikelser fran kraven i denna férordning
ska kontrolloren informera det berorda foretaget om detta i god
tid. Foretaget ska d& utan onddigt drojsmdl indra de felaktiga
uppgifterna eller dtgarda avvikelserna sd att verifieringsprocessen
kan slutforas i tid.

Andring 104
Forslag till forordning
Artikel 11 - punkt 2 —led d

Kommissionens forslag

(d) anvdndning av landstromsforsorjning eller forekomst av
undantag som certifierats i enlighet med artikel 5.5.

Andring

(d) anvdndning av landstromsforsorjning eller forekomst av
undantag som fortecknas i artikel 5.3 och som certifierats
i enlighet med artikel 5.5.

Andring 105
Forslag till forordning
Artikel 11 - punkt 3 —led d

Kommissionens forslag

(d) Fartygets relevanta register ar fullstindiga och konsekventa.

Andring

(d) Fartygets relevanta register ar fullstindiga, transparenta och
konsekventa.

Andring 106

Forslag till forordning
Artikel 12 - punkt 1

Kommissionens forslag

1. Kontrolloren ska identifiera potentiella risker kopplade till
overvaknings- och rapporteringsprocessen genom att jamfora
rapporterad mingd, typ och emissionsfaktor for fartygens
energianvindning ombord med uppskattade uppgifter baserade
pa fartygets sparningsuppgifter och egenskaper, t.ex. fartygets
maskinstyrka. Om betydande avvikelser konstateras, ska kon-
trolloren genomfora ytterligare analyser.

Andring

1. Kontrolloren ska identifiera potentiella risker kopplade till
overvaknings- och rapporteringsprocessen genom att jamfora
rapporterad miéngd, typ och emissionsfaktor for fartygens
energianvandning ombord med uppskattade uppgifter baserade
pa fartygets sparningsuppgifter och egenskaper, t.ex. fartygets
maskinstyrka. Om betydande skillnader konstateras som skulle
undergriva uppndendet av mdlen i denna forordning, ska
kontrolloren genomféra ytterligare analyser.
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Andring 107

Forslag till forordning
Artikel 13 - punkt 1

Kommissionens forslag

1. Kontrollorer ska ackrediteras for verksamhet som omfattas
av denna forordning av ett nationellt ackrediteringsorgan
i enlighet med forordning (EG) nr 765/2008.

Andring

1. Kontrollorer ska ackrediteras for verksamhet som omfattas
av denna forordning av ett nationellt ackrediteringsorgan
i enlighet med forordning (EG) nr 765/2008. Det nationella
ackrediteringsorganet ska regelbundet underritta kommissio-
nen om forteckningen over ackrediterade kontrollorer, tillsam-
mans med alla relevanta kontaktuppgifter.

Andring 108

Forslag till forordning
Artikel 13 - punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

la. De nationella ackrediteringsorganen ska se till att
kontrollgren

(a) dr kunnig inom sjofart,

(b) alltid forfogar 6ver betydande teknisk personal och
stodpersonal som stdr i proportion till det antal fartyg
som kontrollgren verifierar,

(c) har kapacitet att allt efter behov tilldela varje arbetsplats
medel och personal som stdr i proportion till de uppgifter
som ska utforas enligt kapitel V i denna férordning.

Andring 109

Forslag till forordning
Artikel 13 - punkt 1b (ny)

Kommissionens forslag

Andring

1b.  For att undvika potentiella intressekonflikter ska
kontrolloren inte i visentlig grad vara beroende av ett enskilt
foretag for sina intikter.
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Andring 110

Forslag till forordning
Artikel 13 - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter
i enlighet med artikel 26 for att komplettera denna férordning
genom att faststilla ytterligare metoder och kriterier for
ackreditering av kontrollorer. De metoder som faststills i dessa
delegerade akter ska baseras pd de principer for verifiering som
anges i artiklarna 10 och 11 och relevanta internationellt
vedertagna normer.

Andring

3. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter
i enlighet med artikel 26 for att komplettera denna férordning
genom att faststilla ytterligare metoder och kriterier for
ackreditering av kontrollorer och andra regler for att sikerstilla
kontrollorernas oberoende och opartiskhet. De metoder som
faststills 1 dessa delegerade akter ska baseras pd de principer for
verifiering som anges i artiklarna 10 och 11 och relevanta
internationellt vedertagna normer.

Andring 111

Forslag till forordning
Artikel 14 - punkt 1 - led ¢

Kommissionens forslag

(c) Mingden av varje typ av brinsle som forbrukas i hamn och
till sjoss.

Andring

(c) Mingden av varje typ av brinsle som foérbrukas i hamn och
till sjoss, inklusive den mingd el som tas ut i hamn for
navigeringsindamal.

Andring 112

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 1 —led d

Kommissionens forslag

(d) Emissionsfaktorerna fran killa till kolvatten (well-to-wake)
for varje typ av bransle som forbrukas i hamn och till sjoss,
uppdelade pa utslapp fran kalla till tank (well-to-tank) och
fran tank till kolvatten (tank-to-wake) och flyktiga utslapp,
omfattande alla relevanta vixthusgaser.

Andring

(d) Emissionsfaktorerna fran killa till kolvatten (well-to-wake)
for varje typ av brinsle, inklusive el som tas frin
landstromsforsorjning, som forbrukas i hamn och till sjoss,
uppdelade pa utsldpp fran kalla till tank (well-to-tank) och
fran tank till kolvatten (tank-to-wake) och flyktiga utslipp,
omfattande alla relevanta vixthusgaser.

Andring 113

Forslag till forordning
Artikel 14 - punkt 1 —led e

Kommissionens forslag

(¢) Mdngden av varje typ av energi frdn ersittningskilla som
forbrukas i hamn och till sjoss.

Andring

(¢) Médngden av varje typ av energi frin ersittningskilla som
forbrukas i hamn och till sjoss, inklusive brinslen, el,
vindenergi och solenergi.
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Andring 114

Forslag till forordning

Artikel 14 - punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

la. Om den ytterligare energi som krivs pd grund av
fartygets isklass ska undantas frin den energi som anvinds
ombord, ska overvakningsplanen dven innehdlla

(a) fartygets isklass,
(b) datum och tidpunkt for sjéfart i isforhdllanden,

(c) mingden av varje typ av brinsle som forbrukas vid sjofart
i isforhdllanden,

(d) mingden av varje typ av energi frin ersittningskdlla som
forbrukas vid sjofart i isforhdllanden,

(e) tillryggalagd stricka i isforhdllanden,
() tillryggalagd stricka under resan,

(g) mingden av varje typ av brinsle som forbrukas till sjéss,
och

(h) mingden av varje typ av energi frin ersittningskdlla som
forbrukas till sjéss.

Andring 115

Forslag till forordning
Artikel 14 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Foretagen ska drligen och pd ett transparent sitt registrera
den information och de uppgifter som anges i punkt 1, vilket
gor det mojligt for kontrolloren att verifiera efterlevnaden av
denna forordning.

Andring

2. Foretagen ska vid limplig tidpunkt och pa ett transparent
sitt registrera den information och de uppgifter som anges
i punkt 1 och drligen sammanstilla dem for att gora det mojligt
for kontrolloren att verifiera efterlevnaden av denna férordning.

Andring 116

Forslag till forordning

Artikel 15 - punkt 2 - led ca (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(ca) sammanstilla den information som limnats i enlighet
med artikel 14.3 och limna in den till medlemsstatens
behoriga myndighet,
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Andring

(d) berikna beloppet for de straffavgifter som avses i arti- utgdr
kel 20.1 och 2.

Andring 118
Forslag till forordning
Artikel 15 - punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

3a. Pi grundval av den information som limnats av
kontrolloren ska medlemsstatens behoriga myndighet berikna
beloppet for de straffavgifter som avses i artikel 20.1 och 20.2
och underritta foretaget om detta.

Andring 119
Forslag till forordning
Artikel 15 - punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

4a. Den administrerande myndigheten for ett rederi ska

vara ndgon av foljande:

(a) For ett rederi som dr registrerat i en medlemsstat: den
medlemsstat i vilken rederiet dr registrerat.

(b) Fér ett rederi som inte dr registrerat i en medlemsstat: den
medlemsstat som haft det storsta beriknade antalet
hamnanlép frin resor som utforts av det rederiet under
de tvd senaste Gvervakningsdren och som omfattas av
tillimpningsomrddet i artikel 2.

(c) For ett rederi som inte dr registrerat i en medlemsstat och
som inte utfort nigon resa som omfattas av tillimpnings-
omrddet i artikel 2 under de tvi foregdende overvaknings-
dren: den medlemsstat frin vilken rederiet piborjade sin
forsta resa som omfattas av tillimpningsomrddet i artikel 2.
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Andring 120

Forslag till forordning
Artikel 16 - punkt 1

Kommissionens forslag

1.  Kommissionen ska utveckla en elektronisk Gverensstim-
melsedatabas for overvakning av overensstimmelsen med
artiklarna 4 och 5, och sikerstilla dess funktion och upp-
datering. Overensstimmelsedatabasen ska anvindas for att
registrera fartygens Overensstimmelsesaldo och anvindningen
av de flexibilitetsmekanismer som anges i artiklarna 17 och 18.
Den ska vara tillginglig for foretagen, kontrollorerna, de
behoriga myndigheterna och kommissionen.

Andring

1. Kommissionen ska utveckla en elektronisk overensstim-
melsedatabas som ska integreras med det Thetis-MRV-system
som inrittats genom forordning (EU) 2015/757, for 6vervak-
ning av Overensstimmelsen med artiklarna 4 och 5, samt
sikerstilla dess funktion och uppdatera den. Overensstimmel-
sedatabasen ska anvindas for att registrera fartygens Gverens-
stimmelsesaldo, anvindningen av de undantag som anges
i artikel 5.3 samt anvindningen av de flexibilitetsmekanismer
som anges i artiklarna 17 och 18 och de straffavgifter som
péfors enligt artikel 20. Den ska vara tillginglig for foretagen,
kontrollorerna, de behériga myndigheterna och kommissionen.

Andring 121
Forslag till forordning
Artikel 16 - punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

la. Foretagen ska fi sitta in Gverensstimmelsedverskott
frdn fartyg som inte omfattas av denna forordning och som
drivs helt med fornybar energi, sisom vind- eller solenergi, si
linge dessa fartyg inte anvinds enbart for fritidsindamal.

Andring 122
Forslag till forordning
Artikel 16 - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Senast den 30 april varje ar ska foretaget i Gverens-
stimmelsedatabasen for vart och ett av sina fartyg registrera den
information som avses i artikel 15.2 och som kontrollren
faststallt, tillsammans med information som gor det mojligt att
identifiera fartyget, foretaget och identiteten pd den kontrollor
som utforde bedomningen.

Andring

3. Senast den 30 april varje ar ska foretaget i Gverens-
stimmelsedatabasen for vart och ett av sina fartyg registrera den
information som avses i artikel 15.2 och som kontrolloren
faststillt och berdknat, anvindningen av de flexibilitetsmeka-
nismer som anges i artiklarna 17 och 18 och de eventuella
drliga undantag som tillimpas i enlighet med artikel 5.3
tillsammans med information som goér det mojligt att identifiera
fartyget, foretaget och identiteten pa den kontrollér som utforde
bedémningen.
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Andring 123

Forslag till forordning
Artikel 17 - punkt 1

Kommissionens forslag

1. Om fartyget har ett 6verensstimmelsedverskott for rappor-
teringsperioden fdr foretaget sitta in det pd samma fartygs
overensstimmelsesaldo for nista rapporteringsperiod. Foretaget
ska registrera insdttningen av Overensstimmelseoverskottet pa
ndsta rapporteringsperiod i Overensstimmelsedatabasen, med
forbehdll for kontrollorens godkidnnande. Foretaget fir inte
langre sitta in Overensstimmelsedverskottet nir FuelEU-intyget
om overensstimmelse har utfirdats.

Andring

1. Pd grundval av den information som avses i artikel 15.2
far foretaget, om fartyget har ett dverensstimmelsedverskott for
rapporteringsperioden med avseende pd sin vixthusgasinten-
sitet eller sin kvot fornybara brinslen av icke-biologiskt
ursprung enligt artiklarna 4.2 respektive 4a.3, sitta in det pa
samma fartygs overensstimmelsesaldo for ndsta rapporterings-
period. Foretaget ska registrera insittningen av overensstimmel-
seoverskottet pa nésta rapporteringsperiod
i overensstimmelsedatabasen, med forbehall for kontrollorens
godkinnande. Foretaget far inte lingre sitta in Gverensstimmel-
seoverskottet nir FuelEU-intyget om Overensstimmelse har
utfirdats. Det outnyttjade overensstimmelsedverskottet for
nista rapporteringsperiod ska ha en giltighetstid pd tre dr.

Andring 124

Forslag till forordning
Artikel 18 - punkt 1

Kommissionens forslag

1. Overensstimmelsesaldona for tvd eller flera fartyg som
verifieras av samma kontrollor far slds samman i en pool i syfte
att uppfylla kraven i artikel 4. Ett fartygs 6verensstimmelsesaldo
far inte ingd i mer 4n en pool under samma rapporteringsperiod.

Andring

1. Overensstimmelsesaldona med avseende pd vixthusga-
sintensiteten och kvoten fornybara brinslen av icke-biologiskt
ursprung enligt artiklarna 4.2 respektive 4a.3 for tvé eller flera
fartyg som verifieras av samma kontrollor fr slds samman i en
pool i syfte att uppfylla kraven i artiklarna 4 och 4a. Ett fartygs
overensstimmelsesaldo fir inte ingd i mer 4n en pool under
samma rapporteringsperiod.

Andring 125

Forslag till forordning

Artikel 20 - punkt 1

Kommissionens forslag

1.  Om fartyget den 1 maj dret efter rapporteringsperioden
har ett Overensstimmelseunderskott ska foretaget betala en
straffavgift. Kontrolloren ska berikna straffavgiftens belopp pa
grundval av den formel som anges i bilaga V.

Andring

1. Om fartyget den 1 maj dret efter rapporteringsperioden
har ett Overensstimmelseunderskott ska foretaget betala en
korrigerande straffavgift. Medlemsstatens behoriga myndighet
ska, pd grundval av den information som limnas av
kontrolloren, berikna straffavgiftens belopp pa grundval av de
formler som anges i bilaga V nir det giller gransvirdena for
viixthusgasintensitet och, i tillimpliga fall, kvoten fornybara
brinslen av icke-biologiskt ursprung i enlighet med artik-
larna 4.2 respektive 4a.3.
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Andring 126

Forslag till féorordning
Artikel 20 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Foretaget ska betala en straffavgift for varje regelvidrigt
hamnanlop. Kontrolloren ska berikna straffavgiftens belopp
genom att multiplicera ett belopp pad 250 EUR med antalet
megawatt installerade ombord och med antalet hela timmar som
tillbringats i hamn.

Andring

2. Foretaget ska betala en straffavgift for varje regelvidrigt
hamnanlop. Medlemsstatens behoriga myndighet ska, pd
grundval av den information som ldmnas av kontroll6ren,
berikna straffavgiftens belopp genom att multiplicera ett belopp
pa 250 EUR i 2022 drs priser med antalet megawatt installerade
ombord och med antalet hela timmar som tillbringats i hamn.
Vid denna berikning ska den tid som krivs for anslutning till
landstromsforsorjning anses vara tvd timmar, och denna tid
ska automatiskt dras av frin berikningen av antalet hela
timmar som tillbringats i hamn for att beakta den tid som
krivs for anslutning till landstrémsforsorjning.

Andring 127

Forslag till forordning
Artikel 20 - punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

3a. Den administrerande staten for ett foretag ska siker-
stilla att foretaget, for dem av dess fartyg som den 1 juni
under rapporteringsdret har ett Gverensstimmelseunderskott,
efter en eventuell validering av deras behoriga myndighet,
senast den 30 juni under rapporteringsdret betalar ett belopp
som motsvarar den straffavgift som foljer av tillimpningen av
formlerna i del B i bilaga V.

Andring 128

Forslag till forordning
Artikel 20 - punkt 3b (ny)

Kommissionens forslag

Andring

3b.  Om foretaget ingdr ett avtal med en kommersiell aktor
enligt vilket den sistndmnde ansvarar for brinsleinkop och
fartygets drift ska foretaget och den kommersiella aktoren
genom ett avtalsarrangemang besluta att den sistnimnde ska
ansvara for betalningen av de kostnader som filjer av
straffavgifterna enligt denna artikel. Ansvar for fartygets
drift enligt denna punkt innebdr faststillande av fartygets
last, rutt, firdvig och/eller hastighet.
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Andring 129

Forslag till forordning
Artikel 20 - punkt 3c (ny)

Kommissionens forslag

Andring

3c.  Om firetaget eller den kommersiella aktoren ingdr ett
avtal med en brinsleleverantor enligt vilket den sistnimnde
ansvarar for leveransen av sdrskilda brinslen ska avtalet
innehdlla bestimmelser om brinsleleverantérens ansvar for att
kompensera foretaget eller den kommersiella aktéren for
betalningen av straffavgifter enligt denna artikel om brinslena
inte levererats enligt de Gverenskomna villkoren. Vid tillimp-
ningen av denna punkt ska brinslen som levereras enligt
nimnda avtal uppfylla bestimmelserna i artikel 9.1 b.

Andring 130

Forslag till forordning
Artikel 20 - punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter
i enlighet med artikel 26 for att dndra bilaga V i syfte att anpassa
den formel som avses i punkt 1 i den hir artikeln och for att
andra beloppet for den fasta straffavgift som faststills i punkt 2
i den hir artikeln, med beaktande av utvecklingen av energi-
kostnaderna.

Andring

4. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter
i enlighet med artikel 26 for att dndra bilaga V i syfte att anpassa
den formel som avses i punkt 1 i den hir artikeln och for att
andra beloppet for den fasta straffavgift som faststills i punkt 2
i den hir artikeln, sd snart utvecklingen av energikostnaderna
urholkar de befintliga straffavgifternas avskrickande effekt.
Vid tillimpningen av den formel som avses i punkt 1 i denna
artikel ska den straffavgift som foljer vara storre in beloppet
och kostnaden for de fornybara och koldioxidsndla brinslen
som fartygen skulle ha anvint om de hade uppfyllt kraven
i denna forordning.
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Andring 131

Forslag till forordning
Artikel 21 - punkt 1

Kommissionens forslag

1. De straffavgifter som avses i artikel 20.1 och 20.2 ska
allokeras till stod for gemensamma projekt som syftar till ett
snabbt inforande av fornybara och koldioxidsnéla brinslen inom
sjofartssektorn. Projekt som finansieras med medel fran
straffavgifterna ska stimulera produktionen av storre mangder
fornybara och koldioxidsnala branslen for sjofartssektorn,
underlitta byggandet av limpliga bunkringsanliggningar eller
elanslutningspunkter i hamnar samt stodja utveckling, testning
och inforande av den mest innovativa europeiska tekniken
i fartygsflottan for att fa till stdnd betydande utslippsminsk-
ningar.

Andring

1. De straffavgifter som avses i artikel 20.1 och 20.2 ska
allokeras till stod for gemensamma projekt som syftar till ett
snabbt infoérande av fornybara och koldioxidsnala brinslen inom
sjofartssektorn. Projekt som finansieras med medel fran
straffavgifterna ska stimulera produktionen av stérre mangder
fornybara och koldioxidsnala brinslen for sjofartssektorn,
underlitta byggandet av limpliga bunkringsanliggningar eller
elanslutningspunkter i hamnar, eller vid behov anpassa Gver-
byggnader, samt stodja utveckling, testning och inforande av
den mest innovativa europeiska tekniken i fartygsflottan for att
fa till stdnd betydande utslippsminskningar.

Andring 132

Forslag till forordning
Artikel 21 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Inkomsterna fran de straffavgifter som avses i punkt 1 ska
allokeras till den innovationsfond som avses i artikel 10a.8
i direktiv 2003/87/EG. Dessa inkomster ska utgora externa
inkomster avsatta for sirskilda dndamal i enlighet med
artikel 21.5 i budgetforordningen och ska anvindas i enlighet
med de regler som giller for innovationsfonden.

Andring

2. Inkomsterna fran de straffavgifter som avses i punkt 1 ska
allokeras till den havsfond som avses i artikel 3gab i direktiv
2003/87/EG. Dessa inkomster ska dronmirkas for sjofarts-
sektorn och bidra till utfasningen av fossila brinslen. Dessa
inkomster ska utgora externa inkomster avsatta for sirskilda
dndamadl i enlighet med artikel 21.5 i budgetférordningen och
ska anvindas i enlighet med de regler som giller f6r havsfonden.

Andring 133

Forslag till forordning
Artikel 24 - punkt 1

Kommissionens forslag

1. Foretagen ska ha ritt att ansoka om en provning av de
berdkningar och dtgarder som kontrolléren meddelat dem enligt
denna forordning, inbegripet nekande att utfirda ett FuelEU-in-
tyg om Gverensstimmelse i enlighet med artikel 19.1.

Andring

1. Foretagen ska ha rdtt att ansoka om en provning av de
berdkningar och dtgirder som medlemsstatens behériga
myndighet eller kontrolloren meddelat dem enligt denna
forordning, inbegripet nekande att utfirda ett FuelEU-intyg om
overensstimmelse i enlighet med artikel 19.1.
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Andring 134

Forslag till forordning
Artikel 26 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses
i artiklarna 4.4, 5.4, 9.3, 13.3, 20.4 och 21.3 ska ges till
kommissionen tills vidare fran och med [den dag di denna
forordning trader i kraft].

Andring

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses
i artiklarna 4.4, 4a.6, 5.4, 9.3, 94.3, 13.3, 20.4 och 21.3 ska
ges till kommissionen tills vidare frdn och med [den dag da
denna forordning trader i kraft].

Andring 135
Forslag till forordning

Artikel 26 - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 4.4,
5.4, 9.3, 13.3, 20.4 och 21.3 fir ndr som helst dterkallas av
Europaparlamentet eller rddet. Ett beslut om &terkallelse innebar
att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor
att gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggors
i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare
i beslutet angivet datum. Det pédverkar inte giltigheten av
delegerade akter som redan har tritt i kraft.

Andring

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 4.4,
4a.6, 5.4, 9.3, 9a.3, 13.3, 20.4 och 21.3 fir nir som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om
aterkallelse innebdr att delegeringen av den befogenhet som
anges i beslutet upphor att gilla. Beslutet far verkan dagen efter
det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning,
eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det pdverkar inte
giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

Andring 136
Forslag till forordning
Artikel 26 - punkt 6

Kommissionens forslag

6.  En delegerad akt som antas enligt artiklarna 4.4, 5.4, 9.3,
13.3, 20.4 och 21.3 ska trdda i kraft endast om vare sig
Europaparlamentet eller radet har ndgra invindningar mot den
delegerade akten inom en period av tvd méanader fran den dag da
akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om béde
Europaparlamentet och rddet, fore utgdngen av den perioden,
har underrittat kommissionen om att de inte kommer att
invinda. Denna period ska forlingas med tvd mdanader pé
Europaparlamentets eller radets initiativ.

Andring

6.  En delegerad akt som antas enligt artiklarna 4.4, 44.6, 5.4,
9.3, 9a.3, 13.3, 20.4 och 21.3 ska trida i kraft endast om vare
sig Europaparlamentet eller rddet har nigra invindningar mot
den delegerade akten inom en period av tvd ménader fran den
dag dd akten delgavs Europaparlamentet och rddet, eller om bade
Europaparlamentet och rddet, fore utgdngen av den perioden,
har underrittat kommissionen om att de inte kommer att
invinda. Denna period ska forlingas med tvd mdanader pé
Europaparlamentets eller radets initiativ.
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Andring 137

Forslag till féorordning
Artikel 28 - punkt - 1 (ny)

Kommissionens forslag

Andring

-1.  Senast den 1 januari 2024 ska kommissionen utarbeta
en rapport om denna forordnings sociala verkningar. Rappor-
ten ska omfatta en prognos over denna forordnings inverkan
pa sysselsittnings- och utbildningsbehoven fram till 2030 och
fram till 2050.

Andring 138

Forslag till férordning

Artikel 28 — punkt 1 - inledningen

Kommissionens forslag

1.  Kommissionen ska senast den 1 januari 2030 rapportera
till Europaparlamentet och rddet om resultaten av en utvardering
av denna forordnings funktion och utvecklingen av tekniken och
marknaden for fornybara och koldioxidsnala brinslen for
sjotransporter och dess inverkan pa sjofartssektorn i unionen.
Kommissionen ska overviga eventuella dndringar av

Andring

1.  Senast den 1 januari 2027 och dérefter vart femte dr ska
kommissionen rapportera till Europaparlamentet och rddet om
resultaten av en utvdrdering av denna forordnings funktion och
utvecklingen av tekniken och marknaden for fornybara och
koldioxidsnala brinslen for sjétransporter och dess inverkan pé
sjofartssektorn i unionen. I rapporten ska sirskild uppmiirk-
samhet dgnas denna forordnings bidrag till uppndendet av
unionens overgripande och sektorsspecifika klimatmal, enligt
definitionen i den europeiska klimatlagen, samt till unionens
mdl for fornybar energi och energieffektivitet. Rapporten ska
ocksd innehdlla en utvirdering av denna forordnings inverkan
pd den inre marknadens funktion, sjofartssektorns konkur-
renskraft, fraktsatser samt koldioxid- och firetagslickagets
omfattning. Kommissionen ska samtidigt utvirdera denna
forordnings inverkan pd den globala minskningen av vixt-
husgasutslippen inom transportsektorn och pd utvecklingen
av globala och regionala handelsfléden. Kommissionen ska
overviga eventuella dndringar av

Andring 139

Forslag till forordning

Artikel 28 - punkt 1 - led aa (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

aa) tillimpningsomrddet for denna forordning med avseende
pd
— en sinkning av det troskelvirde for bruttodriktighet
som avses i artikel 2 forsta stycket till 400 ton,

— en Okning av den andel energi som anvinds av ett
fartyg pd resa till och frin tredjelinder som avses
i artikel 2 c,
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Andring 140
Forslag till forordning
Artikel 28 - punkt 1 - led ab (nytt)
Kommissionens forslag Andring
ab) de normalvirden som anges i bilaga II, pd grundval av den
mest exakta tillgingliga vetenskapliga kunskapen och
bevisningen,
Andring 141
Forslag till forordning
Artikel 28 - punkt 1 - led ac (nytt)
Kommissionens forslag Andring
ac) forteckningen Gver fororeningar som omfattas av denna
forordning, sirskilt méjligheten att inkludera sotutslipp,
Andring 142
Forslag till férordning
Artikel 28 — punkt 1 —led b
Kommissionens forslag Andring
b) de fartygstyper som omfattas av artikel 5.1, b) en utvidgning av de fartygstyper som omfattas av artikel 5.1,

Andring 143
Forslag till forordning
Artikel 28 - punkt 1 - led ca (nytt)

Kommissionens forslag Andring

ca) den metod som anges i bilaga I.
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Andring 144
Forslag till féorordning
Artikel 28 - punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

la. For att sikerstilla en mdlbaserad och teknikneutral
strategi bor denna forordning ses over, och vid behov dndras,
ndr nya tekniker for att minska utslippen av vixthusgaser,
exempelvis koldioxidinfingning ombord, nya fornybara och
koldioxidsndla brinslen och nya framdrivningsmetoder, sdsom
vindframdrivning, blir tekniskt och ekonomiskt mogna.
Kommissionen ska fortlpande utvirdera mognaden hos olika
tekniker for minskning av vixthusgaser och ligga fram en
forsta oversyn i detta avseende for Europaparlamentet och
rddet senast den 1 januari 2027.

Andring 145
Forslag till forordning
Artikel 28 - punkt 1b (ny)

Kommissionens forslag

Andring

1b. Kommissionen ska fortlopande &vervaka mingden
alternativa brinslen som gors tillgingliga for rederier
i unionen och rapportera resultaten till Europaparlamentet
och rddet senast den 1 januari 2027 och direfter vart femte dr
fram till 2050. Om leveranserna av dessa brinslen inte mater
efterfragan frin rederierna, som mdste fullgora skyldigheterna
i denna forordning, bor kommissionen foresld dtgirder for att
sdkerstilla att leverantorerna av marina brinslen i unionen
tillhandahdller tillrickliga volymer alternativa brinslen till
rederier som anléper unionens hamnar.

Andring 146
Forslag till forordning

Artikel 28 — punkt 1c (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

lc. Kommissionen ska foresld dndringar av denna forord-
ning om Internationella sjofartsorganisationen antar globala
gransvirden for vixthusgasintensitet pd en nivd som dr
likvirdig med denna forordning for att sikerstilla en full-
stindig anpassning till det internationella avtalet.
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Andring 147
Forslag till féorordning
Artikel 28 - punkt 1d (ny)

Kommissionens forslag Andring

1d.  Senast den 1 januari 2027 och vart femte dr fram till
2050 ska kommissionen rapportera till Europaparlamentet och
radet om resultaten av en oOvergripande utvirdering av de
aggregerade makroekonomiska effekterna av 55 %-lagstift-
ningspaketet ('%). I rapporten ska sirskild uppmirksamhet
dgnas dt effekterna pd unionens konkurrenskraft, skapandet
av arbetstillfillen, fraktsatser, hushdllens kopkraft och kol-
dioxidlickagets omfattning.

(**)  Meddelande frin kommissionen (COM(2021)0550) av den
14 ju[i 2021.

Andring 148
Forslag till forordning
Artikel 28 — punkt 1e (ny)

Kommissionens forslag Andring

le. Kommissionen ska overviga eventuella dndringar av
denna forordning i syfte att forenkla lagstiftningen. Kom-
missionen och de behoriga myndigheterna ska fortlopande
anpassa sig till bista praxis for administrativa forfaranden och
vidta alla dtgirder for att forenkla tillimpningen av denna
forordning och begrinsa den administrativa bordan for
fartygsigare, operatorer, hamnar och kontrollorer till ett
minimum.

Andring 149
Forslag till forordning
Artikel 28a (ny)

Kommissionens forslag Andring

Artikel 28a
Kompensation i form av minskad regelborda

I linje med sitt meddelande om “en in och en ut”-principen ska
kommissionen senast den 1 januari 2024 ligga fram forslag
for att kompensera for de regelbordor som infors genom denna
forordning, genom dndring eller upphivande av bestimmelser
i andra unionsrittsakter som ger upphov till regelbérdor for
sjofartssektorn.
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Andring 150
Forslag till forordning
Bilaga II - ekvation 1

Kommissionens forslag
Index for
.. f . WtT TtW
vixthusgasintensitet
! n fuel v m engine
Véxthusgasinten— Z,.”fue M,',/' X COzeq, Tew, i X LCV; X Z: Exx COzng,emmm B . Z, / /Z, ¥ M;j x [(1- 11ﬁ Cengineslipj )>< (COzeq, 1‘(W/]+(11mcmwmuxnm X CO2zeq Tew; srippage,,)]
H n fuel, c "ﬁ‘elMl x LCV; + Z; Ex
sitet My x LCV; + X By '
. gCOZEq ]
index | ———|=
[ Mj
Andring
Index for
N f . WitT TtW
vixthusgasintensitet
! n fuel x+ m engine
Véxthusgasinten- Zin/“e M,',j X COZeq, Tew, i X LCV; X Z; Ey X COZeqe/ertrmty, X . 2z, I IZ, v Mijx [(1- 1% Cengine slip j )X (COzeq, '1'!W1)+(11ﬁcenymefhp/ % COzeq ew; \‘ll[lpaye,/)]
: My x Lev [MULT]) + Y Ey
sitet M, x LV [MULT] + X, By oMLy MULT 2, B

. HCOZEQ ]:
mdex[ ]

Andring 151
Forslag till forordning
Bilaga I - tabell 1 — rad 6a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

n fuel Antalet brinslen som levereras till fartyget under referensperioden

Andring 152
Forslag till forordning
Bilaga I - tabell 1 - rad 12a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

MULTi Multiplikator tillimpad pi RFNBO-brinsle
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Andring 153
Forslag till féorordning
Bilaga I — tabell 1 — rad 19a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

Mi,jA Justerad massa av det specifika brinsle ”i” som oxideras i enheten ”j” [gFuel] pd
grund av sjofart i isforhdllanden nir det giller fartyg i isklass IC, IB, IA eller IA
Super eller i motsvarande isklass (**) och pd grund av de tekniska egenskaperna hos
ett fartyg i isklass IA eller IA Super eller i motsvarande isklass. Den justerade massan
Mi, j A anvinds i ekvation (1) i stillet for massan Mi, j nir sd dr lampligt.

(**)  Se Helcoms rekommendation 25/7 pd http://www.helcom.fi for ytterligare information om
motsvarighet mellan isklasser.

Andring 154
Forslag till forordning

Bilaga I - stycke 4 - inledningen

Kommissionens forslag Andring
For fossila branslen ska de normalvirden som anges i bilaga II For fossila brinslen ska de normalvirden som anges i bilaga II
anvindas. anvindas, sdvida inte faktiska virden kan erhillas genom

certifiering eller direkta emissionsmiitningar.

Andring 155
Forslag till forordning
Bilaga I - stycke 4 - stycke 1 - inledningen

Kommissionens forslag Andring

For tillimpningen av denna f6rordning ska variabeln Xk x €O, For tillimpningen av denna f6rordning ska variabeln XEk x CO,,

deicy 1 tAljaren i ekvation (1) vara noll. ey 1 tAljaren i ekvation (1) vara noll.

Termen MULT i nimnaren for ekvation (1) ska faststdllas till
virdet for den multiplikator for fornybara brinslen av
icke-biologiskt ursprung som avses i artikel 4a.2 i enlighet
med artikel 9.1 b. For alla andra brinslen ska multiplikatorn
faststillas till virdet 1.
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Andring 156

Forslag till forordning

Bilaga I - stycke 5

Kommissionens forslag

Brinslemassan [M] ska faststillas genom att anvinda de
miéngder som rapporteras i enlighet med reglerna for rapporter-
ing i férordning (EU) 2015/757 for resor inom ramen for den
hir forordningen, baserat pd foretagets valda Gvervaknings-
metod.

Andring

Brinslemassan [M] ska faststillas genom att anvinda de
miéngder som rapporteras i enlighet med reglerna for rapporter-
ing i férordning (EU) 2015757 for resor inom ramen for den
har forordningen, baserat pd foretagets valda Gvervaknings-
metod. Den justerade brinslemassan [M, ] fir anvindas
i stdllet for branslemassan [M] for ett fartyg i isklass IC, IB,
IA eller IA Super eller motsvarande isklass. Den justerade
massan [M,,] definieras i bilaga Va.

i

Andring 157

Forslag till forordning

Bilaga I - stycke 12

Kommissionens forslag

I enlighet med den 6vervakningsplan som anges i artikel 7 och
efter kontrollorens bedomning far andra metoder sdsom direkt
mitning av koldioxidekvivalenter eller laboratorietester anvin-
das om det genomgdende okar berakningarnas korrekthet.

Andring

I enlighet med den 6vervakningsplan som anges i artikel 7 och
efter kontrollorens bedomning far andra metoder sdsom direkt
mitning av koldioxidekvivalenter anvindas om det genom-
gdende okar berdkningarnas korrekthet.

Andring 158

Forslag till forordning

Bilaga I - tabellen

Kommissionens forslag

Brinsleklass WitT

TtW

Fossilt De normalvirden som anges i tabell 1|De koldioxidfaktorer som anges i forordningen om 6ver-

i den hiar forordningen ska anvindas

vakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslapp
ska anvindas for de branslen for vilka en sidan faktor
anges.

For alla andra emissionsfaktorer kan de normalviarden som
anges i tabell 1 i den hir férordningen anvindas, alternativt

virden som certifierats genom laboratorietester eller
direkta emissionsmatningar.
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Brinsleklass

WtT

TtW

Hallbara fornybara branslen

(biovitskor, biogas, e-brinslen)

Virden for koldioxidekvivalenter som
anges i RED II (utan forbrinning) kan
anvindas for alla brinslen vars produk-
tionskedjor omfattas av RED II, alterna-
tivt

kan certifieringssystem som godkinns
i RED II anvindas.

Normalvirden for emissionsfaktorer kan anvindas i enlighet
med tabell 1 i den hér forordningen, alternativt

virden som certifierats genom laboratorietester eller
direkta emissionsmatningar.

Ovriga (inbegripet elektricitet)

Virden for koldioxidekvivalenter som
anges i RED II (utan forbranning) kan
anvindas for alla brinslen vars produk-
tionskedjor omfattas av RED II, alterna-
tivt

kan certifieringssystem som godkinns
i RED II anvindas.

Normalvirden for emissionsfaktorer kan anvindas i enlighet
med tabell 1 i den hir forordningen, alternativt

virden som certifierats genom laboratorietester eller
direkta emissionsmatningar.

Andring

Brinsleklass

WitT

TtW

Fossilt

De normalvirden som anges i tabell 1
i den hir forordningen ska anvindas,
sdvida inte faktiska virden kan erhdl-
las genom certifiering eller direkta
emissionsmdtningar.

De koldioxidfaktorer som anges i férordningen om over-
vakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslapp
ska anvindas for de branslen for vilka en sddan faktor
anges.

For alla andra emissionsfaktorer kan de normalvirden som
anges i tabell 1 i den har forordningen anvindas, alternativt

virden som certifierats genom direkta emissionsmatningar.

Hallbara fornybara branslen

(biovitskor, biogas, e-brinslen)

Virden for koldioxidekvivalenter som
anges i RED II (utan forbranning) kan
anvindas for alla brinslen vars produk-
tionskedjor omfattas av RED II, alterna-
tivt

kan certifieringssystem som godkinns
i RED II eller direkta emissionsmiit-
ningar anvindas.

Normalvirden for emissionsfaktorer kan anvindas i enlighet
med tabell 1 i den hér forordningen, alternativt

virden som certifierats genom direkta emissionsmitningar.
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Brinsleklass WitT

TtW

Ovriga (inbegripet elektricitet)

tvt

ningar anvindas.

Virden for koldioxidekvivalenter som
anges i RED II (utan forbrinning) kan
anvindas for alla brinslen vars produk-
tionskedjor omfattas av RED II, alterna-

kan certifieringssystem som godkinns
i RED 1I eller direkta emissionsmit-

Normalvirden for emissionsfaktorer kan anvindas i enlighet
med tabell 1 i den hér forordningen, alternativt

virden som certifierats genom direkta emissionsmitningar.

Andring 159

Forslag till forordning

Bilaga II - stycke 2

Kommissionens forslag

Emissionsfaktorer for biobrinslen, biogas, fornybara drivmedel
av icke-biologiskt ursprung och dtervunna kolbaserade branslen
ska faststillas enligt de metoder som anges i del C i bilaga V till
direktiv (EU) 2018/2001.

Andring

Emissionsfaktorer for biobrinslen, biogas, férnybara brinslen av
icke-biologiskt ursprung och atervunna kolbaserade branslen ska
faststillas enligt de metoder som anges i del C i bilaga V till
direktiv (EU) 2018/2001.

Emissionsfaktorerna for alla typer av brinslen kan alternativt
faststillas pd grundval av faktiska certifierade virden eller
virden som faststills genom direkta emissionsmitningar.

Andring 160
Forslag till forordning
Bilaga II - tabellen

Kommissionens forslag

Flytande biogas
(Bio-LNG)

Primira produkter/
avfall/rdvaru- bland-
ning

0,05

Se direktiv (EU)
2018/2001

Flytande naturgas (LNG) Otto
(tvdbrinsledrift, mellanvarv)

Flytande naturgas (LNG) Otto
(tvabrinsledrift, lagvarv)

Flytande naturgas (LNG) Diesel
(tvabrinsledrift)

Mager forbrinning, gnisttind-
ning (LBSI, Lean burn spark
ignited)

3,1
1,7
2755
MEPC245 (66) | 00005 | 0,00018 [
Férordning (EU)
2015/757 02
N/A
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Flytande naturgas (LNG) Otto
(tvabrinsledrift, mellanvarv)

3,1

Flytande biogas
(Bio-LNG)

Flytande naturgas (LNG) Otto
(tvabransledrift, ligvarv)

1,7

2755

Se direktiv (EU)

0.05 1 "5018)2001

Primdra produkter/
avfall/rdvaru- bland-

ning Flytande naturgas (LNG) Diesel
(tvabransledrift)

MEPC245 (66) A

0 0,00011

Forordning (EU)
2015/757
0,2

Mager forbranning, gnisttdnd-
ning (LBSI, Lean burn spark N/A
ignited)

Andring 161

Forslag till forordning

Bilaga II - stycke 8

Kommissionens forslag

Kolumn 4 innehéller utslappsvirden uttryckta som koldioxid-
ekvivalenter [gCO2eq/M]J]. For fossila brinslen ska endast
normalvirdena i tabellen anvindas. For alla Gvriga brinslen
(undantaget dir det uttryckligen anges) ska virden beriknas med
den metod eller de normalvirden som anges i direktiv (EU)
2018/2001 med avdrag for utslapp vid forbranning som antas
ske med fullstindig oxidation av branslet (**).

() Se direktiv (EU) 2018/2001, bilaga V.C.1 a och uttrycket "eu | = |
utslipp fran brinsle som anvinds”.

Andring

Kolumn 4 innehdller utslappsvirden uttryckta som koldioxid-
ekvivalenter [gCO2eq/MJ]. For fossila brinslen ska normalvir-
dena i tabellen anvindas, sdvida inte faktiska virden kan
erhdllas genom certifiering eller direkta emissionsmitningar.
For alla 6vriga brinslen (undantaget dir det uttryckligen anges)
ska vdrden berdknas med den metod eller de normalvirden som
anges i direktiv (EU) 2018/2001 med avdrag for utslipp vid
forbranning som antas ske med fullstindig oxidation av
brinslet (**).

() Se direktiv (EU) 2018/2001, bilaga V.C.1 a och uttrycket "eu | = |
utsldpp fran brinsle som anvinds”.
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Andring 162
Forslag till forordning
Bilaga III - tabellen - rad 4a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

Alla andra utslippsfria kraftkdllor All teknik som uppndr utslippsminskningar som dr
likvirdiga med eller dr mer betydande dn vad som skulle
uppnds genom landstromsforsorjning.

Andring 163
Forslag till forordning
Bilaga V

Kommissionens forslag

BILAGA V
FORMLER FOR ATT BERAKNA OVERENSSTAMMELSESALDO OCH STRAFFAVGIFTER i enlighet med artikel 20.1

Formel for att berdkna fartygets overensstimmelsesaldo

Foljande formel for att berdkna ett fartygs overensstimmelsesaldo ska anvindas:

Overensstimmelsesaldo (GHGIEtarget —~ GHGIEactual) ¥ [Z?f“elMi x LCVj + Z:Ei]

[§CO2eq/M]] =

Forklaring:

gCo,, Gram koldioxidekvivalent

GHGIE Grinsvirde for vixthusgasintensitet frin energianvindning ombord pa ett fartyg

target

i enlighet med artikel 4.2 i den hir férordningen

GHGIE Arligt genomsnitt pd vixthusgasintensitet fran energianvindning ombord pi ett

fartyg beriknat for den relevanta rapporteringsperioden

actual

Formel for att berdkna den straffavgift som faststalls i artikel 20.1

Beloppet for den straffavgift som faststills i artikel 20.1 ska berdknas enligt foljande:

Straffavgift = (Overensstimmelsesaldo/ GHGIE_ ) x omrikningsfaktor frin MJ till ton VLSFO
(41,0 MJ [ kg) x 2400 euro
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Andring

BILAGA V

FORMLER FOR ATT BERAKNA OVERENSSTAMMELSESALDO OCH KORRIGERANDE STRAFFAVGIFTER i enlighet med artikel 20.1

A. Formel for att berikna fartygets overensstimmelsesaldo

a) Overensstimmelsesaldo med avseende pd fartygets vixthusgasintensitet pd grundval av artikel 4.2

Foljande formel for att berdkna ett fartygs 6verensstimmelsesaldo ska anvindas:

Overensstimmelsesaldo (GHGIEtarget - GHGIEactual) x [Z?melMi x LCVj +Z:Ei]
[§CO2eq/M]] =
Forklaring:
gCo,, Gram koldioxidekvivalent
GHGIE Grinsvirde for vaxthusgasintensitet frdn energianvindning ombord pd ett fartyg
target
i enlighet med artikel 4.2 i den hir férordningen
GHGIE Arligt genomsnitt pa vixthusgasintensitet frin energianvindning ombord pa ett

actual

fartyg berdknat for den relevanta rapporteringsperioden

b) Overensstimmelsesaldo med avseende pd kvoten fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung pd grundval av

artikel 4a.3

O_RFNBO [% RFNBO] =

(% RENBO - % RFNBO

quota uctual)

Forklaring:

O_RFNBO Overensstimmelsesaldo med avseende pd kvoten fornybara brinslen av icke-biologiskt
ursprung pd grundval av artikel 4a.3

% RFNBO,,,, Kvoten fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung av den drliga genomsnittliga
energi som anvinds ombord pd ett fartyg i enlighet med artikel 4a.3 i den hir
forordningen

RFNBO Andel av den drliga genomsnittliga energi som anvinds ombord pd ett fartyg som faktiskt

actual

tillgodoses med fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung som uppfyller kraven
i artikel 9.1 b

B. Formel for att berikna den straffavgift som faststills i artikel 20.1

a) Korrigerande straffavgift med avseende pd Gverensstimmelsesaldot for fartygets vixthusgasintensitet pd grundval

av artikel 4.2
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BILAGA V
FORMLER FOR ATT BERAKNA OVERENSSTAMMELSESALDO OCH KORRIGERANDE STRAFFAVGIFTER i enlighet med artikel 20.1

Beloppet for den straffavgift som faststalls i artikel 20.1 ska berdknas enligt foljande:

Straffavgift = (Overensstimmelsesaldo/ GHGIE
(41,0 MJ | kg) x 2400 euro

x omrakningsfaktor frin MJ till ton VLSFO

aclual)

b) Korrigerande straffavgift med avseende pd kvoten fornybara brinslen av icke-biologiskt ursprung pd grundval av
artikel 4a.3

Beloppet fior den korrigerande straffavgift som faststills i artikel 20.1a ska beriknas enligt foljande:

Korrigerande straffavgift (RFNBO) = abs(O_RFNBO) x Ps x 3

Forklaring:

Korrigerande straffavgift (i euro)

abs(O_RFNBO) Det absoluta virdet av dverensstimmelsesaldot for foérnybara

brinslen av icke-biologiskt ursprung

Ps Prisskillnaden mellan fornybara brinslen av icke-biologiskt ur-
sprung och fossila brinslen som dr kompatibla med fartygsin-
stallationen

Andring 164
Forslag till férordning

Bilaga Va (ny)

Kommissionens forslag

Andring

BILAGA Va
BERAKNING AV JUSTERAD BRANSLEMASSA OCH EXTRA ENERGI

For det forsta beskrivs i denna bilaga hur den justerade brinslemassan beriknas utifrdn den extra energi som beror pd
de tekniska egenskaperna for ett fartyg i isklass IA eller IA Super eller motsvarande isklass (**) och den extra energi som
anvinds av ett fartyg i isklass IC, IB, IA eller IA Super eller motsvarande isklass till foljd av sjéfart i isforhdllanden. For
det andra beskrivs hur den extra energin ska beriknas.

Justerad massa [Mj A]

Den justerade brinslemassan [Mi A] ska beriknas pd grundval av den extra energi som anvinds for sjofart
i isforhdllanden och den extra energi som anvinds pd grund av tekniska egenskaper hos ett fartyg i isklass IA eller IA
Super eller motsvarande isklass. Foretaget kan vilja vilket brinsle ”i” den extra energin ska allokeras till. Valt brinsle
”i” mdste vara ett av de brinslen som fartyget har forbrukat under rapporteringsperioden. Den mingd energi som
motsvarar den forbrukade massan av brinsle ”i” fir vara mindre dn mdngden extra energi.
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99299
1

Den [Mi A] justerade massan av brinsle ”i” ska beriknas enligt foljande:

M;a = Mjtotal - Miadditional due to ice class ~ Mi additional due to ice conditions » , ( Ax,])

229
1

dér Mi total betecknar den totala massan av brinsle ”i”, Mi additional due to ice class brinslemassan pd grund av extra
energiforbrukning for ett fartyg i isklass IA eller IA Super eller en likvirdig isklass, och Mi additional due to ice
conditions brinslemassan pd grund av extra energiforbrukning till foljd av sjéfart i isforhillanden.

Massan av brinsle ”i” som representerar den extra energiforbrukningen pd grund av tekniska egenskaper hos ett fartyg
i isklass IA eller IA Super eller motsvarande isklass beriknas med

Eqdditional due to ice class
M; additional due to ice class = LCV;: ’ s (AX.Z )
i

dér Eadditional due to ice class dr den extra energiforbrukningen pd grund av de tekniska egenskaperna hos ett fartyg
i isklass IA eller IA Super eller motsvarande isklass och LCVi dr det ligre energivirdet for brinsle ”i”.

Pi samma sitt beriknas brinslemassan pd grund av extra energiforbrukning till foljd av sjofart i isforhdllanden med
hjilp av

Eqdditional due to ice conditions
M; additional due to ice conditions = LCV; ) » (Ax.3 )
i

dér Eadditional due to ice conditions dr den extra energiforbrukningen till foljd av sjofart i isforhdllanden.
Extra energi pd grund av isklass och till fljd av sjofart i isforhdllanden

Den extra energiforbrukningen pd grund av tekniska egenskaper hos ett fartyg i isklass IA eller IA Super eller
motsvarande isklass ska beriknas enligt foljande

Eqdditional due to ice class = 0,05 x (Evoyages, total — Eadditional due to ice conditions), , ( Ax,4)

dir Evoyages, total betecknar den totala energi som forbrukas for alla resor och Eadditional due to ice conditions den
extra energiforbrukning till foljd av sjofart i isforhallanden.

Den totala energi som forbrukas for alla resor ska beriknas med hjilp av

n fuel
Evoyages, total = Z i=1 M; voyages, total * LCV; + Eelect., voyages, total s » (Ax.5)

29299
13

déir Mi, voyages, total betecknar massan brinsle ”i” som forbrukas for alla resor som omfattas av forordningen, LCVi
det ligre energivirdet for brinsle ”i” och Eelect., voyages, total den samlade mingden elektricitet som levereras till
fartyget och som anviinds for alla resor.

Massan av brinsle i Mi, voyages, total som forbrukas for alla resor som omfattas av denna forordning beriknas med

M i, voyages, total = Mi, voyages between MS * 0,5 x (M i, voyages from MS M, i, voyages to MS), , ( Ax.6)

dér Mi, voyages between MS betecknar den sammanlagda brinslemassan som forbrukas vid alla resor mellan hamnar
inom en medlemsstats jurisdiktion, Mi, voyages from MS den sammanlagda massan brinsle som forbrukas vid alla
resor som avgdr fran hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion, och Mi, voyages to MS den sammanlagda massan
brinsle som forbrukas vid resor till hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion. Den forbrukade mingden elektricitet
som levererats till fartyg Eelect., voyages total kan beriknas pd samma sitt.

Den extra energiforbrukningen pd grund av fird i isforhdllanden beriknas enligt foljande

Eqdditional due to ice conditions = Evoyages, total — Evoyages, open water ~ Evoyages, ice conditions, adjusted; , ( AX. 7)

dir Evoyages, open water betecknar den energi som forbrukas under resor i dppet vatten och Evoyages, ice conditions,
adjusted den justerade energi som forbrukas i isforhdllanden.
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Den energi som forbrukas for resor som endast inbegriper sjofart i oppet vatten beriknas enligt foljande

Evoyages, open water = Evoyages, total ~ Evoyages, ice conditions; (Ax.8)

dér Evoyages, ice conditions betecknar energi som forbrukas for sjofart i isférhdllanden, vilket beriknas enligt foljande

n fuel
Evoyages, ice conditions = Z i=1 M i, voyages, ice conditions * LCV; + Eelect., ice conditions ;s (AX.9)

dir Mi, voyages, ice conditions betecknar massan av brinsle ”i” som forbrukas for sjofart i isforhdllanden, och Eelect.,
voyages, total betecknar den mingd elektricitet som levereras till fartyget och som forbrukas vid sjifart i isforhdllanden.

Massan av brinsle ”i” som forbrukas for sjofart i isforhillanden beriknas enligt foljande

M i, voyages, ice cond. = M;, voyages between MS, ice cond. + 0,5 x (Mi, voyages from MS, ice cond. Mi, voyages to MS, ice cond.), , ( ‘Ax.1 0)

dér Mi, voyages between MS, ice cond. betecknar den sammanlagda brinslemassan som forbrukas av ett isklassat fartyg
vid sjéfart i isforhdllanden mellan hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion, Mi, voyages from MS den sammanlagda
massan brinsle som forbrukas av ett isklassat fartyg vid sjofart i isforhdllanden under alla resor som avgdr frin
hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion, och Mi, voyages to MS den sammanlagda massan brinsle som forbrukas av
ett isklassat fartyg vid sjofart i isforhdllanden under resor till hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion. Den
forbrukade mingden elektricitet som levererats till fartyg Eice conditions kan beriknas pd samma sitt.

Den totala energi som forbrukas i isforhdllanden ska beriknas med hjilp av

1)
(Ax.11)

E
Evoyages, ice conditions, adjusted = Dice conditions * (ﬁ)

E
med tilbyggal(!})own waterrid sjofart i isforhdllanden Dice conditions och energiforbrukning per tillryggalagd stricka
i dppet vatten .

)
open water

Tillryggalagd stricka vid fird i isforhdllanden Dice conditions ska beriknas enligt foljande

Dice cond. = Dvoyages between MS, ice cond. + 0,5 x (Dvoyages from MS, ice cond. + Dvoyages to MS, ice cond.), , ( Ax.12)

dir Dvoyages between MS, ice cond. betecknar den totala tillryggalagda strickan vid sjofart i isforhillanden mellan
hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion, Dvoyages from MS den totala tillryggalagda strickan vid sjéfart
iisforhdllanden ndr det giller alla resor som avgdr fran hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion, och Dvoyages to MS
den totala tillryggalagda strickan vid sjofart i isforhdllanden ndr det giller resor till hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion.

Det senare ska faststillas enligt foljande

(E) _ Evoyages, total ~ Evoyages, ice conditions ( ‘Ax.1 3)
D /open water Dy¢otal - Dice conditions ’

dir Evoyages, ice conditions betecknar energiférbrukningen vid sjofart i isférhdillanden och Dtotal den totala
tillryggalagda strickan per dr.

Den totala tillryggalagda strickan per dr ska beriknas enligt foljande

Diotal = Dyoyages between Ms + 0,5 x (Dvoyages from Ms + Dvoyages to M), , (Ax.14)

dir Dvoyages between MS betecknar den sammanlagda tillryggalagda strickan mellan hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion, Dvoyages from MS den sammanlagda tillryggalagda strickan nir det giller alla resor som avgdr frin
hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion, och Dvoyages to MS den sammanlagda tillryggalagda strickan nir det
giller resor till hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion.

(**)  Se Helcoms rekommendation 25/7 pd http://www.helcom.fi for ytterligare information om motsvarighet mellan isklasser.
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