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PROVADECI ROZHODNUTI{ KOMISE (EU) 2024/909
ze dne 19. bfezna 2024,

kterym se pfijimd Zidost pfedloZend Irskem podle ¢l. 7 odst. 4 smérnice Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2016/797 o neuplatnéni natizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 (TSI PRM) na mezilehlé
vozy tfidy 22000 ICDMU - B2 ve vlastnictvi spole¢nosti Tarnréd Eireann- Railway Undertaking

(ozndmeno pod cislem C(2024)1680)

(Pouze anglické a irské znéni je zdvazné)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii ('), a zejména na ¢l. 7 odst. 4 uvedené smérnice,

vzhledem k témto ddvodiim:

(1)

Dne 21. zafi 2023 piedlozilo Irsko Komisi Zddost o neuplatnéni téchto bodt piilohy nafizeni Komise (EU)
¢. 1300/2014 (3 (dale jen ,TSI PRM*): bod 4.2.2.1.1 podbod 2, bod 4.2.2.1.2.1 podbod 8, bod 4.2.2.3.1 podbod 5,
bod 4.2.2.7.2 podbod 6 a bod 4.2.2.7.3 podbod 4. Zminéné body stanovi nékteré z ergonomickych parametrt pro
vozy, které jsou popsdny v 10. az 14. bodé odtivodnéni.

Uvedend Zadost byla poddna na zdkladé ¢l. 7 odst. 1 pism. e) smérnice (EU) 2016/797, ktery se vztahuje na
Zelezni¢ni sité¢ oddélené morem nebo v dusledku zvldstnich zemépisnych podminek od Zelezni¢ni sité zbyvajici
¢asti Unie.

Aby uspokojila rychle rostouci poptdvku cestujicich po Zelezni¢nich spojich provozovanych jejim vozovym parkem,
planu]e spolecnost larnréd Eireann-Railway Undertaking (déle jen ,spolecnost IE- RU“) ziskat dodate¢nou kapac1tu
roziifenim stdvajicich pevnych sestav o jeden nebo dva vozy. Za timto ticelem md spole¢nost IE-RU ramcovou
dohodu se spole¢nosti Mitsui o dodévkach dalsich mezilehlych vozi (vozii B2), které jsou nezbytné k rozsiteni
stavajicich pevnych sestav.

Spole¢nost Mitsui koncem roku 2022 dodala 41 vozi B2, pfi¢emz dohoda obsahuje opci na dodéni dalsich 60 vozd,
kterou lze vyuzit do prosince 2026, coz by pocet vozti zvysilo na 101.

Vozy B2 byly jiz pfedmétem provadéciho rozhodnuti Komise (EU) 2022/856 (°), kterym Komise pfijala Zadost
o neuplatnéni nékterych ustanoveni nafizen{ Komise (EU) ¢. 1302/2014 (%) a (EU) &. 1303/2014 (°) na tyto vozy.

Ut. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797 |oj.

Nafizen{ Komise (EU) & 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se

pistupnosti selezniéniho systému Unie pro osoby se zdravotnim postiZenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

(Uf. vést. L 356, 12.12.2014, 5. 110, ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2014/1300/o0j).

Provédéci rozhodnuti Komise (EU) 2022856 ze dne 30. kvétna 2022, kterym se piijimd zddost pfedlozend Irskem podle ¢l. 7 odst. 4

smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 o neuplatnéni nafizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 a nafizeni Komise (EU)
¢ 1303/2014 na mezilehlé vozy tiidy 22000 ICDMU — ,B2“ spole¢nosti IE-RU (Uf. vést. L 150, 1.6.2022, s. 88, ELI: http://data.

europa eu/eli/dec_impl/2022/856/0j).

Natizen{ Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejova

vozidla - lokomotivy a kolejova vozidla pro piepravu osob Zeleznicniho systému v Evropské unii (Ut. vést. L 356, 12.12.2014, s. 228,

ELL: http:[/data.europa.eu/eli/reg/2014[1302/0j).

Natizeni Komise (EU) ¢. 1303/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se ,bezpecnosti

v Zeleznicnich tunelech® Zelezni¢niho systému Evropské unie (UE. vést. L 356, 12.12.2014, s. 394, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/

2014/1303/o0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/909/oj
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Vozy B2 maji byt zaclenény do stdvajicich jednotek v pevnych sestavich, které nejsou v souladu s TSI PRM.
Uplatiiovani pozadavkti TSI PRM na vozy B2 by zptsobilo problémy s kompatibilitou mezi vozy, které TSI PRM
spliuji, a vozy, které uvedené nafizeni nespliiuji, coz by vedlo k nepfiméfenym technickym obtizim a slozZitosti
vyroby. Aby bylo naptiklad mozné ve vlacich poskytovat dynamické vizudlni informace jednotnym a ¢itelnym
zpusobem, bylo by nezbytné zavést novy software, vyménit vnitini displeje v celém vozovém parku a eventudlné
kompletné ptebudovat architekturu celého systému. Uplatnéni pozadavkds TSI PRM na vozy B2 by rovnéz
zpusobilo zpozdéni pfi povolovani vozi a vyzddalo by si dodate¢né naklady.

Jako zmiriujici opatfeni Irsko navrhlo, aby nové vozy B2 mély stejnou konstrukci jako stdvajici vozy. Dotéené vozy
B2 byly navrzeny v souladu s ptislusnymi pozadavky obsazenymi v norméch Railway Group Standards stanovenych
Britskym vyborem pro Zelezni¢ni bezpe¢nost a normy (RSSB), normach CEN-CENELEC a irskych vnitrostatnich
normdch. Jejich konstrukce se od pozadavks uvedenych norem a kodext odchyluje pouze tam, kde je to nezbytné
k zajisténi bezpecného zaclenéni a kompatibility vozidel s irskou Zeleznicni siti v jejim soucasném stavu.

Z uplatnéni pozadavkid TSI PRM by v porovnéni s uvedenou konstrukei plynuly zanedbatelné vyhody, zatimco
neuplatnéni TSI PRM by bylo omezené na to, co je nezbytné pro kompatibilitu p¥istupnosti se stivajicimi pevnymi
sestavami. ZkuSenosti cestujicich pravidelné vyuzivajicich stavajici pevné sestavy poukazuji na to, Ze navrhovand
alternativni ustanoveni by splnila pfislusné zdkladni pozadavky a kompenzovala kazdé neuplatnéni TSI PRM.

Pokud jde o bod 4.2.2.1.1 podbod 2 TSI PRM, je drzadlo sedadla totozné s drzadly, kterymi jsou vybaveny stavajici
pevné sestavy. Spliiuje pozadavky TSI PRM na drzadla ve viech aspektech kromé stfedu pouzitelné ¢asti drzadla,
ktery je o 15 mm vyssi, nez stanovi TSI PRM.

Pokud jde o bod 4.2.2.1.2.1 podbod 8 TSI PRM, je vyhrazené sedadlo totozné s vyhrazenymi sedadly, kterd se
pouzivaji ve stavajicich pevnych sestavich. Spliuje pozadavky TSI PRM ve vech aspektech kromé uzite¢né sedaci
plochy, kterd je o necelé 1 % mensi, nez pozaduje TSI PRM. Toto nevelké omezeni neznesnadiiuje piistupnost
sedadla, a jsou-li toto sedadlo i sousedici vyhrazend sedadla pouzivdna, nedochdzi mezi cestujicimi k naruseni
osobniho prostoru.

Pokud jde o bod 4.2.2.3.1 podbod 5 TSI PRM, jsou ovlddaci prvky pro otevirani a zavirdni dvefi totozné s prvky,
které se pouzivaji ve stdvajicich pevnych sestavich. Spliuji poZadavky TSI PRM ve vSech aspektech kromé tlacitka
pro otevirdni dvefi, které je umisténo pod tlacitkem k zavirdni dvefi.

Pokud jde o bod 4.2.2.7.2 podbod 6 TSI PRM, je systém rezervace sedadel z hlediska rozmért a vzhledu totozny se
systémem, ktery se pouZiva ve stavajicich pevnych sestavach. K oznaceni vozu se pouzivaji pismena. Ta jsou uvedena
na vozidle zvenci na vngjsich displejich s destinaci. Vyska pismen je 55 mm, a nikoli 70 mm, jak stanovi TSI PRM.

Pokud jde o bod 4.2.2.7.3 podbod 4 TSI PRM, je vnitini displej z hlediska rozméri a vzhledu totozny s displeji, které
se pouzivaji ve stdvajicich pevnych sestavach. Spliuje pozadavky TSI PRM ve vSech aspektech kromé vysky znakd,
kterd ¢ini 35 mm, a nikoli 55 mm podle vzorce pro vzdilenost pro ¢teni stanoveného v TSI PRM.

Vozy B2 a jednotky v pevnych sestavich, do nichZ maji byt zaclenény, jsou uréeny k pouziti v zemépisné oblasti
zahrnujici celou irskou Zelezni¢ni sit, kterd vyuziva jiny rozchod (1 600 mm), a neni mozZné je smysluplné
komercné vyuzit v jinych oblastech jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru.

Irskd sit je propojena se siti Severniho Irska. Spojené krdlovstvi Velké Britdnie a Severniho Irska vystoupilo
z Evropské unie dne 31. ledna 2020. Severni Irsko se proto stalo sousedni tfeti zem{ Evropské unie. Irsko tedy
piestalo sdilet pozemni hranici s ¢lenskym statem EU a Zelezni¢ni sit Irska je oddélena a izolovana od Zelezni¢ni sité
zbyvajici ¢asti Evropské unie.

Zadost predlozend Irskem, a zejména informace uvedené v souboru dokumentd, je Gplnd, koherentni a stanovi
vhodnd alternativni opatfeni, kterd se maji pouzit.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/909/oj
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(17) Komise se proto domniva, Ze podminky stanovené v ¢l. 7 odst. 1 pism. e) a ¢l. 7 odst. 4 smérnice (EU) 2016797
jsou splnény,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTT:

Cldnek 1
Komise pfijima Zddost Irska, aby se na 101 mezilehlych voza té{dy 22000 ICDMU — B2 (dile jen ,vozy B2“), které budou
provozovény v irské siti, neuplatnil bod 4.2.2.1.1 podbod 2, bod 4.2.2.1.2.1 podbod 8, bod 4.2.2.3.1 podbod 5, bod
4.2.2.7.2 podbod 6 a bod 4.2.2.7.3 podbod 4 piilohy nafizeni (EU) ¢. 1300/2014.

Cldnek 2
Nejpozdgji do 31. prosince 2026 sdéli Irsko Komisi identifika¢ni ¢isla vozt B2 a jejich pFislusnych pevnych sestav pro
kazdou $arzi vozti B2 uvedenych do provozu v irské Zelezni¢ni siti.

Cldnek 3

Toto rozhodnuti je urceno Irsku.

V Bruselu dne 19. bfezna 2024.

Za Komisi
Adina-Ioana VALEAN
clenka Komise
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