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RICHTLINIE DES RATES
vom 6. Februar 1970

zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber
den zulissigen Geréduschpegel und die Auspuffvorrichtung von
Kraftfahrzeugen

(70/157/EWG)

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Wirtschafts-
gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 100,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Europdischen Parlaments (%),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (%),
in Erwdgung nachstehender Griinde:

Die technischen Vorschriften, denen die Kraftfahrzeuge nach den
nationalen Rechtsvorschriften geniigen miissen, betreffen unter anderem
auch den zuldssigen Gerduschpegel und die Auspuffvorrichtung.

Diese Vorschriften sind von Mitgliedstaat zu Mitgliedstaat verschieden;
hieraus ergibt sich die Notwendigkeit, dal von allen Mitgliedstaaten —
entweder zusétzlich oder an Stelle ihrer derzeitigen Regelung — gleiche
Vorschriften angenommen werden, vor allem um fiir jeden Fahrzeugtyp
das EWG-Betriebserlaubnisverfahren gemifl der Richtlinie des Rates
vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten iiber die Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzeuganhénger (°) einfithren zu konnen —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Als Fahrzeuge im Sinne dieser Richtlinie gelten — mit Ausnahme von
Schienenfahrzeugen, landwirtschaftlichen Zug- und Arbeitsmaschinen
sowie anderen Arbeitsmaschinen — alle zur Teilnahme am Straflen-
verkehr bestimmten Kraftfahrzeuge mit oder ohne Aufbau, mit
mindestens 4 Riddern und einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit
von mehr als 25 km/h.

Artikel 2

Die Mitgliedstaaten diirfen aus Griinden, die mit dem =zuldssigen
Gerduschpegel und der Auspuffanlage zusammenhingen, weder die
EWG-Betriebserlaubnis noch die nationale Betriebserlaubnis fiir einen
Kraftfahrzeugtyp oder den Typ einer Schallddmpferanlage oder fiir Teile
davon als technische Einheit verweigern,

— wenn das Fahrzeug hinsichtlich des Gerduschpegels und der
Auspuffanlage den Vorschriften des Anhangs I entspricht;

— Wenn die Schalldimpferanlage oder der als technische Einheit im
Sinne des Artikels 9a der Richtlinie 70/156/EWG betrachtete Teil
den Vorschriften des Anhangs II entspricht.

Artikel 2a

(1)  Die Mitgliedstaaten diirfen aus Griinden, die mit dem zuldssigen
Gerduschpegel und der Auspuffanlage zusammenhidngen, weder den
Erwerb noch die Zulassung, das Inverkehrbringen oder die Benutzung
von Fahrzeugen verweigern oder untersagen, wenn der Gerduschpegel

(') ABIL Nr. C 160 vom 18. 12. 1969, S. 7.
(®) ABL Nr. C 48 vom 16. 4. 1969, S. 16.
(®) Siehe Seite 1 dieses Amtsblatts.
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und die Schallddmpferanlage den Vorschriften des Anhangs I entspre-
chen.

(2) Die Mitgliedstaaten diirfen aus Griinden, die mit dem Gerdusch-
pegel und der Schalldimpferanlage zusammenhingen, das
Inverkehrbringen einer Schallddmpferanlage oder von Teilen davon als
technische Einheit im Sinne des Artikels 9a der Richtlinie 70/156/EWG
nicht untersagen, wenn diese Anlage beziehungsweise ihre Teile im
Sinne des Artikels 2 einem Typ entsprechen, fiir den die Genehmigung
erteilt worden ist.

Artikel 3

Anderungen, die notwendig sind, um die Bestimmungen des Anhangs —
aufler denjenigen der Punkte »M3 5.2.2.1 und 5.2.2.5 des Anhangs
I 4. — dem technischen Fortschritt anzupassen, werden nach dem
Verfahren des Artikels 13 der Richtlinie des Rates iiber die Betriebs-
erlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und ihre Anhénger erlassen.

Artikel 4

(1) Die Mitgliedstaaten setzen die erforderlichen Vorschriften in
Kraft, um dieser Richtlinie binnen 18 Monaten nach ihrer Bekanntgabe
nachzukommen, und setzen die Kommission hiervon unverziiglich in
Kenntnis.

(2) Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, dal der Kommission der
Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen Rechtsvorschriften libermittelt
wird, die sie auf dem unter die Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 5

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
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ANHANG 1

EWG-BETRIEBSERLAUBNIS FUR EINEN KRAFTFAHRZEUGTYP
HINSICHTLICH DES GERAUSCHPEGELS

1. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

1.1. Fahrzeugtyp hinsichtlich des Geriuschpegels

Fiir die EWG-Betriebserlaubnis hinsichtlich des Gerduschpegels
sind Fahrzeuge zu verstehen, die bei folgenden Merkmalen
untereinander keine wesentlichen Unterschiede aufweisen:

1.1.1. Form oder Werkstoffe der Karosserie (insbesondere des Motor-
raums und seiner Schallddmpfung);

1.1.2. Lénge und Breite des Fahrzeugs;

1.1.3. Motortyp (Zwei- oder Viertaktmotor, Hub- oder Kreiskolben-
motor, Anzahl und Hubraum der Zylinder, Anzahl und Art der
Vergaser beziechungsweise Einspritzanlagen, Anordnung der
Ventile, Nennleistung und entsprechende Drehzahl (S));

1.1.4. die der Erteilung der Bauartgenchmigung zugrunde gelegte
Anzahl der Génge und deren Ubersetzungsverhiltnis;

1.1.5. Anzahl, Art und Anordnung der Auspuffschallddmpferanlage;

1.1.6. Anzahl, Art und Anordnung der Ansaugschallddmpferanlage;

1.2. Auspuffschalldimpferanlage und Ansaugschalldimpferan-
lage

1.2.1. Unter ,,Auspuffschallddmpferanlage” ist ein vollstdndiger Satz

von Bauteilen zu verstehen, der zur Dampfung des vom
Fahrzeugmotor verursachten Auspuffgerduschs erforderlich ist.

1.2.2. Unter ,,Ansaugschallddmpferanlage” ist ein vollstdndiger Satz
von Bauteilen zu verstehen, der zur Dampfung des vom
Fahrzeugmotor verursachten Ansauggerduschs erforderlich ist.

1.2.3. Auspuffkrimmer und Ansaugkrimmer gehoren nicht zu
Schallddmpferanlagen.
1.3. Schalldimpferanlagen unterschiedlicher Bauart an der

Ansaug- sowie der Auspuffseite

Unter ,,Schallddimpferanlagen unterschiedlicher Bauart an der
Ansaug- sowie an der Auspuffseite* sind Anlagen zu verstehen,
die untereinander wesentliche Unterschiede aufweisen, wobei
sich diese Unterschiede auf folgende Merkmale erstrecken
konnen:

1.3.1. Anlagen, bei denen die Einzelteile unterschiedliche Fabrik- oder
Handelsmarken tragen;

1.3.2. Anlagen, bei denen die Werkstoffeigenschaften eines beliebigen
sonst gleichen Einzelteils unterschiedlich sind oder dessen
Einzelteile von unterschiedlicher Form oder GroBe sind. Unter-
schiedliche Verfahren der Oberflachenbehandlung
(Galvanisierung, Aluminisierung usw.) werden nicht als bauar-
tbedingter Unterschied betrachtet;

1.3.3. Anlagen, bei denen das Funktionsprinzip mindestens eines
Einzelteils unterschiedlich ist;

1.3.4. Anlagen, bei denen die Einzelteile auf unterschiedliche Weise
zusammengebaut sind.

1.4. Teile einer Schalldimpferanlage an der Ansaug- sowie an
der Auspuffseite

Unter ,,Teilen einer Schalldimpferanlage an der Ansaug- sowie
an der Auspuffseite” sind diejenigen Bauteile, die gemeinsam
die Schalldimpferanlage bilden (z. B. Auspuffrohre, eigen-
tlicher Schalldimpfer) oder Teile der Ansauganlage (Luftfilter)
zu verstehen.



1970L0157 — DE — 01.01.1986 — 007.001 — 5

2.1.

2.2.

2.2.1.

22.2.

2.23.

2.2.4.

2.3.

2.4.

4.1.

5.1

5.1.1.

5.2.

5.2.1.

ANTRAG AUF ERTEILUNG DER EWG-BETRIEBSER-
LAUBNIS

Der Antrag auf Erteilung der EWG-Betriebserlaubnis fiir einen
Fahrzeugtyp hinsichtlich des Gerduschpegels ist vom Hersteller
des Fahrzeugs oder von seinem Beauftragten zu stellen.

Dem Antrag sind nachstehend genannte Unterlagen in drei-
facher Ausfertigung sowie folgende Angaben beizufiigen:

Beschreibung des Fahrzeugs gemi3 1.1. Die Zahlen und
Symbole, die den Typ des Motors und des Fahrzeugs
kennzeichnen, sind anzugeben;

Liste der vorschriftsmédBig gekennzeichneten Bauteile, die
gemeinsam die Schallddmpferanlage bilden;

Zeichnung der gesamten Schallddimpferanlage und Angabe, an
welcher Stelle des Fahrzeugs sie angebracht ist;

ausfiihrliche Zeichnungen einschlieBlich Werkstoffangaben fiir
jedes Teil, so daB dieses Teil und seine Anordnung ohne
weiteres zu erkennen sind.

Der Fahrzeughersteller oder sein Beauftragter hat dem die
Priifungen durchzufiihrenden technischen Dienst ein fiir den zu
genchmigenden Fahrzeugtyp reprasentatives Fahrzeug zur
Verfligung zu stellen.

Auf Anforderung des technischen Dienstes ist ihm auflerdem ein
Muster der Schallddmpferanlage sowie ein Motor mindestens
gleichen Hubraums und gleicher Leistung des Typs zur
Verfiigung zu stellen, der in dem zu genehmigenden Fahr-
zeugtyp verwendet wird.

AUFSCHRIFTEN
Schalldimpferanlagen und ihre Teile, ausgenommen Befesti-
gungsteile und Auspuffrohre, miissen mit folgenden

Aufschriften versehen sein:

Fabrik oder Handelsmarke des Herstellers der Schallddmpfer-
anlage und ihre Teile;

vom Hersteller festgelegte Handelsbezeichnung.

Die Aufschriften miissen deutlich lesbar und unverwischbar
sein.

ERTEILUNG DER EWG-BETRIEBSERLAUBNIS

Wird ein Antrag nach 2.1 genehmigt, so stellt die zustdndige
Behorde eine Bescheinigung entsprechend dem Muster in
Anhang III aus; sie ist der EWG-Betriebserlaubnis beizufiigen.

VORSCHRIFTEN

Allgemeine Vorschriften

Das Fahrzeug, sein Motor und seine Schalldimpferanlage
miissen so beschaffen und eingebaut sein, dal das Fahrzeug
bei normalen Betriebsbedingungen und trotz moglicherweise
auftretender Schwingungen den Vorschriften der vorliegenden
Richtlinie entspricht.

Die Schallddmpferanlage muf3 so beschaffen und eingebaut sein,

daf sie bei normalen Betriebsbedingungen des Fahrzeugs gegen
Korrosionseinfliisse ausreichend bestindig ist.

Vorschriften hinsichtlich der Geriduschpegel

Mefverfahren
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5.2.1.1. Die Messung des Gerduschs des Fahrzeugtyps, der zur Erteilung
der EWG-Betriebserlaubnis vorgefiihrt wird, erfolgt sowohl
nach dem in 5.2.2.4 fiir das in Fahrt befindliche Fahrzeug als
auch nach dem in 5.2.34 fir das stehende Fahrzeug(')
festgelegten Verfahren.
5.2.1.2. Die beiden gemdB 5.2.1.1 gemessenen Werte sind in das
Priifprotokoll und in eine Bescheinigung entsprechend dem
Muster in Anhang III einzutragen.
5.2.2. Gerduschpegel des fahrenden Fahrzeugs
52.2.1. Grenzwerte
Der gemid den Nummern 5.2.2.2 bis 5.2.2.5 gemessene
Gerduschpegel darf die nachstehenden Grenzwerte nicht iiber-
steigen:
Fahrzeugklasse G(r glr;zzv;)r)t ¢
52.2.1.1. Fahrzeuge fiir die Personenbeforderung mit
hochstens neun Sitzplétzen einschlieflich Fahr-
ersitz 77
52.21.2. Fahrzeuge flir die Personenbeférderung mit
mehr als neun Sitzplitzen einschlieBlich Fahr-
ersitz mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
mehr als 3,5 t:
522.1.2.1. — mit einer Motorleistung von weniger als 150
kW 80
522.122. — mit einer Motorleistung von 150 kW oder
mehr 83
52.2.13. Fahrzeuge fiir die Personenbeforderung, mit
mehr als neun Sitzpldtzen einschlieBlich Fahr-
ersitz; Fahrzeuge fiir die Giiterbeférderung:
52.2.13.1. — mit einer zuldssigen Gesamtmasse von nicht
mehr als 2 t 78
52.2.1.3.2. — mit einer zuldssigen Gesamtmasse von {iber
2, jedoch nicht mehr als 3,5 t 79
522.14. Fahrzeuge fiir die Giiterbeférderung mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 3,5 t:
522.14.1. — mit einer Motorleistung von weniger als 75
kW 81
522.14.2. — mit einer Motorleistung von 75 kW oder
mehr, jedoch weniger als 150 kW 83
522.143. — mit einer Motorleistung von 150 kW oder
mehr 84

Jedoch

— werden fiir Fahrzeuge der Klassen 5.2.2.1.1 und 5.2.2.1.3,
die mit einem Dieselmotor mit Direkteinspritzung ausge-
rlistet sind, die Grenzwerte um 1 dB (A) erhoht;

— werden fiir Fahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse
von mehr als 2 t, die fiir den Einsatz abseits der Strafle
konstruiert sind, die Grenzwerte um 1 dB (A) erhéht, wenn
sie mit einem Motor mit einer Leistung von weniger als 150
kW ausgeriistet sind, oder um 2 dB (A), wenn sie mit einem
Motor mit einer Leistung von mindestens 150 kW ausge-
rlistet sind.

(") Die Messung des Gerduschs des stehenden Fahrzeugs wird durchgefiihrt, um denjenigen
Behorden, die dieses Verfahren zur Kontrolle der im Verkehr befindlichen Fahrzeuge
anwenden, einen Bezugswert zur Verfiigung zu stellen.
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5222.
5.2.22.1.

52222,

5.2.23.
5.2.2.3.1.

52232,

52.233.

52234,

Meligerite
Akustische Messungen

Als Schallmefgerdt ist ein PréizisionsschallpegelmeBgerit zu
verwenden, das der in der Veroffentlichung Nr. 179 ,Prizi-
sionsschallpegelmesser”, 2. Ausgabe, der Internationalen
Elektrotechnischen Kommission (IEC) beschriebenen Bauart
entspricht. Fiir die Messungen sind die Anzeigegeschwindigkeit
,schnell“ des MefBgerdts und die Bewertungskurve ,,A“, die
ebenfalls in dieser Veroffentlichung beschrieben werden, zu
verwenden.

Zu Beginn und am Ende jeder MeBserie ist das MefBgerdt nach
den Angaben des Herstellers mit einer geeigneten Schallquelle
(z. B. Pistophon) zu kalibrieren. Uberschreiten die MefBfehler
des MeBgerits bei diesen Kalibrierungen im Laufe einer
MeBserie den Wert von 1 dB, so sind diese Messungen als
ungiiltig zu betrachten.

Geschwindigkeitsmessungen

Motordrehzahl und Geschwindigkeit auf der MeBstrecke sind
mit einer Genauigkeit von + 3 % zu bestimmen.

MefBbedingungen
Priifgeldnde

Das Priifgelande muf3 aus einer zentral angeordneten Beschleu-
nigungsstrecke bestehen, die von einem im wesentlichen ebenen
Priifgelinde umgeben ist. Die Beschleunigungsstrecke muf}
eben sein; die Fahrbahn muf} trocken und so beschaffen sein,
daf3 das Rollgerdusch niedrig bleibt.

Auf dem Priifgelinde miissen die Bedingungen des freien
Schallfeldes zwischen der Schallquelle in der Mitte der
Beschleunigungsstrecke und dem Mikrophon auf + 1 dB genau
eingehalten werden. Diese Bedingung gilt als erfiillt, wenn im
Abstand von 50 m um den Mittelpunkt der Beschleunigungs-
strecke keine groflen schallreflektierenden Gegenstinde wie
Ziune, Felsen, Briicken oder Gebdude vorhanden sind. Die
Oberfliche des Priifgelindes mufl mindestens 10 m um den
Mittelpunkt der Beschleunigungsstrecke herum aus einem
harten Material wie Beton, Asphalt oder akustisch gleich-
wertigem Material bestehen und darf nicht von Pulverschnee,
hohem Gras, loser Erde oder Schlacke bedeckt sein.

In der Umgebung des Mikrophons darf sich kein Hindernis
befinden, das das Schallfeld beeinflussen konnte, und zwischen
Mikrophon und Schallquelle darf sich niemand authalten. Der
messende Beobachter muf} sich so aufstellen, da3 eine Beein-
flussung der Anzeige des Mefgerits ausgeschlossen ist.

Wetterbedingungen

Die Messungen diirfen nicht bei ungiinstigem Wetter vorgen-
ommen werden. Insbesondere ist der EinfluB von Windboen
auszuschlieBen.

Umgebungsgerdusch

Bei den Messungen muf3 der A-bewertete Schallpegel anderer
Schallquellen als der des zu priifenden Fahrzeugs und des
Windeinflusses wenigstens 10 dB(A) unter dem vom Fahrzeug
erzeugten Schallpegel liegen. Am Mikrophon darf ein geeig-
neter Windschutz angebracht sein, sofern dessen Einfluf3 auf die
Richtcharakteristik und die Empfindlichkeit des Mikrophons
beriicksichtigt wird.

Zustand des Fahrzeugs

Bei den Messungen muf} sich das Fahrzeug in fahrbereitem
Zustand entsprechend der Begriffsbestimmung 2.6 des Anhangs
I der Richtlinie 70/156/EWG befinden und darf, auller bei fest
verbundenen Fahrzeugen, keinen Anhdnger oder Auflieger
haben.

Die Reifen miissen von einem Typ sein, der vom Hersteller
iblicherweise auf diesem Fahrzeug montiert wird; der Reifen-
druck beziehungsweise die Reifendriicke miissen den
Erfordernissen fiir ein unbeladenes Fahrzeug entsprechen.
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Vor Beginn der Messungen mufl der Motor hinsichtlich der
Temperatur, der Einstellung, des Kraftstoffs, der Ziindkerzen,
des Vergasers/der Vergaser usw. (entsprechend dem Einzelfall)
auf normale Betriebsbedingungen gebracht werden. Bei auto-
matisch ~ gesteuerten  Liiftern  darf  anldBlich  der
Gerduschmessung nicht in die Schaltautomatik eingegriffen
werden. Bei Fahrzeugen mit mehr als zwei angetriebenen
Rédern ist nur die fiir normalen StraBenbetrieb vorgesehene
Kraftiibertragung einzuschalten.

5224 MeBSmethode
52.24.1. Art und Anzahl der Messungen

Wihrend der Vorbeifahrt des Fahrzeugs zwischen den Linien
AA’ und BB’ (siche Figur 1) ist der A-bewertete maximale
Schallpegel in Dezibel (dB) zu messen. Die Messung ist
ungiiltig, wenn ein vom allgemeinen Schallpegel ungewdhnlich
abweichender Spitzenwert festgestellt wird.

Auf jeder Fahrzeugseite sind mindestens zwei Messungen
vorzunehmen.

52.24.2. Mikrophonstellung

Das Mikrophon ist in einem Abstand von 7,5 m £ 0,2 m von der
Bezugslinie CC’ (Figur 1) der Fahrbahn und in einer Hohe von
1,2 m = 0, m vom Boden aufzustellen. Die Achse seiner
hochsten Empfindlichkeit ist waagerecht anzuordnen; sie muf}
senkrecht zur Bahn des Fahrzeugs verlaufen (Linie CC’).

52.243. Fahrbedingungen
522431 Allgemeine Bedingungen

Bei allen Messungen ist das Fahrzeug auf der Beschleunigungs-
strecke in gerader Linie zu steuern, so daf} die Langsmittelebene
moglichst nahe an der Linie CC’ liegt.

Das Fahrzeug ist nach 5.2.2.4.3.2 und 5.2.2.4.3.3 mit einer
gleichformigen Geschwindigkeit an die Linie AA’ heranzu-
fahren. Sobald die vordere Fahrzeugbegrenzung die Linie AA’
erreicht hat, ist die Betatigungseinrichtung der Drosselklappe so
schnell wie zweckmifBig in Vollaststellung zu bringen. Diese
Drosselklappenstellung ist beizubehalten, bis die hintere Fahr-
zeugbegrenzung die Linie BB’ erreicht; in diesem Zeitpunkt ist
die Drosselklappenstellung so schnell wie moglich auf Leerlauf
zurlickzunehmen.

Bei nicht teilbaren Gelenkfahrzeugen sind die Auflieger
hinsichtlich der Uberschreitung der Linie BB’ nicht zu
beriicksichtigen.

VM4

522432 Geschwindigkeit beim Heranfahren

Das Fahrzeug muf} sich der Linie AA’ mit einer gleichformigen
Geschwindigkeit ndhern, die der niedrigeren der beiden
folgenden Geschwindigkeiten entspricht:

— Geschwindigkeit entsprechend drei Vierteln derjenigen
Motordrehzahl (S), bei der der Motor seine Nennleistung
entwickelt;

— 50 km/h.

Kommt es jedoch bei der Priifung der Fahrzeuge mit auto-
matischem  Getriebe und mehr als zwei getrennten
Ubersetzungen zu einem Zuriickschalten in den ersten Gang,
kann der Hersteller sich fiir eines der beiden folgenden
Priifverfahren entscheiden:

— entweder wird die Geschwindigkeit V des Fahrzeugs auf
hochstens 60 km/h erhoht, um dieses Zuriickschalten zu
verhindern;

— oder die Geschwindigkeit V von 50 km/h wird beibehalten,
die Kraftstoffzufuhr zum Motor jedoch auf hochstens 95 %
der fiir die Vollast erforderlichen Menge verringert. Diese
Bedingung gilt als erfiillt:

— bei Motoren mit Fremdziindung, wenn der Offnungs-
winkel der Drosselklappe 90 % betrigt:
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— bei Motoren mit Selbstziindung, wenn die Bewegung der
Regelstange der Einpritzpumpe auf 90 % ihres Hubes
begrenzt wird.

Ist das Fahrzeug mit einem automatischen Getriebe ohne
Vorwéhleinrichtung ausgestattet, wird es mit Anndherungsge-
schwindigkeiten von 30, 40 und 50 kmv/h oder drei Vierteln
seiner Hochstgeschwindigkeit auf der Strale — wenn diese
Geschwindigkeit niedriger liegt — gepriift. MeBgrundlage ist
derjenige Fahrzustand, der den hochsten Gerduschpegel ergibt.

M3

522433. Wahl des Gangs beim Schaltgetriebe (sofern vorhanden)
5.2.2.433.1.  Nicht automatisches, handgeschaltetes Getriebe

VM4

5.2.2.43.3.1.1. Fahrzeuge der Klassen M, und N, die mit einem Schaltgetriebe
mit hochstens vier Vorwirtsgingen ausgeriistet sind, werden im
zweiten Gang gepriift.

Fahrzeuge dieser Klassen mit einem Getriebe, das mehr als vier
Vorwirtsginge aufweist, werden nacheinander im zweiten und
im dritten Gang gepriift. Dabei sind lediglich diejenigen
Gesamtiibersetzungsverhdltnisse zu beriicksichtigen, die fiir
normale Fahrt auf der Strafle bestimmt sind. Aus den beiden
Gerduschpegeln, die unter den genannten Bedingungen ermittelt
wurden, ist das arithmetische Mittel zu bilden.

Fahrzeuge der Klasse M, jedoch, die mit mehr als vier
Vorwirtsgidngen sowie Motoren ausgeriistet sind, die eine
Hochstleistung von 140 kW oder mehr entwickeln und bei
denen das Verhéltnis Hochstleistung zu zuldssiger Gesamtmasse
iber 75 kW/t liegt, werden nur im dritten Gang gepriift, sofern
die Geschwindigkeit, mit der die hintere Fahrzeugbegrenzung
im dritten Gang die Linie BB’ erreicht, iiber 61 km pro Stunde
liegt.

YM3
5.2.2.433.1.2. Die nicht zur Klasse M, oder N (') gehdrenden Fahrzeuge, bei
denen die Anzahl der Vorwirtsginge X betrdgt (einschlieBlich
derjenigen Ginge, die durch ein Zusatzgetriebe oder durch eine
Achse mit mehreren Ubersetzungen zustande kommen), sind

X
nacheinander in den Géngen zu priifen, die liber 7 liegen (3).

Den Ergebnissen ist lediglich diejenige Priifbedingung zugrunde
zu legen, die den hochsten Gerduschpegel ergibt.

Abweichend von 1.1.2 und 1.1.4 diirfen Fahrzeuge mit gleichem
Motor und gleichen Schalldimpferanlagen jedoch unterschied-
lichen Fahrzeuglingen und -breiten sowie unterschiedlichen
Gesamtiibersetzungsverhéltnissen zu einem Typ zusammenge-
faflt werden. In solchen Féllen kann es geniigen, ein einzelnes
Fahrzeug zu priifen, das fir den Typ reprisentativ ist, wobei
grundsétzlich das Fahrzeug mit dem geringsten Gewicht im
fahrbereiten Zustand zu wéhlen ist.

Das gewihlte Fahrzeug gilt als représentativ, wenn der hochste
Gerduschpegel mit einem Gang zwischen > und X erreicht wird.
Andernfalls sind die Priifungen auszudehnen; um den ganzen

Bereich der Gesamtiibersetzungsverhdltnisse abzudecken, der
fiir alle diese Fahrzeuge maBgebend ist.

VM4

522433.2. Automatisches Getriebe mit manuell betétigter Vorwahl
Automatische Getriebe mit Vorwéhleinrichtung

Bei der Priifung muf sich der Wahlhebel in der vom Hersteller
fiir ,,normale* Fahrt empfohlenen Stellung befinden.

(") Entsprechend der Definition 0.4 des Anhangs I der Richtlinie 70/156/EWG (ABI. Nr. L
42 vom 23. 2. 1970).

X
(*) Entspricht — nicht einer ganzen Zahl, so ist der am nichsten dariiber gelegene Gang zu
wihlen.
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5.2.2.5.
5.2.2.5.1.

5.2.252.

5.2.2.53.

5.2.3.
523.1.

523.2.
523.2.1.

52322,

5.2.33.
52.33.1.

52332,

5.2.3.3.3.

52334,

Auswertung der Ergebnisse

Zur Beriicksichtigung der Ungenauigkeiten der MefBgerite, gilt
der am Gerit abgelesene, um 1 dB (A) verringerte Wert als
MeBergebnis.

Die MeBergebnisse werden als giiltig angesehen, wenn der
Unterschied auf derselben Fahrzeugseite vorgenommener
Messungen 2 dB (A) nicht iibersteigt.

Als Priifergebnis gilt das hochste MeBergebnis. Ubersteigt
dieser Wert den zuldssigen Grenzwert fiir die betreffende
Fahrzeugklasse um 1 dB (A), so sind zwei weitere Messungen
durchzufiihren. Hierbei miissen drei der vier MeBergebnisse
innerhalb der vorgeschriebenen Grenzwerte liegen.

Standgerdusch des Fahrzeugs
Schallpegel im Nahfeld

Zur Erleichterung der spiteren Uberpriifung der Gerdusch-
entwicklung des Fahrzeugs im StraBenverkehr ist der
Schallpegel im Nahfeld der Miindung des Auspuffschalldimp-
fers gemdB den nachstehenden Vorschriften zu messen und das
MeBergebnis in den Priifbericht fiir die Bescheinigung nach
Anhang III einzutragen.

MelBgerite
Akustische Messungen

Es ist ein Prizisions-Schallpegelmefgerdt gemill 5.2.2.2.1 zu
verwenden.

Drehzahlmessungen

Die Drehzahl des Motors ist mit Hilfe eines Drehzahlmessers zu
bestimmen, dessen Abweichung hdchstens + 3 % betragen darf.
Dieser Drehzahlmesser darf nicht der des Fahrzeugs sein.

MefBbedingungen
Priifgeldnde (Figur 2)

Als Priifgeldnde darf jeder Platz verwendet werden, an dem es
keine nennenswerten akustischen Stoérungen gibt. Insbesondere
eignen sich dazu ebene Fliachen, die mit Beton, Asphalt oder
einem anderen harten Material {iberzogen sind und eine hohe
Reflexion ergeben; auszuschliefen sind Flachen, die aus
gestampfter oder gewalzter Erde bestehen. Das Priifgeldnde
mufl mindestens die Abmessungen eines Rechtecks haben,
dessen Seiten 3 m von den Umrissen des Fahrzeugs entfernt
sind. Innerhalb dieses Rechtecks darf es keine nennenswerten
Hindernisse geben, beispielsweise andere Personen als den
Beobachter und den Fahrer. Das Fahrzeug ist innerhalb dieses
Rechtecks so aufzustellen, dal das MeBmikrophon zu etwa
vorhandenen Bordsteinkanten einen Abstand von mindestens 1
m hat.

Wetterbedingungen

Messungen diirfen nicht bei ungiinstigem Wetter durchgefiihrt
werden. Insbesondere ist der EinfluB von Windb6en auszu-
schlieflen.

Umgebungsgerdusch

Durch Umgebungsgerdusche und Wind verursachte Angaben
des MeBgerits miissen mindestens 10 dB (A) niedriger als der
zu messende Schallpegel liegen. Am Mikrophon darf ein
geeigneter Windschutz angebracht werden, sofern dessen
Einfluf} auf die Empfindlichkeit des Mikrophons beriicksichtigt
wird.

Zustand des Fahrzeugs

Vor Beginn der Messungen ist der Fahrzeugmotor auf normale
Betriebstemperatur zu bringen. Ist das Fahrzeug mit auto-
matischen Liiftern ausgeriistet, so darf wihrend der Messung
nicht in die Schaltautomatik eingegriffen werden. Wahrend der
Messungen ist der Gangwahlhebel in die Leerlaufstellung zu
bringen.
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5.2.3.4.
5.23.4.1.

52.34.2.

5.2.3.43.

5.23.5.
5.23.5.1.

5.23.5.2.

5.2.3.53.

5.3.
5.3.1.

MeBmethode
Art und Anzahl der Messungen

Wihrend des Betriebsablaufs nach 5.2.3.4.3 ist der A-bewertete
maximale Schallpegel in Dezibel (dB) zu messen. An jedem
MeBpunkt sind mindestens drei Messungen vorzunehmen.

Mikrophonstellung (Figur 2)

Das Mikrophon ist in der Hohe der Auspuffmiindung aufzu-
stellen, in keinem Fall jedoch niedriger als 0,2 m iiber der
Fahrbahnoberfliche. Die Membran des Mikrophons muf3 gegen
die Ausstromoffnung der Abgase gerichtet sein und zu dieser
Offnung einen Abstand von 0,5 m haben. Die Achse der groBten
Empfindlichkeit des Mikrophons muf3 parallel zur Fahrbahn-
oberfliche verlaufen und einen Winkel von 45 Grad + 10 Grad
zu der senkrechten Ebene bilden, in der die Austrittsrichtung der
Abgase liegt.

In bezug auf diese senkrechte Ebene ist das Mikrophon auf
derjenigen Seite aufzustellen, die den groBtmoglichen Abstand
zwischen dem Mikrophon und dem Fahrzeugumrif3 ergibt.

Hat das Auspuffsystem mehrere Miindungen, deren Mittenab-
stand nicht groéBer als 0,3 m ist, und sind sie mit dem gleichen
Schalldimpfer verbunden, so ist das Mikrophon auf diejenige
Offnung zu richten, die dem Fahrzeugumril am nichsten liegt
oder die den groften Abstand zur Fahrbahnoberfliche hat.
Ansonsten sind getrennte Messungen fir jede Miindung
vorzunehmen, wobei nur der grofite gemessene Wert fest-
zuhalten ist.

Bei Fahrzeugen mit senkrechter Auspuffrichtung (z. B. Nutz-
fahrzeuge) ist das Mikrophon in der Hohe der Auspufféffnung
aufzustellen, und zwar vertikal nach oben gerichtet. Es muf sich
in einer Entfernung von 0,5 m von der der Auspuffoffnung am
ndchsten gelegenen Seitenwand des Fahrzeugs befinden.

Ist ein Fahrzeug so geformt, da3 das Mikrophon infolge des
Vorhandenseins von Hindernissen am Fahrzeug (z. B. Reser-
verad, Kraftstoffbehilter, Batteriebehilter) nicht entsprechend
der Figur 2 angeordnet werden kann, so mufl zur Messung eine
Zeichnung angefertigt werden, aus der die fiir das Mikrophon
gewihlte Anordnung eindeutig ersichtlich ist. Soweit wie
moglich mufl das Mikrophon mindestens 0,5 m vom néchsten
Hindernis entfernt sein, und die Achse seiner hochsten
Empfindlichkeit mufl auf die Auspuffoffnung gerichtet sein,
und zwar an einer Stelle, die von den vorerwihnten Hinder-
nissen am wenigsten beeinflufit wird.

Betriebsbedingungen des Motors

Der Motor ist auf drei Viertel der Drehzahl (S) zu bringen und
konstant zu halten, bei der er seine Nennleistung entwickelt.

Nach Erreichen der konstanten Drehzahl ist die Betdtigungs-
einrichtung der Drosselklappe rasch auf die Leerlaufstellung zu
bringen. Der Schallpegel ist wihrend des Betriebsablaufs zu
messen, der ein kurzzeitiges Anhalten der konstanten Drehzahl
sowie die gesamte Dauer der Verzogerung umfafit, wobei als
MeBwert die Maximalanzeige des Mefgerits gilt.

Ergebnisse (Priifbericht)

Im Priifbericht fiir die Bescheinigung nach Anhang III sind alle
erforderlichen Angaben zu vermerken, insbesondere die Erge-
bnisse der Messung des Standgerduschs.

Die MeBwerte sind am MeBgerdt abzulesen und auf das
nichstgelegene ganze Dezibel auf- oder abzurunden.

Es sind nur diejenigen MeBwerte zu beriicksichtigen, die bei
drei aufeinanderfolgenden Messungen erzielt wurden und deren
Abweichung voneinander nicht grofler ist als 2 dB (A).

Als MeBergebnis gilt der groBte der drei MeBwerte.

Auspuffschalldimpferanlagen mit Faserstoffen

Beim Bau von Schallddmpfern diirfen Faserstoffe nur verwendet
werden, wenn durch entsprechende Maflnahmen konstruktiv
gewihrleistet ist, dal die Wirksamkeit bei der Beachtung der in
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5.3.1.1.
5.3.1.1.1.

5.3.1.1.2.

5.3.1.1.3.

53.1.2.
53.1.2.1.

5.3.1.2.2.

5.3.1.2.3.

5.3.1.2.4.

5.3.1.3.
5.3.1.3.1.

5.3.1.3.2.

5.3.1.3.3.

5.2.2.1 festgelegten Grenzen im StraBenverkehr erreicht wird.
Ein derartiger Schallddmpfer gilt als im Stralenverkehr
wirksam, wenn die Auspuffgase nicht mit den Faserstoffen in
Beriihrung kommen oder wenn der Schalldimpfer des Fahr-
zeug-Prototyps, der nach 5.2.2 und 5.2.3 gepriift wird, vor den
Schallmessungen in den fiir den Stralenbetriecb normalen
Zustand gebracht worden ist. Dies kann geschehen durch eines
der in den nachstehenden Punkten 5.3.1.1, 5.3.1.2 und 5.3.1.3
beschriebenen Verfahren oder durch Entfernung der Faserstoffe
aus dem Schallddmpfer.

Dauerbetrieb iiber 10 000 km auf der Strafle

Bei diesem Betrieb ist etwa die Hélfte im Stadtverkehr und die
andere Hilfte im Fernverkehr und bei hoher Geschwindigkeit zu
fahren; der StraBendauerlauf darf durch ein entsprechendes
Programm auf einer Priifstrecke ersetzt werden.

Zwischen den beiden Geschwindigkeitsbedingungen ist nach
Moglichkeit mehrere Male hin- und herzuwechseln.

Das gesamte Priifprogramm mufl mindestens zehn Unterbre-
chungen enthalten, von denen jede mindestens drei Stunden
dauert, damit die Auswirkungen der Abkiihlung und einer
moglichen Kondensation erfalit werden konnen.

Konditionierung auf einem Priifstand

Der Schalldimpfer ist mit seinem serienméafBigen Zubehdr und
unter Beachtung der Vorschriften des Fahrzeugherstellers an
einen Motor anzubauen, der mit einem Bremsdynamometer
gekoppelt ist.

Die Priifungen sind in sechs Reihen von sechsstiindiger Dauer
durchzufithren mit einer Unterbrechung von mindestens zwolf
Stunden zwischen jeder einzelnen Priifreihe, um die Abkiih-
lungswirkung und etwaige Kondensationseffekte zu erfassen.

Innerhalb jeder sechsstiindigen Priifreihe ist der Motor auf
folgende Betriebsbedingungen einzustellen:

1. 5 Minuten im Leerlauf,

2. 1 Stunde bei Viertellast mit % der Nennleistungsdrehzahl S,
3. 1 Stunde bei Halblast mit % der Nennleistungsdrehzahl S,
4. 10 Minuten bei Vollast mit 3% der Nennleistungsdrehzahl S,
5. 15 Minuten bei Halblast mit Nennleistungsdrehzahl S,

6. 30 Minuten bei Viertellast mit Nennleistungsdrehzahl S.

Gesamtdauer der sechs Abschnitte: drei Stunden.

Jede Priifreihe umfafit zwei Gruppen der obengenannten sechs
Abschnitte.

Wihrend der Priifung darf der Schallddmpfer nicht durch einen
kinstlichen Luftstrom zur Nachahmung der am Fahrzeug
auftretenden Luftbewegung gekiihlt werden. Auf Verlangen
des Herstellers darf jedoch eine Kiihlung zugelassen werden,
wodurch vermieden werden soll, da die Eintrittstemperatur der
Abgase in den Schallddmpfer iiberschritten wird, die bei dem
mit Hochstgeschwindigkeit fahrenden Fahrzeug auftritt.

Konditionierung durch Druckschwingungen

Die Schalldimpferanlage oder Teile dieser Anlage werden an
das in 2.3 genannte Fahrzeug oder an einen Motor gemil 2.4
montiert. Im ersten Fall wird das Fahrzeug auf einen Rollenpriif-
stand gebracht. Im zweiten Fall wird der Motor auf einen
Leistungspriifstand montiert.

Die Priifeinrichtung, deren Aufbau in Figur 3 schematisch
dargestellt ist, wird an die Miindung des Schallddmpfers
angeschlossen. Andere Einrichtungen, die vergleichbare Erge-
bnisse liefern, sind zuldssig.

Die Priifeinrichtung mufl so eingestellt werden, daBl der
Durchflu3 der Abgase durch das Schnellschlufiventil fiir 2 500
Zyklen abwechselnd gesperrt und freigegeben wird.

Das Ventil mu3 sich 6ffnen, wenn der Abgasgegendruck,
mindestens 100 mm nach dem Eintrittsflansch gemessen, einen
Wert zwischen 0,35 bar und 0,40 bar erreicht. Es muf3 sich
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5.3.1.34.

5.3.1.3.5.
5.3.1.3.6.

5.3.1.3.7.

5.3.1.3.8.

53.2.

schlielen, wenn dieser Gegendruck sich um nicht mehr als 10 %
von dem Wert des stabilisierten Gegendrucks, bei offenem
Ventil gemessen, unterscheidet.

Das Zeitrelais muf3 auf die Dauer des Gasausstof3es, die sich aus
5.3.1.3.3 ergibt, eingestellt werden.

Die Motordrehzahl muf3 bei 75 % der Drehzahl S liegen.

Die vom Dynamometer aufgenommene Leistung muf3 50 % der
Vollast bei 75 % der Drehzahl S sein.

Etwa vorhandene Ablaufoffnungen miissen wihrend der
Priifung verschlossen werden.

Die Priifung darf sich iiber insgesamt nicht mehr als 48 Stunden

erstrecken. Sind Abkiihlungsperioden erforder-
lich, so darf eine solche nach jeder
Stunde eingelegt werden.

Falls Artikel 8 Absatz 3 der Richtlinie 70/156/EWG fiber die
EWG-Betriebserlaubnis angewandt werden soll, gilt das in
5.3.1.2 der vorliegenden Richtlinie aufgestellte Priifverfahren.
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Anordnung der Mikrophone zur Messung des fahrenden Fahrzeugs
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Figur 3

Einrichtung zur Konditionierung durch Druckschwingungen
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. AnschluB}, der mit der Miindung des zu priifenden Schallddmpfers zu verbinden ist
. Handbetitigtes Regelorgan

. Behilter: 35 I bis 40 1 Inhalt

. Druckschalter: Funktionsbereich: 0,05 bar bis 2,5 bar

. Zeitrelais

. Pulszihler

. SchnellschluBventil in der Art eines Ventils einer Auspuffbremse mit einem

Strémungsquerschnitt von 60 mm und einem Druckluftzylinder mit einer Reaktions-
kraft von 120 N bei 4 bar. Die Ansprech- und Schwelldauer beim Offnen und
Schliefen darf 0,5 s nicht iiberschreiten.

. Abgasabfiihrung
. Flexible Rohrleitung
10.

Manometer fiir den Abgasgegendruck
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ANHANG 11

EWG-BETRIEBSERLAUBNIS FUR SCHALLDAMIT.FERANLAGEN ALS
TECHNISCHE EINHEIT (AUSTAUSCHSCHALLDAMPFERANLAGEN)

1.1.

2.1.

2.2.

22.1.

22.2.

223.

2.3.

23.1.

23.2.

23.3.

23.4.

GELTUNGSBEREICH

Dieser Anhang gilt fiir die Erteilung von Betriebserlaubnissen
fiir Schallddmpferanlagen oder Teilen davon als technische
Einheit — im Sinne des Artikels 9a der Richtlinie 70/156/EWG
—, die fiir die Verwendung an Kraftfahrzeugtypen der Klassen
M, und N, bestimmt sind.

BEGRIFFSBESTIMMUNG

,Austauschschallddmpferanlagen sind Schallddmpferanlagen
nach Begriffsbestimmung 1.2.1 des Anhangs I, die dazu
bestimmt sind, in Kraftfahrzeugen anstelle solcher Anlagen
verwendet zu werden, die nach Anhang I genehmigt wurden.

ANTRAG AUF ERTEILUNG EINER EWG-BETRIEBSER-
LAUBNIS

Der Antrag auf Erteilung einer EWG-Betriebserlaubnis fiir eine
Schallddmpferanlage oder fiir Teile davon als technische Einheit
ist vom Fahrzeughersteller oder -vom Hersteller der technischen
Einheit oder von einem Beauftragten zu stellen.

Fiir jeden Typ einer Austauschschallddmpferanlage oder Teilen
davon, fiir die die EWG-Betriebserlaubnis beantragt wird, sind
dem Antrag die nachstehend genannten Unterlagen in dreifacher
Ausfertigung sowie die folgenden Angaben beizufligen:

— Beschreibung gemif 1.1 des Anhangs I der Fahrzeugtypen,
fiir die die Schallddmpferanlage oder Teile davon bestimmt
sind. Zahlen und Symbole, die den Motor- und den Fahrzeugtyp
kennzeichnen, sind dabei anzugeben;

— Beschreibung der Austauschschallddmpferanlage unter
Angabe der relativen Anordnung der Teile der Anlage sowie
eine Montageanleitung;

— ausfihrliche Zeichnungen einschlieflich Werkstoffangaben
fiir jedes Teil, so daf sie und ihre Anordnung leicht zu erkennen
sind. In den Zeichnungen ist der Platz fiir die anzubringende
EWG-Betriebserlaubnisnummer anzugeben.

Der Antragsteller hat auf Anforderung des Technischen
Dienstes

— zwel Muster der Anlage vorzulegen, fiir die die EWG-
Betriebserlaubnis beantragt wird,

— eine Schalldimpferanlage vorzulegen, die dem Typ
entspricht, an dessen Stelle die Austauschschalldimpferanlage
verwendet werden soll;

— ein fir den auszuriistenden Fahrzeugtyp reprisentatives
Fahrzeug vorzufiihren, das sich in einem Zustand befindet, daf3

— sein Fahrgerdusch die Grenzwerte gemil 5.2.2.1 des
Anhangs I einhilt und die der Betriebserlaubnis zugrunde
gelegten Werte um nicht mehr als 3 dB(A) iiberschreitet,
und

— sein Standgerdusch den der Betriebserlaubnis zugrunde
gelegten Wert einhilt;

— einen einzelnen Motor vorzulegen, der dem vorgenannten
Fahrzeugtyp entspricht.
AUFSCHRIFTEN

Austauschschallddmpferanlagen und ihre Teile, ausgenommen
Befestigungsteile und Auspuffrohre miissen

— die Fabrik- oder Handelsmarke des Herstellers der
Austauschschallddmpferanlage tragen;

— die vom Hersteller festzulegende Handelsbezeichnung
aufweisen;
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5.1.
5.1.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.3.
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53.2.

5.3.3.

5.34.
53.4.1.

— die EWG-Betriebserlaubnisnummer tragen, der die Buch-
staben, die das die Betriebserlaubnis erteilende Land
kennzeichnen, voranzustellen sind A2 (') <.

Diese Aufschriften miissen deutlich lesbar und unverwischbar
sein.

EWG-BETRIEBSERLAUBNIS

Wird ein Antrag nach 2.1 genehmigt, so stellt die zustindige
Behorde eine Bescheinigung nach dem Muster in Anhang IV
aus. Der Betriebserlaubnisnummer sind die Buchstaben voran-
zustellen, die das die Erlaubnis erteilende Land kennzeichnen.

BAUVORSCHRIFTEN

Allgemeine Bauvorschriften

Die Austauschschallddmpferanlage und ihre Teile miissen so
beschaffen und so in ein Fahrzeug einbaubar sein, daB dieses bei
normalen Betriebsbedingungen, insbesondere bei etwa auftre-
tenden Schwingungen, den Vorschriften dieser Richtlinie
entspricht.

Die Schallddmpferanlage und ihre Teile miissen so beschaffen
und so in ein Fahrzeug einbaubar sein, dafl sie bei normalen
Betriebsbedingungen gegen Korrosionseinfliisse ausreichend
bestindig sind.

Vorschriften iiber die Geriuschpegel

Die akustische Wirksamkeit der Austauschschalldimpferanlage
oder ihrer Teile ist nach den Vorschriften 5.2.2.4 und 5.2.3.4 des
Anhangs I zu priifen.

Nach Einbau der Austauschschallddmpferanlage oder ihrer Teile
in das in 2.3.3 dieses Anhangs genannte Fahrzeug miissen die
nach den beiden Verfahren (Standgerdusch und Fahrgerdusch)
gemessenen Gerduschpegel eine der folgenden Vorschriften
erfiillen:

keine Uberschreitung der Pegel, die anliBlich der Erteilung der
EWG-Betriebserlaubnis fiir diesen Fahrzeugtyp zugrunde gelegt
wurden,;

keine Uberschreitung der Geriduschpegel, die bei dem in 2.3.3
genannten Fahrzeug gemessen wurden, als dieses Fahrzeug mit
einer Schalldimpferanlage ausgeriistet war, die der anldlich der
Erteilung der EWG-Betriebserlaubnis fiir diesen Fahrzeugtyp
vorhandenen entspricht.

Messung der Motorleistung des Fahrzeugs

Mit der Austauschschallddmpferanlage oder ihrer Teile muf3 das
Fahrzeug vergleichbare Leistungen erreichen konnen, wie mit
der Originalschallddmpferanlage oder ihren Teilen.

Die Austauschschallddmpferanlage oder, nach Wahl des
Herstellers, Teile dieser Anlage, sind mit einer Original-
schallddmpferanlage oder Teilen davon zu vergleichen, die
sich ebenfalls im Neuzustand befinden miissen und die nach-
einander in das in 2.3.3 genannte Fahrzeug einzubauen sind.

Diese Priifung ist durch Messung des Abgasgegendrucks gemél
den nachstehenden Vorschriften 5.3.4.1 oder 5.3.4.2 durch-
zufithren. Der bei der Austauschschallddmpferanlage gemessene
Wert darf den an der Originalschalldimpferanlage gemessenen
Wert um nicht mehr als 25 % iiberschreiten.

Priifverfahren
Priifung mit dem Motor

Messungen sind an dem auf einem Leistungspriifstand aufge-
bauten Motor nach 2.3.4 durchzufiihren.

(') B = Belgien, D = Deutschland, DK = Dénemark, E = Spanien, F = Frankreich, GR =
Griechenland, I = Italien, IRL = Irland, L = Luxemburg, N L = Niederlande, P =
Portugal, UK = Vereinigtes Konigreich.
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5342

5.4.

6.2.

Die Bremse ist so einzustellen, dafl bei vollig gedffneter
Drosselklappe die Nennleistungsdrehzahl S erreicht wird.

In den Figuren 1, 2 und 3 ist der Abstand der MeBstelle vom
Auspuffkriimmer dargestellt, der fiir die Messung des Abgas-
gegendrucks zu verwenden ist.

Priiffung mit dem Fahrzeug

Die Messungen sind an dem in 2.3.3 genannten Fahrzeug
durchzufiihren. Die Priifung muf stattfinden:

— entweder auf der Strafie
— oder auf einem Rollenpriifstand.

Der Motor ist so zu belasten, daB bei vollig gedffneter
Drosselklappe die Nennleistungsdrehzahl S erreicht wird.

In den Figuren 1, 2 und 3 ist der Abstand der MeBstelle vom
Auspuffkriimmer dargestellt, der fiir die Messung des Abgas-
gegendrucks zu verwenden ist.

Zusitzliche Vorschriften fiir Schalldimpferanlagen oder
Teile davon mit Faserstoffen

Faserstoffe diirfen bei der Herstellung von Austausch-
schallddmpferanlagen oder Teilen davon nur verwendet
werden, wenn durch geeignete MaBnahmen konstruktiv
gewihrleistet ist, daB die Wirksamkeit in Ubereinstimmung
mit den Grenzwerten nach 5.2.2.1 des Anhangs I eingehalten
wird.

Eine derartige Schallddmpferanlage gilt als im Verkehr
wirksam, wenn die Auspuffgase nicht mit dem Fasermaterial
in Berithrung kommen oder wenn die Schallddmpferanlage nach
Ausrdumen der Faserstoffe- bei der Messung an einem Fahrzeug
entsprechend dem Verfahren nach 5.2.2 und 5.2.3 des Anhangs [
Schallpegel gewihrleistet, die den Vorschriften nach 5.2.1
dieses Anhangs entsprechen.

Sind diese Bedingungen nicht erfiillt, so ist die Schallddmpfer-
anlage einer Konditionierung zu  unterwerfen. Die
Konditionierung ist nach einem der drei Verfahren 5.3.1.1,
5.3.1.2 oder 5.3.1.3 des Anhangs I durchzufiihren.

Der Schallpegel gemdB 5.2 ist nach der Konditionierung zu
bestimmen.

Wird das Verfahren nach 5.2.1.2 angewendet, so kann der
Antragsteller die Konditionierung der Originalschallddmpfer-
anlage verlangen oder mufl eine ausgerdumte Originalanlage
vorlegen.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Jede Austauschschalldimpferanlage oder die Teile einer
solchen, die mit einer EWG-Betriebserlaubnisnummer nach
dieser Richtlinie gekennzeichnet sind, miissen dem Typ
entsprechen, fiir den die EWG-Betriebserlaubnis erteilt wurde,
und den Vorschriften nach 5 geniigen.

Zur Uberpriifung der Ubereinstimmung nach 6.1 sind aus der
Serienfertigung eine Schallddmpferanlage oder Teile davon zu
entnehmen, die die EWG-Betriebserlaubnisnummer tragen. Die
Produktion wird als mit den Vorschriften dieser Richtlinie
iibereinstimmend betrachtet, wenn die gemifl 5.2 gemessenen
Schallpegel diejenigen Schallpegel, die bei der Priifung zur
Erteilung der EWG-Betriebserlaubnis fiir diesen Typ einer
Austauschschalldimpferanlage oder Teilen davon gemessen
wurden, um nicht mehr als 1 dB (A) tiberschreiten.
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\ Q]
Meflipunkte — Abgasgegendruck
Figur 1
Einfaches Rohr p———————y
max. 450 mm
(S oo SR
min. 150 mm
Figur 2 ('
& O min. 100 mm
bl e e i
Teilweise
doppeltes : : |
Rohr )

max. 450 mm

~ min. 150 - mm

min 150 mm

Figur 3 C{\P RS-

Doppeltes \ | j S———
Rohr 1 )

max 450 mm

2 Mefpunkte: eine Ablesung

(") Falls dies nicht moglich ist, siche Figur 3.
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ANHANG 111

MUSTER

Maximalformat: A 4 (210 mm x 297 mm)

Angabe der Behorde

ANHANG ZUM EWG-BETRIEBSERLAUBNISBOGEN HINSICHTLICH DES GERAUSCHPEGELS

(Artikel 4 Absatz 2 und Artikel 10 der Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Betriebserlaubnis von Kraftfahrzeugen und ihre Anhinger) -

Unter Beriicksichtigung der Anderungen nach Richtlinie 81/334/EWG.

Nummer der EWG-BetriebSerlaubniis ........cccvevrrsleiriririeenteseineeesene e ese st aes s st ssnese e s dosonsasseenenens

1. Fabrik- oder Handelsmarke des FARIZEUZS: .ivvvuirerueiririivininricenierieesessesestsssneeseteseeseseeseoronsessesensesessensssenseeesens
2. Fahrzeugtyp: ......... e e eeuer e e s b LS Ao a s s bE e e s e e b0 Shr e SR e he s e e e s bne e s baesat et e beeeeneseeerseeenreen
2.1.  Gegebenenfalls Liste der Funktionstypen gemif$ 5.2.2.4.3.3.1.2 des Anhangs I
3. . Name und Anschrift des Herstellers: R et b e s b st e e aaenreene
4 Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers: .......ococevivvviverierireuiienereeereeerssieesenees
S. Motor:
S1. 0 HEISEEIIEI: ottt ettt ettt st n et tsaene vt
5.2, TP st e b e e bbb R bbbt b Rttt sa e st et ene et enen e saene
5.3, Modelli i e ettt -
5.4. Nennleistung (1..ccioercevrrrevrnrcernercrereereons KW el toiiiiieninensienernreenieriecne e seeeveeeenns Umdrehungen/Minute
6. Kraftiibertragung: nichtautomatisches Getriebe/automatisches Getriebe (2)

6.1.  Anzahl der Ginge:

7. ' AUSSTATTUNE: cvvervirrennreiieeeenieeinesieesiessaennnns reteestersasiaeresesar R se R SR b e b st At b s e s e s A s s st ene e e ea e eein

7.1, Auspuffschalldimpferanlage:

7.1.1. Hersteller, gegebenenfalls BEAUMTAGIEr: ..coveviieieieiiiiririeiiiee ettt n b s e bes e bttt ssssenan
TL2e MOdEL: vttt bbb b st Re bbb b eabeae b ere b en st eneeas s entensaes
7.1.3.4 Typ: .................................................. nach Zeichnung NI.: .o eeve e
7.2.  Ansaugschalldimpferanlage:

7.2.1. Hersteller, gegebenenfalls Beauftragter: ...cocienririniinimiiiniie s e
7.2.2. Modell: it bt

7.2.3. ;
7.3, REENGIORE: covivieiviisiiiiiiiiieicit ettt ettt et es bbbt a s se s re s reneasebeseaens e

(1) Gemessen gemiafS Richtlinie 80/1269/EWG (ABL Nr. L 375 vom 31. 12. 80).
(2) Nichtzutreffendes streichen.
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8. Messungen:

8.1.  Gerduschpegel des fahrenden Fahrzeugs:

Megergebnisse
Wahlhebelstellung
links rechts des Getriebes
dB(A) (3) dB(A) ()
1. Messung
2. Messung
3. Messung
4. Messung
Mefergebnis: : dB(A)/E (%
8.2.  Gerduschpegel des stehenden Fahrzeugs:
\ Priifdrehzahl

dB(A). des Motors
1. Messung
2. Messung
3. Messung
MefSergebnis: - dB(A)/E (%)

9. Fahrzeug zur Priifung vorgeflihrt am: oot
10.° . Mit der Priifung zur Erteilung der Betriebserlaubnis beauftragter technischer Dienst: .....cocvvvennvivinivinieniiinnnns
11. Datum der von diesemn Dienst ausgestellten Prifbescheiniglng: ...ove.eeerereeseereriiseisesmurseesesecsesssnsesssimensesosmees
12. Nummer der von diesem Dienst ausgestellten Priifbescheinigung: ......ccocovvireivenvinninninnrenininnenieennas e
13. Die Betriebserlaubnis hinsichtlich des Gerduschpegels wird — nicht — erteilt (1) (2).

14. O ettt s bbb as et s
15. DaatUM: oeiiiiiiiiieiiiii et e e bbb e e e s e ke s e e ae et n s
16. Unterschrift: cooveeeeeeeeneerienieeniene e s et et eb e eete e nae SOSUUUOUURUORPROPPTIR
17. Die folgenden Dokumente, die mit der Nummer der vorstehenden Betriebserlaubnis versehen sind, hegen

diesem Anhang bei (ausfiillen, falls erforderlich): .....ccoiimiiiiiniiii e T
18. Bemerkungen: ...... 23 SOV T PO PEOU TSI TOT PO DTPIIPIOT PRI

(1) Entscheidung gemif Richtlinie 81/334/EWG (ABIL. I\r L 131 vom 18. Mai 1981).

(?) Nichtzutreffendes streichen.

(3) Die MefSwerte sind entsprechend 5.2.2.5.1 des Anhangs I um 1 dB (A). vermindert-worden.

(*) ,,E“ bedeutet, daf es sich um Messungen in Ubereinstimmung mit der Richtlinie 81/334/EWG handelt.
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ANHANG IV

MUSTER

Maximalformat: A4 (210 mm X 297 mm)

Angabe der Behdrde

EWG-BETRIEBSERLAUBNISBOGEN FUR EINE TECHNISCHE EINHEIT

(Artikel 9a der Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der

Mitgliedstaaten iiber die Betriebserlaubnis von Kraftfahrzeugen und ihre-Anhinger)

Technische Einheit: Austauschschalldimpferanlage

Nummer der EWG-Betriebserlaubnis fiir die technische Einheit (%)

1.

S 2.

3.

8.1.
8.2.
8.3.
8.4.

10.

11.

12.

m

Fabrik- oder HandelSIAarke: ....cocoeevceeceriniirosieiiiereeiesienteereieee st sessesseseonesaeseeseersssesessesssesessonseneennanens -
Typ Do, B LB LT TP PPN

Fahrzeugtyp beginnt mit der Seriennummer: RSO SPP OO ,
endet mit der SeriennUMMEr: ....covveerreerereerereennnn. e erhe et e bt s r e s b e s n e b e b e s Rt e e bae s sta s be s e e ne e nseesaeeenteones
Motor:

Art des Motors (Ottomotor, DieselMOTOr): .ivueveereerreeresrersesreersessessnssnas eteerbee sttt eaa b e erabeeaetbseasatbeeesnreren

Zweitakt- oder Viertaktmotor: .............

HUBTAUM: 1ottt b bbbttt ne s e
Nennleisrung des Motors (3) veuvvvveereeveeneenen. reere KW DI vvviriiiiiseieecieesreenns Umdrehungen/Minute ................
Anzahl der Giange des SChaltgetriebes: ......ccoceueiccuieirirninirirririere et be st s e
Benutzte Ubersetzungsverhiltnisse des Schaltgetriebes “.ooooieriiiiieiiiicii OO )

Ubersetzungsverhiltnis der Achse: ....

Gerduschpegelwerte:

— fahrendes Fahrzeug ....ccocoeveveeveerrannnnns dB(A), stabilisierte Geschwindigkeit .......... km/h vor der
Beschleunigung
— stehendes Fahrzeug ..occcovvvevvcveneninennnns dB(A), bei ..ueunne. Umdrehungen/Minute

> (1 Davor sind die jeweiligen Landeskennbuchstaben zu setzen: B = Belgien, D = Deutschland, DK = Dinemark, E = Spanien,

F = Frankreich, GR = Griechenland, I = Italien, IRL = Irland, L = Luxemburg, N L = Niederlande, P = Portugal,
UK = Vereinigtes Konigreich. «

(*) Werden mehrere Fahrzeugtypen aufgefiihrt, so sind in den Nummern 7 bis 14 einschliefflich die Angaben fiir jeden
Typ einzusetzen. o

(3) Gemessen gemdfd Richtlinie 80/1269/EWG (ABL Nr. L 375 vom 31, 12. 1980).
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- 1S,

16.

18.
19.
20.
21.

23.

24

*

Abweichungen des AbgasgegendrUicKs: .o.ciiiriiirieuiiiiriiiiiniieeceie sttt rtse et s e nsa e s bttt nns s

Erwaige Benutzungsbeschrankungen, Montageanleitung: .........ccceviiiiiiicinieiniinicinecnieie e ennens

Technischer Dienst: .c.ccceccverenervierievereenennns e et h bR e ae ettt e b et ekttt e re e e s et s e s entane s

Datum des von dem technischen Dienst ausgestellten Pn'@fberic}‘ms: ..... e ettt

Nummer des von dem technischen Dienst ausgestellten Priifberichts: ....c.cccococeeeeninrnnecnnrienssseeseeeennnns

Die EWG-Betriebserlaubnis fiir die technische Einheit wird — nicht — erteilt (1).

OIFLE ittt ettt et et e et e bt st e s a e s e s et e e s e e s aessaesseesseerntanstanten et s et eee s
- DAL 1o et e e skttt et et e ettt st e sra e s s aeareearen

Unterschrifts cvovevevecenieinieieieenieeeste e ettt et ettt ettt ettt e s er et a st easareen

" Die folgenden Dokumente und Unterlagen, die die vorstehende Nummer der Betriebserlaubnis tragen, liegen
dieser Mitteilung bei (ausfiillen, falls erforderlich): .. -

'

Bemerkungen: .....occiviiiiiiniieninincieee e e OO RSP PR PP ORI OPROTPORON

Nichtzutreffendes streichen.



