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KOM(2000) 446 slutlig — 2000/0193(CNS)

(Framlagt av kommissionen den 17 juli 2000)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR FATTAT DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2 jimfoérd med artikel 300.2
forsta stycket forsta meningen och artikel 300.3 forsta stycket i
detta,

med beaktande av kommissionens forslag,
med beaktande av Europaparlamentets yttrande, och
av foljande skal:

(1) Det ar formdnligt for EG-lufttrafikforetagen att drivas enligt
enhetliga och tydliga regler om deras skadestdndsansvar
och omfattas av samma regler som giller for lufttrafikfore-
tag fran tredje land.

(2) Gemenskapen deltog i den diplomatkonferens som holls
den 8 maj 1999 i Montreal och som resulterade i antagan-
det av konventionen om vissa enhetliga regler for interna-
tionella lufttransporter (Montrealkonventionen).

(3) Regionala organisationer for ekonomisk integrering som
har behorighet inom vissa omrdden som regleras av Mont-
realkonventionen fir ansluta sig som konventionsparter.

(4) Gemenskapen undertecknade Montrealkonventionen den
9 december 1999.

(5) Gemenskapen och dess medlemsstater har delad behorighet
pd de omrdden som omfattas av Montrealkonventionens
tillimpningsomrade och det 4r darfor nodvindigt att ge-
menskapen och dess medlemsstater samtidigt ratificerar
konventionen for att garantera att den tillimpas enhetligt
och fullstindigt inom Europeiska unionen.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Konventionen av den 28 maj 1999 om vissa enhetliga regler
for internationella lufttransporter, kallad "Montrealkonventio-
nen” skall antas pd Europeiska gemenskapens vignar. Konven-
tionstexten bifogas detta beslut sdsom bilaga A.

Artikel 2

Rédets ordforande skall, pd Europeiska gemenskapens vignar,
deponera instrumentet for ratificering hos generalsekreteraren
for IATA i enlighet med artikel 53 i konventionen tillsammans
med den forklaring om gemenskapens behorighet som bifogas
detta beslut sdsom bilaga B.

Europeiska gemenskapens instrument for ratificering skall de-
poneras samtidigt som samtliga medlemsstaters instrument for
ratificering.
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BILAGA A
KONVENTION OM VISSA ENHETLIGA REGLER FOR INTERNATIONELLA LUFTTRANSPORTER
KONVENTIONSSTATERNA

SOM ERKANNER betydelsen av konventionen rorande faststillande av vissa gemensamma bestimmelser i
frdga om internationell luftbefordran, undertecknad i Warszawa den 12 oktober 1929, nedan kallad "Wars-
zawakonventionen”, och av andra, dirmed férknippade instrument for harmonisering av lagstiftningen om
civil luftfart,

SOM ERKANNER behovet av att modernisera och konsolidera Warszawakonventionen och dirmed forknip-
pade instrument,

SOM ERKANNER att man madste skydda konsumenternas intressen i samband internationella lufttransporter
och sorja for rittvis ersittning enligt reparationsprincipen,

SOM ATERIGEN BEKRAFTAR att det 4r énskvirt med en metodisk utveckling av de internationella lufttrans-
porterna och med en storningsfri transport av passagerare, resgods och fraktgods i enlighet med princi-
perna och mdlen i den konvention angdende internationell civil luftfart som avslutades i Chicago den
7 december 1944,

SOM AR OVERTYGADE OM att det bista sittet att uppnd en rittvis sammanvagning av alla intressen ar att
ytterligare harmonisera och kodifiera vissa bestimmelser for internationella lufttransporter pa mellanstatlig

nivd genom att anta en ny konvention,

HAR KOMMIT OVERENS OM FOLJANDE.

KAPITEL I
ALLMANNA BESTAMMELSER
Artikel 1
Tillimpningsomrade

1. Denna konvention giller all internationell transport av
personer, resgods eller fraktgods, som utfors med luftfartyg
mot ersdttning. Den giller likasd transport med luftfartyg
som lufttransportforetag utfor utan ersittning.

2. I denna konvention avses med ”internationell transport”
all transport ddr avgings- och bestimmelseorten enligt parter-
nas Overenskommelse — oavsett om transportavbrott eller far-
tygsbyte forekommer eller ¢j — ligger antingen pa tvd konven-
tionsstaters territorier eller pa en och samma konventionsstats
territorium om en avsedd mellanlandning gors i en annan stats
territorium, dven om den staten inte tilltritt konventionen.
Transport mellan tva platser pd en och samma konventionsstats
territorium utan avsedd mellanlandning pd en annan stats ter-
ritorium anses inte som internationell enligt denna konvention.

3. Idenna konvention anses en transport som utfors av flera
fraktforare efter varandra vara enda transport, vare sig det
slutits ett enda avtal eller flera avtal om detta, forutsatt att
parterna betraktar transporten som ett enda moment; trans-
porten forlorar inte sin internationella karaktir endast pd
grund av att ett eller flera av avtalen i sin helhet skall fullgoras
inom en och samma stats territorium.

4. Denna konvention giller d4ven sddan transport som avses
i kapitel V.

Artikel 2
Transport utférd av staten och posttransport

1.  Denna konvention giller transport som utfors av stat,
kommun eller annat offentligt organ, och som uppfyller vill-
koren i artikel 1.

2. Vid transport av post ansvarar fraktforaren endast mot
postbefordringsforetaget i enlighet med de regler som giller
for forhallandet mellan fraktforare och postbefordringsforetag.

3. Med undantag av vad som stadgas i punkt 2 skall denna
konvention inte tillimpas pd posttransport.

KAPITEL II

DOKUMENTATION OCH PARTERNAS SKYLDIGHETER VID
TRANSPORT AV PASSAGERARE, RESGODS OCH FRAKTGODS

Artikel 3
Passagerare och resgods

1.  For passagerartransporter skall individuella eller kollektiva
transporthandlingar utfirdas som innehaller

a) uppgift om avgangs- och bestimmelseort,
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b) uppgift, nidr avgidngs- och bestimmelseorten ligger pa
samma konventionsstats territorium, med en eller flera av-
sedda mellanlandningar i en annan stats territorium, om
platsen for minst en sidan mellanlandning.

2. Négon sddan transporthandling behéver dock inte utfar-
das, om uppgifterna i friga registreras pd annat sitt. I sddana
fall skall fraktforaren erbjuda sig att till passageraren limna en
utskrift med de registrerade uppgifterna.

3. Fraktforaren skall &t passageraren utfirda ett resgodsbevis
for varje inskrivet kolli.

4. Passageraren skall skriftligen upplysas om att denna kon-
vention, ndr den ir tillimplig, reglerar och eventuellt begransar
fraktforarens ansvar for dodsfall och skada, for resgods som
forstorts, kommit bort eller skadats, samt for forseningar.

5. Transportavtalets befintlighet eller giltighet paverkas inte
av att de foregdende punkterna dsidositts, och avtalet omfattas
ocksd i sddana fall av bestimmelserna i denna konvention, dven
ndr det giller ansvarsbegransning.

Artikel 4
Fraktgods

1.  For fraktgodstransport skall en flygfraktsedel upprittas.

2. Négon flygfraktsedel behover dock inte upprittas, om
uppgifterna angdende transporten registreras pd annat sitt. I
sddana fall skall fraktforaren ldmna ett godskvitto till avsinda-
ren, om denne begir det, som innehaller sddana uppgifter att
forsandelsen kan identifieras och som medfor ritt att ta del av
de registrerade uppgifterna.

Artikel 5
Flygfraktsedelns och godskvittots innehall
Flygfraktsedeln eller godskvittot skall innehalla

a) uppgift om avgdngsort och bestimmelseort,

b) uppgift, nir bade avgings- och bestimmelseorten ligger pa
en och samma konventionsstats territorium, med en eller
flera avsedda mellanlandningar i en annan stats territorium,
om platsen f6r minst en sddan mellanlandning,

¢) uppgift om forsindelsens vikt.

Artikel 6
Handling med uppgifter om fraktgodsets art

Det kan begiras av avsindaren att denne, for att skyldigheter
enligt tullens, ordningsmaktens och andra myndigheters fore-
skrifter skall kunna fullgoras, utfirdar en handling med upp-
lysningar om fraktgodsets art. Denna bestimmelse medfor inte
att det dirmed uppstdr ndgon skyldighet eller nigot ansvar for
fraktforaren.

Artikel 7
Beskrivning av flygfraktsedeln

1. Flygfraktsedeln skall upprittas av avsindaren i tre origi-
nalexemplar.

2. Det forsta exemplaret skall forses med beteckningen "for
fraktforaren” och undertecknas av avsindaren. Det andra exem-
plaret skall forses med beteckningen "for mottagaren” och un-
dertecknas av avsindaren och fraktféraren. Det tredje exempla-
ret skall undertecknas av fraktforaren och limnas till avsinda-
ren ndr fraktgodset har tagits emot.

3. Avsindarens och fraktforarens underskrifter kan vara
tryckta eller ersittas med en stimpel.

4. Dir fraktforaren har upprattat flygfraktsedeln pad avsin-
darens begidran, anses fraktféraren, om inte annat visas, ha
handlat for avsindarens rikning.

Artikel 8
Transporthandling for flera kollin

Nar transporten avser flera kollin

a) kan fraktforaren begdra att avsindaren upprittar separata
flygfraktsedlar,

b) och uppgifterna i enlighet med artikel 4.2 registrerats pa
annat sitt, kan avsindaren begira att fraktforaren limnar
over separata godskvitton.

Artikel 9
Bristfilliga handlingar

Transportavtalets befintlighet eller giltighet paverkas inte av att
artiklarna 4-8 asidositts, och avtalet omfattas ocksd i sddana
fall av bestimmelserna i denna konvention, dven ndr det giller
ansvarsbegriansning.
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Artikel 10
Ansvar for uppgifterna i handlingarna

1. Avsiandaren svarar for riktigheten av de uppgifter och
upplysningar om fraktgodset som denne eller ndgon som har
handlat pd dennes vignar har limnat i flygfraktsedeln eller for
inforing i godskvittot eller for registrering pd annat sitt i en-
lighet med artikel 4.2. Detta giller ocksd om den som handlar
pa avsidndarens vignar samtidigt agerar som ombud for fraktfo-
raren.

2. Avsindaren skall ersitta fraktforaren for de skador som
orsakas denne eller ndgon som fraktféraren ansvarar mot, pa
grund av att de uppgifter och upplysningar som limnats av
avsandaren eller pd dennes vignar ar oriktiga eller ofullstin-

diga.

3. Om inte annat foljer av punkterna 1 och 2 skall fraktfs-
raren ersitta avsindaren for de skador som orsakas denne eller
ndgon som avsindaren ansvarar mot, pd grund av att de upp-
gifter och upplysningar som limnats av fraktforaren eller pa
dennes vignar for inforing i godskvittot eller for registrering pa
annat sitt i enlighet med artikel 4.2 dr oriktiga eller ofullstin-
diga.

Artikel 11
Handlingarnas bevisvirde

1. Om inte annat styrks, giller flygfraktsedeln eller godskvit-
tot som bevis om att ett avtal har triffats, om att fraktgodset
har tagits emot och om de villkor for transporten som har
tagits in i fraktsedeln eller godskvittot.

2. Flygfraktsedelns eller godskvittots uppgifter om fraktgod-
sets vikt, matt och forpackning och om antalet kollin giller, om
inte annat visas. Andra uppgifter i flygfraktsedeln eller gods-
kvittot om fraktgodsets mangd, volym eller tillstand giller mot
fraktforaren bara om denne i avsindarens nirvaro har kontrol-
lerat dessa uppgifter och pa flygfraktsedeln eller godskvittot
intygar detta eller om uppgifterna avser godsets synliga till-
stand.

Artikel 12
Ritt att forfoga over fraktgodset

1. Om avsindaren uppfyller sina forpliktelser enligt trans-
portavtalet, fir denne forfoga 6ver fraktgodset genom att dterta
det pd avgdngs- eller bestimmelseflygplatsen eller stoppa det
vid landning under resan eller bestimma att godset pa bestim-
melseorten eller under resan skall limnas ut till ndgon annan
an den som har angetts som mottagare eller begira att det
skickas tillbaka till avgingsflygplatsen. Avsindaren fir dock
inte utova sin ratt forfoga Over godset pd ett sddant sdtt att
det medfor skada for fraktforaren eller nigon annan avsindare,

och avsidndaren mdste ersitta de extra kostnader som uppkom-
mer genom ut6vandet av denna ritt.

2. Om avsindarens anvisningar inte kan verkstillas, skall
fraktforaren omedelbart underritta denne.

3. Om fraktféraren foljer avsindarens anvisningar utan att
dennes exemplar av flygfraktsedeln eller godskvittot visas upp,
ansvarar fraktforaren for de skador som dirigenom uppstér for
den ritte innehavaren av nimnda exemplar; fraktforaren behal-
ler dock sin ratt att aterkrdva eventuellt utgiven ersittning av
avsindaren.

4. Avsindarens ritt till fraktgodset upphér, ndr mottagarens
rtt intrdder enligt bestimmelserna i artikel 13. Om mottagaren
vagrar att ta emot godset eller om denne inte ar antriftbar, far
avsindaren dter ratt att forfoga 6ver godset.

Artikel 13
Avlimnande av fraktgods

1. Om avsdndaren inte har ut6vat sin ratt enligt artikel 12,
har mottagaren ritt att av fraktforaren fa ut godset nir detta
har kommit fram till bestimmelseorten, forutsatt att mottaga-
ren betalar vad fraktforaren har ritt att fordra och uppfyller
transportvillkoren.

2. Om inte ndgot annat har avtalats, skall fraktforaren genast
underritta mottagaren nir godset har kommit fram.

3. Om fraktforaren erkdnner att godset har kommit bort,
eller om godset inte har kommit fram inom sju dagar efter
den dag di det borde ha anlint, kan mottagaren gora sina
rittigheter enligt transportavtalet gillande mot fraktforaren.

Artikel 14
Avsindarens och mottagarens utdvande av sina rittigheter

Avsindaren och mottagaren kan var och en i eget namn gora
gillande sina rittigheter enligt artiklarna 12 och 13, vare sig de
handlar pd egna eller annans vignar, forutsatt att de uppfyller
sina forpliktelser enligt transportavtalet.

Artikel 15

Forhéllandet mellan avsindare och mottagare och gente-
mot tredje part

1. Artiklarna 12-14 paverkar varken avsindarens eller mot-
tagarens inbordes forhdllande eller deras respektive forhallande
gentemot nagon tredje part vars rittigheter hirleder sig till
avsindaren eller mottagaren.
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2. Avvikelser frin bestimmelserna i artiklarna 12-14 galler
bara om de uttryckligen ar intagna i flygfraktsedeln eller gods-
kvittot.

Artikel 16

Skyldigheter enligt tullens, ordningsmaktens och andra
myndigheters foreskrifter

1.  Avsindaren skall limna de upplysningar och handlingar
som behovs for att tullens, ordningsmakten och andra myndig-
heters foreskrifter skall kunna fullgoras innan godset kan lim-
nas till mottagaren. Avsindaren skall ersitta de skador som
uppstér for fraktforaren pd grund av att sidana upplysningar
eller handlingar saknas eller 4r ofullstindiga eller oriktiga, om
inte fraktforaren, ndgon av fraktforarens anstillda eller nigon
som fraktforaren har anlitat gjort sig skyldig till fel eller for-
summelse.

2. Fraktforaren dr inte skyldig att undersoka om upplysning-
arna och handlingarna ar riktiga och fullstindiga.

KAPITEL III

FRAKTFORARENS ANSVAR OCH ERSATTNINGENS OMFATT-
NING

Artikel 17
Skadad eller dodad passagerare — Skada pé resgods

1.  Fraktforaren ansvarar for dodsfall och kroppsskador som
tillfogas passagerare endast om den skadebringande hindelsen
intrdffar ombord pé luftfartyget eller vid ombordstigning eller
avstigning.

2. Fraktforaren ansvarar for att inskrivet resgods forstors,
kommer bort eller skadas endast om den skadebringande hin-
delsen intriffar ombord pa luftfartyget eller under den tid res-
godset dr i fraktforarens vard. Fraktforaren ansvarar dock inte,
om och i den mén skadan orsakas av resgodsets egen beskaf-
fenhet eller av fel i godset. Nar det géller icke inskrivet resgods,
dven personliga tillhorigheter, ansvarar fraktféraren for skador
om fraktforaren, fraktforarens anstillda eller ndgon som
fraktforaren har anlitat gjort sig skyldig till fel eller forsum-
melse.

3. Om fraktféraren erkidnner att inskrivet resgods har kom-
mit bort, eller om det inskrivna resgodset inte har kommit
fram inom tjugoen dagar efter den dag da det borde ha anlint,
kan passageraren gora sina rittigheter enligt transportavtalet
gillande mot fraktforaren.

4. Om inget annat anges i denna konvention avses med
“resgods” bdde inskrivet och icke inskrivet resgods.

Artikel 18
Skada pa fraktgods

1. Fraktforaren ansvarar for skador pd grund av att fraktgods
forstors, kommer bort eller skadas endast om den skadebring-
ande hindelsen intriffar under lufttransporten.

2. Fraktforaren ansvarar dock inte, om och i den man
fraktforaren visar att skadan orsakats av

a) fraktgodsets egen beskaffenhet eller fel i godset,

b) bristfillig forpackning av fraktgodset som har utforts av
ndgon annan dn fraktforaren, fraktférarens anstillda eller
ndgon som fraktforaren har anlitat,

¢) krigshandling eller vipnad konflike, eller

d) myndighetsutovning i samband med att fraktgodset fors in i
eller ut ur ett land eller transiteras.

3. Med "lufttransport” avses i punkt 1 den tid som fraktgod-
set dr i fraktforarens vérd.

4. Lufttransport omfattar inte sddana transporter till lands,
till sjoss eller pd inre vattenvdg som sker utanfor en flygplats.
Nir en sddan transport utfors for lastning, avlimnande eller
omlastning pd grund av transportavtalet, skall dock varje skada
anses ha uppkommit till f6ljd av en hindelse under lufttrans-
porten, om inte annat visas. Om fraktforaren utan avsindarens
samtycke ersitter hela eller delar av en transport som enligt
avtalet mellan parterna skall ske i form av en lufttransport med
ett annat transportslag, skall lufttransporten anses omfatta dven
detta andra transportslag.

Artikel 19
Drojsmil

Fraktforaren ansvarar for skador till f6ljd av dr6jsmal vid luft-
transporter av passagerare, resgods och fraktgods. Fraktforaren
ansvarar dock inte for sidana skador om fraktforaren visar att
denne, dennes anstillda och de som fraktforaren har anlitat har
vidtagit alla nédvindiga atgdrder for att undvika skadorna eller
att det har varit omojligt for dem att vidta dtgdrderna.

Artikel 20
Ansvarsbefrielse

Fraktforaren ar helt eller delvis befriad frin ansvar om och i
den man denne kan visa att den som begir ersittning, eller den
fran vilken den som begir ersittning hdrleder sin ritt, sjdlv
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véllade eller medverkade till skadan genom oaktsamhet eller
genom fel eller forsummelse. Har en passagerare dodats eller
skadats och begir ndgon annan dn passageraren ersittning med
anledning dirav, ar fraktforaren ocksd helt eller delvis befriad
frdn ansvar om passageraren sjilv vallade eller medverkade till
skadan genom oaktsamhet eller genom fel eller forsummelse.
Denna artikel giller alla bestimmelser om ansvar i denna kon-
vention, dven artikel 21.1.

Artikel 21
Ersittning for skadad eller dodad passagerare

1.  For sddana skador som avses i artikel 17.1 och som inte
overstiger 100 000 sdrskilda dragningsritter for varje passage-
rare far fraktforaren varken utesluta eller begrinsa sitt skad-
stdndsansvar.

2. For sddana skador som avses i artikel 17.1 dr fraktforarens
ansvar begrinsat till 100 000 sdrskilda dragningsritter for varje
passagerare om fraktforaren visar

a) att skadan inte véllats genom oaktsamhet eller fel eller for-
summelse av fraktforaren, fraktforarens anstillda eller ndgon
som fraktforaren har anlitat, eller

b) att skadan uteslutande vallats genom fel eller férsummelse
av tredje part.

Artikel 22

Ansvarsbegrinsning betriffande drojsmal, resgods och
fraktgods

1. For skador pd grund av drojsmdl enligt artikel 19 vid
transport av passagerare dr fraktforarens ansvar begrinsat till
4150 sirskilda dragningsritter for varje passagerare.

2. Vid transport av resgods ar fraktforarens ansvar for skada
pd grund av att godset forstérs, kommer bort, skadas eller
fordrojs begrinsat till 1000 sdrskilda dragningsritter for varje
passagerare, om inte passageraren, nir det inskrivna resgodset
overlimnades till fraktfraren, gjorde en sirskild forklaring om
det intresse som dr knutet till godsets levererans till bestim-
melseorten och i férekommande fall betalade faststdlld tilliggs-
avgift. I s fall giller det dd uppgivna beloppet som grins for
fraktforarens ansvar, om inte fraktforaren kan visa att passage-
rarens faktiska intresse dr lagre dn detta belopp.

3. Vid transport av fraktgods dr fraktforarens ansvar for
skada pd grund av att godset forstors, kommer bort, skadas

eller fordrojs begrdnsat till 17 sdrskilda dragningsritter per kilo-
gram, om inte avsindaren, nir kollit overlimnades till fraktfo-
raren, gjorde en sirskild forklaring om det intresse som dr
knutet till godsets levererans till bestimmelseorten och i fore-
kommande fall betalade faststdlld tilliggsavgift. I sd fall giller
det dd uppgivna beloppet som grins for fraktforarens ansvar,
om inte fraktforaren kan visa att avsindarens faktiska intresse
ar lagre dn detta belopp.

4. Om bara en del av eller ett foremdl i fraktgodset forstors,
kommer bort, skadas eller fordrojs, skall endast den samman-
lagda vikten av berérda kollin rdknas ndr grinsen for fraktfo-
rarens ansvar skall bestimmas. Om dven virdet av andra kollin,
som omfattas av samma flygfraktsedel, godskvitto eller regist-
rering pd annat sitt i enlighet med artikel 2.4, pdverkas, skall
dock ocksd den sammanlagda vikten pa dessa kollin medraknas
ndr gransen for fraktforarens ansvar skall bestimmas.

5. Bestimmelserna i punkterna 1 och 2 giller inte om det
visas att fraktforaren, fraktforarens anstillda eller nigon som
fraktforaren har anlitat vallade skadan genom handling eller
underldtenhet att handla i avsikt att skada, eller av oaktsamhet
och i vetskap om att en skada troligen skulle bli foljden. Detta
giller fraktforarens anstillda eller de som fraktféraren har an-
litat endast om det dessutom visas att de handlat under utov-
ning av tjansten eller uppdraget.

6. Tillimpningen av de ansvarsgrinser som anges i artikel
21 och i denna artikel skall inte hindra domstolen fran att
dirutover i enlighet med nationell lagstiftning helt eller delvis
utdoma den kirandes rittegdngskostnader och andra utgifter i
samband med processen, inklusive upplupen rinta. Detta giller
dock inte om fraktforaren inom sex mdnader frin den ska-
debringande hindelsen eller innan talan vicktes, om detta in-
traffar senare, skriftligen har erbjudit den skadelidande minst
lika mycket i ersittning som det utdomda skadestindet, ej
medraknat rittegdngskostnader och andra utgifter i samband
med processen.

Artikel 23
Omrikning av monetira enheter

1. Med "sirskilda dragningsritter” avses i denna konvention
de sdrskilda dragningsritter som faststills av Internationella
valutafonden. Vid rittsliga forfaranden skall omrikning till na-
tionellt myntslag ske pd grundval av myntslagets virde uttryckt
i sarskilda dragningsritter den dag dd domen meddelas. Virdet
av en konventionsstats nationella mynt uttryckt i sdrskilda
dragningsritter skall, for en stat som dr medlem av Internatio-
nella valutafonden, bestimmas enligt den berdkningsmetod som
ifrdgavarande dag tillimpas av valutafonden for dess verksam-
het och transaktioner. Virdet av en konventionsstats nationella
mynt uttryckt i sdrskilda dragningsritter skall for en stat som
inte 4r medlem av Internationella valutafonden berdknas pd det
sitt som den staten bestimmer.
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2. En stat, som inte 4r medlem av Internationella valutafon-
den och vars lag inte medger att de bestimmelser som anges i
punkt 1 tillimpas, far dock, vid ratifikations- eller anslutnings-
tillfallet eller nir som helst direfter, forklara att den ansvars-
grins for fraktforaren som giller enligt artikel 21 skall vara
1500 000 monetdra enheter per passagerare vid rattsliga for-
faranden pa deras territorium, 62 500 monetdra enheter per
passagerare ndr det giller artikel 22.1, 15 000 monetira enhe-
ter per passagerare nar det giller artikel 22.2 och 250 mone-
tira enheter per kilogram nir det giller artikel 22.3. Denna
monetira enhet motsvarar 65,5 milligram guld av 0,900 finhet.
Belopp enligt denna punkt som riknats om till nationellt mynt-
slag far rundas av. Omrikningen av beloppen skall ske enligt
den ifrdgavarande statens lag.

3. Den berdkning som ndmns i sista meningen i punkt 1
och den omrikning som ndmns i punkt 2 skall goras s att
resultatet i konventionsstatens nationella mynt for de belopp
som anges i artiklarna 21 och 22 sd lingt mojligt ger uttryck
for samma realvirde som en berdkning enligt de tre forsta
meningarna i punkt 1 skulle gora. Nar en konventionsstat de-
ponerar ett ratifikations-, antagande-, godkidnnande- eller an-
slutningsinstrument avseende denna konvention och vid varje
andring av ett sddant instrument, skall den staten underritta
depositarien om den metod for berdkning som staten tillimpar
enligt punkt 1 respektive om resultatet av omrikningen enligt
punkt 2.

Artikel 24
Oversyn av ansvarsgrinserna

1. Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i
artikel 25 och om inte annat foljer av punkt 2 nedan, skall
depositarien vart femte dr se over de ansvarsgranser som f6-
reskrivs i artiklarna 21-23, varvid den forsta 6versynen skall
genomforas i slutet av det femte aret efter dagen for konven-
tionens ikrafttridande, eller under det forsta dret for konven-
tionens ikrafttridande, om den inte trdder i kraft inom fem ar
efter det att den Oppnats for undertecknande, pa grundval av
en inflationsfaktor motsvarande den ackumulerade inflations-
takten sedan den senaste oversynen eller, vid den forsta over-
synen, sedan dagen for konventionens ikrafttridande. For fast-
stillandet av inflationsfaktorn skall inflationstakten berdknas
som vagt genomsnitt av den drliga dndringen i de staters kon-
sumentprisindex vilkas myntslag omfattar den sirskilda drag-
ningsratt som namns i artikel 23.1.

2. Om man vid 6versynen enligt foregdende punkt kommer
fram till en inflationsfaktor som overstiger 10 %, skall deposi-
tarien underrdtta konventionsstaterna om 4ndringen av an-
svarsgrianserna. Andringen skall trida i kraft sex manader efter
det att konventionsstaterna underrittats. Om en majoritet av
konventionsstaterna inom tre manader efter att de har under-
rittats om dndringen meddelar att de inte godkinner den, skall
andringen inte trida i kraft, och depositarien skall d& hinskjuta
drendet till ett mote av konventionsstaterna. Depositarien skall
omgdende underritta alla konventionsstater om nir en dndring
trider ikraft.

3. Utan hinder av punkt 1 skall forfarandet enligt punkt 2
tillimpas ndrhelst en tredjedel av konventionsstaterna sd ons-

kar, forutsatt att inflationsfaktorn enligt punkt 1 Gverstiger
30 % sedan den senaste dndringen eller, om det dnnu inte
gjorts ndgon 4dndring, sedan dagen for konventionens ikraft-
tradande. Pafoljande Gversyner enligt forfarandet i punkt 1 skall
goras vart femte ar och for forsta gdngen i slutet av det femte
aret efter dagen for oversyn enligt denna punkt.

Artikel 25
Avvikande ansvarsgrinser

En fraktforare fir bestimma att hogre ansvarsgrinser 4n dem
som faststills i denna konvention skall gilla for transportavtalet
eller att inga ansvarsgranser alls skall gilla.

Artikel 26
Ogiltiga avtalsvillkor

Avtalsvillkor i syfte att befria fraktforaren fran ansvaret eller att
bestimma ldgre grinser for ansvaret dn dem som faststills i
denna konvention dr ogiltiga, men transportavtalet som sddant
dr dnda giltigt och omfattas av bestimmelserna i konventionen.

Artikel 27
Frihet att ingd avtal

Ingenting i denna konvention hindrar fraktforaren frén att
vigra att sluta transportavtal, avstd frin att géra gillande an-
svarsfrihetsgrunder enligt konventionen eller faststilla villkor
som inte strider mot konventionen.

Artikel 28
Forskott

Vid flygolyckor som medfor att passagerare dodas eller skadas
skall fraktforaren, om den nationella lagstiftningen i fraktfora-
rens hemland sd kriver, omgdende utbetala forskott till de
fysiska personer som ir berittigade till ersittning for att ticka
deras omedelbara ekonomiska behov. Ett sddant forskott inne-
bar inte ndgot erkdnnande av ansvar och fir franriknas de
eventuella ersittningsbelopp som fraktforaren senare utbetalar.

Artikel 29
Grund for ersittningskrav

Skadesténdstalan i samband med transport av passagerare, res-
gods och fraktgods fér, vare sig ndgot utomobligatoriskt eller
kontraktsmissigt forhdllande, denna konvention eller annan
grund dberopas som ansvarsgrund, foras endast under de vill-
kor och med de ansvarsgranser som faststills i denna konven-
tion, oavsett vem som dger ritt till ersdttning och rittighetens
innebord. Vid sddan talan far skadestind inte domas ut i be-
straffande syfte eller i ndgot annat 4n reparationssyfte.
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Artikel 30

Anstillda och uppdragstagare — Sammanlagda skadestinds-
krav

1. Fors talan betriffande skada som omfattas av konventio-
nen mot ndgon av fraktforarens anstillda eller mot ndgon som
fraktforaren har anlitat, fir dessa dberopa samma villkor och
ansvarsgrinser som fraktforaren i friga, om de kan visa att de
handlat under ut6vning av tjinsten eller uppdraget.

2. Den sammanlagda ersittning som fraktforaren, fraktfora-
rens anstillda och de som fraktforaren har anlitat kan aldggas
att utge fr i sa fall inte 6verskrida de nimnda grinserna.

3. Utom vid transport av fraktgods giller bestimmelserna i
punkterna 1 och 2 inte om det visas att fraktforarens anstillda
eller ndgon som fraktforaren har anlitat vallade skadan genom
handling eller underlitenhet att handla i avsikt att skada, eller
av oaktsamhet och i vetskap om att en skada troligen skulle bli
foljden.

Artikel 31
Tidsfrist for anmirkningar

1. Ndr inte annat visas, anses inskrivet resgods och fraktgods
som tas emot utan anmirkning frin mottagarens sida vara
avldmnat i gott skick och i Gverensstimmelse med transport-
handlingen eller den registrering pd annat sitt som avses i
artiklarna 3.2 och 4.2.

2. Mottagaren skall anmirka eventuella skador hos fraktfo-
raren omedelbart efter upptickten, dock senast sju dagar frin
mottagandet ndr det giller resgods, och senast fjorton dagar
fran mottagandet i friga om fraktgods. Drojsmél skall anmir-
kas inom 21 dagar frin den dag dé resgodset eller fraktgodset
stilldes till mottagarens forfogande.

3. Anmirkning skall goras skriftligen och limnas eller av-
sindas inom ovanndmnda tid.

4. Om ndgon anmirkning inte framstillts i tid, fir talan
foras mot fraktforaren endast om denne har handlat svikligt.

Artikel 32
Skadestindsansvarigs dod

Har den ansvarige avlidit, fir talan om ersittning enligt denna
konvention foras mot dennes rittsinnehavare.

Artikel 33
Behorig domstol

1. Talan om ersittning skall vickas inom ndgon av konven-
tionsstaternas territorium, och sokanden kan vilja att vicka

talan antingen vid domstolen i den ort dir fraktforaren har sitt
hemvist, dir fraktforarens huvudkontor eller det kontor som
har medverkat vid avtalets tillkomst finns, eller ocksd vid dom-
stolen i bestimmelseorten.

2. Vid skador pd grund av att passagerare har dodats eller
skadats fir talan vickas antingen vid nigon av de domstolar
som nidmns i punkt 1 eller pd den konventionsstats territorium
dir passageraren vid olyckstillfallet hade sin huvudsakliga och
stadigvarande bostad och frdn eller till vilket fraktféraren be-
driver lufttransport av passagerare, antingen med eget luftfartyg
eller med ndgon annan fraktforares luftfartyg pd grundval av
ett affdrsavtal, och dir fraktforaren bedriver lufttransport av
passagerare fran anldggningar som 4gs eller hyrs av fraktforaren
sjilv eller av ndgon annan fraktforare med vilket fraktforaren
har slutit ett affirsavtal.

3. I punkt 2 avses med

a) affarsavtal: ett avtal, annat dn agentavtal, mellan fraktforare
om tillhandahéllande av gemensamma tjinster f6r lufttrans-
port av passagerare,

b) huvudsaklig och stadigvarande bostad: passagerarens fasta och
stadigvarande hemvist vid olyckstillfallet. Passagerarens na-
tionalitet skall inte vara avgorande i detta avseende.

4. I procedurfragor giller lagen i den stat dir malet anhing-
iggjorts.

Artikel 34
Skiljeférfarande

1. Med forbehdll for bestimmelserna i denna artikel fir par-
terna till ett avtal om fraktgodstransport bestimma att tvister
avseende fraktforarens ansvar enligt denna konvention skall
biliggas genom skiljeforfarande. Ett sddant avtal skall vara
skriftligt.

2. Skiljeforfarandet skall, enligt sokandens val, 4ga rum vid
nagon av de behoriga domstolar som anges i artikel 33.

3. Skiljedomaren eller skiljedomstolen skall tillimpa bestim-
melserna i denna konvention.

4.  Bestimmelserna i punkterna 2 och 3 skall anses ingd i
alla klausuler och avtal om skiljeforfarande, och villkor i sddana
klausuler eller avtal som strider mot dessa bestimmelser ar
ogiltiga.

Artikel 35

Begrinsning av talan

1. Raitten till ersittning dr forlorad, om talan inte vickts
inom tvd dr frén luftfartygets ankomst till bestimmelseorten,
fran den dag det skulle ha ankommit eller frén den dag trans-
porten avbrots.
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2. Metoden for berikning av denna tid skall faststillas i
enlighet med lagen i den stat dir mélet anhidngiggjorts.

Artikel 36
Efterfoljande fraktforare

1.  Om en transport enligt artikel 3.1 utfors av flera efter-
foljande fraktforare omfattas varje fraktforare som tar emot
passagerare, resgods eller fraktgods av bestimmelserna i denna
konvention, och anses ha slutit transportavtalet savitt det om-
fattar den del av transporten som fraktforaren i friga utfor.

2. Vid sddan transport kan en passagerare eller en person
som dr berittigad till ersdttning pd dennes vignar fora talan
endast mot den fraktforare som utfort den del av transporten
under vilken skadan eller drojsmalet intriffade, sdvida inte den
forsta fraktforaren uttryckligen &tagit sig ansvaret for hela re-
san.

3. Nir transporten avser resgods eller fraktgods fir passage-
raren eller avsindaren vicka talan endast mot den forsta
fraktforaren, och den passagerare eller mottagare som har
ritt att fi ut godset mot den sista, och bada fir dirutover
fora talan mot den fraktférare som utfort den del av trans-
porten under vilken forstorelsen, forlusten, skadan eller drojs-
malet intriffade. De ndmnda fraktférarna ansvarar solidariskt i
forhallande till passageraren och avsindaren eller mottagaren.

Artikel 37
Ritt till talan mot tredje part

Ingenting i denna konvention skall pdverka frigan om en per-
son som dr ansvarig for skada i enlighet med konventionens
bestdimmelser har regressritt gentemot ndgon annan person.

KAPITEL IV
SAMMANSATT TRANSPORT
Artikel 38
Sammansatt transport

1. Nir en transport skall utforas delvis med luftfartyg och
delvis med ndgot annat transportmedel giller bestimmelserna i
denna konvention, med forbehdll for artikel 18.4, bara luft-
transporten, savida denna uppfyller villkoren i artikel 1.

2. Utan hinder av denna konvention fir vid sammansatt
transport villkor rorande transport med annat transportmedel
tas in i transporthandlingen, forutsatt att konventionens be-
stimmelser iakttas ndr det giller lufttransporten.

KAPITEL V

LUFTTRANSPORT SOM UTFORS AV NAGON ANNAN AN DEN
AVTALSSLUTANDE FRAKTFORAREN

Artikel 39
Avtalsslutande fraktforare och faktisk fraktfoérare

Bestimmelserna i detta kapitel giller nir en person (nedan
kallad "avtalsslutande fraktforare”) som huvudansvarig sluter
ett transportavtal som omfattas av denna konvention med en
passagerare eller avsindare, eller med ndgon som handlar pé en
passagerares eller avsindares vdgnar, medan en annan person
(nedan kallad "faktisk fraktforare”) med bemyndigande frdn den
avtalsslutande fraktforaren utfor hela eller en del av transpor-
ten, men med avseende pd sin del inte dr en efterfoljande
fraktforare i den mening som avses i konventionen. Ett sddant
bemyndigande skall anses foreligga om inget annat visas.

Artikel 40
Respektive fraktforares ansvar

Om den faktiska fraktforaren helt eller delvis utfor en transport
som enligt det avtal som avses i artikel 39 omfattas av denna
konvention och om inget annat sidgs i detta kapitel, skall kon-
ventionens regler gilla bade for den avtalsslutande fraktforaren,
i fraga om hela transporten enligt avtalet, och for den faktiska
fraktforaren, i frdiga om den del av transporten som denne
utfor.

Artikel 41
Gemensamt ansvar

1. Handling eller underldtenhet att handla som den faktiska
fraktforaren, dennes anstillda och dem som anlitats av denne
begar under utdvning av tjansten eller uppdraget anses, nir det
giller den del av transporten som den faktiska fraktforaren
utfort, ocksd som den avtalsslutande fraktférarens handling
eller underldtenhet att handla.

2. Handling eller underldtenhet att handla som den avtals-
slutande fraktforaren, dennes anstillda och dem som anlitats av
denne begdr under utévning av tjdnsten eller uppdraget anses,
ndr det géller den del av transporten som den faktiska fraktfo-
raren utfort, ocksd som den faktiska fraktforarens handling eller
underldtenhet att handla. Den avtalsslutande fraktforarens an-
svar for siddana handlingar eller underldtenhet att handla skall
dock inte Gverstiga de belopp som anges i artiklarna 21-24.
Den faktiska fraktféraren dr utan sitt eget godkdnnande inte
bundet av ndgon sarskild overenskommelse genom vilken den
avtalsslutande fraktforaren étar sig forpliktelser utéver bestim-
melserna i denna konvention eller avstir frdn att gora gillande
ansvarsfrihetsgrunder enligt konventionen eller av ndgon for-
klaring enligt artikel 22.
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Artikel 42
Anmirkningars och anvisningars adressat

Anvisningar och anmairkningar som enligt denna konvention
stills till den ena fraktforaren giller ocksd mot den andra, vare
sig det dr den avtalsslutande eller den faktiska fraktforaren. En
anvisning enligt artikel 12 4r dock bara giltig om den ges till
den avtalsslutande fraktforaren.

Artikel 43
Anstillda och uppdragstagare

Nir det giller den del av transporten som den faktiska fraktfo-
raren utfort far dennes anstillda eller de som denne fraktforare
har anlitat dberopa samma villkor och ansvarsgranser som en-
ligt konventionen giller for fraktforaren i friga, om de kan visa
att de handlat under utévning av tjdnsten eller uppdraget och
det inte visas att de handlat pad ett sitt som medfor att kon-
ventionens ansvarsgrinser inte kan dberopas.

Artikel 44
Sammanlagd ersittning

Nir det giller den del av transporten som den faktiska fraktfo-
raren utfort far den sammanlagda ersittning som aldggs denne,
den avtalsslutande fraktforaren, deras anstillda och de som
fraktforarna har anlitat inte overstiga det hogsta belopp som
giller for ndgon av fraktforarna enligt denna konvention, och
ingen av personerna i friga far dliggas belopp utover den grins
som géller for personen.

Artikel 45
Ersittningskravens adressat

Nir det giller den del av transporten som den faktiska fraktfo-
raren utfort kan sokanden vilja att fora talan om ersittning
antingen mot den faktiska eller den avtalsslutande fraktforaren
eller mot bdda tillsammans eller var och en for sig. Om talan
fors mot endast en av fraktforarna, fir denne kriva att den
andre fraktforaren deltar i forfarandet; forfarandet for och f6lj-
der av detta regleras av lagen i den stat dir madlet anhingig-
gjorts.

Artikel 46
Behoriga domstolar

Talan om ersidttning enligt artikel 45 skall vickas inom ndgon
av konventionsstaternas territorium, och sokanden kan vilja att
vicka talan antingen vid en domstol dér i enlighet med artikel
33 talan kan foras mot den avtalsslutande fraktforaren eller vid
den behoriga domstolen i den ort dér den faktiska fraktforaren
har sitt hemvist eller huvudkontor.

Artikel 47
Ogiltiga avtalsvillkor

Avtalsvillkor i syfte att befria den avtalsslutande fraktforaren
eller den faktiska fraktforaren fran ansvaret enligt detta kapitel
eller i syfte att bestimma ldgre grinser for ansvaret dn dem
som giller enligt detta kapitel dr ogiltiga, men transportavtalet
som sddant dr dnda giltigt och omfattas av bestimmelserna i
detta kapitel.

Artikel 48
Fraktférarnas inbérdes férhallande

Med undantag av vad som stadgas i artikel 45 skall ingenting i
detta kapitel inverka pd fraktforarnas rittigheter och skyldighe-
ter gentemot varandra, vilket dven omfattar regressratt och ratt
till ersdttning.

KAPITEL VI
OVRIGA BESTAMMELSER
Artikel 49
Obligatorisk tillimpning

Bestimmelser i transportavtalet och i sdrskilda 6verenskommel-
ser som ingdtts innan ndgon skada har intriffat, och som stri-
der mot bestimmelserna i denna konvention om tillimplig lag
eller om domstols behorighet dr ogiltiga.

Artikel 50
Forsikring

Konventionsstaterna skall av sina fraktforare kriva att de teck-
nar en tillracklig forsikring for tickning av sitt ansvar enligt
denna konvention. En fraktforare kan av en konventionsstat
som fraktforaren har som destination dliggas att visa upp bevis
pa att foretaget har en sddan forsakring.

Artikel 51
Transport under osedvanliga forhallanden

Bestimmelserna om transporthandlingar i artiklarna 3-5, 7
och 8 giller inte i friga om transporter som utfors under
osedvanliga forhéllanden och som inte utgér normal luftfarts-
verksamhet.

Artikel 52
Definition av dag

Med dagar forstds i denna konvention kalenderdagar och inte
arbetsdagar.
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KAPITEL VII
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 53
Undertecknande, ratifikation och ikrafttridande

1. Denna konvention skall vara 6ppen for undertecknande i
Montreal den 28 maj 1999 for de stater som deltar i den
internationella konferensen om luftfartslagstiftning i Montreal
den 10-28 maj 1999. Efter den 28 maj 1999 skall konventio-
nen vara oppen for undertecknande for alla stater vid Interna-
tionella civila luftfartsorganisationens huvudkontor i Montreal
till dess den trader i kraft i enlighet med punkt 6 i denna
artikel.

2. Denna konvention skall ocksd vara oppen for underteck-
nande av regionala organisationer for ekonomisk integrering. I
denna konvention avses med en "regional organisation for eko-
nomisk integrering” en organisation bestdende av sjilvstindiga
stater i en bestdimd region som har behérighet med avseende
pa vissa fragor, som regleras av denna konvention, och som ar
bemyndigad att underteckna och att ratificera, anta, godkinna
eller ansluta sig till denna konvention. Hinvisningar till "kon-
ventionsstat” eller "konventionsstater” i denna konvention skall
dven innefatta regionala organisationer for ekonomisk integre-
ring, utom i artiklarna 1.2, 3.1 b, 5 b, 23, 33, 46 och 57 b.
Uttrycken “en majoritet av konventionsstaterna” och "en tred-
jedel av konventionsstaterna” i artikel 24 skall inte innefatta
sddana organisationer.

3. Denna konvention skall ratificeras av de stater och regio-
nala organisationer for ekonomisk integrering som underteck-
nat den.

4. En stat eller regional organisation for ekonomisk integre-
ring, som inte undertecknat denna konvention, kan nir som
helst anta, godkinna eller ansluta sig till den.

5. Ratifikations-, antagande-, godkinnande- eller anslut-
ningsinstrument skall deponeras hos Internationella civila luft-
fartsorganisationen, som hiarmed utndmns till depositarie.

6. Mellan de stater som deponerat ett ratifikations-, anta-
gande-, godkinnande- eller anslutningsinstrument hos deposi-
tarien trdder denna konvention i kraft den sextionde dagen
efter dagen for deponeringen av det trettionde instrumentet.
Vid tillimpningen av detta stycke skall ett instrument som
deponerats av en regional organisation for ekonomisk integre-
ring inte rdknas.

7. For andra stater och andra regionala organisationer for
ekonomisk integrering trider denna konvention i kraft den
sextionde dagen efter dagen for deponeringen av ratifikations-,
antagande-, godkdnnande- eller anslutningsinstrumentet.

8.  Depositarien skall omgédende underritta konventionssta-
terna om

a) varje undertecknande av denna konvention och dagen for
detta,

b) varje deponering av ett ratifikations-, antagande-, godkin-
nande- eller anslutningsinstrument och dagen for detta,

¢) dagen dd konventionen trader i kraft,

d) dagen dé en dndring av ansvarsgranserna enligt denna kon-
vention trader i kraft,

e) varje uppsdgning enligt artikel 54.

Artikel 54
Uppsigning

1. En konventionsstat kan siga upp denna konvention ge-
nom skriftlig underrittelse till depositarien.

2. Uppsigningen trader i kraft etthundraéttio dagar efter den
dag da depositarien tog emot underrittelsen.

Artikel 55

Forhillande till Warszawakonventionens ovriga instru-
ment

Denna konvention skall gilla i stillet for andra regler for in-
ternationell lufttransport

1. mellan konventionsstaterna pa grund av att de flesta av dem
ar parter till

a) Konvention rérande faststillande av vissa gemensamma
bestimmelser i friga om internationell luftbefordran, un-
dertecknad i Warszawa den 12 oktober 1929 (nedan
kallad Warszawakonventionen),

=

Protokoll med dndring av konventionen rérande faststil-
lande av vissa gemensamma bestimmelser i friga om
internationell luftbefordran, undertecknad i Warszawa
den 12 oktober 1929, avslutat i Haag den 28 september
1955 (nedan kallat Haagprotokollet),

¢) Konvention utgorande tilligg till Warszawakonventionen
for faststdllande av vissa gemensamma bestimmelser ro-
rande internationell luftbefordran som utféres av annan
dn den avtalsslutande fraktféraren, undertecknad i Gua-
dalajara den 18 september 1961 (nedan kallad Guadala-
jarakonventionen),

&

Protokoll innebdrande dndring av konventionen rorande
faststillande av vissa gemensamma bestimmelser i friga
om internationell luftbefordran, undertecknad i Wars-
zawa den 12 oktober 1929 och i dess lydelse enligt
Haagprotokollet av den 28 september 1955, underteck-
nat i Guatemala City den 8 mars 1971 (nedan kallat
Guatemalaprotokollet),
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e) tilliggsprotokollen nr 1-3 och Montrealprotokoll nr 4
med dndring av Warszawakonventionen i dess lydelse
enligt Haagprotokollet, eller Warszawakonventionen i
dess lydelse enligt Haagprotokollet och Guatemalapro-
tokollet, undertecknade i Montreal den 25 september
1975 (nedan kallade Montrealprotokollen), eller

2. inom en konventionsstats territorium pa grund av att den
staten 4r part till en eller flera av de instrument som anges i
punkterna a—e ovan.

Artikel 56
Stater med fler in ett rittssystem

1. Om en stat har tva eller fler territoriella enheter dir olika
rittssystem tillimpas i frdgor som rér denna konvention, far
den staten vid undertecknandet, ratifikationen, antagandet, god-
kinnandet eller anslutningen forklara att konventionen skall
omfatta alla dess territoriella enheter eller bara en eller nigra
av dem, och fir nir som helst dndra detta genom en ny for-
klaring.

2. En sddan forklaring skall meddelas depositarien och in-
nehdlla en uttrycklig hinvisning till de territoriella enheter dir
konventionen ir tillimplig.

3. For en konventionsstat som har gjort en sddan forklaring
skall

a) med uttrycket "nationellt myntslag” i artikel 23 forstds mynt-
slaget i den territoriella enheten i frdga, och

b) med uttrycket "nationell lagstiftning” i artikel 28 forstas lag-
stiftningen 1 den territoriella enheten i fraga.

Artikel 57
Forbehall

Denna konvention kan inte vara foremal for ndgot forbehdll,
med undantag for att varje konventionsstat nir som helst ge-
nom underrittelse till depositarien far forklara att denna kon-
vention inte skall gilla i friga om

a) internationell lufttransport som utfors och bedrivs direkt av
den konventionsstaten, nir detta sker i icke-kommersiella
syften och med hinsyn till statens funktioner och skyldig-
heter som suverdn stat, eller

b) transport av personer, resgods och fraktgods som utfors for
dess militdra myndigheter med luftfartyg som ér registrerade
i eller hyrda av den staten och vars hela lastformdga har
reserverats av dessa myndigheter eller for deras rikning.

TILL BEKRAFTELSE AV DETTA har undertecknade befullmiktigade ombud med stod av vederborliga full-

makter undertecknat denna konvention.

Som skedde i Montreal den 28 maj 1999 pd engelska, arabiska, kinesiska, franska, ryska och spanska
spraket, vilka texter alla har lika giltighet. Denna konvention skall deponeras i Internationella civila
luftfartsorganisationens arkiv, och depositarien skall sinda bestyrkta avskrifter till alla konventionsstaterna
och till alla stater som dr parter till Warszawakonventionen, Haagprotokollet, Guadalajarakonventionen,

Guatemalaprotokollet och Montrealprotokollen.
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BILAGA B

Forklaring om Europeiska gemenskapens behorighet pd de omriden som regleras av konventionen
av den 28 maj 1999 om vissa enhetliga regler for internationella lufttransporter (Montrealkon-
ventionen)

1. I Montrealkonventionen faststills att regionala organisationer f6r ekonomisk integrering som utgors av
suverdna stater i en viss region och som har behorighet pd vissa omrdden som regleras i denna
konvention fir ansluta sig som konventionsparter.

2. Europeiska gemenskapens nuvarande medlemmar dr Konungariket Belgien, Konungariket Danmark,
Forbundsrepubliken Tyskland, Hellenska republiken, Konungariket Spanien, Franska republiken, Irland,
Italienska republiken, Storhertigdomet Luxemburg, Konungariket Nederlinderna, Republiken Osterrike,
Portugisiska republiken, Republiken Finland, Konungariket Sverige samt Forenade kungariket Storbri-
tannien och Nordirland.

3. Denna forklaring dr inte tillimplig pd de territorier inom medlemsstaterna for vilka Fordraget om
upprittandet av Europeiska gemenskapen inte giller och péverkar inte heller sddana &tgirder eller
positioner som kan komma att antas enligt konventionen av de ber6érda medlemsstaterna pd dessa
territoriers vdgnar och i dessa territoriers intressen.

4. Vad giller de omrdden som omfattas av konventionen har Europeiska gemenskapens medlemsstater
overfort behorighet till gemenskapen avseende skadestdndsansvar for en passagerares dod eller kropps-
skada. [Medlemsstaterna har dven overfort behorighet for skador som orsakas av forseningar eller av
forstorelse, forlust, skador eller forseningar vid transport av resgods.] (!) Detta inbegriper krav pd
information till passagerare och pd en minimiforsikring. P4 detta omrade 4r det darfor gemenskapen
som skall anta regler och bestimmelser (som medlemsstaterna skall uppritthélla) och inom gridnserna
for sin behorighet gora externa dtaganden med tredje land eller behoriga organisationer.

5. Den behdrighet som medlemsstaterna har Gverfort till gemenskapen i enlighet med fordraget ér till sin
natur sddan att den utvecklas kontinuerligt. Inom ramen for fordraget fir de behoriga institutionerna
fatta beslut om omfattningen av Europeiska gemenskapens behorighet. Europeiska gemenskapen for-
behiller sig dirfor ratten att anpassa den foreliggande deklarationen direfter utan att detta r en
forutsittning for utovandet av befogenheterna vad avser omraden som regleras av Montrealkonventio-
nen.

(") Meningen skall liggas till om dndringen av férordning 2027/97 antas innan Montrealkonventionen ratificeras.



