
Vorschlag f�r einen Beschluss des Rates �ber die Genehmigung des �bereinkommens zur Verein-
heitlichung bestimmter Vorschriften �ber die Bef�rderung im internationalen Luftverkehr (�ber-

einkommen von Montreal) durch die Europ#ischen Gemeinschaften

(2000/C 337 E/37)

(Text von Bedeutung f�r den EWR)

KOM(2000) 446 endg. � 2000/0193(CNS)

(Von der Kommission vorgelegt am 17. Juli 2000)

DER RAT DER EUROP˜ISCHEN UNION �

gest�tzt auf den Vertrag zur Gr�ndung der Europ'ischen Ge-
meinschaft, insbesondere auf Artikel 80 Absatz 2 in Verbin-
dung mit Artikel 300 Absatz 2 Unterabsatz 1 Satz 1 sowie
Artikel 300 Absatz 3 Unterabsatz 1,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Europ'ischen Parlaments,

in Erw'gung nachstehender Gr�nde:

(1) F�r die Luftfahrtunternehmen der Europ'ischen Gemein-
schaft ist es von Vorteil, wenn f�r ihre Bef:rderungen ein-
heitliche und klare Regeln f�r die Haftung im Schadensfall
gelten; diese Regeln sollten die gleichen sein, die auch f�r
Drittlandsunternehmen gelten.

(2) Die Gemeinschaft nahm an der Diplomatischen Konferenz
vom 8. Mai 1999 in Montreal teil, bei der das ?berein-
kommen zur Vereinheitlichung bestimmter Vorschriften
�ber die Bef:rderung im internationalen Luftverkehr (?ber-
einkommen von Montreal) angenommen wurde.

(3) Dem ?bereinkommen k:nnen auch Organisationen der re-
gionalen Wirtschaftsintegration beitreten, die f�r bestimm-
te, durch dieses ?bereinkommen geregelte Gegenst'nde zu-
st'ndig sind.

(4) Die Gemeinschaft unterzeichnete das ?bereinkommen am
9. Dezember 1999.

(5) Das ?bereinkommen von Montreal regelt Gegenst'nde, die
teils in die Zust'ndigkeit der Gemeinschaft, teils in die der
Mitgliedstaaten fallen; aus diesem Grund m�ssen die Ge-
meinschaft und ihre Mitgliedstaaten das ?bereinkommen
gleichzeitig ratifizieren, damit seine einheitliche und unein-
geschr'nkte Anwendung in der Europ'ischen Union ge-
w'hrleistet ist �

BESCHLIESST:

Artikel 1

Das sogenannte ?bereinkommen von Montreal vom 28. Mai
1999 zur Vereinheitlichung bestimmter Vorschriften �ber die
Bef:rderung im internationalen Luftverkehr wird im Namen
der Europ'ischen Gemeinschaft genehmigt. Der Wortlaut des
?bereinkommens ist diesem BeschluD als Anhang A beigef�gt.

Artikel 2

Der Pr'sident des Rates hinterlegt gem'D Artikel 53 des ?ber-
einkommens im Namen der Europ'ischen Gemeinschaft die
Ratifikationsurkunde sowie die als Anhang B beigef�gte Erkl'-
rung zur Zust'ndigkeit beim Generalsekret'r der Internationa-
len Zivilluftfahrt-Organisation.

Die Ratifikationsurkunde der Europ'ischen Gemeinschaft wird
zur gleichen Zeit hinterlegt wie die Ratifikationsurkunden
s'mtlicher Mitgliedstaaten.
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ANHANG A

�BEREINKOMMEN ZUR VEREINHEITLICHUNG BESTIMMTER VORSCHRIFTEN �BER DIE BEF2RDERUNG
IM INTERNATIONALEN LUFTVERKEHR

DIE VERTRAGSSTAATEN DIESES ?BEREINKOMMENS �

IN ANERKENNUNG des bedeutenden Beitrags, den das am 12. Oktober 1929 in Warschau unterzeichnete
Abkommen zur Vereinheitlichung von Regeln �ber die Bef:rderung im internationalen Luftverkehr (im
folgenden als ÐWarschauer AbkommenF bezeichnet) und andere damit zusammenh'ngende ?bereink�nfte
zur Harmonisierung des internationalen Luftprivatrechts geleistet haben;

IN DER ERKENNTNIS, dass es notwendig ist, das Warschauer Abkommen und die damit zusammenh'ngen-
den ?bereink�nfte zu modernisieren und zusammenzuf�hren;

IN ANERKENNUNG der Bedeutung des Schutzes der Verbraucherinteressen bei der Bef:rderung im interna-
tionalen Luftverkehr und eines angemessenen Schadenersatzes nach dem Grundsatz des vollen Ausgleichs;

IN BEKR˜FTIGUNG des Wunsches nach einer geordneten Entwicklung des internationalen Luftverkehrs und
einer reibungslosen Bef:rderung von Reisenden, Reisegep'ck und G�tern in ?bereinstimmung mit den
Grunds'tzen und Zielen des am 7. Dezember 1944 in Chicago beschlossenen Abkommens �ber die
Internationale Zivilluftfahrt;

IN DER ?BERZEUGUNG, dass gemeinsames Handeln der Staaten zur weiteren Harmonisierung und Kodifi-
zierung bestimmter Vorschriften �ber die Bef:rderung im internationalen Luftverkehr durch ein neues
?bereinkommen das beste Mittel ist, um einen gerechten Interessenausgleich zu erreichen �

SIND WIE FOLGT ?BEREINGEKOMMEN:

KAPITEL I

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 1

Anwendungsbereich

(1) Dieses ?bereinkommen gilt f�r jede internationale Bef:r-
derung von Personen, Reisegep'ck oder G�tern, die durch Luft-
fahrzeuge gegen Entgelt erfolgt. Es gilt auch f�r unentgeltliche
Bef:rderungen durch Luftfahrzeuge, wenn sie von einem Luft-
fahrtunternehmen ausgef�hrt werden.

(2) Als Ðinternationale Bef:rderungF im Sinne dieses ?ber-
einkommens ist jede Bef:rderung anzusehen, bei der nach den
Vereinbarungen der Parteien der Abgangsort und der Bestim-
mungsort, gleichviel ob eine Unterbrechung der Bef:rderung
oder ein Fahrzeugwechsel stattfindet oder nicht, in den Ho-
heitsgebieten von zwei Vertragsstaaten liegen oder, wenn diese
Orte zwar im Hoheitsgebiet nur eines Vertragsstaats liegen,
aber eine Zwischenlandung in dem Hoheitsgebiet eines anderen
Staates vorgesehen ist, selbst wenn dieser Staat kein Vertrags-
staat ist. Die Bef:rderung zwischen zwei Orten innerhalb des
Hoheitsgebiets nur eines Vertragsstaats ohne eine Zwischenlan-
dung im Hoheitsgebiet eines anderen Staates gilt nicht als in-
ternationale Bef:rderung im Sinne dieses ?bereinkommens.

(3) Ist eine Bef:rderung von mehreren aufeinanderfolgenden
Luftfrachtf�hrern auszuf�hren, so gilt sie, gleichviel ob der
Bef:rderungsvertrag in der Form eines einzigen Vertrags oder
einer Reihe von Vertr'gen geschlossen worden ist, bei der An-
wendung dieses ?bereinkommens als eine einzige Bef:rderung,
sofern sie von den Parteien als einheitliche Leistung vereinbart
worden ist; eine solche Bef:rderung verliert ihre Eigenschaft als
internationale Bef:rderung nicht dadurch, dass ein Vertrag oder
eine Reihe von Vertr'gen ausschlieDlich im Hoheitsgebiet des-
selben Staates zu erf�llen ist.

(4) Dieses ?bereinkommen gilt auch f�r Bef:rderungen
nach Kapitel V vorbehaltlich der darin enthaltenen Bedingun-
gen.

Artikel 2

Staatlich ausgef�hrte Bef�rderung und Bef�rderung von
Postsendungen

(1) Dieses ?bereinkommen gilt auch f�r die Bef:rderungen,
die der Staat oder eine andere juristische Person des :ffent-
lichen Rechts ausf�hrt, wenn die Voraussetzungen des Artikels
1 vorliegen.

(2) Bei der Bef:rderung von Postsendungen haftet der Luft-
frachtf�hrer nur gegen�ber der zust'ndigen Postverwaltung
nach MaDgabe der auf die Beziehungen zwischen Luftfracht-
f�hrern und Postverwaltungen anwendbaren Vorschriften.

(3) Mit Ausnahme des Absatzes 2 gilt dieses ?bereinkom-
men nicht f�r die Bef:rderung von Postsendungen.

KAPITEL II

URKUNDEN UND PFLICHTEN DER PARTEIEN BETREFFEND
DIE BEF2RDERUNG VON REISENDEN, REISEGEP˜CK UND

G�TERN

Artikel 3

Reisende und Reisegep#ck

(1) Bei der Bef:rderung von Reisenden ist ein Einzel- oder
Sammelbef:rderungsschein auszuh'ndigen; er muss enthalten:

a) die Angabe des Abgangs- und Bestimmungsorts;
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b) falls Abgangs- und Bestimmungsort im Hoheitsgebiet dessel-
ben Vertragsstaats liegen, jedoch eine oder mehrere Zwi-
schenlandungen im Hoheitsgebiet eines anderen Staates vor-
gesehen sind, die Angabe von zumindest einem dieser Zwi-
schenlandepunkte.

(2) Jede andere Aufzeichnung, welche die in Absatz 1 ge-
nannten Angaben enth'lt, kann anstelle des in jenem Absatz
genannten Bef:rderungsscheins verwendet werden. Werden
derartige andere Aufzeichnungen verwendet, so muss der Luft-
frachtf�hrer anbieten, dem Reisenden eine schriftliche Erkl'-
rung �ber die darin enthaltenen Angaben auszuh'ndigen.

(3) Der Luftfrachtf�hrer hat dem Reisenden f�r jedes auf-
gegebene Gep'ckst�ck einen Beleg zur Gep'ckidentifizierung
auszuh'ndigen.

(4) Der Reisende ist schriftlich darauf hinzuweisen, dass die-
ses ?bereinkommen, soweit es Anwendung findet, die Haftung
des Luftfrachtf�hrers f�r Tod oder K:rperverletzung, f�r Zer-
st:rung, Verlust oder Besch'digung von Gep'ck sowie f�r Ver-
sp'tung regelt und beschr'nken kann.

(5) Die Nichtbeachtung der Abs'tze 1 bis 4 ber�hrt weder
den Bestand noch die Wirksamkeit des Bef:rderungsvertrags;
dieser unterliegt gleichwohl den Vorschriften dieses ?berein-
kommens einschlieDlich derjenigen �ber die Haftungsbeschr'n-
kung.

Artikel 4

G�ter

(1) Bei der Bef:rderung von G�tern ist ein Luftfrachtbrief
auszuh'ndigen.

(2) Anstelle eines Luftfrachtbriefs kann jede andere Auf-
zeichnung verwendet werden, welche die Angaben �ber die
auszuf�hrende Bef:rderung enth'lt. Werden derartige andere
Aufzeichnungen verwendet, so muss der Luftfrachtf�hrer dem
Absender auf dessen Verlangen eine Empfangsbest'tigung �ber
die G�ter aush'ndigen, die es erm:glicht, die Sendung genau
zu bestimmen und auf die in diesen anderen Aufzeichnungen
enthaltenen Angaben zur�ckzugreifen.

Artikel 5

Inhalt des Luftfrachtbriefs und der Empfangsbest#tigung
�ber G�ter

Der Luftfrachtbrief und die Empfangsbest'tigung �ber G�ter
m�ssen enthalten:

a) die Angabe des Abgangs- und Bestimmungsorts;

b) falls Abgangs- und Bestimmungsort im Hoheitsgebiet dessel-
ben Vertragsstaats liegen, jedoch eine oder mehrere Zwi-
schenlandungen im Hoheitsgebiet eines anderen Staates vor-
gesehen sind, die Angabe von zumindest einem dieser Zwi-
schenlandepunkte;

c) die Angabe des Gewichts der Sendung.

Artikel 6

Angaben zur Art der G�ter

Falls notwendig, kann vom Absender verlangt werden, zur Ein-
haltung der Vorschriften der Zoll-, der Polizei- oder anderer
Beh:rden eine Urkunde mit Angaben zur Art der G�ter aus-
zuh'ndigen. Diese Bestimmung begr�ndet f�r den Luftfracht-
f�hrer keine Verpflichtung, Verbindlichkeit oder Haftung.

Artikel 7

Luftfrachtbrief

(1) Der Luftfrachtbrief wird vom Absender in drei Ausfer-
tigungen ausgestellt.

(2) Die erste Ausfertigung tr'gt den Vermerk Ðf�r den Luft-
frachtf�hrerF; sie wird vom Absender unterzeichnet. Die zweite
Ausfertigung tr'gt den Vermerk Ðf�r den Empf'ngerF; sie wird
vom Absender und vom Luftfrachtf�hrer unterzeichnet. Die
dritte Ausfertigung wird vom Luftfrachtf�hrer unterzeichnet
und nach Annahme der G�ter dem Absender ausgeh'ndigt.

(3) Die Unterschrift des Luftfrachtf�hrers und diejenige des
Absenders k:nnen gedruckt oder durch einen Stempel ersetzt
werden.

(4) Wird der Luftfrachtbrief auf Verlangen des Absenders
vom Luftfrachtf�hrer ausgestellt, so wird bis zum Beweis des
Gegenteils vermutet, dass der Luftfrachtf�hrer im Namen des
Absenders gehandelt hat.

Artikel 8

Mehrere Frachtst�cke

Handelt es sich um mehrere Frachtst�cke,

a) so kann der Luftfrachtf�hrer vom Absender die Ausstellung
einzelner Luftfrachtbriefe verlangen;

b) so kann der Absender vom Luftfrachtf�hrer die Aush'ndi-
gung einzelner Empfangsbest'tigungen verlangen, wenn an-
dere Aufzeichnungen im Sinne des Artikels 4 Absatz 2 ver-
wendet werden.

Artikel 9

Nichtbeachtung der Bestimmungen �ber Bef�rderungs-
urkunden

Die Nichtbeachtung der Artikel 4 bis 8 ber�hrt weder den
Bestand noch die Wirksamkeit des Bef:rderungsvertrags; dieser
unterliegt gleichwohl den Vorschriften dieses ?bereinkommens
einschlieDlich derjenigen �ber die Haftungsbeschr'nkung.
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Artikel 10

Haftung f�r die Angaben in den Urkunden

(1) Der Absender haftet f�r die Richtigkeit der Angaben und
Erkl'rungen �ber die G�ter, die von ihm oder in seinem Na-
men in den Luftfrachtbrief eingetragen werden, sowie der von
ihm oder in seinem Namen dem Luftfrachtf�hrer gemachten
Angaben oder Erkl'rungen zur Aufnahme in die Empfangs-
best'tigung �ber die G�ter oder in die anderen Aufzeichnun-
gen im Sinne des Artikels 4 Absatz 2. Dies gilt auch, wenn die
f�r den Absender handelnde Person zugleich der Beauftragte
des Luftfrachtf�hrers ist.

(2) Der Absender hat dem Luftfrachtf�hrer den Schaden zu
ersetzen, den dieser oder ein Dritter, dem der Luftfrachtf�hrer
haftet, dadurch erleidet, dass die vom Absender oder in seinem
Namen gemachten Angaben und Erkl'rungen unrichtig, unge-
nau oder unvollst'ndig sind.

(3) Vorbehaltlich der Abs'tze 1 und 2 hat der Luftfracht-
f�hrer dem Absender den Schaden zu ersetzen, den dieser oder
ein Dritter, dem der Absender haftet, dadurch erleidet, dass die
Angaben und Erkl'rungen, die vom Luftfrachtf�hrer oder in
seinem Namen in die Empfangsbest'tigung �ber die G�ter
oder in die anderen Aufzeichnungen im Sinne des Artikels 4
Absatz 2 aufgenommen wurden, unrichtig, ungenau oder un-
vollst'ndig sind.

Artikel 11

Beweiskraft der Urkunden

(1) Der Luftfrachtbrief und die Empfangsbest'tigung �ber
die G�ter begr�nden die widerlegbare Vermutung f�r den Ab-
schluss des Vertrags, die Annahme der G�ter und die Bef:r-
derungsbedingungen, die darin niedergelegt sind.

(2) Die Angaben in dem Luftfrachtbrief und der Empfangs-
best'tigung �ber die G�ter zu Gewicht, MaDen und Verpackung
sowie zu der Anzahl der Frachtst�cke begr�nden die widerleg-
bare Vermutung ihrer Richtigkeit; die Angaben �ber Menge,
Rauminhalt und Zustand der G�ter begr�nden diese Ver-
mutung gegen�ber dem Luftfrachtf�hrer nur insoweit, als er
diese Angaben in Gegenwart des Absenders nachgepr�ft hat
und dies auf dem Luftfrachtbrief oder der Empfangsbest'tigung
vermerkt ist, oder wenn es sich um Angaben handelt, die sich
auf den 'uDerlich erkennbaren Zustand der G�ter beziehen.

Artikel 12

Verf�gungsrecht �ber die G�ter

(1) Der Absender ist unter der Bedingung, dass er alle Ver-
pflichtungen aus dem Frachtvertrag erf�llt, berechtigt, �ber die
G�ter in der Weise zu verf�gen, dass er sie am Abgangs- oder
Bestimmungsflughafen sich zur�ckgeben, unterwegs w'hrend
einer Landung aufhalten, am Bestimmungsort oder unterwegs
an eine andere Person als den urspr�nglich bezeichneten Emp-
f'nger abliefern oder zum Abgangsflughafen zur�ckbringen
l'sst. Dieses Recht kann nur insoweit ausge�bt werden, als
dadurch der Luftfrachtf�hrer oder die anderen Absender nicht

gesch'digt werden; der Absender ist zur Erstattung der durch
die Aus�bung dieses Rechts entstehenden Kosten verpflichtet.

(2) Ist die Ausf�hrung der Weisungen des Absenders un-
m:glich, so hat der Luftfrachtf�hrer ihn unverz�glich zu ver-
st'ndigen.

(3) Kommt der Luftfrachtf�hrer den Weisungen des Absen-
ders nach, ohne die Vorlage der diesem �bergebenen Ausfer-
tigung des Luftfrachtbriefs oder der Empfangsbest'tigung �ber
die G�ter zu verlangen, so haftet er unbeschadet seines R�ck-
griffsanspruchs gegen den Absender dem rechtm'Digen Besitzer
des Luftfrachtbriefs oder der Empfangsbest'tigung �ber die G�-
ter f�r den daraus entstehenden Schaden.

(4) Das Recht des Absenders erlischt mit dem Zeitpunkt, in
dem das Recht des Empf'ngers nach Artikel 13 entsteht. Es lebt
jedoch wieder auf, wenn der Empf'nger die Annahme der
G�ter verweigert oder wenn er nicht erreicht werden kann.

Artikel 13

Ablieferung der G�ter

(1) Sofern der Absender nicht von seinem Recht nach Ar-
tikel 12 Gebrauch gemacht hat, ist der Empf'nger berechtigt,
nach Eintreffen der G�ter am Bestimmungsort vom Luftfracht-
f�hrer die Ablieferung der G�ter gegen Zahlung der geschul-
deten Betr'ge und gegen Erf�llung der Bef:rderungsbedingun-
gen zu verlangen.

(2) Sofern nichts anderes vereinbart ist, hat der Luftfracht-
f�hrer dem Empf'nger das Eintreffen der G�ter unverz�glich
anzuzeigen.

(3) Hat der Luftfrachtf�hrer den Verlust der G�ter anerkannt
oder sind die G�ter nach Ablauf von sieben Tagen seit dem
Tag, an dem sie h'tten eintreffen sollen, nicht eingetroffen, so
kann der Empf'nger die Rechte aus dem Frachtvertrag gegen
den Luftfrachtf�hrer geltend machen.

Artikel 14

Geltendmachung der Rechte des Absenders und des
Empf#ngers

Der Absender und der Empf'nger k:nnen, gleichviel ob sie f�r
eigene oder fremde Rechnung handeln, die ihnen nach den
Artikeln 12 und 13 zustehenden Rechte im eigenen Namen
geltend machen, sofern sie die Verpflichtungen aus dem Fracht-
vertrag erf�llen.

Artikel 15

Rechtsverh#ltnisse zwischen Absender und Empf#nger
oder Dritten

(1) Die Rechtsverh'ltnisse zwischen dem Absender und dem
Empf'nger sowie die Rechtsverh'ltnisse Dritter, die ihre Rechte
vom Absender oder vom Empf'nger herleiten, werden durch
die Artikel 12, 13 und 14 nicht ber�hrt.
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(2) Jede von den Artikeln 12, 13 und 14 abweichende Ver-
einbarung muss auf dem Luftfrachtbrief oder auf der Empfangs-
best'tigung �ber die G�ter vermerkt werden.

Artikel 16

Vorschriften der Zoll-, der Polizei- und anderer Beh�rden

(1) Der Absender ist verpflichtet, alle Ausk�nfte zu erteilen
und alle Urkunden zur Verf�gung zu stellen, die vor Aush'n-
digung der G�ter an den Empf'nger zur Erf�llung der Vor-
schriften der Zoll-, der Polizei- und anderer Beh:rden erforder-
lich sind. Der Absender haftet dem Luftfrachtf�hrer f�r den
Schaden, der durch das Fehlen, die Unvollst'ndigkeit oder die
Unrichtigkeit dieser Ausk�nfte und Urkunden entsteht, es sei
denn, dass den Luftfrachtf�hrer oder seine Leute ein Verschul-
den trifft.

(2) Der Luftfrachtf�hrer ist nicht verpflichtet, diese Aus-
k�nfte und Urkunden auf ihre Richtigkeit und Vollst'ndigkeit
zu pr�fen.

KAPITEL III

HAFTUNG DES LUFTFRACHTF�HRERS UND UMFANG DES
SCHADENERSATZES

Artikel 17

Tod und K�rperverletzung von Reisenden 8 Besch#di-
gung von Reisegep#ck

(1) Der Luftfrachtf�hrer hat den Schaden zu ersetzen, der
dadurch entsteht, dass ein Reisender get:tet oder k:rperlich
verletzt wird, jedoch nur, wenn sich der Unfall, durch den
der Tod oder die K:rperverletzung verursacht wurde, an Bord
des Luftfahrzeugs oder beim Ein- oder Aussteigen ereignet hat.

(2) Der Luftfrachtf�hrer hat den Schaden zu ersetzen, der
durch Zerst:rung, Verlust oder Besch'digung von aufgegebe-
nem Reisegep'ck entsteht, jedoch nur, wenn das Ereignis, durch
das die Zerst:rung, der Verlust oder die Besch'digung ver-
ursacht wurde, an Bord des Luftfahrzeugs oder w'hrend eines
Zeitraums eingetreten ist, in dem sich das aufgegebene Reisege-
p'ck in der Obhut des Luftfrachtf�hrers befand. Der Luftfracht-
f�hrer haftet jedoch nicht, wenn und soweit der Schaden auf
die Eigenart des Reisegep'cks oder einen ihm innewohnenden
Mangel zur�ckzuf�hren ist. Bei nicht aufgegebenem Reisege-
p'ck, einschlieDlich pers:nlicher Gegenst'nde, haftet der Luft-
frachtf�hrer, wenn der Schaden auf sein Verschulden oder das
Verschulden seiner Leute zur�ckzuf�hren ist.

(3) Hat der Luftfrachtf�hrer den Verlust des aufgegebenen
Reisegep'cks anerkannt oder ist das aufgegebene Reisegep'ck
nach Ablauf von einundzwanzig Tagen seit dem Tag, an dem es
h'tte eintreffen sollen, nicht eingetroffen, so kann der Reisende
die Rechte aus dem Bef:rderungsvertrag gegen den Luftfracht-
f�hrer geltend machen.

(4) Vorbehaltlich entgegenstehender Bestimmungen bezeich-
net in diesem ?bereinkommen der Begriff ÐReisegep'ckF so-
wohl aufgegebenes als auch nicht aufgegebenes Reisegep'ck.

Artikel 18

Besch#digung von G�tern

(1) Der Luftfrachtf�hrer hat den Schaden zu ersetzen, der
durch Zerst:rung, Verlust oder Besch'digung von G�tern ent-
steht, jedoch nur, wenn das Ereignis, durch das der Schaden
verursacht wurde, w'hrend der Luftbef:rderung eingetreten ist.

(2) Der Luftfrachtf�hrer haftet jedoch nicht, wenn und so-
weit er nachweist, dass die Zerst:rung, der Verlust oder die
Besch'digung der G�ter durch einen oder mehrere der folgen-
den Umst'nde verursacht wurde:

a) die Eigenart der G�ter oder ein ihnen innewohnender Man-
gel;

b) mangelhafte Verpackung der G�ter durch eine andere Person
als den Luftfrachtf�hrer oder seine Leute;

c) eine Kriegshandlung oder ein bewaffneter Konflikt;

d) hoheitliches Handeln in Verbindung mit der Einfuhr, Aus-
fuhr oder Durchfuhr der G�ter.

(3) Die Luftbef:rderung im Sinne des Absatzes 1 umfasst
den Zeitraum, w'hrend dessen die G�ter sich in der Obhut
des Luftfrachtf�hrers befinden.

(4) Der Zeitraum der Luftbef:rderung umfasst nicht die Be-
f:rderung zu Land, zur See oder auf Binnengew'ssern au-
Derhalb eines Flughafens. Erfolgt jedoch eine solche Bef:r-
derung bei Ausf�hrung des Luftbef:rderungsvertrags zum
Zweck der Verladung, der Ablieferung oder der Umladung, so
wird bis zum Beweis des Gegenteils vermutet, dass der Schaden
durch ein w'hrend der Luftbef:rderung eingetretenes Ereignis
verursacht worden ist. Ersetzt ein Luftfrachtf�hrer ohne Zu-
stimmung des Absenders die von den Parteien vereinbarte Luft-
bef:rderung ganz oder teilweise durch eine andere Art der
Bef:rderung, so gilt diese als innerhalb des Zeitraums der Luft-
bef:rderung ausgef�hrt.

Artikel 19

Versp#tung

Der Luftfrachtf�hrer hat den Schaden zu ersetzen, der durch
Versp'tung bei der Luftbef:rderung von Reisenden, Reisege-
p'ck oder G�tern entsteht. Er haftet jedoch nicht f�r den Ver-
sp'tungsschaden, wenn er nachweist, dass er und seine Leute
alle zumutbaren MaDnahmen zur Vermeidung des Schadens
getroffen haben oder dass es ihm oder ihnen nicht m:glich
war, solche MaDnahmen zu ergreifen.

Artikel 20

Haftungsbefreiung

Weist der Luftfrachtf�hrer nach, dass die Person, die den Scha-
denersatzanspruch erhebt, oder ihr Rechtsvorg'nger den Scha-
den durch eine unrechtm'Dige Handlung oder Unterlassung, sei
es auch nur fahrl'ssig, verursacht oder dazu beigetragen hat, so
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ist der Luftfrachtf�hrer ganz oder teilweise von seiner Haftung
gegen�ber dieser Person insoweit befreit, als diese Handlung
oder Unterlassung den Schaden verursacht oder dazu beigetra-
gen hat. Verlangt eine andere Person als der Reisende wegen
dessen Tod oder K:rperverletzung Schadenersatz, so ist der
Luftfrachtf�hrer ganz oder teilweise von seiner Haftung inso-
weit befreit, als er nachweist, dass eine unrechtm'Dige Hand-
lung oder Unterlassung des Reisenden, sei es auch nur fahr-
l'ssig, den Schaden verursacht oder dazu beigetragen hat. Die-
ser Artikel gilt f�r alle Haftungsbestimmungen in diesem ?ber-
einkommen einschlieDlich Artikel 21 Absatz 1.

Artikel 21

Schadenersatz bei Tod oder K�rperverletzung von
Reisenden

(1) F�r Sch'den nach Artikel 17 Absatz 1, die 100 000
Sonderziehungsrechte je Reisenden nicht �bersteigen, kann
die Haftung des Luftfrachtf�hrers nicht ausgeschlossen oder
beschr'nkt werden.

(2) Der Luftfrachtf�hrer haftet nicht f�r Sch'den nach Arti-
kel 17 Absatz 1, soweit sie 100 000 Sonderziehungsrechte je
Reisenden �bersteigen, wenn er nachweist, dass

a) dieser Schaden nicht auf eine unrechtm'Dige Handlung oder
Unterlassung des Luftfrachtf�hrers oder seiner Leute, sei sie
auch nur fahrl'ssig begangen, zur�ckzuf�hren ist oder

b) dieser Schaden ausschlieDlich auf eine unrechtm'Dige Hand-
lung oder Unterlassung eines Dritten, sei sie auch nur fahr-
l'ssig begangen, zur�ckzuf�hren ist.

Artikel 22

Haftungsh�chstbetr#ge bei Versp#tung sowie f�r
Reisegep#ck und G�ter

(1) F�r Versp'tungssch'den im Sinne des Artikels 19 haftet
der Luftfrachtf�hrer bei der Bef:rderung von Personen nur bis
zu einem Betrag von 4 150 Sonderziehungsrechten je Reisen-
den.

(2) Bei der Bef:rderung von Reisegep'ck haftet der Luft-
frachtf�hrer f�r Zerst:rung, Verlust, Besch'digung oder Versp'-
tung nur bis zu einem Betrag von 1 000 Sonderziehungsrech-
ten je Reisenden; diese Beschr'nkung gilt nicht, wenn der Rei-
sende bei der ?bergabe des aufgegebenen Reisegep'cks an den
Luftfrachtf�hrer das Interesse an der Ablieferung am Bestim-
mungsort betragsm'Dig angegeben und den verlangten Zu-
schlag entrichtet hat. In diesem Fall hat der Luftfrachtf�hrer
bis zur H:he des angegebenen Betrags Ersatz zu leisten, sofern
er nicht nachweist, dass dieser h:her ist als das tats'chliche
Interesse des Reisenden an der Ablieferung am Bestimmungs-
ort.

(3) Bei der Bef:rderung von G�tern haftet der Luftfracht-
f�hrer f�r Zerst:rung, Verlust, Besch'digung oder Versp'tung
nur bis zu einem Betrag von 17 Sonderziehungsrechten f�r das
Kilogramm; diese Beschr'nkung gilt nicht, wenn der Absender

bei der ?bergabe des Frachtst�cks an den Luftfrachtf�hrer das
Interesse an der Ablieferung am Bestimmungsort betragsm'Dig
angegeben und den verlangten Zuschlag entrichtet hat. In die-
sem Fall hat der Luftfrachtf�hrer bis zur H:he des angegebenen
Betrags Ersatz zu leisten, sofern er nicht nachweist, dass dieser
h:her ist als das tats'chliche Interesse des Absenders an der
Ablieferung am Bestimmungsort.

(4) Im Fall der Zerst:rung, des Verlusts, der Besch'digung
oder der Versp'tung eines Teiles der G�ter oder irgendeines
darin enthaltenen Gegenstands ist f�r die Feststellung, bis zu
welchem Betrag der Luftfrachtf�hrer haftet, nur das Gesamt-
gewicht der betroffenen Frachtst�cke maDgebend. Beeintr'ch-
tigt jedoch die Zerst:rung, der Verlust, die Besch'digung oder
die Versp'tung eines Teiles der G�ter oder eines darin enthal-
tenen Gegenstands den Wert anderer Frachtst�cke, die in dem-
selben Luftfrachtbrief oder derselben Empfangsbest'tigung oder,
wenn diese nicht ausgestellt wurden, in den anderen Aufzeich-
nungen im Sinne des Artikels 4 Absatz 2 aufgef�hrt sind, so ist
das Gesamtgewicht dieser Frachtst�cke f�r die Feststellung, bis
zu welchem Betrag der Luftfrachtf�hrer haftet, maDgebend.

(5) Die Abs'tze 1 und 2 finden keine Anwendung, wenn
nachgewiesen wird, dass der Schaden durch eine Handlung
oder Unterlassung des Luftfrachtf�hrers oder seiner Leute ver-
ursacht worden ist, die entweder in der Absicht, Schaden her-
beizuf�hren, oder leichtfertig und in dem Bewusstsein began-
gen wurde, dass wahrscheinlich ein Schaden eintreten wird; im
Fall einer Handlung oder Unterlassung der Leute ist auDerdem
nachzuweisen, dass diese in Ausf�hrung ihrer Verrichtungen
gehandelt haben.

(6) Die in Artikel 21 und in diesem Artikel festgesetzten
Haftungsbeschr'nkungen hindern das Gericht nicht, zus'tzlich
nach seinem Recht einen Betrag zuzusprechen, der ganz oder
teilweise den vom Kl'ger aufgewendeten Gerichtskosten und
sonstigen Ausgaben f�r den Rechtsstreit, einschlieDlich Zinsen,
entspricht. Dies gilt nicht, wenn der zugesprochene Schaden-
ersatz, ohne Ber�cksichtigung der Gerichtskosten und der sons-
tigen Ausgaben f�r den Rechtsstreit, den Betrag nicht �ber-
steigt, den der Luftfrachtf�hrer dem Kl'ger schriftlich innerhalb
einer Frist von sechs Monaten seit dem Ereignis, das den Scha-
den verursacht hat, oder, falls die Klage nach Ablauf dieser Frist
erhoben worden ist, vor ihrer Erhebung angeboten hat.

Artikel 23

Umrechnung von Rechnungseinheiten

(1) Die in diesem ?bereinkommen angegebenen Betr'ge von
Sonderziehungsrechten beziehen sich auf das vom Internatio-
nalen W'hrungsfonds festgelegte Sonderziehungsrecht. Die
Umrechnung dieser Betr'ge in Landesw'hrungen erfolgt im
Fall eines gerichtlichen Verfahrens nach dem Wert dieser W'h-
rungen in Sonderziehungsrechten im Zeitpunkt der Entschei-
dung. Der in Sonderziehungsrechten ausgedr�ckte Wert der
Landesw'hrung eines Vertragsstaats, der Mitglied des Interna-
tionalen W'hrungsfonds ist, wird nach der vom Internationalen
W'hrungsfonds angewendeten Bewertungsmethode errechnet,
die im Zeitpunkt der Entscheidung f�r seine Operationen
und Transaktionen gilt. Der in Sonderziehungsrechten aus-
gedr�ckte Wert der Landesw'hrung eines Vertragsstaats, der
nicht Mitglied des Internationalen W'hrungsfonds ist, wird
auf eine von diesem Staat bestimmte Weise errechnet.
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(2) Dessen ungeachtet k:nnen Staaten, die nicht Mitglieder
des Internationalen W'hrungsfonds sind und deren Recht die
Anwendung des Absatzes 1 nicht zul'sst, bei der Ratifikation
oder dem Beitritt oder jederzeit danach erkl'ren, dass die Haf-
tung des Luftfrachtf�hrers in gerichtlichen Verfahren in ihrem
Hoheitsgebiet im Fall des Artikels 21 auf 1 500 000 Rech-
nungseinheiten je Reisenden begrenzt ist, im Fall des Artikels
22 Absatz 1 auf 62 500 Rechnungseinheiten je Reisenden, im
Fall des Artikels 22 Absatz 2 auf 15 000 Rechnungseinheiten je
Reisenden und im Fall des Artikels 22 Absatz 3 auf 250 Rech-
nungseinheiten f�r das Kilogramm. Eine Rechnungseinheit ent-
spricht 65 ‰ Milligramm Gold von 900/1 000 Feingehalt. Diese
Betr'ge k:nnen in einen abgerundeten Betrag der Landesw'h-
rung umgerechnet werden. Die Umrechnung der Betr'ge in die
Landesw'hrung erfolgt nach dem Recht des betreffenden Staa-
tes.

(3) Die Berechnung nach Absatz 1 Satz 4 und die Umrech-
nung nach Absatz 2 ist so vorzunehmen, dass soweit wie
m:glich die Betr'ge in den Artikeln 21 und 22 demselben
Realwert in der Landesw'hrung des Vertragsstaats entsprechen,
wie er sich aus der Anwendung des Absatzes 1 S'tze 1 bis 3
ergeben w�rde. Die Vertragsstaaten unterrichten den Depositar
bei der Hinterlegung der Ratifikations-, Annahme-, Genehmi-
gungs- oder Beitrittsurkunde von der Berechnungsweise nach
Absatz 1 oder dem Ergebnis der Umrechnung nach Absatz 2
sowie von jeder ˜nderung derselben.

Artikel 24

�berpr�fung der Haftungsh�chstbetr#ge

(1) Unbeschadet des Artikels 25 und vorbehaltlich des Ab-
satzes 2 werden die Haftungsh:chstbetr'ge nach den Artikeln
21, 22 und 23 vom Depositar nach jeweils f�nf Jahren �ber-
pr�ft; die erste ?berpr�fung ist am Ende des f�nften Jahres
vorzunehmen, das auf das Inkrafttreten dieses ?bereinkom-
mens folgt, oder, wenn das ?bereinkommen nicht innerhalb
von f�nf Jahren ab dem Tag, an dem es erstmals zur Unter-
zeichnung aufliegt, in Kraft tritt, innerhalb des ersten Jahres
nach Inkrafttreten; der ?berpr�fung ist ein Inflationsfaktor zu-
grunde zu legen, welcher der kumulierten Inflationsrate seit der
vorherigen ?berpr�fung oder, beim ersten Mal, seit Inkrafttre-
ten des ?bereinkommens entspricht. Die f�r die Bestimmung
des Inflationsfaktors zu verwendende Inflationsrate ist der ge-
wogene Mittelwert der j'hrlichen Zuwachs- oder R�ckgangs-
raten der Verbraucherpreisindizes der Staaten, deren W'hrun-
gen das in Artikel 23 Absatz 1 genannte Sonderziehungsrecht
bilden.

(2) Ergibt die in Absatz 1 genannte ?berpr�fung, dass der
Inflationsfaktor 10 Prozent �bersteigt, so notifiziert der Depo-
sitar den Vertragsstaaten die angepassten Haftungsh:chstbetr'-
ge. Jede Anpassung tritt sechs Monate nach ihrer Notifikation
an die Vertragsstaaten in Kraft. Teilt innerhalb von drei Mona-
ten nach der Notifikation an die Vertragsstaaten eine Mehrheit
der Vertragsstaaten ihre Ablehnung mit, so tritt die Anpassung
nicht in Kraft; in diesem Fall unterbreitet der Depositar die
Angelegenheit einer Zusammenkunft der Vertragsstaaten. Der
Depositar notifiziert allen Vertragsstaaten unverz�glich das In-
krafttreten jeder Anpassung.

(3) Unbeschadet des Absatzes 1 ist das in Absatz 2 genannte
Verfahren auf Verlangen eines Drittels der Vertragsstaaten jeder-

zeit anzuwenden, wenn der in Absatz 1 genannte Inflations-
faktor seit der vorherigen ?berpr�fung oder, wenn eine solche
nicht erfolgt ist, seit Inkrafttreten des ?bereinkommens, 30
Prozent �berstiegen hat. Weitere ?berpr�fungen nach dem in
Absatz 1 beschriebenen Verfahren werden nach jeweils f�nf
Jahren vorgenommen, erstmals am Ende des f�nften Jahres,
das auf eine ?berpr�fung nach diesem Absatz folgt.

Artikel 25

Vereinbarungen �ber Haftungsh�chstbetr#ge

Ein Luftfrachtf�hrer kann sich im Bef:rderungsvertrag h:heren
als die in diesem ?bereinkommen vorgesehenen Haftungs-
h:chstbetr'gen unterwerfen oder auf Haftungsh:chstbetr'ge
verzichten.

Artikel 26

Unwirksamkeit von Vertragsbestimmungen

Jede Bestimmung des Bef:rderungsvertrags, durch welche die
Haftung des Luftfrachtf�hrers ausgeschlossen oder der in die-
sem ?bereinkommen festgesetzte Haftungsh:chstbetrag herab-
gesetzt werden soll, ist nichtig; ihre Nichtigkeit hat nicht die
Nichtigkeit des gesamten Vertrags zur Folge; dieser unterliegt
gleichwohl diesem ?bereinkommen.

Artikel 27

Vertragsfreiheit

Dieses ?bereinkommen hindert den Luftfrachtf�hrer nicht da-
ran, den Abschluss eines Bef:rderungsvertrags zu verweigern,
auf Einwendungen, die ihm nach dem ?bereinkommen zur
Verf�gung stehen, zu verzichten oder Vertragsbedingungen
festzulegen, die nicht im Widerspruch zu diesem ?bereinkom-
men stehen.

Artikel 28

Vorauszahlungen

Haben Luftfahrzeugunf'lle den Tod oder die K:rperverletzung
von Reisenden zur Folge, so hat der Luftfrachtf�hrer, wenn er
dazu nach nationalem Recht verpflichtet ist, unverz�glich Vo-
rauszahlungen an schadenersatzberechtigte nat�rliche Personen
zur Befriedigung ihrer unmittelbaren wirtschaftlichen Bed�rf-
nisse zu leisten. Diese Vorauszahlungen stellen keine Haftungs-
anerkennung dar und k:nnen mit sp'teren Schadenersatzleis-
tungen des Luftfrachtf�hrers verrechnet werden.

Artikel 29

Grunds#tze f�r Anspr�che

Bei der Bef:rderung von Reisenden, Reisegep'ck und G�tern
kann ein Anspruch auf Schadenersatz, auf welchem Rechts-
grund er auch beruht, sei es dieses ?bereinkommen, ein Ver-
trag, eine unerlaubte Handlung oder ein sonstiger Rechtsgrund,
nur unter den Voraussetzungen und mit den Beschr'nkungen
geltend gemacht werden, die in diesem ?bereinkommen vor-
gesehen sind; die Frage, welche Personen zur Klage berechtigt
sind und welche Rechte ihnen zustehen, wird hierdurch nicht
ber�hrt. Bei einer derartigen Klage ist jeder eine Strafe ein-
schlieDende, versch'rfte oder sonstige nicht kompensatorische
Schadenersatz ausgeschlossen.
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Artikel 30

Leute des Luftfrachtf�hrers 8 Mehrheit von Anspr�chen

(1) Wird einer der Leute des Luftfrachtf�hrers wegen eines
Schadens in Anspruch genommen, der unter dieses ?berein-
kommen f'llt, so kann er sich auf die Haftungsvoraussetzungen
und -beschr'nkungen berufen, die nach diesem ?bereinkom-
men f�r den Luftfrachtf�hrer gelten, sofern er nachweist, dass
er in Ausf�hrung seiner Verrichtungen gehandelt hat.

(2) Der Betrag, der in diesem Fall von dem Luftfrachtf�hrer
und seinen Leuten als Ersatz insgesamt zu leisten ist, darf die
genannten Haftungsgrenzen nicht �bersteigen.

(3) Die Abs'tze 1 und 2 finden, auDer bei der Bef:rderung
von G�tern, keine Anwendung, wenn nachgewiesen wird, dass
der Schaden durch eine Handlung oder Unterlassung der Leute
des Luftfrachtf�hrers verursacht worden ist, die entweder in der
Absicht, Schaden herbeizuf�hren, oder leichtfertig und in dem
Bewusstsein begangen wurde, dass wahrscheinlich ein Schaden
eintreten wird.

Artikel 31

Fristgerechte Schadensanzeige

(1) Nimmt der Empf'nger aufgegebenes Reisegep'ck oder
G�ter vorbehaltlos an, so begr�ndet dies die widerlegbare Ver-
mutung, dass sie unbesch'digt und entsprechend dem Bef:r-
derungsschein oder den anderen Aufzeichnungen im Sinne des
Artikels 3 Absatz 2 und Artikels 4 Absatz 2 abgeliefert worden
sind.

(2) Im Fall einer Besch'digung muss der Empf'nger unver-
z�glich nach Entdeckung des Schadens, bei aufgegebenem Rei-
segep'ck jedenfalls binnen sieben und bei G�tern binnen vier-
zehn Tagen nach der Annahme, dem Luftfrachtf�hrer Anzeige
erstatten. Im Fall einer Versp'tung muss die Anzeige binnen
einundzwanzig Tagen, nachdem das Reisegep'ck oder die G�ter
dem Empf'nger zur Verf�gung gestellt worden sind, erfolgen.

(3) Jede Beanstandung muss schriftlich erkl'rt und innerhalb
der daf�r vorgesehenen Frist �bergeben oder abgesandt werden.

(4) Wird die Anzeigefrist vers'umt, so ist jede Klage gegen
den Luftfrachtf�hrer ausgeschlossen, es sei denn, dass dieser
arglistig gehandelt hat.

Artikel 32

Tod des Schadenersatzpflichtigen

Stirbt die zum Schadenersatz verpflichtete Person, so kann der
Anspruch auf Schadenersatz nach diesem ?bereinkommen ge-
gen ihre Rechtsnachfolger geltend gemacht werden.

Artikel 33

Gerichtsstand

(1) Die Klage auf Schadenersatz muss im Hoheitsgebiet eines
der Vertragsstaaten erhoben werden, und zwar nach Wahl des

Kl'gers entweder bei dem Gericht des Ortes, an dem sich der
Wohnsitz des Luftfrachtf�hrers, seine Hauptniederlassung oder
seine Gesch'ftsstelle befindet, durch die der Vertrag geschlossen
worden ist, oder bei dem Gericht des Bestimmungsorts.

(2) Die Klage auf Ersatz des Schadens, der durch Tod oder
K:rperverletzung eines Reisenden entstanden ist, kann bei ei-
nem der in Absatz 1 genannten Gerichte oder im Hoheitsgebiet
eines Vertragsstaats erhoben werden, in dem der Reisende im
Zeitpunkt des Unfalls seinen st'ndigen Wohnsitz hatte und in
das oder aus dem der Luftfrachtf�hrer Reisende im Luftverkehr
gewerbsm'Dig bef:rdert, und zwar entweder mit seinen eige-
nen Luftfahrzeugen oder aufgrund einer gesch'ftlichen Verein-
barung mit Luftfahrzeugen eines anderen Luftfrachtf�hrers, und
in dem der Luftfrachtf�hrer sein Gewerbe von Gesch'ftsr'umen
aus betreibt, deren Mieter oder Eigent�mer er selbst oder ein
anderer Luftfrachtf�hrer ist, mit dem er eine gesch'ftliche Ver-
einbarung geschlossen hat.

(3) Im Sinne des Absatzes 2 bedeutet

a) Ðgesch'ftliche VereinbarungF einen Vertrag zwischen Luft-
frachtf�hrern �ber die Erbringung gemeinsamer Bef:r-
derungsdienstleistungen f�r Reisende im Luftverkehr mit
Ausnahme eines Handelsvertretervertrags,

b) Ðst'ndiger WohnsitzF den Hauptwohnsitz und gew:hnlichen
Aufenthalt des Reisenden im Zeitpunkt des Unfalls. Die
Staatsangeh:rigkeit des Reisenden ist in dieser Hinsicht
nicht entscheidend.

(4) Das Verfahren richtet sich nach dem Recht des angeru-
fenen Gerichts.

Artikel 34

Schiedsverfahren

(1) Die Parteien des Vertrags �ber die Bef:rderung von G�-
tern k:nnen nach MaDgabe dieses Artikels vereinbaren, dass
Streitigkeiten �ber die Haftung des Luftfrachtf�hrers nach die-
sem ?bereinkommen in einem Schiedsverfahren beigelegt wer-
den. Eine derartige Vereinbarung bedarf der Schriftform.

(2) Das Schiedsverfahren wird nach Wahl des Anspruchstel-
lers an einem der in Artikel 33 genannten Gerichtsst'nde
durchgef�hrt.

(3) Der Schiedsrichter oder das Schiedsgericht hat dieses
?bereinkommen anzuwenden.

(4) Die Abs'tze 2 und 3 gelten als Bestandteil jeder Schieds-
klausel oder -vereinbarung; abweichende Bestimmungen sind
nichtig.

Artikel 35

Ausschlussfrist

(1) Die Klage auf Schadenersatz kann nur binnen einer Aus-
schlussfrist von zwei Jahren erhoben werden; die Frist beginnt
mit dem Tag, an dem das Luftfahrzeug am Bestimmungsort
angekommen ist oder an dem es h'tte ankommen sollen
oder an dem die Bef:rderung abgebrochen worden ist.
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(2) Die Berechnung der Frist richtet sich nach dem Recht
des angerufenen Gerichts.

Artikel 36

Aufeinanderfolgende Bef�rderung

(1) Jeder Luftfrachtf�hrer, der Reisende, Reisegep'ck oder
G�ter annimmt, ist bei Bef:rderungen im Sinne des Artikels
1 Absatz 3, die nacheinander durch mehrere Luftfrachtf�hrer
ausgef�hrt werden, den Vorschriften dieses ?bereinkommens
unterworfen; er gilt f�r den Teil der Bef:rderung, der unter
seiner Leitung ausgef�hrt wird, als Partei des Bef:rderungsver-
trags.

(2) Bei einer solchen Bef:rderung kann der Reisende oder
die sonst anspruchsberechtigte Person nur den Luftfrachtf�hrer
in Anspruch nehmen, der die Bef:rderung ausgef�hrt hat, in
deren Verlauf der Unfall oder die Versp'tung eingetreten ist, es
sei denn, dass der erste Luftfrachtf�hrer durch ausdr�ckliche
Vereinbarung die Haftung f�r die ganze Reise �bernommen
hat.

(3) Bei Reisegep'ck oder G�tern kann der Reisende oder der
Absender den ersten, der Reisende oder der Empf'nger, der die
Auslieferung verlangen kann, den letzten, und jeder von ihnen
denjenigen Luftfrachtf�hrer in Anspruch nehmen, der die Be-
f:rderung ausgef�hrt hat, in deren Verlauf die Zerst:rung, der
Verlust oder die Besch'digung erfolgt oder die Versp'tung ein-
getreten ist. Diese Luftfrachtf�hrer haften dem Reisenden oder
dem Absender oder Empf'nger als Gesamtschuldner.

Artikel 37

R�ckgriffsrecht gegen�ber Dritten

Dieses ?bereinkommen ber�hrt nicht die Frage, ob die nach
seinen Bestimmungen schadenersatzpflichtige Person gegen
eine andere Person R�ckgriff nehmen kann.

KAPITEL IV

GEMISCHTE BEF2RDERUNG

Artikel 38

Gemischte Bef�rderung

(1) Bei gemischter Bef:rderung, die zum Teil durch Luftfahr-
zeuge, zum Teil durch andere Verkehrsmittel ausgef�hrt wird,
gilt dieses ?bereinkommen vorbehaltlich des Artikels 18 Ab-
satz 4 nur f�r die Luftbef:rderung im Sinne des Artikels 1.

(2) Bei gemischter Bef:rderung sind die Parteien durch die-
ses ?bereinkommen nicht gehindert, Bedingungen f�r die Be-
f:rderung durch andere Verkehrsmittel in den Luftbef:r-
derungsvertrag aufzunehmen, sofern hinsichtlich der Luftbef:r-
derung dieses ?bereinkommen beachtet wird.

KAPITEL V

LUFTBEF2RDERUNG DURCH EINEN ANDEREN ALS DEN
VERTRAGLICHEN LUFTFRACHTF�HRER

Artikel 39

Vertraglicher Luftfrachtf�hrer 8 Ausf�hrender
Luftfrachtf�hrer

Dieses Kapitel gilt, wenn eine Person (im folgenden als Ðver-
traglicher Luftfrachtf�hrerF bezeichnet) mit einem Reisenden
oder einem Absender oder einer f�r den Reisenden oder den
Absender handelnden Person einen diesem ?bereinkommen
unterliegenden Bef:rderungsvertrag geschlossen hat und eine
andere Person (im Folgenden als Ðausf�hrender Luftfrachtf�h-
rerF bezeichnet) aufgrund einer Vereinbarung mit dem vertrag-
lichen Luftfrachtf�hrer berechtigt ist, die Bef:rderung ganz
oder zum Teil auszuf�hren, ohne dass es sich hinsichtlich die-
ses Teiles um eine aufeinanderfolgende Bef:rderung im Sinne
dieses ?bereinkommens handelt. Die Berechtigung wird bis
zum Beweis des Gegenteils vermutet.

Artikel 40

Haftung des vertraglichen und des ausf�hrenden
Luftfrachtf�hrers

F�hrt ein ausf�hrender Luftfrachtf�hrer eine Bef:rderung, die
nach dem in Artikel 39 genannten Bef:rderungsvertrag diesem
?bereinkommen unterliegt, ganz oder zum Teil aus, so unter-
stehen, soweit dieses Kapitel nichts anderes bestimmt, sowohl
der vertragliche Luftfrachtf�hrer als auch der ausf�hrende Luft-
frachtf�hrer den Vorschriften dieses ?bereinkommens, der erst-
genannte f�r die gesamte im Vertrag vorgesehene Bef:rderung,
der zweitgenannte nur f�r die Bef:rderung, die er ausf�hrt.

Artikel 41

Wechselseitige Zurechnung

(1) Die Handlungen und Unterlassungen des ausf�hrenden
Luftfrachtf�hrers und seiner Leute, soweit diese in Ausf�hrung
ihrer Verrichtungen handeln, gelten bez�glich der von dem
ausf�hrenden Luftfrachtf�hrer ausgef�hrten Bef:rderung auch
als solche des vertraglichen Luftfrachtf�hrers.

(2) Die Handlungen und Unterlassungen des vertraglichen
Luftfrachtf�hrers und seiner Leute, soweit diese in Ausf�hrung
ihrer Verrichtungen handeln, gelten bez�glich der von dem
ausf�hrenden Luftfrachtf�hrer ausgef�hrten Bef:rderung auch
als solche des ausf�hrenden Luftfrachtf�hrers. Der ausf�hrende
Luftfrachtf�hrer kann jedoch durch solche Handlungen oder
Unterlassungen nicht einer Haftung unterworfen werden, wel-
che die in den Artikeln 21, 22, 23 und 24 genannten Betr'ge
�bersteigt. Eine besondere Vereinbarung, wonach der vertrag-
liche Luftfrachtf�hrer Verpflichtungen eingeht, die nicht durch
dieses ?bereinkommen auferlegt werden, oder ein Verzicht auf
Rechte oder Einwendungen nach diesem ?bereinkommen oder
eine betragsm'Dige Angabe des Interesses an der Lieferung
nach Artikel 22 ist gegen�ber dem ausf�hrenden Luftfracht-
f�hrer nur mit seiner Zustimmung wirksam.
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Artikel 42

Beanstandungen und Weisungen

Beanstandungen oder Weisungen, die nach diesem ?berein-
kommen gegen�ber dem Luftfrachtf�hrer zu erkl'ren sind, wer-
den wirksam, gleichviel ob sie an den vertraglichen Luftfracht-
f�hrer oder an den ausf�hrenden Luftfrachtf�hrer gerichtet
werden. Die Weisungen nach Artikel 12 werden jedoch nur
wirksam, wenn sie an den vertraglichen Luftfrachtf�hrer gerich-
tet werden.

Artikel 43

Leute der Luftfrachtf�hrer

Soweit der ausf�hrende Luftfrachtf�hrer die Bef:rderung vor-
genommen hat, k:nnen sich sowohl seine als auch die Leute
des vertraglichen Luftfrachtf�hrers, sofern sie nachweisen, dass
sie in Ausf�hrung ihrer Verrichtungen gehandelt haben, auf die
Haftungsvoraussetzungen und -beschr'nkungen berufen, die
nach diesem ?bereinkommen f�r den Luftfrachtf�hrer gelten,
zu dessen Leuten sie geh:ren; dies gilt nicht, wenn der Nach-
weis erbracht wird, dass sie in einer Weise gehandelt haben,
welche die Berufung auf die Haftungsbeschr'nkungen nach
diesem ?bereinkommen ausschlieDt.

Artikel 44

Betrag des gesamten Schadenersatzes

Soweit der ausf�hrende Luftfrachtf�hrer die Bef:rderung vor-
genommen hat, darf der Betrag, den dieser Luftfrachtf�hrer, der
vertragliche Luftfrachtf�hrer und ihre Leute, sofern diese in
Ausf�hrung ihrer Verrichtungen gehandelt haben, als Schaden-
ersatz zu leisten haben, den h:chsten Betrag nicht �bersteigen,
der nach diesem ?bereinkommen von dem vertraglichen oder
dem ausf�hrenden Luftfrachtf�hrer als Schadenersatz bean-
sprucht werden kann; keine der genannten Personen haftet
jedoch �ber den f�r sie geltenden H:chstbetrag hinaus.

Artikel 45

Beklagter

Soweit der ausf�hrende Luftfrachtf�hrer die Bef:rderung vor-
genommen hat, kann eine Klage auf Schadenersatz nach Wahl
des Kl'gers gegen diesen Luftfrachtf�hrer, den vertraglichen
Luftfrachtf�hrer oder beide, gemeinsam oder gesondert, erho-
ben werden. Ist die Klage nur gegen einen dieser Luftfracht-
f�hrer erhoben, so hat dieser das Recht, den anderen Luft-
frachtf�hrer aufzufordern, sich an dem Rechtsstreit zu betei-
ligen; Rechtswirkungen und Verfahren richten sich nach dem
Recht des angerufenen Gerichts.

Artikel 46

Weiterer Gerichtsstand

Eine Klage auf Schadenersatz nach Artikel 45 kann nur im
Hoheitsgebiet eines der Vertragsstaaten, und zwar nach Wahl
des Kl'gers entweder bei einem der Gerichte erhoben werden,
bei denen eine Klage gegen den vertraglichen Luftfrachtf�hrer
nach Artikel 33 erhoben werden kann, oder bei dem Gericht
des Ortes, an dem der ausf�hrende Luftfrachtf�hrer seinen
Wohnsitz oder seine Hauptniederlassung hat.

Artikel 47

Unwirksamkeit vertraglicher Bestimmungen

Jede vertragliche Bestimmung, durch welche die Haftung des
vertraglichen oder des ausf�hrenden Luftfrachtf�hrers nach die-
sem Kapitel ausgeschlossen oder der maDgebende Haftungs-
h:chstbetrag herabgesetzt werden soll, ist nichtig; ihre Nichtig-
keit hat nicht die Nichtigkeit des gesamten Vertrags zur Folge;
dieser unterliegt weiterhin den Bestimmungen dieses Kapitels.

Artikel 48

Innenverh#ltnis von vertraglichem und ausf�hrendem
Luftfrachtf�hrer

Dieses Kapitel, mit Ausnahme des Artikels 45, ber�hrt nicht
die Rechte und Pflichten der Luftfrachtf�hrer untereinander,
einschlieDlich der Rechte auf R�ckgriff oder Schadenersatz.

KAPITEL VI

SONSTIGE BESTIMMUNGEN

Artikel 49

Zwingendes Recht

Alle Bestimmungen des Bef:rderungsvertrags und alle vor Ein-
tritt des Schadens getroffenen besonderen Vereinbarungen, mit
denen die Parteien durch Bestimmung des anzuwendenden
Rechts oder durch ˜nderung der Vorschriften �ber die Zust'n-
digkeit von diesem ?bereinkommen abweichen, sind nichtig.

Artikel 50

Versicherung

Die Vertragsstaaten verpflichten ihre Luftfrachtf�hrer, sich zur
Deckung ihrer Haftung nach diesem ?bereinkommen angemes-
sen zu versichern. Der Vertragsstaat, in den ein Luftfrachtf�hrer
eine Bef:rderung ausf�hrt, kann einen Nachweis �ber einen
angemessenen Versicherungsschutz zur Deckung der Haftung
nach diesem ?bereinkommen verlangen.

Artikel 51

Bef�rderung unter au9ergew�hnlichen Umst#nden

Die Bestimmungen der Artikel 3 bis 5, 7 und 8 �ber die Bef:r-
derungsurkunden sind nicht auf Bef:rderungen anzuwenden,
die unter auDergew:hnlichen Umst'nden und nicht im Rahmen
des gew:hnlichen Luftverkehrs ausgef�hrt werden.

Artikel 52

Bestimmung des Begriffs ÐTage;

Der Begriff ÐTageF im Sinne dieses ?bereinkommens bedeutet
Kalendertage, nicht Werktage.

DEC 337 E/234 Amtsblatt der Europ'ischen Gemeinschaften 28.11.2000



KAPITEL VII

SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 53

Unterzeichnung, Ratifikation und Inkrafttreten

(1) Dieses ?bereinkommen liegt am 28. Mai 1999 in Mont-
real f�r die Staaten zur Unterzeichnung auf, die an der Interna-
tionalen Konferenz �ber Luftrecht vom 10. bis zum 28. Mai
1999 in Montreal teilgenommen haben. Nach dem 28. Mai
1999 liegt das ?bereinkommen am Sitz der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation in Montreal f�r alle Staaten zur Un-
terzeichnung auf, bis es nach Absatz 6 in Kraft tritt.

(2) Dieses ?bereinkommen liegt ebenso f�r Organisationen
der regionalen Wirtschaftsintegration zur Unterzeichnung auf.
Im Sinne dieses ?bereinkommens bedeutet eine ÐOrganisation
der regionalen WirtschaftsintegrationF eine von souver'nen
Staaten einer bestimmten Region gebildete Organisation, die
f�r bestimmte, durch dieses ?bereinkommen geregelte Gegen-
st'nde zust'ndig ist und geh:rig befugt ist, dieses ?bereinkom-
men zu unterzeichnen und es zu ratifizieren, anzunehmen, zu
genehmigen oder ihm beizutreten. Eine Bezugnahme auf einen
ÐVertragsstaatF oder ÐVertragsstaatenF in diesem ?bereinkom-
men mit Ausnahme des Artikels 1 Absatz 2, Artikels 3 Absatz
1 Buchstabe b), Artikels 5 Buchstabe b), der Artikel 23, 33 und
46 sowie des Artikels 57 Buchstabe b) gilt gleichermaDen f�r
eine Organisation der regionalen Wirtschaftsintegration. Die
Bezugnahmen in Artikel 24 auf Ðeine Mehrheit der Vertrags-
staatenF und Ðein Drittel der VertragsstaatenF gelten nicht f�r
eine Organisation der regionalen Wirtschaftsintegration.

(3) Dieses ?bereinkommen bedarf der Ratifikation durch die
Staaten und Organisationen der regionalen Wirtschaftsintegra-
tion, die es unterzeichnet haben.

(4) Staaten oder Organisationen der regionalen Wirtschafts-
organisation, die dieses ?bereinkommen nicht unterzeichnen,
k:nnen es jederzeit annehmen oder genehmigen oder ihm bei-
treten.

(5) Die Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Bei-
trittsurkunden werden bei der Internationalen Zivilluftfahrt-Or-
ganisation hinterlegt; diese wird hiermit zum Depositar be-
stimmt.

(6) Dieses ?bereinkommen tritt am sechzigsten Tag nach
Hinterlegung der dreiDigsten Ratifikations-, Annahme-, Geneh-
migungs- oder Beitrittsurkunde beim Depositar zwischen den
Staaten in Kraft, die eine solche Urkunde hinterlegt haben. Eine
von einer Organisation der regionalen Wirtschaftsintegration
hinterlegte Urkunde wird insoweit nicht gez'hlt.

(7) F�r andere Staaten und f�r andere Organisationen der
regionalen Wirtschaftsorganisation tritt dieses ?bereinkommen
sechzig Tage nach Hinterlegung der Ratifikations-, Annahme-,
Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde in Kraft.

(8) Der Depositar notifiziert allen Unterzeichnern und Ver-
tragsstaaten umgehend

a) jede Unterzeichnung dieses ?bereinkommens und deren
Zeitpunkt;

b) jede Hinterlegung einer Ratifikations-, Annahme-, Genehmi-
gungs- oder Beitrittsurkunde und den Zeitpunkt der Hinter-
legung;

c) den Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses ?bereinkommens;

d) den Zeitpunkt, zu dem eine nach diesem ?bereinkommen
vorgenommene Anpassung der Haftungsh:chstbetr'ge in
Kraft tritt;

e) jede K�ndigung nach Artikel 54.

Artikel 54

K�ndigung

(1) Jeder Vertragsstaat kann dieses ?bereinkommen durch
eine an den Depositar gerichtete schriftliche Notifikation k�n-
digen.

(2) Die K�ndigung wird einhundertachtzig Tage nach Ein-
gang der Notifikation beim Depositar wirksam.

Artikel 55

Verh#ltnis zu anderen mit dem Warschauer Abkommen
zusammenh#ngenden �bereink�nften

Dieses ?bereinkommen geht allen Vorschriften vor, die f�r die
Bef:rderung im internationalen Luftverkehr gelten

1. zwischen Vertragsstaaten dieses ?bereinkommens aufgrund
dessen, dass diese Staaten gemeinsam Vertragsparteien fol-
gender ?bereink�nfte sind:

a) Abkommen zur Vereinheitlichung von Regeln �ber die
Bef:rderung im internationalen Luftverkehr, unterzeich-
net in Warschau am 12. Oktober 1929 (im Folgenden als
ÐWarschauer AbkommenF bezeichnet);

b) Protokoll zur ˜nderung des Abkommens zur Vereinheit-
lichung von Regeln �ber die Bef:rderung im internatio-
nalen Luftverkehr, unterzeichnet in Warschau am 12.
Oktober 1929, beschlossen in Den Haag am 28. Septem-
ber 1955 (im Folgenden als ÐHaager ProtokollF bezeich-
net);

c) Zusatzabkommen zum Warschauer Abkommen zur Ver-
einheitlichung von Regeln �ber die von einem anderen
als dem vertraglichen Luftfrachtf�hrer ausgef�hrte Bef:r-
derung im internationalen Luftverkehr, unterzeichnet in
Guadalajara am 18. September 1961 (im Folgenden als
ÐAbkommen von GuadalajaraF bezeichnet);

d) Protokoll zur ˜nderung des am 12. Oktober 1929 in
Warschau unterzeichneten Abkommens zur Vereinheitli-
chung von Regeln �ber die Bef:rderung im internationa-
len Luftverkehr in der Fassung des Haager Protokolls vom
28. September 1955, unterzeichnet in Guatemala-Stadt
am 8. M'rz 1971 (im Folgenden als ÐProtokoll von Gua-
temala-StadtF bezeichnet);
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e) Zusatzprotokolle Nr. 1 bis 3 und Protokoll von Montreal
Nr. 4 zur ˜nderung des Warschauer Abkommens in der
Fassung des Haager Protokolls oder des Warschauer Ab-
kommens in der Fassung des Haager Protokolls und des
Protokolls von Guatemala-Stadt, unterzeichnet in Mont-
real am 25. September 1975 (im Folgenden als ÐProto-
kolle von MontrealF bezeichnet) oder

2. innerhalb des Hoheitsgebiets eines einzelnen Vertragsstaats
dieses ?bereinkommens aufgrund dessen, dass dieser Staat
Vertragspartei einer oder mehrerer der in Ziffer 1 Buchsta-
ben a) bis e) genannten ?bereink�nfte ist.

Artikel 56

Staaten mit mehreren Rechtsordnungen

(1) Umfasst ein Staat zwei oder mehr Gebietseinheiten, in
denen auf die durch dieses ?bereinkommen geregelten Gegen-
st'nde unterschiedliche Rechtsordnungen angewendet werden,
so kann er bei der Unterzeichnung, der Ratifikation, der An-
nahme, der Genehmigung oder dem Beitritt erkl'ren, dass die-
ses ?bereinkommen sich auf alle seine Gebietseinheiten oder
nur auf eine oder mehrere derselben erstreckt; er kann seine
Erkl'rung jederzeit durch eine neue Erkl'rung ersetzen.

(2) Die Erkl'rungen werden dem Depositar notifiziert und
m�ssen ausdr�cklich angeben, auf welche Gebietseinheiten sich
das ?bereinkommen erstreckt.

(3) Hinsichtlich eines Vertragsstaats, der eine solche Erkl'-
rung abgegeben hat,

a) sind Bezugnahmen auf die ÐLandesw'hrungF in Artikel 23
als Bezugnahmen auf die W'hrung der betreffenden Ge-
bietseinheit dieses Staates zu verstehen und

b) ist die Bezugnahme auf das Ðnationale RechtF in Artikel 28
als Bezugnahme auf das Recht der betreffenden Gebietsein-
heit dieses Staates zu verstehen.

Artikel 57

Vorbehalte

Zu diesem ?bereinkommen d�rfen keine Vorbehalte ange-
bracht werden; allerdings kann ein Vertragsstaat jederzeit durch
eine an den Depositar gerichtete Notifikation erkl'ren, dass
dieses ?bereinkommen nicht gilt f�r

a) die Bef:rderung im internationalen Luftverkehr, die unmit-
telbar von diesem Vertragsstaat zu nichtgewerblichen Zwe-
cken im Hinblick auf seine Aufgaben und Pflichten als sou-
ver'ner Staat ausgef�hrt und betrieben wird;

b) die Bef:rderung von Personen, G�tern und Reisegep'ck f�r
seine milit'rischen Dienststellen mit in diesem Vertragsstaat
eingetragenen oder von ihm gemieteten Luftfahrzeugen, die
ausschlieDlich diesen Dienststellen vorbehalten sind.

ZU URKUND DESSEN haben die unterzeichneten, hierzu geh:rig befugten Bevollm'chtigten dieses ?ber-
einkommen unterschrieben.

Geschehen zu Montreal am 28. Mai 1999 in arabischer, chinesischer, englischer, franz:sischer, russischer
und spanischer Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermaDen verbindlich ist. Dieses ?bereinkommen wird
im Archiv der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation hinterlegt; beglaubigte Abschriften werden vom
Depositar allen Vertragsstaaten dieses ?bereinkommens sowie allen Vertragsstaaten des Warschauer Ab-
kommens, des Haager Protokolls, des Abkommens von Guadalajara, des Protokolls von Guatemala-Stadt
und der Protokolle von Montreal �bermittelt.

DEC 337 E/236 Amtsblatt der Europ'ischen Gemeinschaften 28.11.2000



ANHANG B

Erkl#rung zur Zust#ndigkeit der Europ#ischen Gemeinschaft f�r Gegenst#nde, die durch das �ber-
einkommen vom 28. Mai 1999 zur Vereinheitlichung bestimmter Vorschriften �ber die Bef�r-

derung im internationalen Luftverkehr (�bereinkommen von Montreal) geregelt werden

1. Dem ?bereinkommen von Montreal k:nnen auch Organisationen der regionalen Wirtschaftsintegration
beitreten, die von souver'nen Staaten einer bestimmten Region gebildet werden und f�r bestimmte,
durch dieses ?bereinkommen geregelte Gegenst'nde zust'ndig sind.

2. Folgende Staaten sind derzeit Mitglieder der Europ'ischen Gemeinschaft: das K:nigreich Belgien, das
K:nigreich D'nemark, die Bundesrepublik Deutschland, die Griechische Republik, das K:nigreich Spa-
nien, die Franz:sische Republik, Irland, die Italienische Republik, das GroDherzogtum Luxemburg, das
K:nigreich der Niederlande, die Republik Lsterreich, die Portugiesische Republik, die Republik Finnland,
das K:nigreich Schweden, das Vereinigte K:nigreich GroDbritannien und Nordirland.

3. Diese Erkl'rung gilt nicht f�r die Gebiete der Mitgliedstaaten, in denen der Vertrag zur Gr�ndung der
Europ'ischen Gemeinschaft keine Anwendung findet, und ber�hrt nicht Rechtsakte oder Standpunkte,
die die betreffenden Mitgliedstaaten im Rahmen des ?bereinkommens im Namen und im Interesse
dieser Gebiete verabschieden.

4. Zu den durch das ?bereinkommen geregelten Gegenst'nden, f�r die die Mitgliedstaaten der Europ'i-
schen Gemeinschaft die Zust'ndigkeit auf die Gemeinschaft �bertragen haben, geh:rt die Haftung f�r
den Schaden in den F'llen, in denen ein Fluggast get:tet oder k:rperlich verletzt wird. [Ferner �ber-
trugen die Mitgliedstaaten die Zust'ndigkeit f�r die Haftung f�r den Schaden, der durch Versp'tung
sowie durch Zerst:rung, Verlust, Besch'digung oder durch Versp'tung bei der Bef:rderung von Reisege-
p'ck entsteht.] (1) Dies umfaDt Vorschriften in bezug auf die Fluggastinformation sowie Mindestanfor-
derungen hinsichtlich der Versicherung. In diesen Bereichen ist es daher Aufgabe der Gemeinschaft, die
einschl'gigen Rechtsvorschriften zu erlassen (die dann von den Mitgliedstaaten umzusetzen sind) und
externe Verpflichtungen mit Drittstaaten oder zust'ndigen Organisationen einzugehen

5. Die Zust'ndigkeiten, die die Mitgliedstaaten aufgrund des EG-Vertrags der Gemeinschaft �bertragen
haben, unterliegen naturgem'D st'ndiger Ver'nderung. Auf der Grundlage des Vertrags k:nnen die
zust'ndigen Organe Beschl�sse fassen, durch die die Zust'ndigkeiten der Europ'ischen Gemeinschaft
festgelegt werden. Die Europ'ische Gemeinschaft beh'lt sich daher entsprechende ˜nderungen dieser
Erkl'rung vor, ohne daD dies jedoch eine Voraussetzung f�r die Wahrnehmung ihrer Zust'ndigkeiten in
bezug auf Gegenst'nde ist, die durch das ?bereinkommen von Montreal geregelt werden.

DE28.11.2000 Amtsblatt der Europ'ischen Gemeinschaften C 337 E/237

(1) Dieser Satz ist einzuf�gen, sofern die ge'nderte Verordnung Nr. 2027/97 vor der Ratifikation des ?bereinkommens
von Montreal verabschiedet wird.


