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(C/2025/5026)
1. INLEDNING

1. Europaparlamentets och rddets forordning 20232854 (') om harmoniserade regler for skilig atkomst till och
anvindning av data (dataforordningen) syftar till att sérja for en rittvis fordelning av datavirdet och att frimja
tillgdngen till data. Detta kommer att skapa forutsittningar for en blomstrande dataekonomi och utveckling av
innovativa produkter, tjanster och affirsmodeller. Dataférordningen ar en overgripande rittsakt som ar tillimplig
pa alla ekonomins omraden och sektorer.

2. Denna vigledning om fordonsdata innehéller skraddarsydd rddgivning f6r aktorer inom fordonsindustrin om hur
kapitel II i dataforordningen ska genomforas. Syftet med vigledningen ar att forklara de viktiga skyldigheter enligt
dataforordningen som giller for fordonsdata enligt definitionen i punkt 19 i vdgledningen, med fokus pa data som
omlfattas av kapitel II i dataforordningen och pa tillimpliga dtkomstregler.

3. Kommissionen genomforde ett omfattande samrdd i samband med sammanstillningen av detta viglednings-
dokument. Den radfragade ett stort antal berorda parter som foretridde hela virdekedjan inom fordonsindustrin,
med en balanserad representation bade geografiskt och med avseende pa sektorer. Samradet inbegrep workshoppar,
frageformuldr och moten med berorda parter. Kommissionen analyserade och dvervigde de omfattande bidrag som
mottogs och anvinde dem som underlag vid sammanstillningen av vigledningen.

4. Detta dokument ir endast avsett som végledning. Det varken utokar eller dndrar de réttigheter och skyldigheter som
faststalls i dataforordningen.

5. Denna vigledning giller endast dataforordningen. Den bor dirfor varken ses som tolkning eller paverka
tillimpningen av

—  sektorspecifik lagstiftning som Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 (forordningen om
typgodkinnande) () eller kommissionens forordning (EU) nr 461/2010 () och atfoljande riktlinjer (¥), i
synnerhet ndr sadan lagstiftning galler dtkomst till fordonsdata (till exempel information frdn omborddiagnos
(OBD) eller fordonsutsldppdata),

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2023/2854 av den 13 december 2023 om harmoniserade regler for skilig dtkomst till
och anvindning av data och om 4ndring av forordning (EU) 2017/2394 och direktiv (EU) 2020/1828 (dataférordningen) (EUT L,
20232854, 22.12.2023, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2023 28 54/0j).

() Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkidnnande av och marknadskontroll éver
motorfordon och sldpfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som 4r avsedda for sddana
fordon, om 4ndring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphivande av direktiv 2007[46/EG
(EUT L 151, 14.6.2018, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2018/858/0j).

() Kommissionens forordning (EU) nr 461/2010 av den 27 maj 2010 om tillimpningen av artikel 101.3 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt pa grupper av vertikala avtal och samordnade forfaranden inom motorfordonssektorn (EUT L 129, 28.5.2010,
s. 52, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2010/461/o0j), andrad genom kommissionens férordning (EU) 2023/822 av den 17 april 2023
om éndring av férordning (EU) nr 461/2010 vad giller dess tillimpningsperiod (EUT L 102 1, 17.4.2023, s. 1, ELL http://data.europa.
eu/elijreg/2023/822/0j).

() Tillkdnnagivande frin kommissionen — Tilldggsriktlinjer for vertikala begrinsningar i avtal om forsdljning och reparation av motorfordon och
om dterforsiljning av reservdelar till motorfordon (EUT C 138, 28.5.2010, s. 16), i dess lydelse enligt kommissionens meddelande
Andringar av Tillkdnnagivande frdn kommissionen — Tilldggsriktlinjer for vertikala begrdnsningar i avtal om forsiljning och reparation av
motorfordon och om dterforsiljning av reservdelar till motorfordon (EUT C 133 1, 17.4.2023, s. 1).
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— annan relevant lagstiftning, till exempel Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016679 () (den
allmanna dataskyddsforordningen, jfr skdl 7 och artikel 1.5 i dataférordningen) eller Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2023/2413 (°) (direktivet om fornybar energi) och atfoljande tillkdnnagivande fran
kommissionen om batterirelaterad datadelning ().

Denna vigledning giller endast fordonssektorn. Detta inbegriper tillverkare av originalutrustning (OEM),
leverantorer, leverantorer av eftermarknadsservice och forsikringsleverantorer. Darfor kan dess innehall inte
automatiskt extrapoleras till andra branscher eller till den offentliga sektorn.

Vigledningen varken ersitter eller dsidositter andra vigledningsdokument om dataférordningen som kommissionen
har offentliggjort. Den ir i stéllet ett komplement till dessa dokument och bor lasas jamford med dem.

Bindande tolkning av EU-lagstiftningen 4r en exklusiv behorighet for Europeiska unionens domstol (EU-domstolen).
Dirfor har kommissionens tolkning av dataforordningen nir det giller dess tillimpning pé fordonsdata ingen
inverkan pé den tolkning som EU-domstolen kan gora.

De uppfattningar som uttrycks i denna vigledning paverkar inte den stdndpunkt som kommissionen kan komma att
inta i EU-domstolen.

DATA SOM OMFATTAS AV TILLAMPNINGSOMRADET FOR KAPITEL Il | DATAFORORDNINGEN

I kapitel II i dataférordningen faststills dtkomst till data och anvindarrittigheter for anvindare av uppkopplade
produkter och tillhérande tjdnster.

Uppkopplad produkt

En uppkopplad produkt dr "en vara som erhéller, genererar eller samlar in data om sin anvindning eller om sin miljo,
och som kan kommunicera produktdata via en elektronisk kommunikationstjanst, fysisk dtkomst, dtkomst genom
uppkoppling eller atkomst i enheten, och vars huvudfunktion inte dr att lagra, behandla eller 6verfora data for
ndgon annan part dn anvindaren” (artikel 2.5).

Denna vigledning giller endast fordon som utgor uppkopplade produkter i den mening som avses i artikel 2.5. Det
dligger tillverkaren av originalutrustning eller datahéllaren att avgéra om ett fordon klassificeras som uppkopplad
produkt eller inte.

Tillhérande tjinst

En tillhorande tjanst ar "en digital tjanst, annan 4n en elektronisk kommunikationstjinst, inbegripet programvara,
som dr ansluten till produkten vid tidpunkten for kop, hyra eller leasing pé ett sddant sitt att den uppkopplade
produkten inte skulle kunna utfora en eller flera av sina funktioner utan den, eller som senare ansluts till produkten
av tillverkaren eller en tredje part for att lagga till, uppdatera eller anpassa funktioner hos den uppkopplade
produkten” (artikel 2.6).

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer med avseende pd

behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphivande av direktiv 95/46/EG (allmin
dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).

Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2023/2413 av den 18 oktober 2023 om 4ndring av direktiv (EU) 2018/2001, férordning
(EU) 2018/1999 och direktiv 98/70/EG vad giller frimjande av energi frdn fornybara energikillor, och om upphivande av ridets
direktiv (EU) 2015/652, EUT L, 2023/2413, 31.10.2023, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2023/2413/0j).

Kommissionens tillkdnnagivande om tillimpningen av krav pé batterirelaterad datadelning enligt det reviderade direktivet om fornybar
energi (EUT C, C/2025/4104, 25.7.2025).
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14.  Denna vigledning giller endast tillhorande tjanster i den mening som avses i artikel 2.6 som ar uppkopplade till ett
fordon enligt definitionen i punkt 12 i denna vigledning (i denna vigledning kan detta kallas fordonsrelaterad tjdnst).

15.  Enfordonsrelaterad tjanst forutsitter ett dubbelriktat utbyte av data mellan fordonet och tjdnsteleverantéren, oavsett
om denna ir en tillverkare av originaldelar eller en tredje part, som péverkar fordonets drift eller beteende (se skal
17). Tjanster som inte paverkar fordonets funktion kan inte betraktas som tillhérande tjanster. Exempel pa sidana
tjanster dr bland annat en smarttelefonapp som analyserar och visar ett elektriskt fordons laddningshistorik utan att
overfora kommandon till fordonet eller anvindningsbaserade forsikringstjanster, som analyserar fordonsdata for att
skapa en profil for forarbeteende.

16.  Traditionella eftermarknadstjinster, som stodjande rddgivning, analyser och finansiella tjanster, betraktas liksom
reparation och underhdll som utfors regelbundet i allminhet inte som fordonsrelaterade tjdnster, eftersom de “inte
paverkar driften av den uppkopplade produkten” eller “inte innebidr att tjdnsteleverantoren overfor data eller
kommandon till den uppkopplade produkten” (se skil 17). Dessa tjdnster ar inte uttryckligen "kopplade till driften
av den uppkopplade produktens funktioner”. Reparation och underhdll som utfors regelbundet”, till exempel
bromsbyte eller oljebyte, betraktas inte som tillhorande tjanster om de utférs manuellt och offline (dvs. inte ir
digitala tjanster). Vidare behover dessa tjanster nir de giller fordon inte nodvindigtvis "utoka eller anpassa den
uppkopplade produktens funktionalitet” och behover inte heller innebdra att data eller kommandon 6verfors till
fordonet.

17.  Inom fordonssektorn kan fordonsrelaterade tjanster bland annat vara

—  tjanster for fjarrkontroll av fordon som aktiverar eller utfor fordonsfunktioner (till exempel fjarrldsning eller
uppldsning av dorrarna, starta/stoppa motorn, forinstillning av temperaturen i kupén, hantera laddningen av
elektriska fordon),

—  reparation och underhdll som inte utfors regelbundet och inbegriper ett dubbelriktat utbyte av data mellan
fordonet och tjansteleverantoren och som utokar eller anpassar fordonets funktionalitet; exempel pd sddana
tjanster dr bland annat en tjinst som forutsiger underhédllsbehov baserat pd beteendedata for enskilda forare
eller som visar varningar om och forslag pa underhall pé fordonets instrumentbrada,

—  molnbaserade tjanster som lagrar forarpreferenser avseende till exempel sdtets och backspeglarnas ligen,
infotainment, korldge och temperatur och automatiskt stiller in dem for fordonet,

—  tjdnster for dynamisk ruttoptimering som anvinder fordonsdata (till exempel batteri- eller brinsleniva eller
dicktryck) for att foresla rutter, laddningsstationer eller bensinstationer via fordonets instrumentbrada.

2.3 Definition av data inom tillimpningsomradet for kapitel I i dataférordningen

18.  Data inom tillimpningsomradet for kapitel Il i dataférordningen inbegriper produktdata (artikel 2.15) och data fran
en tillhérande tjanst (artikel 2.16), inklusive de relevanta metadata som kravs for att tolka och anvinda dessa data (se
artiklarna 2.17, 3.1, 4.1 och 5.1).

19.  Denna vigledning giller fordonsdata, vilket endast i vagledningen ska tolkas som produktdata som genereras genom
anvindning av fordonet (se punkt 12 i vigledningen) och fordonsdata frdn en tillh6rande tjinst (se punkt 14 i
végledningen).

20.  Dataforordningen ger anvindare och tredje parter som viljs av anvindaren ritt till dtkomst till data och anvindarrit-
tigheter. Forordningen innehéller inga regler for atkomstrattigheter till fordonsfunktioner eller fordonsresurser (¥).
Dirfor ingér inte regler for dtkomstrittigheter till fordonsfunktioner eller fordonsresurser i denna vigledning.

() Fordonsresurser bor tolkas som fordonets tekniska infrastruktur (bide maskinvara och programvara), som anvinds for att behandla
data (datorresurser, till exempel elektroniska styrenheter och mandverdon/sensorer), for atkomst till data, for att limna data utanfor
fordonet eller for att interagera med foraren (kommunikationsresurser som instrumentbridan eller anvandargrinssnittet).
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I linje med forklaringarna i skdl 15 bor datahéllaren endast ge dtkomst till rddata och forbehandlade data, inklusive
atfoljande metadata som behévs for att tolka och anvinda dessa data. Daremot bor “information som avleds eller
hirleds frén sddana data” inte anses falla inom tillimpningsomrédet for dataférordningen.

Syftet med dataférordningen ar att gora data dtkomliga for anvindare och tredje parter. Darfor bor i princip alla data
som genereras genom anvandning av ett fordon eller under tillhandahéllande av en fordonsrelaterad tjanst anses falla

inom tillimpningsomradet f6r dataférordningen, forutsatt att de inte dr "information som avleds eller hérleds fran”
rddata och forbehandlade data i den mening som avses i dataférordningen.

P grund av midngden mojliga tekniska genomforanden och den framtida utvecklingspotentialen ar fljande avsnitt
och exempel avsedda att vara dskddliggorande och dr inte uttommande.

Radata

Ridata dr data som inte har dndrats visentligt. De kallas dven obearbetade data eller primirdata. De avser
datapunkter som genereras automatiskt utan nagon ytterligare form av behandling (skal 15). Detta inkluderar data
som foljer direkt av anvindarens atgirder (till exempel genom kontroller, skirmar eller knappar) eller data som
genereras automatiskt, till exempel av fordonssensorer.

Forbehandlade data

Forbehandlade data dr datapunkter som har genomgatt behandling i syfte att gora dem begripliga och anvindbara
for senare behandling och analys” (skdl 15). De innefattar data som samlas in frdn en enda sensor eller en
uppkopplad grupp av sensorer i syfte att gora insamlade data begripliga for bredare anviandningsfall genom att
faststilla en fysisk kvantitet eller kvalitet eller en fordndring av en fysisk kvantitet, sisom temperatur, tryck,
flodeshastighet, ljud, pH-virde, vitskenivd, position, acceleration eller hastighet. Dataférordningen tillimpar
dirmed en funktionell forstdelse av databehandling (funktionen ér att gora data begripliga och anvindbara). Faktorer
som behandlingens komplexitet eller behovet av att skydda investeringar i sddan behandling spelar ingen roll for
definitionen av forbehandlade data.

En gemensam egenskap hos forbehandlade data ar att de beskriver och kdnnetecknar fordonsdrift eller fordonsstatus.
Forbehandlade data 4r inte "ny” information; karaktiren pd underliggande data forindras inte. Aven om data
normaliseras, formateras om, filtreras, kalibreras, konverteras, aggregeras, omprovtas, korrigeras eller pd annat sitt
mits, berdknas eller behandlas, dterspeglar de med andra ord fortfarande verkliga hindelser eller forhallanden som
fangats av fordonssensorer eller fordonssystem (till exempel temperatur, hastighet, acceleration, position). Innehéllet
eller inneborden i rddata forandras inte och har bara forberetts eller forfinats for framtida anvindning.

Avledda eller hérledda data

“Information som avleds eller hirleds” frdn rddata och forbehandlade data dr & andra sidan utesluten frdn
dataf6rordningens tillimpningsomrdde. Avledda eller hirledda data 4r "resultatet av ytterligare investeringar i
tilldelning av virden eller insikter frdn dessa data, sdrskilt med hjilp av komplexa proprietdra algoritmer, inbegripet
sddana som utgor en del av proprietdr programvara” (skil 15).

Begreppet "avledda eller hirledda data” gér ldngt utover ett enbart tekniskt overvdgande. Sdsom skidl 15 visar
("information som avleds eller hirleds” fran radata eller forbehandlade data) och som redan forklarats ovan (i punkt
26 av denna vigledning) 4r arten av informationen som representeras i en datapunkt den avgoérande sirskiljande
egenskapen. Data som anvinds for att "faststilla en fysisk kvantitet eller kvalitet eller en f6rindring av en fysisk
kvantitet” hos den uppkopplade produkten bor anses ligga inom tillimpningsomréadet fo6r dataférordningen.
Diremot faller data som representerar helt "ny” information som skapats av datahdllaren genom ytterligare
investeringar for att tilldela virde eller insikter till befintliga rddata och forbehandlade data inte inom
tillimpningsomradet.
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Sésom visas i skil 15 ("sarskilt med hjilp av komplexa proprietira algoritmer”) och i enlighet med dataférordningens
mal att skydda datainnovationer av datahéllare, méste avledda eller harledda data vara utfallet av en behandling som
innebidr en viss komplexitet eller uppfinningsrikedom. Att utféra grundliggande matematiska berikningar som
addition, subtraktion, multiplikation, division eller berdkning av medelvirde leder darfor inte till att en datapunkt
inte omfattas av tillimpningsomrddet, dven om behandlingen leder till ytterligare insikter som gdr utéver datas
mening eller innehdll (till exempel att anvinda de forbehandlade datapunkterna "bransleforbrukning i liter per
timme” och “fordonshastighet i km/tim” for att berakna den aktuella eller genomsnittliga brinsleférbrukningen).

Syftet med dataforordningen ir att anvindare och tredje parter ska f dtkomst till och anvinda (sam)genererade data
for att utveckla innovativa produkter och tjdnster pd samma villkor som datahéllaren. Darfor skyddas datahallares
innovativa behandling for att uppnd mervirde eller insikter frn rddata eller férbehandlade data frin utlimnande,
medan underliggande data som fungerar som indata for sddan behandling generellt fortfarande omfattas, savida inte
sddana data i sig dr avledda eller hirledda data i den mening som avses i dataférordningen.

Resonemanget dskadliggors bittre av en kombination av data fran flera killor, till exempel sensorer. Enligt skal 15
bor “"information som hérleds fran sensorfusion, dir data infereras eller hirleds frdn flera sensorer” anses ligga
utanfor dataférordningens tillimpningsomrade. Detta innebir dock inte att vilken som helst kombination av olika
datapunkter som sddan skulle ricka for att resulterande data inte ska omfattas. Detta bekraftas av skal 15, enligt
vilket data som "kombineras med andra data” under vissa omstindigheter anses ligga utanfor tillimpningsomradet.
For att uteslutas fran tillimpningsomradet maste behandling av data fran flera kallor i stdllet leda till helt nya insikter
som gdr utover grundliggande matematiska berikningar i forhdllande till kalldata (till exempel system som ar
avsedda att uppticka foremél och som behandlar data frén flera killor for att analysera fordonets omgivning).
Diremot bor data, som ér ett resultat av en kombination av data som inte innebdr att nya meningsfulla insikter uppnds
utéver typen av information som representeras av kalldata, anses ligga inom tillimpningsomradet. Exempel pd sddana
data innefattar att lagga till platsdata som baseras pd globala system for satellitnavigering (GNSS) som en tagg for
andra fordonsdata for att producera platsanknutna data, tidsstimpling av en datapunkt eller for att kombinera
matchande GNSS-baserade sensordata for att ta fram ett mer exakt geografiskt lage.

Forutsigelser av framtida hindelser, virden eller forhéllanden anses vanligen ligga utanfor tillimpningsomrédet
eftersom de normalt ger "ny” information som gdr utéver beskrivning och klassificering av den aktuella
fordonsdriften eller fordonsstatusen (se punkt 26 i denna végledning). En "forutsdgelse” innebdr en viss grad av
osikerhet (till exempel forutsigelser av fordonsbanor). Detta skiljer sig fran hiandelser, virden eller forhallanden
som, trots att de ligger i framtiden, dr sikra eller inte kraver komplex tolkning som gir utover grundliggande
matematiska berdkningar. Exempel pé sidana dr ett i forvig faststillt datum eller en i forvig faststalld period for
ndsta service, liksom aktuella parametrar eller virden som extrapoleras in i framtiden med hjilp av grundldggande
matematiska berdkningar som linjdra ekvationer. Nir den hindelse, det virde eller det forhdllande som forutses
skulle anses ligga inom dataférordningens tillimpningsomrdde méste datahallaren tillgangliggora en alternativ, om
in mindre exakt, datapunkt om en sddan datapunkt utgor forbehandlade data i den mening som avses i
dataforordningen och om den ir litt dtkomlig for datahéllaren. En virtuell brinslenivdsensor kan till exempel
anvinda en komplex modell for maskininlirning for att forutsiga en framtida brinslenivd utifrdn korstil,
korhistorik och andra faktorer. Om diremot alternativa data om bréinslenivdn finns latt tillgingliga utan ndgot
inslag av forutsigelse, till exempel via en mindre noggrann fysisk sensorsignal for branslenivd, méste dessa data
goras tillgangliga.

Exempel pd data som ligger inom och utanfor tillimpningsomradet

Mot denna bakgrund kan exempel pa rddata i den mening som avses i dataférordningen inbegripa

(@) sensorsignaler (till exempel hjulhastighet, dicktryck fran dicktrycksovervakningssystem, bromstryck,
girhastighet, ldgesdata for fonster, gaspedal och andra fordonskomponenter, syregivaravlisningar,
luftmassemdtare, rattvinkel, motorvarvtal per minut),

(b)  rénivabild- eller punktmolnsdata direkt frdn kameror och Lidar-sensorer,

(¢)  ljudvdgor som uppfingas av mikrofoner,

(d)  radarsignaldata fore tillimpning av algoritmer for att upptacka eller spara foremal,

(¢)  rda meddelanden frdn en CAN-buss,
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()  data som dr ett direkt resultat av manuella kommandon (till exempel vindrutetorkare: pd/av, anvindning av
luftkonditionering) eller av enkla utlosningsmekanismer (till exempel nyckel: pa/av, handbroms: pd/av),

(@) fordonskomponentstatus (till exempel fordon, dorr, fonster, motorhuv: last/oldst) osv.

34.  Exempel pd forbehandlade data (°) i den mening som avses i dataférordningen kan inbegripa

(@) temperaturer som uppmits eller berdknas i eller utanfor fordonet (i °C ("), till exempel olja, kylvitska, motor,
battericeller, katalysator och luft utifrdn),

(b)  fordonshastighet (i km/tim eller mph),
(¢) fordonsacceleration,

(d) vitskenivder (i liter eller som ett procentvirde, till exempel brinsle, olja, AdBlue, bromsvitska och
spolarvitska),

(e) flodeshastigheter (till exempel for bransle),
()  GNSS-baserade data sdsom (korrigerad) plats,
(@) vdgmatarstallning,

(h)  brinsleforbrukning/energianvindning (i liter/100 km eller miles/gallon eller kWh/100 km), om inget annat
anges i den mening som avses i punkt 32 i denna vigledning,

(i)  korsammanfattningar (till exempel vilken tid pd dagen fordonet kors, genomsnittlig tillryggalagd stricka),

()  batteriniva (i volt och procent),

(k) normaliserat dacktryck vid referenstemperatur (i psi, bar eller kPa),

()~ bromsklosslitage (i procent), om inget annat forutses i den mening som avses i punkt 32 av denna vigledning,

(m) tid eller stricka till ndsta service, om inget annat forutses i den mening som avses i punkt 32 i denna
vigledning,

(n)  status eller tillstdnd for ett fordonssystem eller en fordonskomponent som erhdlls frin behandling av rddata
(till exempel motorstatus, dvs. motordrift: péfav, status for stopp-[startsystem: aktivt/inaktivt, batteriladd-
ningsstatus: pagdrfavslutad/i fellige och i procent, oberoende av om fordonet dr anslutet eller inte,
aktiveringsstatus for automatiskt ljus/vindrutetorkare, ABS-system eller krockkudde, information som anger
felfunktioner hos fordonet, till exempel felkoder eller indikatorlampor for felfunktion),

(0) data som anvinds som parametrar i fortsatt behandling eller berdkning, dven om dessa har sitt ursprung i en
atgird som vidtagits av anvdndaren (till exempel anvindarinstilld maéltemperatur som anvinds som
parameter av luftkonditioneringssystemet for att reglera uppvirmning/kylning, manuellt vald vixel som
anvinds av vixellddans styrenhet for att reglera motorns vridmoment, aktivering av sportlige som leder till
att parametern “sportlige aktivt” anvinds i flera av styrlogikens processer) osv.

35.  Exempel pd avledda eller hirledda data i den mening som avses i dataférordningen kan inbegripa (")
(@)  data som genereras av algoritmer for dynamisk omdirigering och optimala vigvalsplaner,

(b) data fran avancerade forarstodssystem annat dn data for (aktiverings)status (till exempel upptickt och
klassificering av foremdl, forutsigelse av banor, riskbedomning, nodbromsning och kommandon i
forarstodssystem, till exempel korfdltshéllning, adaptiv farthallning eller varningar for alltfér hog hastighet),

(c)  data fran algoritmer for motorstyrning som optimerar brinsleeffektivitet, utsldpp och prestanda,
(d)  data fran foraranalyssystem, till exempel korning eller miljopoang,

(e)  analys av allvarlighetsgrad av kollisioner osv.

(’) Beroende pé det enskilda fordonets konstruktion kan vissa av dessa datapunkter snarare klassificeras som rddata 4n forbehandlade data.

(") De enheter som ndmns i detta avsnitt dr avsedda att vara vigledande och inte uttommande. Skyldigheten att gora en datapunkt
tillganglig giller dven om datahéllaren viljer att anvinda en annan enhet.

(") Denna forteckning paverkar inte skyldigheterna att gora data tillgangliga i enlighet med sektorspecifik lagstiftning, se punkt 5.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/5026/oj
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36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

ATKOMST TILL FORDONSDATA (ARTIKLARNA 3, 4, och 5)

Anvindarnas ritt att f3 dtkomst till och anvinda produktdata och data fran tillhorande tjdnster, dven att dela dessa
data med tredje parter efter eget val, dr ett centralt inslag i kapitel II i dataférordningen. Datahdllare kan ge
anvindare dtkomst till data antingen direkt i enlighet med artikel 3.1 eller indirekt i enlighet med artikel 4.1.

Artikel 3.1 innebir ingen skyldighet att ge anvindaren direkt dtkomst till produktdata (det vill siga data utformade
for att kunna hidmtas) och data fran tillhorande tjanster i alla situationer utan snarare endast “ndr detta r relevant
och tekniskt mojligt”. Denna formulering ar avsedd att ge fordonstillverkare utrymme att konstruera en uppkopplad
produkt pa ett sitt som ger anvindaren "okontrollerad” dtkomst till data (det vill siga utan nigot ingripande frin
ndgon annan part) eller dtkomst med ytterligare kontroller i enlighet med artikel 4.1.

Om anvindare inte kan fa dtkomst till data frén fordonet direkt, i enlighet med artikel 3.1, maste datahéllaren ge
anvindaren indirekt dtkomst till latt dtkomliga data i enlighet med artikel 4.1. Oavsett om datadtkomst ges till
anvindaren direkt eller indirekt, giller dessutom att datahallare pd anvindarens begdran méste gora litt dtkomliga
data tillgdngliga for en tredje part, i enlighet med artikel 5.1. "Ldtt dtkomliga data” 4r "produktdata och data frin en
tillhorande tjanst som en datahallare lagligen erhéller eller lagligen kan erhélla frin den uppkopplade produkten
eller tillhorande tjdnsten, utan oproportionella anstringningar som gér utover en enkel atgird” (artikel 2.17).

Nar det galler fordon inbegriper viktiga exempel pé latt dtkomliga data sddana som genereras av ett uppkopplat
fordon och skickas till en backend-server hos tillverkaren av originaldelar, sirskilt inom ramen for begreppet
extended vehicle. Sddana data ir ldtt dtkomliga for tillverkaren av originaldelar.

Tillverkare av originaldelar kan av olika skil vélja att inte hdmta eller spara vissa datapunkter pa backend-servern
dven om fordonets konstruktion tekniskt sett skulle gora det mojligt att overfora dessa data. Exempel pa skal till
detta dr begrinsad bandbredd for overforing, behandlingskapacitet eller andra begrinsningar som beror pa
fordonets konstruktion, kostnaden for datadverforing eller upplevd bristande affirsnytta. Sddana data kan dnda
ligga inom tillimpningsomradet for dataférordningen, med tanke pd att "latt dtkomliga data” inbegriper data som
en datahdllare inte erhdller men "lagligen kan erhélla”. Nar tillverkare av originalutrustning bedémer huruvida det ar
mojligt att erhdlla en viss datapunkt utan faktorer som kraver "oproportionella anstringningar som gar ut6ver en
enkel dtgard” kan de Gverviga att beakta den tekniska komplexiteten och kostnaden for att erhdlla datapunkten.

Dataforordningen ar teknikneutral och skapar inte strikta villkor nar det galler format eller kvalitet for data eller hur
datahdllare ska ge dtkomst till litt dtkomliga fordonsdata. Datahéllare fir i princip fritt avgora med vilka medel
dtkomst ges. Det kan till exempel vara genom fjarritkomst till backend-servrar, dtkomst ombord eller till och med
anvindning av en dataférmedlingstjanst. Datahallare maste folja villkoren for dtkomst och anvindning i artiklarna
3-5, inbegripet kravet att gora data tillgingliga som &dr “av samma kvalitet som den som ir tillginglig for
datahédllaren” (artiklarna 4.1 och 5.1) Om ett valt dtkomstsitt leder till att data till exempel dr mindre korrekta,
fullstindiga, tillforlitliga, relevanta eller aktuella (se skil 30) dn de data som datahdllaren sjilv har dtkomst till med
andra medel 4r skyldigheten avseende kvalitet inte uppfylld. I dessa fall méste datahdllaren ge dtkomst med medel
som gor det mojligt for anvindaren eller en tredje part att fi data av motsvarande kvalitet, om inte ett annat
arrangemang ir motiverat enligt dataférordningen, annan unionslagstiftning eller nationell lagstiftning som antagits
i enlighet med unionslagstiftning.

Kravet att gora data tillgdngliga som dr "av samma kvalitet som den som dr tillginglig for datahallaren” medfor dven
en regel om att inte diskriminera anvindaren eller tredje parter, till exempel oberoende fordonsreparatorer eller
andra oberoende tjdnsteleverantorer. Detta innebir att datahéllare inte fir gora dessa data tillgingliga pd en ligre
kvalitetsnivd 4n den pd vilken de ger sig sjilva, sina dotterbolag eller auktoriserade partner, dterforsiljare eller
fordonsreparatorer tillgang.

Vidare kriver artiklarna 3.1, 4.1 och 5.1 i dataforordningen att data ska goras “ldtt” tillgingliga for anvidndare och
tredje parter. Det innebdr att tillgdngen mdste ges pd ett sdtt som underldttar och utan oskiliga hinder, kostnader
eller forfarandemadssiga hinder.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/5026/oj
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44.  Om datahallare viljer att gora data tillgingliga for anvidndaren via den sdrskilda OBD-II-porten inne i fordonet kan
det inte begiras att anvindaren koper ett sarskilt dtkomstverktyg pa egen bekostnad eller har avancerade tekniska
fardigheter for att himta data. Darfor kan datahéllare vilja att antingen ge anvindaren ett limpligt dtkomstverktyg
utan extra kostnader tillsammans med det kopa, hyrda eller leasade fordonet eller att gora data tillgingliga med
andra dtkomstmetoder, till exempel genom fjirrdtkomst till en backend-server. Detta stycke péaverkar inte
sektorspecifik lagstiftning, sirskilt artiklarna 61-66 och bilaga X i typgodkinnandeforordningen.

45.  Dataférordningen kraver bara att data gors dtkomliga som ar utformade for att kunna hdmtas. Detta utesluter till
exempel data som behandlas "i kanten av nétverket” (det vill sdga inne i fordonet) och som inte dr dtkomliga for
ndgon part, inbegripet tillverkaren av originalutrustning, eftersom de raderas omedelbart efter att ha behandlats.
Vissa datapunkter, till exempel accelerometerdata, fordonshastighet, GNSS-baserad plats eller vigmitarstillning,
kravs for ménga eftermarknadsanvindningar. Nar de beslutar huruvida sddana datapunkter ska ga att himta frn
fordonet eller inte uppmuntras tillverkare av originalutrustning darfor att ta hinsyn till hur viktigt det dr med
datapunkter for leverantorer av oberoende eftermarknadstjanster.

4. KOSTNAD FOR DATAATKOMST

46.  Datahdllare som dr skyldiga att gora data tillgingliga for en datamottagare, sdrskilt enligt artikel 5, i forbindelser
mellan foretag, har ritt till rimlig ersittning i enlighet med artikel 9. Detta paverkar inte annan unionslagstiftning
eller nationell lagstiftning som antas i enligt med unionslagstiftning som styr dtkomsten till data inom
fordonsindustrin, inbegripet den tekniska information som krivs for trafiksikerhetsprovning ('). Detaljerad
vigledning om hur sddan ersittning berdknas kommer att goras tillgianglig i kommissionens kommande riktlinjer
om berikning av rimlig ersittning i enlighet med artikel 9.5.

5. DIVERSE

47.  Kommissionen uppmuntrar behoriga myndigheter som har i uppgift att genomfora dataférordningen att aktivt
samarbeta med andra relevanta myndigheter inom fordonssektorn, i synnerhet nationella behoriga myndigheter
enligt typgodkdnnandeférordningen och den allminna dataskyddsforordningen, i enlighet med artikel 37.5 g i
dataforordningen, for att sakerstalla korrekt efterlevnad och ett smidigt samspel mellan dataforordningen och annan
relevant lagstiftning. Kommissionen kommer att striva efter en konstruktiv dialog med behoriga myndigheter som
har 1 uppgift att genomfora dataférordningen och med andra relevanta myndigheter inom fordonssektorn for att
stodja deras verksamhet. I det sammanhanget kan Europeiska datainnovationsstyrelsen fungera som ett forum for
att frimja Gverensstimmelse och 6msesidigt lirande mellan olika sektorer och medlemsstater.

48.  Kommissionen uppmuntrar alla berérda parter inom industrin att engagera sig i dialog for att uppna ett balanserat
genomforande, med hinsyn tagen till alla relevanta parters legitima intressen. Dialogen behéver inte bara gilla
genomforandet av dataférordningen utan kan dven gilla andra omrdden som ir relevanta for fordonsekosystemet.
Kommissionen d4r man om att underldtta en sddan 6msesidigt fordelaktig dialog.

49. Kommissionen uppmuntrar och underldttar utveckling och antagande av standarder for datadtkomst inom
fordonsindustrin och har ett effektivt samarbete med relevanta standardiserings- och dataforvaltningsorgan for att
sikerstilla interoperabilitet, sikerhet och rdttvis konkurrens.

50. Med tanke pd att dataférordningen ér ny och att relevant teknik stindigt utvecklas bor denna vigledning ses over
efter en lamplig period for att bedéma hur dndamalsenlig den 4r inom fordonssektorn och ringa in eventuella
kvarstdende problem.

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av motorfordons och tillhérande
slapvagnars trafiksidkerhet och om upphavande av direktiv 2009/40/EG (EUT L 127, 29.4.2014, s. 51, ELL http://data.curopa.cu/elif
dir/2014/45/0j).
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