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OZNAMENIE KOMISIE

Usmernenie k ddajom o vozidlich, ktoré je sprievodnym dokumentom k nariadeniu Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2023/2854 (akt o iidajoch)

(Text s vyznamom pre EHP)

(C/2025/5026)
1.  UvOD

1. Cielom nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/2854 (') o harmonizovanych pravidldch tykajticich sa
spravodlivého pristupu k tidajom a ich pouzivania (dalej len ,akt o Gdajoch®) je zabezpecit spravodlivé rozdelovanie
hodnoty z tdajov a zvysit ich dostupnost. Tym sa vytvoria podmienky pre prosperujiice ditové hospodarstvo
a umozni sa vyvoj inovativnych produktov, sluzieb a obchodnych modelov. Akt o idajoch je horizontélny pravny
predpis, ktory sa uplatiiuje vo vietkych oblastiach a odvetviach hospodarstva.

2. Toto usmernenie k tdajom o vozidlich poskytuje zainteresovanym strandim v automobilovom priemysle
prispdsobené poradenstvo o tom, ako vykondvat kapitolu II aktu o ddajoch. Jeho ciefom je vysvetlit klticové
povinnosti podla aktu o tdajoch, ktoré sa tykaji ddajov o vozidlich, ako st vymedzené v odseku 19 tohto
usmernenia, pricom sa zameriava na Gdaje, ktoré patria do rozsahu pdsobnosti kapitoly II aktu o tidajoch, a na
uplatnitelné pravidld pristupu.

3. Komisia pri zostavovani tohto usmernenia uskuto¢nila rozsiahle konzulticie. Konzultovala s mnohymi
zainteresovanymi stranami zastupujiicimi cely hodnotovy refazec automobilového priemyslu, pricom zabezpecila
geografickd a odvetvovi rovnovédhu. Konzultdcie zahfnali semindre, dotazniky a stretnutia so zainteresovanymi
stranami. Komisia riadne analyzovala a zvazila rozsiahle podnety, ktoré dostala, a vyuzila ich pri priprave
usmernenia.

4. Tento dokument je urceny vylu¢ne ako usmernenie. Nerozsirujii ani nemenia sa nim prava ani povinnosti stanovené
v akte o udajoch.

5.  Toto usmernenie sa tyka len aktu o tdajoch. Nemalo by sa preto povazovat za vyklad, ani nemd vplyv na
uplatiiovanie:

—  sektorovych pravnych predpisov, ako j je nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 (dalej len
,nariadenie o typovom schvalovani) () alebo nariadenie Komisie (EU) & 461/2010 () a sprievodné
usmernenia (*), najmd ak sa tieto pravne predpisy vztahuji na pristup k tidajom o vozidlach [napr. informacie

o palubnej diagnostike (OBD) alebo tidaje o emisidch vozidla],

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/2854 z 13. decembra 2023 o harmonizovanych pravidldch tykajticich sa
spravodlivého pristupu k Gdajom a ich pouzivania, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2017/2394 a smernica (EU) 2020/1828
(akt 0 tdajoch) (U. v. EU L, 2023/2854, 22.12.2023, ELL: http://data. europa. eu/elifreg/2023/2854/0j).

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. médja 2018 o schvalovani motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych techmckych jednotiek uréenych pre takéto vozidld a o dohlade nad trhom
s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES) & 595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES (U. v. EU L 151, 14.6.2018,
s. 1, ELL http://data.europa. eu/eh/reg/2018/858/0})

() Nariadenie Komisie (EU) ¢. 461/2010 z 27. mdja 2010 o uplatiiovan{ clinku 101 ods. 3 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie na
kategérie vertikdlnych dohod a zosuladenych postupov v sektore motorovych vozidiel (U.v. EU L 129, 28.5.2010, s. 52, ELL http: /!
data.europa.eulelijreg/2010/461oj), zmenené nariadenim Komisie (EU) 2023822 zo 17. aprila 2023, ktorym sa ment nariadenie (EU)
¢.461/2010, pokial ide o obdoble]eho uplatiovania (U. v. EU L 1021, 17.4.2023, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2023[822/0j).

() Ozndmenie Komisie — Dopliujtice usmernenia o vertikdlnych obmedzeniach v dohoddch o predaji a opravach motorovych vozidiel
a o distribtcii ndhradnych dielov pre motorové vozidli (U. v. EU C 138, 28.5.2010, s. 16), zmenené Zmenami oznimenia
Komisie — Dopliiujtice usmernenia o vertikdlnych obmedzeniach v dohodéch o predaji a opravich motorovych vozidiel a o distribcii
néhradnych dielov pre motorové vozidla (U. v. EU C 1331, 17.4.2023, 5. 1).
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— inych prislusnych prévnych predpisov, ako je nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ()
(dalej len ,vSeobecné nariadenie o ochrane ddajov*, pozri odovodnenie 7 a ¢ldnok 1 ods. 5 aktu o tidajoch)
alebo smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/2413 (°) (dalej len ,smernica o obnovitelnych
zdrojoch energie®) a sprievodné ozndmenie Komisie o spolo¢nom vyuzivani tidajov tykajicich sa batérii (7).

Toto usmernenie sa tyka len automobilového priemyslu. Patria sem vyrobcovia origindlneho zariadenia (OEM),
dodévatelia, poskytovatelia popredajnych sluzieb a sluzieb poistenia. Jeho obsah preto nemozno automaticky
extrapolovat na iné odvetvia alebo verejny sektor.

Toto usmernenie nenahrddza iné usmernenia k aktu o tdajoch, ktoré uverejnila Komisia, ani pred nimi nema
prednost. Toto usmernenie skor tieto dokumenty dopliia a malo by sa ¢itat spolu s nimi.

Zévizny vyklad pravnych predpisov EU je vo viluénej pravomoci Stidneho dvora Eurépskej tnie. Preto vyklad aktu
o udajoch, ktory poddva Komisia, pokial ide o jeho uplatiovanie na tidaje o vozidlich, nemd Ziadny vplyv na
vyklad, ktory moze podat Stidny dvor Eurépskej tnie.

Nézory vyjadrené v tychto usmerneniach nemajii Ziadny vplyv na stanovisko, ktoré by Komisia mohla zaujat pred
Stdnym dvorom Eurdpskej tnie.

UDAJE, KTORE PATRIA DO ROZSAHU POSOBNOSTI KAPITOLY Il AKTU O UDAJOCH

V kapitole IT aktu o tidajoch sa stanovujti prava pouzivatelov pripojenych produktov a stivisiacich sluzieb na pristup
k ddajom a ich pouzivanie.

Pripojené produkty

,Pripojeny produkt® je ,predmet, ktory slazi na ziskavanie, vytvdranie alebo zber tdajov tykajicich sa jeho
pouzivania alebo prostredia, ktory je schopny prendsat udaje z produktu prostrednictvom elektronickej
komunika¢nej sluzby, fyzického pripojenia alebo pristupu zo zariadeni a ktorého hlavnou funkciou nie je
ukladanie, spractivanie ani prenos idajov v mene inej strany, nez je pouzivatel“ (¢ldnok 2 bod 5).

Toto usmernenie sa tyka vyluéne vozidiel, ktoré predstavuji ,pripojené produkty” v zmysle ¢lanku 2 bodu 5.
Postidenie toho, ¢&i sa vozidlo povazuje za ,pripojeny produkt®, pripadd v zdvislosti od okolnosti na OEM alebo
drzitel'a ddajov.

Stivisiaca sluzba

,Stvisiaca sluzba“ je ,digitdlna sluzba ind ako elektronickd komunika¢nd sluzba vritane softvéru, ktord je spojend
s produktom v ¢ase ndkupu, ndgjmu alebo lizingu tak, Ze pripojeny produkt by bez nej nemohol vykonavat jednu
alebo viaceré svoje funkcie, alebo ktorti ndsledne vyrobca alebo tretia strana pripoja k produktu s cielom doplnit,
aktualizovat alebo prispdsobit funkcie pripojeného produktu® (¢ldnok 2 bod 6).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osob pri spractivani osobnych

tidajov a o volnom pohybe takychto tidajov, ktorym sa zrusuje smernica 95/46[ES (vSeobecné nariadenie o ochrane tdajov)
(U.v.EUL 119, 4.5.2016, s. 1, ELL: http: /|data.europa.cufelifreg/2016/679/oj).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/2413 z 18. oktébra 2023, ktorou sa men{ smernica (EU) 2018/2001, nariadenie
(EU) 2018/1999 a smernica 98/70/ES, pokial ide o podporu energie z obnovitelnjch zdrojov, a ktorou sa zrusuje smernica Rady
(EU) 2015/652 (U.v. EU L, 2023/2413, 31.10.2023, ELL http://data. europa. eu/eli/dir[2023/2413/0j).

Ozndmenie Komisie o uplatilovani poziadaviek na spolo¢né vyuZivanie Gdajov tykajtcich sa batérii podla revidovanej smernice
o obnovitelnych zdrojoch energie (U. v. EU C/2025/4104, 25.7.2025).
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14.  Toto usmernenie sa tyka vylu¢ne stvisiacich sluzieb v zmysle ¢lanku 2 bodu 6, ktoré st spojené s vozidlom, ako je
vymedzené v odseku 12 tohto usmernenia (na ticely tohto usmernenia sa to moze oznacovat ako ,sluzba stivisiaca
s vozidlom*).

15.  Sluzba stvisiaca s vozidlom predpokladd obojsmernii vymenu ddajov medzi vozidlom a poskytovatelom sluzby, ¢i
uz ide o OEM, alebo tretiu stranu, ktord ovplyviiuje prevadzku alebo sprévanie vozidla (pozri odévodnenie 17).
Sluzby, ktoré nemajd vplyv na fungovanie vozidla, nemozno povazovat za stvisiace sluzby. Prikladom takychto
sluzieb je aplikdcia pre smartf6n, ktord analyzuje a zobrazuje histériu nabijania elektrického vozidla bez toho, aby
prendsala prikazy do vorzidla, alebo sluzby poistenia typu pay-how-you-drive, ktoré analyzuji tdaje o vozidle
s cielom vytvorit profil spravania vodica.

16.  Tradi¢né popredajné sluzby, ako stt pomocné poradenské, analytické a finan¢né sluzby a pravidelné opravy a tidrzba,
sa vo vSeobecnosti nepovazuji za sluzby suvisiace s vozidlom, pretoZe ,nemajt vplyv na prevddzku pripojeného
produktu“ alebo ,nezahffiajii prenos udajov alebo prikazov do pripojeného produktu poskytovatelom sluzieb®
(pozri odovodnenie 17). Tieto sluzby nie st ,vyslovne spojené s pouzivanim funkcii pripojeného produktu‘.
Napriklad ,pravidelné“ opravy a udrzba, ako st vymeny bfzd alebo oleja, sa nepovazuji za stvisiace sluzby, ak sa
vykondvaji manudlne a offline (t. j. nie s to digitdlne sluzby). Okrem toho tieto sluzby nemusia nevyhnutne
,doplnit alebo prispdsobit funkcie” vozidla, ani nezahfiaju prenos tidajov alebo prikazov do vozidla.

17.  Sluzby savisiace s vozidlom v automobilovom priemysle mozu zahfnat:

—  sluzby dialkového ovlddania vozidla, ktoré aktivuji alebo vykondvaju funkcie vozidla (napr. dialkové
zamykanie/odomykanie dveri, 3tartovanie/vypinanie motora, predpriprava teploty v kabine, riadenie
nabijania elektrického vozidla),

—  ,nepravidelné“ opravy a uadrzbu, ktoré zahffiaji obojsmernd vymenu udajov medzi vozidlom
a poskytovatelom sluzieb a ktoré dopliujii alebo prisposobuji funkcie vozidla. Prikladom takejto sluzby je
sluzba predpovedajtica potreby idrzby na zdklade individudlnych tdajov o spravani vodica, ktord zobrazuje
upozornenia a ndvrhy na tdrzbu na pristrojovej doske vozidla,

—  cloudové sluzby, ktoré ukladajii preferencie vodica tykajtce sa polohy sedadiel a zrkadiel, infozdbavy, rezimu
jazdy, teploty atd. a automaticky ich aplikujii na vozidlo,

—  sluzby dynamickej optimalizécie trasy, ktoré vyuZzivaja Gidaje o vozidle (napr. stav batérie alebo paliva; tlak
v pneumatikdch) a navrhuju trasy, nabijacie stanice alebo ¢erpacie stanice prostrednictvom pristrojovej dosky
vozidla.

2.3.  Vymedzenie iidajov v rozsahu pdsobnosti kapitoly II aktu o idajoch

18.  Udaje, na ktoré sa vztahuje kapitola II aktu o tdajoch, zahffajii idaje o produktoch (¢lanok 2 ods. 15) a tdaje
o stivisiacich sluzbach (¢ldnok 2 ods. 16) vratane prislusnych metatdajov potrebnych na vyklad a pouzivanie tychto
udajov (pozri ¢ldnok 2 ods. 17, ¢ldnok 3 ods. 1, ¢lanok 4 ods. 1 a ¢ldnok 5 ods. 1).

19. Toto usmernenie sa tyka tdajov o vozidle, ktoré by sa vylucne na acely tohto usmernenia mali chdpat ako ddaje
o produkte vytvorené pouzivanim vozidla (pozri odsek 12 tohto usmernenia) a tdaje o sluzbach stivisiacich
s vozidlom (pozri odsek 14 tohto usmernenia).

20. Akt o udajoch poskytuje pouzivatelom a tretim strandm, ktoré si pouzivatel zvoli, privo na pristup k tdajom
o vozidle a ich pouzivanie. Neobsahuje pravidla tykajice sa prav na pristup k funkcidm vozidla alebo zdrojom (¥).
Preto pravidld tykajtce sa prdv na pristup k funkcidm alebo zdrojom vozidla nie st stiastou tohto usmernenia.

(*) Prostriedky vozidla by sa mali chdpat ako technickd infrastruktiira vozidla (hardvér aj softvér), ktord sa pouziva na spracovanie tidajov
(vypoctové prostriedky, ako st elektronické riadiace jednotky a ovlddace/senzory), na pristup k tidajom, na oznamovanie idajov mimo
vozidla alebo na interakciu s vodicom (komunikacné prostriedky, ako je pristrojova doska alebo rozhranie ¢lovek-stroj).
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V stlade s vysvetleniami uvedenymi v odovodneni 15 by drzitelia ddajov mali poskytovat pristup len
k ,nespracovanym* a ,vopred spracovanym“ tidajom vrdtane sprievodnych metaidajov potrebnych na vyklad
a pouzivanie tdajov. Naopak, ,informdcie ziskané alebo odvodené z takychto tdajov* by sa mali povazovat za
informdcie, ktoré nepatria do rozsahu posobnosti aktu o tidajoch.

Ucelom aktu o tdajoch je spristupnit idaje pouzivatelom a tretfm stranam. Preto by sa vietky tdaje vytvorené pri
pouzivani vozidla alebo pocas poskytovania sluzby stvisiacej s vozidlom mali v zdsade povazovat za tdaje, ktoré
patria do rozsahu pdsobnosti aktu o tddajoch, pokial nie s ,informédciami ziskanymi alebo odvodenymi*
z nespracovanych a vopred spracovanych tidajov o vozidle v zmysle aktu o Gidajoch.

Vzhladom na rozmanitost moznych technickych vykladov a potencidl budiceho vyvoja st nasledujice casti
a priklady ilustrativne a nie st vycerpavajice.

. Nespracované iidaje

Nespracované tidaje st ddaje, ktoré nie st podstatne upravené. S zndme aj ako zdrojové alebo primdrne tdaje.
Tykaji sa tdajovych bodov, ktoré sa generuji automaticky bez akejkolvek dalSej formy spracovania tdajov
(od6vodnenie 15). Patria sem tdaje vyplyvajiice priamo z ¢innosti pouzivatela (ovladacie prvky, obrazovky, tlacidld
atd") alebo tdaje automaticky generované napriklad snima¢mi vozidla.

. Vopred spracované iidaje

Vopred spracované tdaje st idajové body, ktoré boli spracované ,na tiCely ich zrozumitelnosti a pouzitelnosti pred
dal$im spracovanim a analyzou“ (odévodnenie 15). Zahftiaja ,idaje zozbierané z jedného senzora alebo prepojenej
skupiny senzorov na Gcely zabezpedenia zrozumitelnosti zhromazdenych ddajov pre $irsie pripady pouzitia tym, Ze
sa stanovi fyzikdlna veli¢ina alebo vlastnost alebo zmena fyzickej veliciny, ako je teplota, tlak, prietok, zvuk, hodnota
pH, hladina kvapaliny, poloha, zrychlenie alebo rychlost“. V akte o tdajoch sa teda uplatiiuje funkéné chdpanie
spracovania udajov (funkciou je zabezpetit, aby boli Gdaje zrozumitelné a pouzitelné). Faktory, ako je zloZitost
spracovania alebo potreba chranif investicie do takéhoto spracovania, nezohrdvaji pri vymedzeni vopred
spracovanych ddajov dlohu.

Spolo¢nym znakom vopred spracovanych tdajov je, Ze opisuju a charakterizuji prevadzku alebo stav vozidla.
Vopred spracované tdaje nie s ,nové” informécie; povaha zdkladnych tdajov zostdva nezmenend. Inymi slovami,
Gdaje, aj ked sti normalizované, preformdtované, filtrované, kalibrované, konvertované, agregované, prevzorkované,
korigované alebo inak merané, vypocitané alebo spracované, stdle odrdzaji skuto¢né udalosti alebo podmienky
zachytené snima¢mi alebo systémami vozidla (napr. teplota, rychlost, zrychlenie, poloha). Obsah alebo vyznam
zdrojovych tidajov sa nezmenil a bol len pripraveny alebo spresneny na budice pouzitie.

. Ziskané alebo odvodené tidaje

Na druhej strane ,informdcie ziskané alebo odvodené“ z nespracovanych a vopred spracovanych tidajov sii z rozsahu
poOsobnosti aktu o ddajoch vylacené. Ziskané alebo odvodené udaje st ,vysledkom dodato¢nych investicii do
ziskavania hodnot alebo poznatkov z tidajov, najmi prostrednictvom chranenych, komplexnych algoritmov vratane
tych, ktoré st sticastou proprietdrneho softvéru“ (odévodnenie 15).

Pojem ,ziskané alebo odvodené tdaje” daleko presahuje Cisto technické hladisko. Ako je uvedené v odévodneni 15
(vinformacie ziskané alebo odvodené“ z nespracovanych alebo vopred spracovanych tdajov) a ako uz bolo
vysvetlené v predchddzajiicom texte (v odseku 26 tychto usmerneni), rozhodujiicim rozli§ovacim znakom je povaha
informdcii, ktoré s v ddajovom bode zastdapené. Udaje, ktoré ,stanovujii fyzikdlnu velicinu alebo vlastnost alebo
zmenu fyzickej veli¢iny* pripojeného produktu, by sa mali povazovat za tdaje patriace do rozsahu posobnosti aktu
o udajoch. Naopak, do rozsahu posobnosti nepatria tdaje, ktoré predstavujii Gplne ,nové“ informdcie, vytvorené
tym, Ze drzitel Gdajov vykonal dodato¢né investicie na priradenie hodnoty alebo poznatkov k existujiicim
nespracovanym a vopred spracovanym tdajom.
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Ako sa uvadza v odovodneni 15 (,najmi prostrednictvom chrdnenych, komplexnych algoritmov®) a v stlade
s ciefom aktu o tdajoch chrénit inovdcie tidajov zo strany drzitelov tdajov, ,ziskané alebo odvodené tdaje* musia
byt vysledkom spracovania, ktoré zahfiia urciti zlozitost alebo vynaliezavost. Preto vykondvanie zdkladnych
matematickych operécii, ako je scitanie, od¢itanie, ndsobenie, delenie alebo vypocet priemeru, nesposobuje, zZe
détovy bod je mimo rozsahu pdsobnosti, a to ani vtedy, ak spracovanie vedie k dalsim poznatkom, ktoré presahujt
vyznam alebo obsah zdrojovych tdajov (napr. pouzitie vopred spracovanych tdajovych bodov ,prietok paliva
v litroch za hodinu® a ,rychlost vozidla v km/h“ na vypocet aktudlnej alebo priemernej spotreby paliva).

Ciefom aktu o tdajoch je umoznit pouZivatelom a tretim strandm pristup k (spolu)vytvorenym tidajom a ich
vyuZivanie na vyvoj inovativnych produktov a sluZieb na rovnakom zdklade ako drzitel ddajov. Hoci je teda
inovativne spracovanie idajov drzitelmi Gdajov s cielom ziskat dalsie hodnoty alebo poznatky z nespracovanych
alebo vopred spracovanych tdajov chrdnené pred zverejnenim, podkladové tdaje, ktoré slazia ako vstup pre takéto
spracovanie, vo vieobecnosti zostdvajii v rozsahu posobnosti, pokial tieto idaje nie st samy osebe ziskanymi alebo
odvodenymi tidajmi v zmysle aktu o tidajoch.

Kombindcia tidajov z viacerych zdrojov, ako st senzory, moze lepsie ilustrovat toto uvaZovanie. Podla odévodnenia
15 by sa ,informdcie ziskané prostrednictvom fuzie senzorov, pri ktorej sa tdaje dedukuji alebo sa vyvodzuji
z viacerych senzorov®, mali povaZovat za informdcie, ktoré nepatria do rozsahu posobnosti aktu o Gidajoch. To vsak
neznamend, Ze akdkolvek kombindcia roznych tdajovych bodov by ako takd postacovala na to, aby vysledné tidaje
boli mimo rozsahu posobnosti. To potvrdzuje aj odévodnenie 15, podla ktorého sa za uréitych okolnosti udaje,
ktoré st ,kombinované s inymi Gdajmi“, povazuja za tdaje, ktoré patria do rozsahu poésobnosti. Naopak, aby bolo
spracovanie tidajov z viacerych zdrojov vyli¢ené z rozsahu posobnosti, musi viest k tiplne novym poznatkom, ktoré
presahuju zdkladné matematické operdcie vo vztahu k zdrojovym tidajom (napr. systémy detekcie objektov, ktoré
spractvaji udaje z viacerych zdrojov na analyzu okolia vozidla). Naopak, tdaje, ktoré st vysledkom kombindcie
udajov bez toho, aby sa ziskali nové zmysluplné poznatky presahujiice povahu informdcii zastiipenych v zdrojovych iidajoch, by
sa mali povazovat za Gdaje v rozsahu pdsobnosti. Medzi priklady takychto Gdajov patri pridanie lokaliza¢nych
tdajov na zdklade globdlneho naviga¢ného satelitného systému (GNSS) ako znacky k inym ddajom o vozidle
s ciefom vytvorit ddaje s odkazom na polohu, ¢asovd peciatka ddajového bodu alebo porovnanie tdajov zo
senzorov na zdklade GNSS s mapou s cielom vytvorit presnejsiu geografickii polohu.

Predpovede budicich udalosti, hodnot alebo podmienok sa zvycajne povazuji za vylicené z rozsahu posobnosti,
pretoZe zvycajne poskytuji ,nové“ informdcie, ktoré presahujui opis a charakteristiku sticasnej prevadzky alebo
stavu vozidla (pozri odsek 26 tohto usmernenia). ,Predpoved” znamend urcity stupen neistoty (napr. predpovede
trajektdrie vozidla). To je v protiklade k udalostiam, hodnotdm alebo podmienkam, ktoré sii napriek tomu, Ze st
v buddcnosti, isté alebo si nevyzaduja Ziadny zlozity vyklad presahujici zdkladné matematické operacie. Prikladom
je vopred stanoveny ddtum/obdobie nasledujicej sluzby a aktudlne parametre alebo hodnoty extrapolované do
budticnosti pomocou zdkladnych matematickych operécii, ako st linedrne rovnice. Ak sa predpovedand udalost,
hodnota alebo stav tykaji tidajov, ktoré by sa bez tohto prediktivneho prvku povazovali za tdaje patriace do
rozsahu posobnosti aktu o Gdajoch, drzitelia idajov musia spristupnit alternativny, hoci menej presny tidajovy bod,
ak je takyto tidajovy bod vopred spracovanym tidajom v zmysle aktu o Gidajoch a ak je im volne dostupny. Napriklad
virtudlny snima¢ hladiny paliva méze pouZivat komplexny model strojového ucenia na predpovedanie budiicej
hladiny paliva na zdklade $tylu jazdy, histérie jézd a dalsich faktorov. Ak st viak drzitelovi tidajov volne dostupné
alternativne udaje o hladine paliva bez prediktivneho prvku, napr. prostrednictvom menej presného fyzického
signdlu snimaca hladiny paliva, je potrebné tieto Gidaje spristupnit.

. Priklady tdajov v rozsahu pésobnosti a mimo neho

V tejto stvislosti mozu priklady nespracovanych tdajov v zmysle aktu o tdajoch zahfiat:

(@) signdly zo senzorov (napr. rychlost otdcania kolies; tlak v pneumatikdch z ventilu systému monitorovania
tlaku v pneumatikdch; brzdny tlak; rychlost otocenia; signdly polohy okien, $krtiacej klapky alebo inych
komponentov vozidla; tdaje kyslikového senzora; hmotnostny prietok vzduchu; uhol natocenia volantu;
otdcky motora za mindtu);

(b)  nespracované obrazové tidaje alebo tidaje z mra¢na bodov priamo z kamier a zo senzorov LiDAR;

(c)  zvukové vlny zachytené mikrofénmi;

(d)  tdaje radarového signdlu pred pouzitim algoritmov detekcie alebo sledovania objektov;

(¢)  nespracované spravy zbernice CAN (Controller Area Network) bus;
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()  udaje priamo vyplyvajice z manudlnych prikazov (napr. stierace: zapnuté/vypnuté; pouzivanie klimatizacie)
alebo z jednoduchého spustenia (napr. kIa¢: zapnuté/vypnuté; ru¢énd brzda: zapnuté/vypnuté;

(@) stav komponentov vozidla (napr. vozidlo, dvere, okno, kapota: uzamknuté/odomknuté) atd.

34.  Priklady vopred spracovanych tdajov () v zmysle aktu o ddajoch mézu zahfiiat:

(@)  teploty namerané alebo vypocitané vo vozidle alebo mimo neho (v °C (%), napr. oleja, chladiacej kvapaliny,
motora, clankov batérie, katalyzatora, vonkajsieho vzduchu atd’);

(b)  rychlost vozidla (v km/h alebo mph);
(c)  zrychlenie vozidla;

(d)  hladiny kvapalin (v litroch a v percentdch, napr. palivo, olej, AdBlue, brzdovéd kvapalina, kvapalina do
stieracov);

(e)  prietoky (napr. paliva);
(f)  ddaje zaloZené na GNSS, ako je (korigovand) poloha;
(@) stav pocitadla kilometrov;

(h)  spotreba palivajenergie (v litroch/100 km alebo mil'ach/galén alebo kWh/100 km), pokial sa nepredpovedd
v zmysle odseku 32 tohto usmernenia;

(i)  suhrny jdzd (napr. denny Cas jazdy vozidla; priemernd prejdend vzdialenost);
()  Groven nabitia batérie (vo voltoch a v percentdch);
(k) normalizovany tlak v pneumatike pri referencnej teplote (v psi, baroch alebo kPa);

(), opotrebenie brzdového obloZenia (v percentdch), pokial sa nepredpovedd v zmysle odseku 32 tohto
usmernenia;

(m) cas alebo vzdialenost do najblizsej sluzby, pokial sa nepredpovedd v zmysle odseku 32 tohto usmernenia;

(n) stav alebo podmienka systému alebo komponentu vozidla ziskané zo spracovania nespracovanych ddajov
(napr. stav motora, t. j. motor beZi: zapnuté/vypnuté; stav systému stop/start: aktivny/neaktivny; stav
nabijania batérie: prebieha/ukoncené/v rezime poruchy a v percentich, bez ohladu na to, ¢i je vozidlo
zapojené do siete; stav aktivicie automatického svetla/stieraca, protiblokovacieho brzdového systému alebo
air-bagu; informdcie oznacujice poruchy hardvéru vozidla, napr. kédy porich alebo kontrolky portich);

(o) tdaje pouzivané ako parametre pri dalom spracovani alebo vypoctoch, aj ked pochddzaju z cinnosti
vykonanej pouzivatelom (napr. cielovd teplota nastavend pouzivatelom, ktord sa pouziva ako parameter
systému riadenia klimy na reguldciu vykurovania/chladenia; manudlne zvoleny prevodovy stuperti, ktory
riadiaca jednotka prevodovky pouZiva na riadenie kritiaceho momentu motora; aktivacia $portového rezimu,
¢o vedie k tomu, Ze parameter ,Sportovy rezim aktivny” sa pouziva vo viacerych logikdch riadenia) atd.

35.  Priklady ziskanych alebo odvodenych tdajov v zmysle aktu o Gidajoch mo6zu zahfnat (*'):
(@)  udaje generované algoritmami dynamického presmerovania a optimalneho planovania trasy;
(b) ddaje pokrocilych asistenénych systémov pre vodica iné ako tdaje o stave (aktivdcie) (napr. detekcia
a klasifikdcia objektov, predpovedanie trajektérie, hodnotenie rizika, niidzové brzdenie, prikazy asistenta

jazdy, ako je asistent udrZiavania v jazdnom pruhu, adaptivny tempomat alebo upozornenia na nadmernt
rychlost);

(c)  tudaje vyplyvajtice z riadiacich algoritmov motora, ktoré optimalizuji ti¢innost paliva, emisie a vykon;

c

tdaje zo systémov analyzy pre vodica, ako sii jazdné alebo ekologické vysledky;

—
o
~

analyza zdvaznosti dopravnych nehod atd.

() V zdvislosti od architektdry konkrétneho vozidla mozno niektoré z tychto ddajovych bodov klasifikovat skor ako nespracované nez
ako vopred spracované udaje.

(" Jednotky uvedené v tejto Casti s orientacné a nie vycerpéavajice. Povinnost spristupnit idajovy bod sa vztahuje aj na pripady, ked sa
drzitel ddajov rozhodne pouzit inti jednotku.

(") Tento zoznam nemd vplyv na povinnosti spristupnit Gidaje podla sektorovych pravnych predpisov, pozri odsek 5.

6/8 ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/5026/oj



U.v. EU G, 15.9.2025

SK

3.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

PRISTUP K UDAJOM O VOZIDLE (CLANKY 3, 4 A 5)

Prévo pouzivatelov na pristup k Gidajom o produktoch a stvisiacich sluzbach a ich pouzivanie, a to aj na tcely ich
vymeny s tretimi stranami podla vlastného vyberu, je zdkladnym prvkom kapitoly II aktu o tdajoch. Drzitelia
tdajov mozu udelit pouzivatelovi pristup k tidajom bud priamo v stilade s ¢linkom 3 ods. 1, alebo nepriamo
v stlade s ¢lankom 4 ods. 1.

Clankom 3 ods. 1 sa nezaklad4 povinnost poskytntit pouzivatelovi priamy pristup k tidajom o produkte (t. j. Gidajom
navrhnutym tak, aby sa dali ziskaf) a k ddajom o stvisiacich sluzbach vo vSetkych situdcidch, ale len ,ak je to
relevantné a technicky mozné*“. Cielom tohto znenia je poskytnit vyrobcom vozidiel moznost volného uvazenia, ¢i
navrhnd pripojeny produkt tak, aby pouzivatel mal ,nekontrolovany“ pristup k ddajom (t. j. bez akéhokolvek
zdsahu inej strany) alebo pristup s dodato¢nymi kontrolami v stlade s ¢linkom 4 ods. 1.

Ak pouzivatelia nemaji priamy pristup k Gdajom z vozidla v siillade s ¢lankom 3 ods. 1, drZitelia Gdajov musia
pouzivatelovi poskytniit nepriamy pristup k volne dostupnym ddajom v stlade s ¢lainkom 4 ods. 1. Okrem toho
bez ohladu na to, & je pristup k tidajom poskytnuty pouzivatelovi priamo alebo nepriamo, musia drZitelia tidajov
na ziadost pouzivatela spristupnit volne dostupné tidaje tretej strane v stlade s ¢lankom 5 ods. 1. ,VoIne dostupné
udaje“ st ,idaje z produktu a Gdaje zo stvisiacej sluzby, ktoré drzitel tidajov zdkonne ziskava alebo méze zdkonne
ziskat z pripojeného produktu alebo zo stvisiacej sluzby bez neprimeraného usilia nad rdmec jednoduchej
operécie” (¢lanok 2 bod 17).

V kontexte automobilového priemyslu st dolezitym prikladom volne dostupnych ddajov tdaje generované
pripojenym vozidlom, ktoré sa odosielaji na backendovy server OEM, najmi v rdmci koncepcie ,rozsireného
vozidla“. Takéto idaje budd pre OEM volne dostupné.

Vyrobcovia OEM sa mozu z roznych dovodov rozhodntt, Ze ur¢ité idajové body nebudii nacitavat alebo ukladat na
zadnej strane, hoci architektira vozidla by ich prenos technicky umoziovala. Medzi takéto dovody patri obmedzend
Sirka prenosového pasma, vypoctova kapacita alebo iné obmedzenia vyplyvajiice z architektiry vozidla, ndklady na
prenos tdajov, vnimany nedostatok obchodného vyuzitia atd. Takéto tidaje by vSak mohli patrit do rozsahu
posobnosti aktu o tdajoch vzhladom na to, Ze pojem ,volne dostupné tdaje“ zahfna ddaje, ktoré drzitel tdajov
neziskava, ale ,moze ich zdkonne ziskat“. Ked OEM posudzuji, & je mozné ziskat urcity tdajovy bod ,bez
neprimeraného usilia nad rdmec jednoduchej operécie®, medzi faktory, ktoré mézu zvazit, patri technickd zloZitost
a néklady na ziskanie tidajového bodu.

Akt o tdajoch je technologicky neutrdlny a nevytvara prisne podmienky tykajiice sa formatu alebo kvality tidajov,
ani sposobu, akym musia drZitelia Gdajov poskytovat pristup k volne dostupnym tdajom o vozidlich. Drzitelia
udajov sa v zdsade mozu slobodne rozhodniif, akym sposobom im bude pristup umozneny. To moZe zahfiat
napriklad vzdialené backendové rieSenia, pristup na palube alebo dokonca vyuZzivanie sluzby sprostredkovania
udajov. Drzitelia idajov musia dodrziavat podmienky pristupu a pouzivania uvedené v ¢ldnkoch 3 az 5 vrdtane
poziadavky spristupnit tidaje ,v rovnakej kvalite, akd je dostupnd pre drzitela ddajov* (¢ldnok 4 ods. 1 a ¢ldnok 5
ods. 1). Ak zvolend met6da pristupu vedie k tidajom, ktoré st napriklad menej presné, tiplné, spolahlivé, relevantné
alebo aktudlne (pozri odovodnenie 30) ako to, ¢o md drzitel ddajov k dispozicii inymi prostriedkami, nespliia
povinnost’ kvality. V takychto pripadoch musi drzitel' tdajov poskytnit pristup prostrednictvom prostriedkov ktoré
umoziiuji pouzivatelovi alebo tretej strane ziskat ddaje rovnocennej kvality, pokial nie je odovodnend ind Gprava
podla aktu o tidajoch, iného prava Unie alebo vnatrostatnych pravnych predpisov prijatych v stilade s pravom Unie.

Poziadavka spristupnit udaje ,v rovnakej kvalite, akd je dostupnd pre drzitela adajov®, zahfna aj pravidlo
nediskriminovat pouzivatela ani tretie strany, ako sti nezdvislé opravovne alebo ini nezavisli poskytovatelia sluzieb.
To znamend, Ze drzitelia Gidajov nesmd tieto tdaje spristupnif na niZsej Grovni kvality, nez na akej s udaje
spristupnené im samym, dcérskym spolo¢nostiam alebo oprdvnenym partnerom, predajcom a opravovniam.

Okrem toho sa v ¢lanku 3 ods. 1, ¢ldnku 4 ods. 1 a ¢ldnku 5 ods. 1 aktu o Gdajoch vyZaduje, aby boli tidaje ,lahko*
dostupné pouzivatelovi a tretim strandm. To znamend, Ze pristup sa musi poskytovat ulahcenym sposobom a bez
zbytoénych prekdzok, ndkladov alebo proceduralnych prekdzok.
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44, Ak sa drzitelia ddajov rozhodnd spristupnit tidaje pouzivatelovi prostrednictvom vyhradeného portu OBD-II vo
vozidle, nemozno od pouzivatela vyzadovat, aby si na vlastné ndklady zakapil $pecializovany pristupovy ndstroj
alebo mal pokrocilé technické zru¢nosti na ziskanie Gidajov. DrZitelia Gdajov sa preto moézu rozhodnit, ¢i spolu so
zakipenym, prenajatym alebo lizingovym vozidlom poskytnti pouzivatelovi vhodny pristupovy ndstroj bez
dodato¢nych ndkladov alebo spristupnia tdaje prostrednictvom inych pristupovych prostriedkov, ako je vzdialeny
backendovy server. Tento odsek nemd vplyv na sektorové pravne predpisy, najmi na ¢lanky 61 az 66 nariadenia
o typovom schvalovani a prilohu X k tomuto nariadeniu.

45.  Aktom o tdajoch sa nariaduje len spristupnenie idajov, ktoré sii navrhnuté tak, aby sa dali ziskat. To sa netyka
napriklad ddajov, ktoré sa spractivajii ,na okraji“ (t. j. vo vntri vozidla) a ku ktorym nemad pristup Ziadna strana ani
OEM, pretoZe sa po spracovani okamzite vymazi. Niektoré idajové body, ako st udaje akcelerometra, rychlost
vozidla, poloha na zdklade GNSS alebo hodnota pocitadla kilometrov, st nevyhnutné pre mnohé pripady
popredajného pouzitia. Preto sa OEM odporica, aby pri rozhodovani o tom, ¢i navrhnit také tidajové body, ktoré
sa budu dat ziskat z vozidla, zvdZili viznam tdajovych bodov pre nezdvislych poskytovatelov popredajnych sluzieb.

4. NAKLADY NA PRISTUP K UDAJOM

46.  Drzitelia Gdajov, ktori s povinni spristupnit tdaje prijemcovi tidajov, najma podla ¢ldnku 5, v rdmci vztahov medzi
podnikmi, majii ndrok na primerand ndhradu v stlade s ¢linkom 9. To nemd vplyv na iné pravne predpisy Unie ani
vnitrostitne pravne predpisy prijaté v silade s privom Unie, ktorymi sa upravuje pristup k tdajom
v automobilovom priemysle vritane technickych informdacii potrebnych na kontroly technického stavu (*3).
Podrobné usmernenie k vypoctu takejto nahrady bude k dispozicii v pripravovanych usmerneniach Komisie
0 vypocte primeranej ndhrady podla ¢linku 9 ods. 5.

5.  ROZNE

47.  Komisia vyzyva prislusné orgdny presadzujice akt o tidajoch, aby aktivne spolupracovali s ostatnymi relevantnymi
orgdnmi v automobilovom priemysle, najmi s prislusnymi vnitro§tatnymi orgdnmi podla nariadenia o typovom
schvalovani a vSeobecného nariadenia o ochrane tdajov, v stlade s ¢linkom 37 ods. 5 pism. g) aktu o tdajoch,
s cielom zabezpecit riadne presadzovanie a bezproblémovi st¢innost medzi aktom o ddajoch a ostatnymi
relevantnymi pravnymi predpismi. Komisia sa bude usilovat o konstruktivny dialég s prislusnymi orgdnmi, ktoré
presadzuji akt o dajoch, a dal$imi relevantnymi orgdnmi v automobilovom priemysle s ciefom podporit ich
¢innosti. V tejto sdvislosti moze Eurépsky ddtovy inovacny vybor slizit ako férum na podporu konzistentnosti
a vzdjomného ucenia sa medzi sektormi a ¢lenskymi §tatmi EU.

48.  Komisia vyzyva vSetky dotknuté zainteresované strany v odvetvi, aby sa zapojili do dialégu s cielom dosiahnut
vyvazené vykondvanie a zohladnit opravnené zdujmy vietkych prislusnych stran. Tento dial6g sa moze tykat nielen
vykondvania aktu o tdajoch, ale aj dalsich otdzok, ktoré si dolezité pre automobilovy ekosystém. Komisia je
odhodland ulahcovat takyto vzdjomne prospesny dialdg.

49.  Komisia podporuje a ulah¢uje vyvoj a prijimanie noriem pre pristup k Gdajom v automobilovom priemysle a G¢inne
spolupracuje s prislusnymi orgdnmi pre normalizdciu a sprdvu tdajov s ciefom zabezpecit interoperabilitu,
bezpecnost a spravodlivi hospodarsku sataz.

50. Vzhladom na novost aktu o tdajoch a neustily vyvoj prislusnych technoldgii by sa toto usmernenie malo po
uplynuti primeraného obdobia preskiimat s cielom posudit jeho t¢innost v automobilovom sektore a identifikovat
vietky nevyrieSené otdzky.

(') Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU z 3. aprila 2014 o pravidelnej kontrole technického stavu motorovych vozidiel
a ich pripojnych vozidiel a o zruSeni smernice 2009/40/ES (U. v. EU L 127, 29.4.2014, s. 51, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/
45/0j).
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