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COMUNICACAO DA COMISSAO

Orientagdes sobre os dados dos veiculos, que acompanham o Regulamento (UE) 2023/2854 do
Parlamento Europeu e do Conselho (Regulamento dos Dados)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

(C/2025/5026)

1.  INTRODUCAO

1. O Regulamento (UE) 2023/2854 do Parlamento Europeu e do Conselho (!), relativo a regras harmonizadas sobre o
acesso equitativo aos dados e a sua utilizagio (Regulamento dos Dados») visa assegurar uma reparticdo equitativa
do valor dos dados e reforgar a disponibilidade dos dados. Tal criard as condi¢cbes para uma economia dos dados
prospera e permitird o desenvolvimento de produtos, servi¢os e modelos empresariais inovadores. O Regulamento
dos Dados é um ato legislativo horizontal, aplicdvel a todos os dominios e setores da economia.

2. As presentes orientagdes sobre os dados dos veiculos prestam aconselhamento personalizado as partes interessadas
do setor automével sobre como aplicar o capitulo II do Regulamento dos Dados. Visam explicar as principais
obrigacdes decorrentes do Regulamento dos Dados no que toca aos dados dos veiculos, tal como definidos no
ponto 19 das presentes orientagdes, colocando a ténica nos dados abrangidos pelo 4mbito de aplicagio do
capitulo II do Regulamento dos Dados e nas regras de acesso aplicaveis.

3. Durante a compilacio do presente documento de orientacdo, a Comissdo procedeu a uma consulta exaustiva.
Consultou intimeras partes interessadas que representam toda a cadeia de valor do setor automével, assegurando
simultaneamente o equilibrio geogréfico e setorial. A consulta incluiu semindrios, questiondrios e reunides com as
partes interessadas. A Comissdo analisou e teve devidamente em conta os amplos contributos recebidos, valendo-se
deles para elaborar as orientagdes.

4, O presente documento destina-se exclusivamente a servir de orienta¢do. Nio alarga nem altera os direitos ou
obrigagdes estabelecidos ao abrigo do Regulamento dos Dados.

5. As presentes orientacdes referem-se apenas ao Regulamento dos Dados. Por conseguinte, ndo devem ser entendidas
como uma interpretagio, nem afetam a aplicagdo de:

—  legislacdo setorial especifica, como o Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho ()
(Regulamento relativo a homologacdo»), ou o Regulamento (UE) n.° 461/2010 da Comissdo () e as
orientagdes que o acompanham (*), em especial nos casos em que essa legislagio se aplique ao acesso aos
dados dos veiculos [por exemplo, informagdes de sistemas de diagndstico a bordo (OBD) ou dados relativos
as emissoes dos veiculos],

(") Regulamento (UE) 20232854 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de dezembro de 2023, relativo a regras harmonizadas
sobre o acesso equitativo aos dados e a sua utilizacdo e que altera o Regulamento (UE) 2017/2394 e a Diretiva (UE) 2020/1828
(Regulamento dos Dados) (JO L, 2023/2854, 22.12.2023, ELL: http:|/data.europa.eulelijreg/2023/2854/0j).

() Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de maio de 2018, relativo a homologacdo e a fiscalizagdo
do mercado dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos, que
altera os Regulamentos (CE) n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009 e revoga a Diretiva 2007/46/CE (JO L 151 de 14.6.2018, p. 1, ELL:
http://data.curopa.eu/eli/reg/2018/8580j).

() Regulamento (UE) n. 461/2010 da Comissdo, de 27 de maio de 2010, relativo a aplicagdo do artigo 101.°, n.° 3, do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia a certas categorias de acordos verticais e préticas concertadas no setor dos veiculos automéveis
(JO L 129 de 28.5.2010, p. 52, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2010/461/0j), com a redacio que lhe foi dada pelo Regulamento (UE)
2023822 da Comissdo, de 17 de abril de 2023, que altera o Regulamento (UE) n.° 461/2010 no que se refere ao seu periodo de
aplicagdo (JO L 1021 de 17.4.2023, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2023/822/0j).

(*) Comunicagdo da Comissio — Orientagdes complementares relativas as restricdes verticais nos acordos de venda e reparagio de
veiculos a motor e de distribui¢do de pecas sobresselentes para veiculos a motor (JO C 138 de 28.5.2010, p. 16), com a redagdo que
lhe foi dada pelas «Alteragdes a Comunicagdo da Comissdo — Orienta¢des complementares relativas as restricdes verticais nos
acordos de venda e reparacdo de veiculos a motor e de distribuicio de pegas sobresselentes para veiculos a motor» (JO C 1331 de
17.4.2023,p. 1).
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—  outra legislagdo pertinente, como o Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho (*)
(«Regulamento Geral sobre a Protecdo de Dados», ver considerando 7 e artigo 1.°, n.° 5, do Regulamento dos
Dados) ou a Diretiva (UE) 2023/2413 do Parlamento Europeu e do Conselho (°) («Diretiva Energias
Renovdveis») e a Comunicagdo da Comissdo que a acompanha sobre a partilha de dados relacionados com
baterias ().

As presentes orientagdes dizem unicamente respeito ao setor automével. Tal inclui os fabricantes de equipamento de
origem (OEM), os fornecedores, os prestadores de servigos pés-venda e os prestadores de seguros. Nesse sentido, os
seus contetidos ndo podem ser automaticamente extrapolados para outras inddstrias ou para o setor publico.

As presentes orientacdes ndo substituem nem prevalecem sobre outros documentos de orientagio relacionados com
o Regulamento dos Dados publicados pela Comisséo. Pelo contrério, complementam esses documentos e devem ser
lidas em conjunto com os mesmos.

A interpretagdo vinculativa da legislagio da UE é da competéncia exclusiva do Tribunal de Justi¢a da Unido Europeia.
Por conseguinte, a interpretagio que a Comissdo faz do Regulamento dos Dados no que diz respeito a sua aplicagdo
aos dados dos veiculos em nada afeta as interpretagdes eventualmente emitidas pelo Tribunal de Justi¢a da Unido
Europeia.

Os pontos de vista expressos nas presentes orientagdes em nada afetam a posicio que a Comissio possa adotar
perante o Tribunal de Justica da Unido Europeia.

DADOS ABRANGIDOS PELO AMBITO DE APLICACAO DO CAPITULO Il DO REGULAMENTO DOS DADOS

O capitulo II do Regulamento dos Dados estabelece os direitos de acesso e utilizagdo de dados dos utilizadores de
produtos conectados e servi¢os conexos.

Produto conectado

Por «produto conectado» entende-se «um bem que obtém, gera ou recolhe dados relativos a sua utilizacdo ou ao seu
ambiente e que é capaz de comunicar dados relativos a um produto através de um servio de comunicagdes
eletrénicas, de uma conexdo fisica ou do acesso no dispositivo, e cuja fungdo principal ndo consiste na conservagio,
no tratamento ou na transmissdo de dados em nome de quaisquer partes que ndo sejam o utilizador» (artigo 2.°,
ponto 5).

As presentes orientagdes dizem unicamente respeito aos veiculos que constituem «produtos conectados» na acegio
do artigo 2.°, ponto 5. Cabe a0 OEM ou ao detentor dos dados, consoante o caso, avaliar se um veiculo pode ser
considerado um «produto conectado».

Servico conexo

Por «servigo conexo» entende-se «um servico digital, que ndo seja um servi¢o de comunicagdes eletrénicas, incluindo
software, conectado ao produto no momento da aquisi¢do ou loca¢do de tal modo que a sua auséncia impediria que o
produto conectado desempenhasse uma ou mais das suas fungdes, ou conectado posteriormente ao produto pelo
fabricante ou por terceiros, a fim de aumentar, atualizar ou adaptar as func¢des do produto conectado» (artigo 2.°,
ponto 6).

Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de abril de 2016, relativo a protecdo das pessoas singulares

no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais ¢ a livre circulagdo desses dados e que revoga a Diretiva 95/46/CE (Regulamento
Geral sobre a Protegdo de Dados) (JO L 119 de 4.5.2016, p. 1, ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2016/679/0j).

Diretiva (UE) 2023/2413 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de outubro de 2023, que altera a Diretiva (UE) 2018/2001, o
Regulamento (UE) 2018/1999 e a Diretiva 98/70/CE no que respeita a promogdo de energia de fontes renovdveis e que revoga a
Diretiva (UE) 2015/652 do Conselho (JO L, 2023/2413, 31.10.2023, ELL http://data.europa.cu/eli/dir/2023/2413/0j).

Comunicacdo da Comissdo sobre a aplicacdo de requisitos de partilha de dados relacionados com baterias em conformidade com a
Diretiva Energias Renovaveis revista (JO C, C/2025/4104, 25.7.2025).
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As presentes orientagdes dizem unicamente respeito a servigos conexos, na ace¢do do artigo 2.°, ponto 6, que
estejam conectados a um veiculo, tal como definido no ponto 12 das presentes orientagdes (para efeitos das
presentes orientagdes, tais servicos podem ser designados por «servicos relacionados com veiculos»).

Um servigo relacionado com veiculos pressupde um intercimbio bidirecional de dados entre o veiculo e o prestador
de servicos (seja ele o OEM ou um terceiro) que afete o funcionamento ou o comportamento do veiculo (ver
considerando 17). Os servigos que ndo afetam o funcionamento do veiculo ndo podem ser considerados servigos
conexos. Exemplos desses servios incluem uma aplicagdo para telemoveis inteligentes que analisa e apresenta o
histérico de carregamento de um veiculo elétrico sem transmitir comandos ao veiculo, ou servicos de seguros cujo
prego ¢ fixado com base no estilo de condugdo (pay-how-you-drive), que analisam os dados do veiculo para criar um
perfil comportamental do condutor.

Os servicos pos-venda tradicionais, como os servicos complementares de consultoria, de andlise e servigos
financeiros, bem como a reparacio e manutengdo regulares, ndo sio geralmente considerados um servigo
relacionado com os veiculos, uma vez que «ndo [tém] impacto no funcionamento do produto conectado» ou «ndo
envolvem a transmissdo de dados ou comandos ao produto conectado por parte do prestador de servigos» (ver
considerando 17). Estes servicos ndo estdo «explicitamente ligados ao funcionamento das fun¢des do produto
conectado». A titulo de exemplo, a reparacdo e manutencio «regulares», como as substitui¢des dos travdes ou as
mudangas de 6leo, ndo sio consideradas servicos conexos caso sejam efetuadas manualmente e fora de linha (ou
seja, ndo constituem servigos digitais). Além disso, estes servigos ndo vio for¢osamente «complementar ou adaptar a
funcionalidade» do veiculo, nem envolvem a transmissdo de dados ou comandos ao veiculo.

No setor automével, os servicos relacionados com veiculos podem incluir:

—  servi¢os de controlo a distdncia do veiculo que ativem ou executem fungdes do veiculo (por exemplo,
aberturaffecho remoto das portas, arranque/paragem do motor, pré-condicionamento das temperaturas do
habitdculo, gestdo do carregamento do veiculo elétrico),

—  reparagdo e manutengdo «ndo regulares» que envolvam um intercimbio bidirecional de dados entre o veiculo e
o prestador de servicos e que complementem ou adaptem a funcionalidade do veiculo. Um exemplo desse tipo
de servico inclui um servigo que preveja as necessidades de manutenc¢do, com base em dados individuais sobre
o comportamento do condutor, e que apresente alertas de manutengdo e sugestdes no painel de bordo do
veiculo,

—  servigos baseados na computagio em nuvem que armazenam as preferéncias do condutor relacionadas com a
posi¢do do banco e dos espelhos, o sistema de infoentretenimento, o modo de condugio, a temperatura, etc., e
que as aplicam automaticamente ao veiculo,

—  servigos de otimiza¢do dindmica de itinerdrios que utilizam dados do veiculo (por exemplo, o nivel da bateria
ou do combustivel, a pressdo dos pneus) para sugerir itinerdrios, estagdes de carregamento ou estagdes de
combustivel através do painel de bordo do veiculo.

Definicio dos dados abrangidos pelo 4mbito de aplicacdo do capitulo II do Regulamento dos Dados

Os dados abrangidos pelo ambito de aplicacdo do capitulo II do Regulamento dos Dados incluem os dados relativos
a um produto (artigo 2.°, ponto 15) e os dados relativos a um servi¢o conexo (artigo 2.°, ponto 16), incluindo os
metadados pertinentes necessdrios para interpretar e utilizar esses dados (ver o artigo 2.°, ponto 17, o artigo 3.,
n.° 1, o artigo 4.°, n.° 1, e o artigo 5.°, n.° 1).

As presentes orientagdes dizem respeito aos dados dos veiculos, que, apenas para efeitos das orientacdes, devem ser
entendidos como dados relativos a um produto gerados pela utilizagdo de um veiculo (ver ponto 12 das presentes
orienta¢des) e dados de servigos relacionados com veiculos (ver ponto 14 das presentes orientagdes).

O Regulamento dos Dados concede aos utilizadores e a terceiros por eles escolhidos o direito de aceder e utilizar os
dados do veiculo. Ndo contém regras relativas aos direitos de acesso as fungdes ou recursos do veiculo (¥). Por
conseguinte, as presentes orientagdes ndo contemplam as regras relativas aos direitos de acesso as fungdes ou
recursos do veiculo.

() Os recursos do veiculo devem ser entendidos como a infraestrutura técnica do veiculo (tanto o hardware como o software) utilizada para

tratar dados (recursos informaticos, tais como unidades de controlo eletrénico e atuadores/sensores), aceder a dados, comunicar dados
com o exterior ou interagir com o condutor (recursos de comunicagio como o painel de bordo ou a interface pessoa-mdquina).
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Em consonéncia com as explicacdes fornecidas no considerando 15, os detentores dos dados devem conceder acesso
apenas a dados «em bruto» e «objeto de pré-tratamento», incluindo os metadados que acompanham esses dados e que
sejam necessarios para interpretéd-los e utilizd-los. Em contrapartida, deve considerar-se que as «informagdes inferidas
a partir desses dados ou deles derivadas» ndo sdo abrangidas pelo ambito de aplicacio do Regulamento dos Dados.

O objetivo do Regulamento dos Dados ¢ tornar os dados acessiveis aos utilizadores e a terceiros. Por conseguinte,
todos os dados gerados pela utilizagdo de um veiculo ou durante a prestagio de um servigo relacionado com
veiculos devem, em principio, ser considerados abrangidos pelo ambito de aplicagdo do Regulamento dos Dados, a
menos que sejam «informacdes inferidas» ou «derivadas» de dados dos veiculos em bruto e objeto de pré-tratamento,
na ace¢do do Regulamento dos Dados.

Tendo em conta as diversas aplicacdes técnicas possiveis e o potencial em termos de evolugdes futuras, as secgdes e
exemplos que se seguem destinam-se a ser ilustrativos e ndo exaustivos.

. Dados em bruto

Os dados em bruto sdo dados que ndo tenham sido substancialmente alterados. Sdo também designados por dados
de origem ou primdrios. Referem-se a pontos de informagio gerados automaticamente sem qualquer outra forma
de tratamento de dados (considerando 15). Tal inclui dados que resultem diretamente de a¢des do utilizador
(comandos, ecrds, botdes, etc.) ou dados gerados automaticamente, por exemplo, por sensores do veiculo.

. Dados objeto de pré-tratamento

Os dados objeto de pré-tratamento sdo pontos de informagdo que foram sujeitos a tratamento «no intuito de os
tornar compreensiveis e utilizdveis antes do tratamento e andlise posteriores» (considerando 15). Incluem «dados
recolhidos a partir de um tnico sensor ou de um grupo conectado de sensores, no intuito de tornar os dados
recolhidos compreensiveis para casos de utilizacio mais amplos, através da determinacdo de uma quantidade ou
qualidade fisica ou de altera¢des numa quantidade fisica, como a temperatura, a pressdo, o caudal, o dudio, o pH, o
nivel de liquido, a posicio, a aceleragdo ou a velocidade». Por conseguinte, o Regulamento dos Dados assenta num
entendimento funcional do tratamento de dados (sendo a fungio tornar os dados compreensiveis e utilizdveis).
Fatores como a complexidade do tratamento ou a necessidade de proteger os investimentos nesse tratamento nio
desempenham nenhum papel na defini¢do de dados objeto de pré-tratamento.

Uma caracteristica comum dos dados objeto de pré-tratamento é o facto de descreverem e caracterizarem o
funcionamento ou o estado do veiculo. Os dados objeto de pré-tratamento ndo constituem informagdes «novas», a
natureza dos dados subjacentes mantém-se inalterada. Por outras palavras, mesmo tendo sido normalizados,
reformatados, filtrados, calibrados, convertidos, agregados, sujeitos a reamostragem, corrigidos ou de outra forma
medidos, calculados ou tratados, os dados continuam a refletir acontecimentos ou condi¢des reais, tal como
captados pelos sensores ou sistemas do veiculo (por exemplo, a temperatura, a velocidade, a aceleragio, a posigio).
O contetido ou o significado dos dados de origem permanecem inalterados, tendo sido simplesmente preparados
ou refinados para utilizacdo futura.

. Dados inferidos ou derivados

Em contrapartida, as «<informagdes inferidas» ou «derivadas» a partir de dados em bruto e objeto de pré-tratamento
estdo excluidas do ambito de aplicagio do Regulamento dos Dados. Os dados inferidos ou derivados sdo «o
resultado de investimentos adicionais na atribui¢do de valores ou informagdes a partir dos dados, nomeadamente
por meio de algoritmos complexos e exclusivos, incluindo os que fagam parte de software abrangido por direitos de
propriedade» (considerando 15).

O conceito de «dados inferidos ou derivados» vai muito além de uma mera consideracdo técnica. Conforme indicado
no considerando 15 (dinformagdes inferidas» ou «derivadas» a partir de dados em bruto ou objeto de pré-tratamento)
e ja explicado anteriormente (no ponto 26 das presentes orientacdes), a natureza das informagdes representadas num
determinado ponto de informagdo é a caracteristica distintiva determinante. Os dados utilizados para proceder a
«determinagdo de uma quantidade ou qualidade fisica ou de alteragdes numa quantidade fisica» do produto
conectado devem ser considerados abrangidos pelo ambito de aplicagio do Regulamento dos Dados. Em
contrapartida, ndo s3o abrangidos pelo dmbito de aplicagdo os dados que representam informagdes inteiramente
«novas», criados pelo detentor dos dados que realiza investimentos adicionais para atribuir valor ou informagdes a
dados em bruto e dados objeto de pré-tratamento existentes.
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Conforme indicado no considerando 15 (<nomeadamente por meio de algoritmos complexos e exclusivos») e em
conformidade com o objetivo do Regulamento dos Dados de proteger as inovacdes de dados pelos detentores dos
dados, os «dados inferidos ou derivados» devem resultar de um tratamento que envolva uma certa complexidade ou
engenho. Nesse sentido, a realizagdo de operagdes matematicas basicas como a adigdo, a subtragdo, a multiplicacio,
a divisdo ou o cdlculo de uma média, ndo leva a que um ponto de informacio fique excluido do ambito de aplicacio,
mesmo que o tratamento gere informagdes adicionais que vdo além do significado ou contetdo dos dados de origem
(por exemplo, utilizando pontos de informacdo objeto de pré-tratamento como o «caudal de combustivel em litros|
[hora» e a «velocidade do veiculo em km/h» para calcular o consumo atual ou médio de combustivel).

O Regulamento dos Dados procura permitir que os utilizadores e terceiros acedam e utilizem dados (co)gerados para
desenvolver produtos e servigos inovadores em pé de igualdade com o detentor dos dados. Por conseguinte, embora
o tratamento inovador por parte dos detentores dos dados com vista a obter valores ou informagdes adicionais a
partir de dados em bruto ou objeto de pré-tratamento esteja protegido contra a divulgacdo, os dados subjacentes
que servem de dados de entrada para esse tratamento permanecem geralmente abrangidos pelo dmbito de
aplicacdo, a menos que esses dados sejam, eles mesmos, dados inferidos ou derivados na acecdo do Regulamento
dos Dados.

A combinacio de dados provenientes de multiplas fontes, como sensores, pode ilustrar melhor esta logica. De
acordo com o considerando 15, deve considerar-se que as «informagdes derivadas por meio da fusio de sensores,
que infere ou obtém dados a partir de miiltiplos sensores» ndo estio abrangidas pelo dmbito de aplicagio do
Regulamento dos Dados. Tal ndo significa, no entanto, que qualquer combinagio de diferentes pontos de
informagdo seja, enquanto tal, suficiente para excluir do dmbito de aplicagdo os dados dai resultantes, o que é
confirmado pelo considerando 15, segundo o qual, em determinadas circunsténcias, os dados «em combinagio com
outros dados» sdo considerados abrangidos pelo dambito de aplicagdo. Em vez disso, para ser excluido do dmbito de
aplicagdo, o tratamento de dados provenientes de maltiplas fontes deve conduzir a informagdes inteiramente novas que
vdo além de operacdes matematicas bdsicas em relagdo aos dados de origem (por exemplo, sistemas de detegdo de
objetos que tratam dados de vdrias fontes para analisar a drea envolvente do veiculo). Em contrapartida, devem ser
considerados abrangidos pelo 4mbito de aplicacio os dados que resultem de uma combinacio de dados sem que dai
se obtenham novas informacdes significativas que vdo além da natureza das informagdes representadas nos dados de origem.
Entre os exemplos desses dados figuram o aditamento a outros dados do veiculo, sob a forma de marcador, de
dados de localizacdo baseados no sistema mundial de navegacdo por satélite (GNSS), a fim de produzir dados
geolocalizados, a aposi¢do de carimbos temporais num ponto de informacio ou a correspondéncia cartografica de
dados do sensor baseados no GNSS, para produzir uma geolocaliza¢do mais precisa.

Regra geral, considera-se que as previsdes de acontecimentos, valores ou condigdes futuros ndo sdo abrangidas pelo
ambito de aplicacdo, uma vez que normalmente fornecem informacdes «ovas» que vdo além da descricio e
caracterizagdo do atual funcionamento ou estado do veiculo (ver ponto 26 das presentes orienta¢des). Uma
«previsdo» implica um certo grau de incerteza (por exemplo, previsdes da trajetéria do veiculo). Tal contrasta com
acontecimentos, valores ou condigdes que, apesar de ainda n3o terem ocorrido, sdo certos ou ndo exigem qualquer
interpretacio complexa que va além de operagdes matemadticas bdsicas. Entre eles, figuram a datajo periodo
predefinidos até a proxima revisdo e a extrapolacdo da variacio futura de pardmetros ou valores atuais com recurso
a operagdes matematicas bdsicas, como as equagdes lineares. Se o acontecimento, o valor ou a condigdo previstos
estiverem relacionados com dados que, na auséncia deste elemento preditivo, seriam considerados abrangidos pelo
ambito de aplicagdo do Regulamento dos Dados, os detentores dos dados devem disponibilizar um ponto de
informagdo alternativo — embora menos exato —, caso tal ponto esteja prontamente disponivel e corresponda a
dados objeto de pré-tratamento na acecdo do Regulamento dos Dados. A titulo de exemplo, um sensor virtual do
nivel de combustivel pode utilizar um modelo complexo de aprendizagem automdtica para prever um nivel de
combustivel futuro com base no estilo de condugio, no histérico de viagens e noutros fatores. No entanto, se o
detentor dos dados dispuser prontamente de dados alternativos sobre o nivel do combustivel desprovidos de um
elemento preditivo, nomeadamente através de um sinal menos preciso do sensor fisico do nivel de combustivel,
esses dados devem ser disponibilizados.

. Exemplos de dados abrangidos e ndo abrangidos pelo ambito de aplicagdo

Neste contexto, os exemplos de dados em bruto na acegdo do Regulamento dos Dados podem incluir:

(@)  sinais dos sensores (por exemplo, velocidade das rodas; pressdo dos pneus medida pela vdlvula do sistema de
controlo da pressdo dos pneus; pressdo dos travdes; velocidade de guinada; sinais de posigdo das janelas, do
acelerador ou de outros componentes do veiculo; leituras do sensor de oxigénio; fluxo mdssico de ar; dngulo
do volante; velocidade do motor);

=

imagens em bruto ou dados da nuvem de pontos diretamente provenientes de cimaras e sensores LiDAR;
¢)  ondas sonoras captadas por microfones;

dados de sinais de radar antes da aplicagdo de algoritmos de detecdo ou rastreio de objetos;

—_— o~ =
oL
=

e) mensagens em bruto de barramento do barramento CAN;
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dados que resultem diretamente de comandos manuais (por exemplo, limpa-para-brisas: ligado/desligado;
utilizagdo do ar condicionado) ou de um simples acionamento (por exemplo, chave: ligada/desligada; travdo
de mio: acionado/ndo acionado);

estado do componente do veiculo [por exemplo, veiculo, porta, janela, capd: trancado(a)/destrancado(a)], etc.

34.  Exemplos de dados objeto de pré-tratamento (°) na acecdo do Regulamento dos Dados podem incluir:

(@)

(¢)
~

—
=

temperaturas medidas ou calculadas dentro ou fora do veiculo (em °C (*%), por exemplo, dleo, liquido
refrigerante, motor, células de bateria, catalisador, ar exterior, etc.);

velocidade do veiculo (em km/h ou mph);
aceleragdo do veiculo;

niveis de liquido (em litros e em percentagem, por exemplo, combustivel, 6leo, fluido de escape para veiculos a
diesel, liquido dos travdes, liquido do limpa-para-brisas);

caudais (por exemplo, combustivel);
dados baseados no GNSS, tais como a localizagdo (corrigida);
valor do conta-quilémetros;

consumo de combustivel/energia (em litros/100 km, milhas/galdo ou kWh/100 km), exceto em caso de
previsdo na acegdo do ponto 32 das presentes orienta¢des;

resumos das viagens (por exemplo, hora do dia em que o veiculo ¢ conduzido; distancia média percorrida);
nivel da bateria (em volts e em percentagem);
pressdo normalizada dos pneus a temperatura de referéncia (em psi, bar ou kPa);

desgaste das pastilhas do travdo (em percentagem), exceto em caso de previsio na acegdo do ponto 32 das
presentes orientagdes;

data da préxima revisdo ou distincia até a mesma, exceto em caso de previsdo na ace¢do do ponto 32 das
presentes orientagoes;

estado ou condi¢do de um sistema ou componente do veiculo, obtido a partir do tratamento de dados em
bruto (por exemplo, estado do motor, ou seja, motor em funcionamento: ligado/desligado; estado do sistema
de paragem/arranque: ativofinativo; estado de carregamento da bateria: em curso/terminado/em modo de
avaria e em percentagem, independentemente de o veiculo estar ou ndo ligado ao carregador; estado de
ativagdo das luzes ou limpa-para-brisas automadticos, do sistema de travagem antibloqueio ou das almofadas
de ar (sirbags); informagdes que indiquem anomalias do hardware do veiculo, por exemplo, cddigos de
anomalia ou luzes indicadoras de anomalias);

dados utilizados como pardmetros em operagdes de tratamento ou célculos posteriores, mesmo que decorram
de uma ac¢do empreendida pelo utilizador (por exemplo, temperatura-alvo definida pelo utilizador e que o
sistema de climatizacdo utiliza como pardmetro para regular o aquecimentofarrefecimento; velocidade
selecionada manualmente e utilizada pela unidade de controlo da transmissdo para gerir o bindrio do motor;
ativa¢do do modo desportivo, levando a que o pardmetro «modo desportivo ativo» seja utilizado em vérias em
logicas de controlo), etc.

35.  Exemplos de dados inferidos ou derivados na acegdo do Regulamento dos Dados podem incluir (*'):

(@)
(b)

dados gerados por algoritmos de reencaminhamento dinimico e de otimizagio do planeamento de itinerdrios;

dados avangados dos sistemas de assisténcia ao condutor que ndo sejam dados de estado (ativagdo) (por
exemplo, detecdo e classificagdo de objetos, previsdes de trajetérias, avaliagio dos riscos, travagem de
emergéncia, comandos de assisténcia a condugio, tais como assisténcia 8 manutengdo na faixa de rodagem,
controlo adaptativo da velocidade de cruzeiro ou alertas de excesso de velocidade);

dados resultantes de algoritmos de controlo do motor que otimizam a eficiéncia do consumo de combustivel,
das emissdes e do desempenho;

dados dos sistemas de andlise do condutor, como a conducio ou as pontuagdes ecoldgicas;

andlise da gravidade do acidente, etc.

() Dependendo da arquitetura de cada veiculo, alguns destes pontos de informagdo poderdo ser classificados como dados em bruto e ndo

como dados objeto de pré-tratamento.

(") As unidades mencionadas nesta sec¢do sdo meramente indicativas e ndo exaustivas. A obrigacdo de disponibilizar um ponto de
informagdo também se aplica se o detentor dos dados optar por utilizar outra unidade.

("") Esta lista ndo tem incidéncia nas obrigacdes de disponibilizagio de dados previstas na legislacio setorial especifica — ver ponto5.
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36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

ACESSO AOS DADOS DOS VEICULO (ARTIGOS 3.°, 4.° E 5.9)

O direito dos utilizadores de acederem e de utilizarem dados relativos a produtos e dados relativos a servigos
conexos, nomeadamente para efeitos de partilha com terceiros da sua escolha, é o elemento central do capitulo Il do
Regulamento dos Dados. Os detentores dos dados podem conceder aos utilizadores acesso direto ou indireto aos
dados, em conformidade com o artigo 3.°, n.° 1, e com o artigo 4.°, n.° 1, respetivamente.

O artigo 3.°, n.° 1, ndo obriga a que seja concedido ao utilizador, em todas as situacdes, acesso direto a dados
relativos a um produto (ou seja, dados concebidos para serem recuperaveis) e a dados relativos a um servi¢o conexo,
mas apenas «quando pertinente e tecnicamente vidvel». Esta redacdo destina-se a conferir aos fabricantes de veiculos
o poder de decidir se preferem conceber um produto conectado de uma forma que proporcione ao utilizador um
acesso «ndo controlado» aos dados (ou seja, sem qualquer intervengio de qualquer outra parte) ou um acesso com
controlos adicionais, em conformidade com o artigo 4.°, n.° 1.

Caso os utilizadores ndo possam aceder diretamente aos dados do veiculo em conformidade com o artigo 3., n.° 1,
os detentores dos dados devem conceder ao utilizador acesso indireto aos dados prontamente disponiveis, em
conformidade com o artigo 4.°, n.° 1. Além disso, independentemente de o acesso aos dados ser concedido ao
utilizador de forma direta ou indireta, os detentores dos dados devem disponibilizar a terceiros — a pedido do
utilizador — os dados prontamente disponiveis, em conformidade com o artigo 5.°, n.° 1. Por «dados prontamente
disponiveis» entende-se os «dados relativos a um produto e dados relativos a um servico conexo legalmente obtidos
por um detentor dos dados ou suscetiveis de por ele serem legalmente obtidos a partir do produto conectado ou
servico conexo, sem um esforco desproporcionado que vé para além de uma operagdo simples» (artigo 2.,
ponto 17).

No contexto automdvel, um exemplo importante de dados prontamente disponiveis inclui os dados gerados por um
veiculo conectado, que sdo enviados para um servidor de retaguarda do OEM, nomeadamente no admbito do
conceito de «veiculo alargado». Esses dados estardo prontamente disponiveis para o OEM.

Os OEM podem, por vérias razdes, optar por ndo recuperar ou armazenar determinados pontos de informagio no
servidor retaguarda, embora, do ponto de vista técnico, a arquitetura do veiculo permita a sua transmissdo. Entre
essas razdes figuram limitacOes no que toca a largura de banda da transmissdo, a capacidade computacional ou
outras restri¢des decorrentes da arquitetura do veiculo, do custo da transmissdo de dados, da falta percecionada de
casos de uso profissional, etc. No entanto, estes dados poderdo ser abrangidos pelo 4mbito de aplicagdo do
Regulamento dos Dados, uma vez que o conceito de «dados prontamente disponiveis» inclui os dados que um
detentor dos dados ndo obtém, mas que sdo «suscetiveis de por ele serem legalmente obtidos». Quando avaliam se é
possivel obter um determinado ponto de informagio «sem um esforco desproporcionado que vé para além de uma
operacio simples», os OEM podem considerar fatores como a complexidade técnica e o custo da obten¢do do ponto
de informacio.

O Regulamento dos Dados ¢ tecnologicamente neutro e nio estabelece condigdes rigorosas no que diz respeito ao
formato ou a qualidade dos dados nem a forma como os detentores dos dados devem conceder acesso a dados do
veiculo prontamente disponiveis. Em principio, os detentores dos dados sdo livres de decidir através de que meios
concedem o acesso. Tal pode incluir, por exemplo, solucdes de retaguarda a distancia, acesso a bordo ou até o
recurso a um servi¢o de intermediagdo de dados. Os detentores dos dados devem cumprir as condigdes de acesso e
utilizacdo previstas nos artigos 3.° a 5.° incluindo o requisito de disponibilizar dados «com qualidade idéntica a que
estd disponivel para o detentor dos dados» (artigo 4.°, n.° 1, e artigo 5.° n.° 1). Se um método de acesso escolhido
resultar em dados que sejam, por exemplo, menos exatos, completos, fidveis, pertinentes ou atualizados (ver
considerando 30) do que os dados que o detentor dos dados tem a sua disposi¢do por outros meios, tal método ndo
cumpre a obrigagdo de qualidade. Nesses casos, o detentor dos dados deve conceder acesso através de meios que
permitam que o utilizador ou o terceiro recebam dados de qualidade equivalente, a menos que se justifique uma
modalidade diferente ao abrigo do Regulamento dos Dados, de outra legislagio da Unido ou da legislagdo nacional
adotada em conformidade com o direito da Unido.

O requisito de disponibilizar dados «com qualidade idéntica a que estd disponivel para o detentor dos dados» implica
igualmente uma regra de ndo discriminagdo do utilizador ou de terceiros como as oficinas de reparagdo
independentes ou outros prestadores de servicos independentes. O que precede implica que os detentores dos dados
ndo devem disponibilizar esses dados com um nivel de qualidade inferior aquele com que os dados sio
disponibilizados aos préprios detentores dos dados, as suas filiais ou a parceiros, representantes e reparadores
autorizados.

Além disso, o artigo 3.°, n.° 1, o artigo 4.°, n.° 1, e o artigo 5.°, n.° 1, do Regulamento dos Dados exigem que os dados
sejam disponibilizados «de forma facil» ao utilizador e a terceiros. Significa isto que o acesso deve ser facultado de
forma facilitada e sem obstdculos, custos ou entraves processuais indevidos.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/5026/oj



JO C de 15.9.2025

44.  Sempre que os detentores dos dados optem por disponibilizar dados ao utilizador através da porta OBD-II dedicada
existente no veiculo, ndo se pode exigir ao utilizador que adquira uma ferramenta de acesso especializada
acarretando com os custos ou que possua competéncias técnicas avancadas para recuperar os dados. Por
conseguinte, os detentores dos dados podem optar entre fornecer ao utilizador, juntamente com o veiculo adquirido
ou tomado em aluguer ou locacdo financeira, uma ferramenta de acesso adequada e sem custos adicionais, ou
disponibilizar os dados através de outros meios de acesso, como um servidor de retaguarda remoto. Este ponto ndo
tem qualquer incidéncia na legislacdo setorial, em especial nos artigos 61.° a 66.° e no anexo X do Regulamento
relativo a homologacio.

45. O Regulamento dos Dados apenas exige a disponibilizagdo de dados concebidos para serem recuperaveis. Ficam
assim excluidos, por exemplo, os dados que sdo tratados on the edge (ou seja, no interior do veiculo) e que ndo
podem ser acedidos por nenhuma parte, incluindo os OEM, uma vez que sio imediatamente apagados apds o
tratamento. Determinados pontos de informagio, como os dados do acelerémetro, a velocidade do veiculo, a
localizagdo baseada no GNSS ou o valor do conta-quilémetros, sio essenciais para muitos casos de utilizagdo pds-
-venda. Por conseguinte, ao decidirem se devem conceber os pontos de informacio de modo a permitir que sejam
recuperdveis a partir do veiculo, os OEM sdo incentivados a ter em conta a importincia desses pontos de
informagdo para os prestadores de servigos pds-venda independentes.

4. CUSTO DO ACESSO AOS DADOS

46.  Os detentores dos dados que sdo obrigados a disponibilizar dados a um destinatdrio de dados no dmbito de relagdes
entre empresas, nomeadamente nos termos do artigo 5.° tém direito a uma compensagio razodvel nos termos do
artigo 9.°. Tal ndo afeta outra legislagdo da Unido ou legislacdo nacional adotada em conformidade com o direito da
Unido que rege o acesso aos dados na industria automével, incluindo as informacdes técnicas necessarias para efeitos
de inspe¢do técnica (). Serdo disponibilizadas orienta¢des pormenorizadas sobre a forma de calcular essa
compensagio nas futuras orientagdes da Comissdo sobre o cdlculo da compensagio razodvel nos termos do
artigo 9.°, n.° 5.

5. DIVERSOS

47. A Comissdo incentiva as autoridades competentes responsdveis pela aplicagio do Regulamento dos Dados a
colaborarem ativamente com outras autoridades pertinentes do setor automével, especialmente as autoridades
nacionais competentes ao abrigo do Regulamento relativo 8 homologagio e do Regulamento Geral sobre a Protegdo
de Dados, em conformidade com o artigo 37.°, n.° 5, alinea g), do Regulamento dos Dados, a fim de assegurar uma
aplicagdo adequada e uma interacdo harmoniosa entre o Regulamento dos Dados e outra legislagdo pertinente. A
Comissdo procurard estabelecer um didlogo construtivo com as autoridades competentes responsdveis pela
aplicagdo do Regulamento dos Dados e com as demais autoridades competentes do setor automével, a fim de
apoiar as suas atividades. Neste contexto, o Comité Europeu da Inovacdo de Dados pode servir de férum para
promover a coeréncia e a aprendizagem muitua entre setores e Estados-Membros da UE.

48. A Comissdo incentiva todas as partes interessadas do setor afetadas a encetarem um didlogo a fim de alcancar uma
aplicacdo equilibrada, tendo em conta os interesses legitimos de todas as partes em causa. Este didlogo pode incidir
ndo s6 na aplicagdo do Regulamento dos Dados, mas também noutras questdes pertinentes para o ecossistema
automével. A Comissdo estd empenhada em facilitar esse didlogo mutuamente benéfico.

49. A Comissdo incentiva e facilita o desenvolvimento e a ado¢io de normas relativas ao acesso aos dados na industria
automovel, trabalhando eficazmente com os organismos competentes em matéria de normaliza¢do e governagio de
dados, a fim de garantir a interoperabilidade, a seguranca e a concorréncia leal.

50. Tendo em conta a novidade do Regulamento dos Dados e a evolucdo continua das tecnologias pertinentes, as
presentes orientagdes devem ser revistas apds um periodo adequado, a fim de avaliar a sua eficicia no setor
automovel e identificar eventuais questdes pendentes.

(*) Diretiva 2014/45/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 3 de abril de 2014, relativa a inspegdo técnica periédica dos veiculos a
motor e dos seus reboques e que revoga a Diretiva 2009/40/CE (JO L 127 de 29.4.2014, p. 51, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2014/
45/0j).
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