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1.  WPROWADZENIE

1. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2854 (') w sprawie zharmonizowanych przepiséw
dotyczacych sprawiedliwego dostgpu do danych i ich wykorzystywania (,akt w sprawie danych”) ma na celu
zapewnienie sprawiedliwego podziatu wartosci z danych i zwigkszenie ich dostgpnosci. Stworzy to warunki dla
dobrze prosperujgcej gospodarki opartej na danych i umozliwi rozwdj innowacyjnych produktéw, ustug i modeli
biznesowych. Akt w sprawie danych jest horyzontalnym aktem prawnym majacym zastosowanie we wszystkich
obszarach i sektorach gospodarki.

2. Niniejsze wytyczne dotyczace danych pojazdu zawierajg dostosowane do potrzeb porady dla zainteresowanych
stron z sektora motoryzacyjnego dotyczace sposobu wdrozenia rozdziatu Il aktu w sprawie danych. Maja one na
celu wyjasnienie kluczowych obowiazkéw wynikajgcych z aktu w sprawie danych, poniewaz odnoszg si¢ do danych
pojazdu zdefiniowanych w pkt 19 niniejszych wytycznych, ze szczegdlnym uwzglednieniem danych, ktére wchodza
w zakres rozdziatu Il aktu w sprawie danych, oraz majacych zastosowanie przepiséw dotyczgcych dostepu.

3. Przy opracowywaniu niniejszych wytycznych Komisja przeprowadzita kompleksowe konsultacje. Skonsultowata si¢
z wieloma zainteresowanymi stronami reprezentujgcymi caly laficuch wartosci w przemysle motoryzacyjnym, przy
zapewnieniu rownowagi geograficznej i sektorowej. Konsultacje obejmowaly warsztaty, kwestionariusze i spotkania
z zainteresowanymi stronami. Komisja nalezycie przeanalizowala i rozpatrzyla otrzymane obszerne informacje oraz
wykorzystala je do przygotowania wytycznych.

4. Niniejszy dokument ma stuzy¢ wylacznie jako wytyczne. Nie rozszerza on ani nie zmienia praw ani obowigzkéw
ustanowionych na mocy aktu w sprawie danych.

5. Niniejsze wytyczne odnosza si¢ wylacznie do aktu w sprawie danych. Nie nalezy go zatem postrzegad jako wykladni
ani nie ma wplywu na stosowanie:

—  przepiséw sektorowych, takich jak rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 ()
(;rozporzadzenie w sprawie homologacji typu”) lub rozporzadzenie Komisji (UE) nr 461/2010 () oraz
towarzyszace mu wytyczne (), w szczegélnosci w przypadku gdy takie przepisy maja zastosowanie do
dostepu do danych pojazdu (np. informacji z pokladowego ukladu diagnostycznego (OBD) lub danych
dotyczacych emisji z pojazdu);

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2854 z dnia 13 grudnia 2023 r. w sprawie zharmonizowanych
przepiséw dotyczacych sprawiedliwego dostgpu do danych i ich wykorzystywania oraz w sprawie zmiany rozporzadzenia
(UE) 2017/2394 i dyrektywy (UE) 2020/1828 (akt w sprawie danych) (Dz.U. L, 2023/2854, 22.12.2023, ELL: http://data.europa.eu/
elijreg[2023/2854/0j).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotdéw technicznych przeznaczonych do tych
pojazd6w, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
z 14.6.2018, s. 1, ELL http://data.curopa.eu/elijreg/2018/858/0j).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 461/2010 z dnia 27 maja 2010 r. w sprawie stosowania art. 101 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej do kategorii porozumien wertykalnych i praktyk uzgodnionych w sektorze pojazdéw silnikowych (Dz.U. L 129
z 28.5.2010, s. 52, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2010/461/0j), zmienione rozporzadzeniem Komisji (UE) 2023/822 z dnia
17 kwietnia 2023 r. zmieniajacym rozporzadzenie (UE) nr 461/2010 w odniesieniu do okresu jego stosowania (Dz.U. L 1021
z 17.4.2023, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2023/822/0j).

(*) Zawiadomienie Komisji — Uzupelniajace wytyczne w sprawie ograniczen wertykalnych w porozumieniach dotyczacych sprzedazy
i napraw pojazdow silnikowych oraz dystrybucji cze¢sci zamiennych do pojazdéw silnikowych (Dz.U. C 138 z 28.5.2010, s. 16),
zmienione komunikatem Komisji — Zmiany do zawiadomienia Komisji — Uzupelniajace wytyczne w sprawie ograniczefi wertykalnych
w porozumieniach dotyczacych sprzedazy i napraw pojazdéw silnikowych oraz dystrybucji czeSci zamiennych do pojazdéw
silnikowych (Dz.U. C 1331z 17.4.2023, s. 1).
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— innych odpowiednich przepiséw, takich jak rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/679 () (,ogblne rozporzadzenie o ochronie danych”, por. motyw 7 i art. 1 ust. 5 aktu w sprawie
danych) lub dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2413 () (,dyrektywa w sprawie energii
odnawialnej”) oraz towarzyszacy jej komunikat Komisji w sprawie udostgpniania danych dotyczacych
baterii (’).

Niniejsze wytyczne dotycza wylacznie sektora motoryzacyjnego. Obejmuje to producentéw oryginalnego sprzetu
(OEM), dostawcow, dostawcow ustug posprzedazowych i ubezpieczycieli. Ich treici nie mozna zatem
automatycznie ekstrapolowac na inne galezie przemystu ani na sektor publiczny.

Niniejsze wytyczne nie zastepujg ani nie uchylaja innych opublikowanych przez Komisje wytycznych dotyczacych
aktu w sprawie danych. Niniejsze wytyczne stanowig raczej uzupehienie tych dokument6éw i nalezy je odczytywaé
facznie z nimi.

Wigzaca wykladnia przepiséw unijnych lezy w wylacznej kompetencji Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej.
W zwiazku z tym dokonana przez Komisj¢ wykladnia aktu w sprawie danych w odniesieniu do jego zastosowania
do danych pojazdu nie ma zadnego wplywu na wykladnie, jakiej moze dokonaé Trybunat Sprawiedliwosci Unii
Europejskiej.

Opinie wyrazone w niniejszych wytycznych nie maja zadnego wplywu na stanowisko, jakie Komisja moze zajaé
przed Trybunalem Sprawiedliwosci Unii Europejskie;j.

DANE OBJETE ZAKRESEM ROZDZIALU I AKTU W SPRAWIE DANYCH

W rozdziale II aktu w sprawie danych okreslono prawa dostgpu do danych i korzystania z danych przystugujace
uzytkownikom produktéw skomunikowanych i ustug powigzanych.

Produkt skomunikowany

,Produkt skomunikowany” oznacza ,rzecz, ktéra pozyskuje, generuje lub zbiera dostepne dane dotyczace jej
wykorzystywania lub jej otoczenia i ktéra jest w stanie komunikowa¢ dane z produktu za pomoca ustugi lacznosci
elektronicznej, tacza fizycznego lub dostepu na urzadzeniu i ktérej podstawows funkcja nie jest przechowywanie,
przetwarzanie ani przesytanie danych w imieniu strony innej niz uzytkownik” (art. 2 pkt 5).

Niniejsze wytyczne odnosza si¢ wylacznie do pojazdéw, ktdre stanowia ,produkty skomunikowane” w rozumieniu
art. 2 pkt 5. Do producenta oryginalnego sprzetu lub posiadacza danych, w zaleznosci od przypadku, nalezy ocena,
czy pojazd kwalifikuje si¢ jako ,produkt skomunikowany”.

Usluga powigzana

,Usluga powigzana” oznacza ,ustuge cyfrowa, w tym oprogramowanie, ale z wylaczeniem ushug lacznosci
elektronicznej, ktéra podczas zakupu, najmu, dzierzawy lub leasingu jest skomunikowana z produktem w taki
sposéb, ze jej brak uniemozliwitby produktowi skomunikowanemu wykonywanie co najmniej jednej z jego funkdji,
lub ktéra zostaje skomunikowana z produktem przez producenta lub osobe trzecig pdzZniej, aby dodaé, uaktualnié
lub zmodyfikowa¢ funkcje produktu skomunikowanego” (art. 2 pkt 6).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych

w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogélne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2016/679/0j).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2413 z dnia 18 pazdziernika 2023 r. zmieniajgca dyrektywe (UE) 2018/2001,
rozporzadzenie (UE) 2018/1999 i dyrektywe 98/70/WE w odniesieniu do promowania energii ze Zrédel odnawialnych oraz
uchylajgca dyrektywe Rady (UE) 2015/652 (Dz.U. L, 2023/2413, 31.10.2023, ELL: http:|/data.europa.cu/eli/dir/2023/2413/0j).
Zawiadomienie Komisji w sprawie stosowania wymogéw dotyczacych udostepniania danych dotyczacych baterii na podstawie
zmienionej dyrektywy w sprawie energii odnawialnej (Dz.U. C, C/2025/4104, 25.7.2025).
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Niniejsze wytyczne odnosza si¢ wylacznie do ustug powiazanych w rozumieniu art. 2 pkt 6, ktére sa
skomunikowane z pojazdem zdefiniowanym w pkt 12 niniejszych wytycznych (do celéw niniejszych wytycznych
mozna ja okresli¢ jako ,ustuge powigzang z pojazdem”).

Ustuga powiazana z pojazdem zaklada dwukierunkowa wymiang danych migdzy pojazdem a dostawca ustugi,
niezaleznie od tego, czy jest to producent oryginalnego sprzgtu czy osoba trzecia, ktéra wplywa na funkcjonowanie
lub zachowanie pojazdu (por. motyw 17). Ustug, ktére nie wplywaja na funkcjonowanie pojazdu, nie mozna uznaé
za ustugi powigzane. Przyklady takich ustug obejmuja aplikacje na smartfony, ktéra analizuje i wyswietla historie
fadowania pojazdu elektrycznego bez przekazywania polecent do pojazdu, lub ustugi ubezpieczeniowe typu ,jak
jezdzisz, tak placisz” (ang. pay-how-you-drive), ktére analizuja dane pojazdu w celu stworzenia profilu zachowania
kierowcy.

Tradycyjnych ustug na rynkach posprzedazowych, takich jak konsultacje pomocnicze, ustugi analityczne i finansowe
oraz biezaca naprawa i konserwacja, zasadniczo nie zalicza si¢ do ustug powigzanych z pojazdami, poniewaz ,nie
wplywaja na obstuge produktu skomunikowanego” ani ,nie obejmujg przesytania danych ani poleceni do produktu
skomunikowanego przez dostawce ustugi” (por. motyw 17). Ustugi te nie sg ,Scisle powiazane z obstuga funkcji
produktu skomunikowanego”. Na przyklad ,biezaca” naprawa i konserwacja, jak wymiana hamulcéw lub wymiana
oleju, nie s3 uznawane za ustugi powigzane, jezeli sa wykonywane recznie i offline (tj. nie sg ustugami cyfrowymi).
Ponadto ustugi te niekoniecznie ,dodajg lub modyfikuja funkcje” pojazdu i nie obejmuja przesylania danych ani
polecen do pojazdu.

Uslugi powigzane z pojazdami w sektorze motoryzacyjnym to m.in.:

—  ushugi zdalnego sterowania pojazdem, ktére aktywujg lub wykonuja funkcje pojazdu (np. zdalne blokowanie/
odblokowanie drzwi, uruchamianie/zatrzymanie silnika, wstepne kondycjonowanie temperatury w kabinie,
zarzgdzanie fadowaniem pojazdu elektrycznego);

—  naprawa i konserwacja ,inna niz biezgca”, co obejmuje dwukierunkowa wymiane danych miedzy pojazdem
a dostawcg ustugi i dodaje lub modyfikuje funkcje pojazdu. Przykladem jest ustuga przewidujaca potrzeby
w zakresie konserwacji w oparciu o dane dotyczace zachowania danego kierowcy, ktéra wyswietla
ostrzezenia dotyczace konserwacji i sugestie na tablicy rozdzielczej pojazdu;

— uslugi oparte na chmurze, ktére przechowujg preferencje kierowcy zwigzane z polozeniem siedzenia
i lusterek, systemem informacyjno-rozrywkowym, trybem jazdy, temperaturg itp. i automatycznie stosuja je
w pojezdzie;

—  dynamiczne ustugi optymalizacji tras wykorzystujace dane pojazdu (np. poziom naladowania akumulatora
lub poziom paliwa, ci$nienie w oponach) w celu zasugerowania tras, stacji tadowania lub stacji paliw na
tablicy rozdzielczej pojazdu.

Definicja danych objetych zakresem rozdziatu Il aktu w sprawie danych

Dane objete zakresem rozdziatu I aktu w sprawie danych obejmuja dane z produktu (art. 2 pkt 15) i dane z ustugi
powiazanej (art. 2 pkt 16), w tym odpowiednie metadane niezbedne do interpretacji i wykorzystania tych danych
(por. art. 2 pkt 17, art. 3 ust. 1, art. 4 ust. 1 iart. 5 ust. 1).

Niniejsze wytyczne odnosza si¢ do danych pojazdu, ktére wylacznie do celéw niniejszych wytycznych nalezy
rozumie¢ jako dane z produktu wygenerowane w wyniku uzytkowania pojazdu (por. pkt 12 niniejszych
wytycznych) oraz dane z ustugi powiazanej z pojazdem (por. pkt 14 niniejszych wytycznych).

Akt w sprawie danych przyznaje uzytkownikom i osobom trzecim wybranym przez uzytkownika prawo dostepu do
danych pojazdu i korzystania z nich. Nie zawiera on przepiséw dotyczacych praw dostgpu do funkgji lub zasobdéw
pojazdu (}). W zwigzku z tym przepisy dotyczace praw dostgpu do funkgji lub zasobéw pojazdu nie sa czescia
niniejszych wytycznych.

Zasoby pojazdu nalezy rozumie( jako infrastrukture techniczna pojazdu (zaréwno sprzet, jak i oprogramowanie), wykorzystywang do
przetwarzania danych (zasoby obliczeniowe, takie jak elektroniczne jednostki sterujace i sitowniki/czujniki), do dostepu do danych, do
przesylania danych na zewnatrz lub do interakcji z kierowcy (zasoby komunikacyjne, takie jak tablica rozdzielcza lub interfejs
czlowiek-maszyna).
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Zgodnie z wyjasnieniami w motywie 15 posiadacze danych powinni udziela¢ dostgpu wylacznie do danych
,surowych” i ,wstepnie przetworzonych”, w tym do towarzyszacych metadanych niezbednych do interpretacji
i wykorzystania danych. Natomiast ,informacje wywiedzione lub wywnioskowane z takich danych” nalezy uznac za
nieobjete zakresem aktu w sprawie danych.

Celem aktu w sprawie danych jest udostepnienie danych uzytkownikom i osobom trzecim. W zwigzku z tym
wszystkie dane generowane w wyniku korzystania z pojazdu lub w trakcie $wiadczenia ustugi powigzanej
z pojazdem powinny co do zasady by¢ objete zakresem aktu w sprawie danych, chyba ze sa one ,informacjami
wywiedzionymi lub wywnioskowanymi” z surowych i wstepnie przetworzonych danych pojazdu w rozumieniu
aktu w sprawie danych.

Ze wzgledu na réznorodnos$¢ mozliwych wdrozen technicznych i potencjal przyszlego rozwoju, nalezy postrzegaé
ponizsze sekcje i przyklady jako przykladowe i niewyczerpujace.

. Surowe dane

Dane surowe to dane, ktore nie s3 w znaczny sposéb zmodyfikowane. Takie dane nazywane sg takze danymi
zrédlowymi czy danymi pierwotnymi. Oznaczaja one punkty danych automatycznie generowane bez dalszego
przetwarzania danych (motyw 15). Obejmuje to dane wynikajace bezposrednio z czynnosci uzytkownika (elementy
sterujace, ekrany, przyciski itp.) lub dane generowane automatycznie, np. przez czujniki pojazdu.

. Wstgpnie przetworzone dane

Wstepnie przetworzone dane to punkty danych, ktére zostaly przetworzone ,po to, aby przed dalszym
przetwarzaniem i analiza byly zrozumiale i uzyteczne” (motyw 15). Obejmuja ,dane zebrane przez pojedynczy
czujnik lub przez skomunikowang grupe czujnikéw do celéw uczynienia zebranych danych zrozumialymi na
potrzeby ich szerszego wykorzystania, poprzez okreslenie wielkosci lub wilasciwosci fizycznej lub zmiany wielkosci
fizycznej, np. temperatury, ci$nienia, natezenia przepltywu, dZwigku, wartosci pH, poziomu cieczy, pozydji,
przyspieszenia lub predkosci”. W akcie w sprawie danych stosuje si¢ zatem funkgjonalne rozumienie przetwarzania
danych (funkgg jest zapewnienie zrozumialo$ci i uzyteczno$ci danych). Czynniki takie jak zlozono$¢ przetwarzania
lub potrzeba ochrony inwestycji w takie przetwarzanie nie odgrywaja roli w definiowaniu wstepnie
przetworzonych danych.

Wspdlng cecha wstepnie przetworzonych danych jest to, ze opisujg one i charakteryzuja eksploatacje lub stan
pojazdu. Wstepnie przetworzone dane nie s3 ,nowymi” informacjami — charakter danych bazowych pozostaje bez
zmian. Innymi stowy, dane, nawet jesli zostaly znormalizowane, przeformatowane, przefiltrowane, skalibrowane,
przeksztalcone, zagregowane, przeprobkowane, skorygowane lub inaczej zmierzone, obliczone lub przetworzone,
nadal odzwierciedlajg rzeczywiste zdarzenia lub warunki ujete w czujnikach lub ukfadach pojazdu (np. temperatura,
predkosé, przyspieszenie, polozenie). Tre$¢ lub znaczenie danych Zrédlowych pozostaja niezmienione i dane te
zostaly jedynie przygotowane lub doprecyzowane do wykorzystania w przyszlosci.

. Dane wywiedzione lub wywnioskowane

Z drugiej strony ,informacje wywiedzione lub wywnioskowane” z surowych i wstepnie przetworzonych danych sa
wylaczone z zakresu stosowania aktu w sprawie danych. Dane wywiedzione lub wywnioskowane sg ,wynikiem
dodatkowych inwestycji w przypisywanie wartosci do danych lub pozyskiwanie wiedzy z danych, w szczegélnosci
za pomocg zlozonych algorytméw autorskich, w tym bedacych czgscig oprogramowania zamknigtego” (motyw 15).

Pojecie ,danych wywiedzionych lub wywnioskowanych” znacznie wykracza poza wzgledy czysto techniczne. Jak
wykazano w motywie 15 (,informacje wywiedzione lub wywnioskowane” z danych surowych lub wstepnie
przetworzonych) i jak juz wyjasniono powyzej (w pkt 26 niniejszych wytycznych), decydujacym elementem
wyrdzniajgcym jest charakter informacji przedstawionych w punkcie danych. Dane okreslajace wielko$¢ lub
wlasciwos¢ fizyczng lub zmiang wielkosci fizycznej produktu skomunikowanego nalezy uznaé za objete zakresem
aktu w sprawie danych. Natomiast zakres nie obejmuje danych stanowigcych catkowicie ,nowe” informacje,
wygenerowanych przez posiadacza danych dokonujacego dodatkowych inwestycji w przypisywanie wartosci do
istniejacych surowych i wstepne przetworzonych danych lub pozyskiwanie wiedzy z takich danych.
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Jak wskazano w motywie 15 (,w szczegdlnosci za pomocg zlozonych algorytméw autorskich”) i zgodnie z celem
aktu w sprawie danych, jakim jest ochrona innowacji w zakresie danych dokonywanych przez posiadaczy danych,
,dane wywiedzione lub wywnioskowane” musza by¢ wynikiem przetwarzania charakteryzujacego si¢ pewna
ztozonoscig lub pomystowoscig. W zwiazku z tym wykonywanie podstawowych operacji matematycznych, takich
jak dodawanie, odejmowanie, mnozenie, podzial lub obliczanie $redniej, nie powoduje, Ze dane nie wchodzg
w zakres aktu w sprawie danych, nawet jezeli przetwarzanie ich prowadzi do dodatkowych informacji
wykraczajacych poza znaczenie lub tre$¢ danych Zrédlowych (np. wykorzystanie wstepnie przetworzonych danych
jak ,natezenie przeptywu paliwa w litrach na godzing” czy ,predko$¢ pojazdu w km/h” do obliczenia obecnego lub
$redniego zuzycia paliwa).

Akt w sprawie danych ma na celu umozliwienie uzytkownikom i osobom trzecim dostgpu do (wspél)generowanych
danych i korzystania z nich w celu opracowania innowacyjnych produktéw i ustug na réwni z posiadaczem danych.
W zwigzku z tym, chociaz innowacyjne przetwarzanie przez posiadaczy danych w celu uzyskania dodatkowych
wartoSci lub wiedzy z surowych lub wstepnie przetworzonych danych jest chronione przed ujawnieniem, dane
bazowe stuzace jako dane wejsciowe do takiego przetwarzania zasadniczo pozostajg w zakresie aktu w sprawie
danych, chyba ze takie dane same w sobie s3 wywiedzione lub wywnioskowane w rozumieniu aktu w sprawie
danych.

Lepsza ilustracje tej interpretacji moze stanowi¢ polaczenie danych z wielu Zrédel takich jak czujniki. Zgodnie
z motywem 15 ,informacje wywnioskowane za pomocg fuzji sensorycznej, ktéra wywodzi lub wywnioskowuje
dane z wielu czujnikéw”, nalezy uznaé za nieobjete zakresem aktu w sprawie danych. Nie oznacza to jednak, ze
jakakolwiek kombinacja réznych punktéw danych jako taka bylaby wystarczajaca do wylaczenia uzyskanych
danych z zakresu. Potwierdza to motyw 15, zgodnie z ktérym w pewnych okolicznosciach dane stosowane
,W polaczeniu z innymi danymi” sg objete zakresem aktu w sprawie danych. Aby przetwarzanie danych z wielu
zrédel moglo zamiast tego zostal wylaczone z zakresu stosowania, musi ono prowadzi¢ do zupelnie nowych
informacji wykraczajacych poza podstawowe operacje matematyczne w odniesieniu do danych Zrédlowych (np.
systemy wykrywania obiektéw, ktére przetwarzaja dane z wielu Zrédel w celu analizy otoczenia pojazdu).
Natomiast dane, ktdre s3 wynikiem polaczenia danych bez uzyskiwania nowych istotnych informacji wykraczajgcych poza
charakter informacji przedstawionych w danych Zrédtowych, powinny by¢ objete zakresem aktu w sprawie danych.
Przyklady takich danych obejmuja dodawanie danych dotyczgcych lokalizacji opartych na globalnym systemie
nawigacji satelitarnej (GNSS) jako znacznika do innych danych pojazdu w celu uzyskania danych odnoszacych sie
do lokalizacji, dodanie znacznika czasu do punktu danych lub dopasowanie danych z czujnikéw opartych na GNSS
do mapy w celu uzyskania doktadniejszej geolokalizacji.

Przewidywanie przyszlych zdarzen, wartosci lub warunkow zazwyczaj uznaje si¢ za nieobjete zakresem, poniewaz
zwykle dostarcza ,nowych” informacji, ktére wykraczajg poza opis i charakterystyke biezacej eksploatacji lub stanu
pojazdu (por. pkt 26 niniejszych wytycznych). ,Przewidywanie” oznacza pewien stopieni niepewnosci (np.
przewidywanie trajektorii pojazdu), w przeciwienstwie do zdarzefi, wartosci lub warunkéw, ktére, mimo ze
zaistniejg w przyszlosci, s3 pewne lub nie wymagaja zlozonej interpretacji wykraczajacej poza podstawowe
operacje matematyczne. Pewne sa na przyklad ustalona datajokres nastgpnej uslugi oraz biezace parametry lub
wartoSci ekstrapolowane na przyszto$¢ z wykorzystaniem podstawowych operacji matematycznych, takich jak
réwnania liniowe. W przypadku gdy przewidywane zdarzenie, warto$¢ lub stan odnoszg si¢ do danych, ktére
bylyby objete zakresem aktu w sprawie danych bez tego elementu przewidywania, posiadacze danych musza
udostepni¢ alternatywny, cho¢ mniej dokladny punkt danych, jezeli taki punkt danych obejmuje wstepnie
przetworzone dane w rozumieniu aktu w sprawie danych i jest dla posiadaczy danych fatwo dostepny. Na przyklad
wirtualny czujnik poziomu paliwa moze wykorzystywa¢ ztozony model uczenia maszynowego do przewidywania
przyszlego poziomu paliwa w oparciu o styl jazdy, histori¢ przejazdéw i inne czynniki. Jezeli jednak posiadacz
danych ma fatwy dostep do alternatywnych danych dotyczacych poziomu paliwa bez elementu przewidywania, np.
za pomocg mniej dokladnego fizycznego sygnatu czujnika poziomu paliwa, dane te nalezy udostgpnic.

. Przyklady danych objetych i nieobjetych zakresem aktu w sprawie danych

W tym kontekscie przyktady surowych danych w rozumieniu aktu w sprawie danych to m.in.:

(@)  sygnaly czujnikéw (np. predkosé obrotowa kol ci$nienie w oponach z zaworu systemu monitorowania
ci$nienia w oponach; ci$nienie w ukladzie hamulcowym; obrét w osi pionowej; sygnaly polozenia szyb,
przepustnicy lub innych komponentéw pojazdu; odczyty czujnika tlenu; masowy przeplyw powietrza; kat
skretu kierownicy; obroty silnika na minute);

C

surowe dane dotyczace obrazéw lub chmur punktéw bezposrednio z kamer i czujnikéw LiDAR;
¢) fale dZzwickowe wychwycone przez mikrofony;

dane sygnatu radarowego przed zastosowaniem algorytméw wykrywania lub §ledzenia obiektow;

_ =~ =
oL
=

e)  surowe komunikaty magistrali CAN;
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(f)

@

dane wynikajace bezposrednio z polecet recznych (np. wycieraczki: wh.[wyl.; wykorzystanie klimatyzacji) lub
z prostego uruchomienia (np. zapton: wk.Jwyk; hamulec reczny: wh./wyt);

stan czgSci pojazdu (np. pojazd, drzwi, szyby, maska silnika: zablokowane/odblokowane) itp.

34.  Przyklady wstepnie przetworzonych danych (°) w rozumieniu aktu w sprawie danych to m.in.:

(@)

—_ =
o
-~

temperatury zmierzone lub obliczone wewnatrz lub na zewnatrz pojazdu (w °C (%), np. oleju, plynu
chtodzacego, silnika, ogniw baterii, katalizatora, otaczajacego powietrza itp.);

predkos¢ pojazdu (w km/h lub mph);

przyspieszenie pojazdu;

poziomy plynéw (w litrach i procentach, np. paliwa, oleju, AdBlue, plynu hamulcowego, plynu spryskiwacza
szyby przedniej);

nat¢zenia przepltywu (np. paliwa);

dane oparte na GNSS, takie jak (skorygowana) lokalizacja;

warto$¢ wskazania drogomierza;

zuzycie paliwafenergii (w litrach/100 km lub milach/galon lub kWh/100 km), chyba ze jest ono
przewidywane w rozumieniu pkt 32 niniejszych wytycznych;

podsumowania przejazdéw (np. pora dnia, w ktorej jeZdzi si¢ pojazdem; $rednia przebyta odlegtos¢);
poziom akumulatora (w woltach i procentach);
znormalizowane ci$nienie w oponach w temperaturze odniesienia (w psi, barach lub kPa);

zuzycie klockéw hamulcowych (w procentach), chyba ze jest ono przewidywane w rozumieniu pkt 32
niniejszych wytycznych;

czas lub odlegtos¢ do nastepnej ustugi, chyba ze sg one przewidywane w rozumieniu punktu 32 niniejszych
wytycznych;

stan lub kondycja ukladu lub komponentu pojazdu uzyskane w wyniku przetwarzania surowych danych (np.
stan silnika, tj. silnik pracujacy: wh/wyl; stan systemu start-stop: aktywny/nieaktywny; stan ladowania
akumulatora: w toku/zakoficzone/w trybie awaryjnym i jako warto$¢ procentowa, niezaleznie od tego, czy
pojazd jest podiaczony; stan aktywacji automatycznego przelaczania $wiatel/wlgczania wycieraczek, ukladu
zapobiegajacego blokowaniu kot lub poduszki powietrznej; informacje wskazujace na nieprawidlowe
dzialanie sprzetu pojazdu, np. kody bledéw lub kontrolki nieprawidtowego dziatania);

dane wykorzystywane jako parametry w dalszym przetwarzaniu lub obliczeniach, nawet jesli pochodza
z czynnoéci podjetej przez uzytkownika (np. temperatura docelowa ustawiona przez uzytkownika
wykorzystywana jako parametr w ukladzie klimatyzacji do regulowania ogrzewania/chlodzenia; recznie
wybierany bieg uzywany przez modul sterujacy skrzynia biegéw do zarzadzania momentem obrotowym
silnika; aktywacja trybu sportowego, prowadzgca do zastosowania parametru ,aktywny tryb sportowy”
w wielu logikach sterowania) itp.

35.  Przyklady danych wywiedzionych lub wywnioskowanych w rozumieniu aktu w sprawie danych to m.in (").:

@)
(b)

dane generowane przez dynamiczne zmiany trasy i algorytmy optymalnego planowania trasy;

zaawansowane dane dotyczgce systemow wspomagania kierowcy inne niz dane dotyczace stanu (aktywacji)
(np. wykrywanie i klasyfikacja obiektow, przewidywanie trajektorii, ocena ryzyka, hamowanie awaryjne,
polecenia wspomagania jazdy, takie jak asystent utrzymania pasa ruchu, adaptacyjny tempomat lub
ostrzezenia o nadmiernym przekroczeniu dopuszczalnej predkosci);

dane wynikajace z algorytméw sterowania silnikiem, ktére optymalizuja efektywno$¢ paliwows, emisje
i osiagi;
dane z systemdw analizy kierowcy, takie jak wyniki jazdy lub wyniki ekologicznej jazdy;

analiza dotkliwosci skutkéw kolizji itp.

() W zaleznosci od architektury w poszczeg6lnych pojazdach niektére z tych punktéw danych mozna raczej sklasyfikowal jako dane

surowe niz wstepnie przetworzone.

(") Jednostki wymienione w niniejszej sekcji nalezy odczytywac jako orientacyjne, a nie wyczerpujace. Obowiazek udostgpnienia punktu
danych ma réwniez zastosowanie, jezeli posiadacz danych zdecyduje si¢ skorzysta¢ z innej jednostki.

(") Wykaz ten nie ma wplywu na obowigzki udost¢pniania danych zgodnie z przepisami sektorowymi, por. pkt 5.
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3.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

DOSTEP DO DANYCH POJAZDU (ART. 3, 4 ORAZ 5)

Prawo uzytkownikéw do dostepu do danych z produktu i z ustugi powiazanej oraz do korzystania z nich, w tym do
celéw udostepniania ich wybranym przez nich osobom trzecim, jest podstawowym elementem rozdziatlu II aktu
w sprawie danych. Posiadacze danych moga udzieli¢ uzytkownikowi dostgpu do danych bezposrednio zgodnie
z art. 3 ust. 1 lub poérednio zgodnie z art. 4 ust. 1.

Art. 3 ust. 1 nie naklada obowigzku udzielenia uzytkownikowi bezposredniego dostepu do danych z produktu (tj.
danych zaprojektowanych tak, aby mozna je bylo pobierac) i danych z ustugi powiazanej we wszystkich sytuacjach,
lecz jedynie ,w stosownym przypadku i jedli jest to technicznie mozliwe”. Sformulowanie to ma na celu
pozostawienie producentom pojazdéw swobody decydowania o tym, czy zaprojektowa¢ produkt skomunikowany
w taki sposob, aby zapewni¢ uzytkownikowi ,niekontrolowany” dostep do danych (tj. bez jakiejkolwiek interwencji
innej strony) czy dostep z dodatkowymi $rodkami kontroli zgodnie z art. 4 ust. 1.

W przypadku gdy uzytkownicy nie majg bezposredniego dostepu do danych z pojazdu zgodnie z art. 3 ust. 1,
posiadacze danych musza udzieli¢ uzytkownikowi posredniego dostepu do danych latwo dostepnych zgodnie
z art. 4 ust. 1. Ponadto, niezaleznie od tego, czy dostep do danych jest udzielany uzytkownikowi bezposrednio czy
posrednio, posiadacze danych musza udostgpniaé dane latwo dostepne osobie trzeciej na wniosek uzytkownika
zgodnie z art. 5 ust. 1. ,Dane latwo dostgpne” oznaczajg dane z produktu i dane z ustugi powiazanej, ktére
posiadacz danych zgodnie z prawem pozyskuje lub moze zgodnie z prawem pozyskal z produktu
skomunikowanego lub z ustugi powiazanej bez nieproporcjonalnie duzego wysitku wykraczajacego poza prosta
czynno$¢ (art. 2 pkt 17).

W kontekscie motoryzacyjnym waznym przykladem danych latwo dostgpnych sg dane generowane przez pojazd
skomunikowany, ktdre sg przesylane na serwer wewnetrzny producenta oryginalnego sprzetu, w szczeg6lnosci
w ramach koncepcji ,pojazdu rozszerzonego”. Takie dane beda fatwo dostgpne dla producenta oryginalnego
sprzetu.

Producenci oryginalnego sprzetu moga, z réznych powodéw, nie pobiera¢ lub nie przechowywaé niektérych
punktéw danych na serwerze wewngtrznym, mimo ze architektura pojazdu technicznie umozliwialaby ich
przesylanie. Takie powody obejmuja ograniczong przepustowos$¢ transmisji, moc obliczeniowa lub inne
ograniczenia wynikajace z architektury pojazdu, koszt przesylania danych, postrzegany brak biznesowego
zastosowania itp. Takie dane mogg jednak mimo to wchodzi¢ w zakres stosowania aktu w sprawie danych,
poniewaz pojecie ,danych latwo dostepnych” obejmuje dane, ktérych posiadacz danych nie pozyskuje, lecz ktére
,moze zgodnie z prawem pozyska¢”. Gdy producenci oryginalnego sprzetu oceniajg, czy pozyskanie okreslonego
punktu danych jest mozliwe ,bez nieproporcjonalnie duzego wysitku wykraczajacego poza prosta czynnosc”,
czynniki, ktére moga wzigé pod uwage, obejmuja ztozonos¢ techniczng i koszt pozyskania punktu danych.

Akt w sprawie danych jest neutralny pod wzgledem technologicznym i nie ustanawia rygorystycznych warunkéw
dotyczacych formatu, jakoSci danych, ani sposobu, w jaki posiadacze danych musza udziela¢ dostgpu do tatwo
dostepnych danych pojazdu. Posiadacze danych maja co do zasady swobodg¢ decydowania o sposobach udzielenia
dostepu. Moze to obejmowal na przyklad rozwigzania zdalne z wykorzystaniem serwera wewnetrznego, dostep
poktadowy lub nawet korzystanie z ustugi posrednictwa w zakresie danych. Posiadacze danych musza spelnia¢
warunki dostepu i korzystania z danych okre§lone w art. 3—5, w tym wymog udostepniania danych cechujacych sie
taka sama jakoscia, jaka jest dostepna dla posiadacza danych” (art. 4 ust. 1 i art. 5 ust. 1). JeZeli wybrana metoda
dostepu skutkuje danymi, ktére s3 na przyklad mniej prawidlowe, kompletne, wiarygodne, stosowne lub aktualne
(por. motyw 30) niz te, do ktérych posiadacz danych ma dostep innymi $rodkami, wowczas nie jest spelniony
obowigzek zapewnienia jakosci danych. W takich przypadkach posiadacz danych musi udzieli¢ dostepu za pomoca
srodkéw umozliwiajacych uzytkownikowi lub osobie trzeciej otrzymywanie danych o réwnowaznej jakosci, chyba
ze inne rozwigzanie jest uzasadnione na mocy aktu w sprawie danych, innych przepiséw prawa Unii lub przepiséw
krajowych przyjetych zgodnie z prawem Unii.

Wymdg udostepniania danych cechujacych si¢ ,taka samg jakoscia, jaka jest dostgpna dla posiadacza danych”
obejmuje réwniez zasade niedyskryminowania uzytkownika lub osob trzecich, takich jak niezalezne warsztaty
naprawcze lub inni niezalezni dostawcy ustug. Oznacza to, ze posiadacze danych nie moga udostgpniaé tych
danych na poziomie nizszym niz jako$¢, w ktdrej dane te sg udostgpniane wewnetrznie, jednostkom zaleznym lub
upowaznionym partnerom, sprzedawcom i podmiotom zajmujacym si¢ naprawami.

Ponadto art. 3 ust. 1, art. 4 ust. 1iart. 5 ust. 1 aktu w sprawie danych wymagaja, aby dane byly ,fatwo” udostepniane
uzytkownikowi i osobom trzecim. Oznacza to, ze dostep musi by¢ zapewniany w sposéb ulatwiony i bez zbednych
barier, kosztéw lub przeszkéd proceduralnych.
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44. W przypadku gdy posiadacze danych zdecydujg si¢ udostepni¢ dane uzytkownikowi za posrednictwem specjalnego
portu OBD-II wewnatrz pojazdu, nie mozna wymaga¢ od uzytkownika zakupu specjalistycznego narzedzia dostepu
na wlasny koszt ani posiadania zaawansowanych umiejetnosci technicznych w zakresie pobierania danych.
W zwigzku z tym posiadacze danych mogg zdecydowa¢ o udostepnieniu uzytkownikowi odpowiedniego narzedzia
dostepu bez dodatkowych kosztéw wraz z zakupionym, wynajmowanym lub wzigtym w leasing pojazdem albo
o udostgpnieniu danych za posrednictwem innych Srodkéw dostepu, takich jak zdalny serwer wewnetrzny.
Niniejszy punkt nie ma wplywu na prawodawstwo sektorowe, w szczegélnosci art. 61-66 i zalgcznik X do
rozporzadzenia w sprawie homologacji typu.

45. Akt w sprawie danych nakazuje jedynie udostgpnianie danych, ktére zostaly zaprojektowane tak, aby mozna bylo
pobieraé. Nie obejmuje to na przyklad danych, ktére sg przetwarzane ,brzegowo” (tj. wewnatrz pojazdu) i do
ktérych nie ma dostgpu Zzadna strona, w tym producenci oryginalnego sprzgtu, poniewaz sa one usuwane
natychmiast po przetworzeniu. Niektére dane, takie jak dane miernika przyspieszenia, predko$¢ pojazdu,
lokalizacja oparta na GNSS lub warto$¢ wskazania drogomierza, sg niezbedne w wielu przypadkach uzycia na
rynkach posprzedazowych. W zwigzku z tym producentéw oryginalnego sprzetu zacheca sig, by brali pod uwage
znaczenie poszczegblnych danych dla niezaleznych dostawcéw ustug na rynkach posprzedazowych przy
podejmowaniu decyzji, czy zaprojektowaé te dane tak, aby mozna bylo je pobiera¢ z pojazdu.

4. KOSZT DOSTEPU DO DANYCH

46.  Posiadacze danych, kt6rzy sa zobowigzani do udostgpniania danych odbiorcy danych, w szczeg6lnosci na mocy
art. 5, w relacjach miedzy przedsi¢biorcami, maja prawo do zasadnej rekompensaty zgodnie z art. 9. Nie ma to
wplywu na inne prawo Unii lub przepisy krajowe przyjete zgodnie z prawem Unii regulujacym dostep do danych
w sektorze motoryzacyjnym, w tym informacji technicznych niezbednych do badania zdatnosci do ruchu
drogowego (12). Szczegdtowe wskazéwki dotyczace sposobu obliczania takiej rekompensaty zostang przedstawione
w przyszlych wytycznych Komisji w sprawie obliczania zasadnej rekompensaty zgodnie z art. 9 ust. 5.

5. POZOSTALE INFORMACJE

47.  Komisja zach¢ca wlasciwe organy egzekwujace akt w sprawie danych do aktywnej wspélpracy z innymi stosownymi
organami w sektorze motoryzacyjnym, zwlaszcza z wlaSciwymi organami krajowymi na mocy rozporzadzenia
w sprawie homologacji typu i ogdlnego rozporzadzenia o ochronie danych, zgodnie z art. 37 ust. 5 lit. g) aktu
w sprawie danych, aby zapewnié wlasciwe egzekwowanie i sprawne wzajemne oddzialywanie miedzy aktem
w sprawie danych a innymi odpowiednimi przepisami. Komisja bedzie dazy¢ do konstruktywnego dialogu
z wlaciwymi organami egzekwujacymi akt w sprawie danych i innymi stosownymi organami w sektorze
motoryzacyjnym, by wspiera¢ ich dzialalno$¢. W tym kontekscie Europejska Rada ds. Innowacji w zakresie Danych
moze stuzy¢ jako forum promowania spéjnosci i wzajemnego uczenia si¢ we wszystkich sektorach i pafstwach
cztonkowskich UE.

48. Komisja zacheca wszystkie zainteresowane strony z branzy, by zaangazowaly si¢ w dialog w celu osiagniecia
zréwnowazonego wdrazania, z uwzglednieniem uzasadnionych intereséw wszystkich odpowiednich podmiotéw.
Dialog ten moze dotyczy¢ nie tylko wdrazania aktu w sprawie danych, ale réwniez innych kwestii istotnych dla
ekosystemu motoryzacyjnego. Komisja jest zaangazowana w ulatwianie takiego wzajemnie korzystnego dialogu.

49.  Komisja wspiera i ulatwia opracowywanie i przyjmowanie norm dotyczacych dostepu do danych w przemysle
motoryzacyjnym, skutecznie wspélpracujac z odpowiednimi organami normalizacyjnymi i organami ds.
zarzadzania danymi, by zapewni¢ interoperacyjnos¢, bezpieczefistwo i uczciwg konkurencje.

50. Biorgc pod uwage nowatorski charakter aktu w sprawie danych oraz ciagly rozwéj odpowiednich technologii,
niniejsze wytyczne nalezy podda¢ przegladowi po uplywie odpowiedniego okresu, aby oceni¢ ich skuteczno$é
w sektorze motoryzacyjnym i zidentyfikowaé wszelkie nierozstrzygniete kwestie.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu
drogowego pojazd6w silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 z 29.4.2014, s. 51, ELL http://
data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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