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KOMISIJAS PAZINOJUMS

Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (ES) 2023/2854 (Datu akts) pievienoti noradijumi par
transportlidzeklu datiem

(Dokuments attiecas uz EEZ)

(C/2025/5026)
1. IEVADS

1. Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES) 2023/2854 (') par saskanotiem noteikumiem par taisnigu piekluvi
datiem un to lietoSanu (“Datu akts”) merkis ir nodrosinat datu vertibas taisnigu sadali un palielinat datu pieejamibu.
Tas radis nosacjumus, lai datu ekonomika varétu plaukt, un dos iesp&ju izstradat inovativus produktus,
pakalpojumus un uznéméjdarbibas modelus. Datu akts ir horizontals tiesibu akts, ko pieméro visas ekonomikas
jomas un nozares.

2. Sajos noradijumos par transportlidzeklu datiem ir sniegti pielagoti ieteikumi autobiives nozares ieinteresétajam
personam par to, ka istenot Datu akta II nodalu. Mérkis ir izskaidrot galvenos Datu akta noteiktos pienakumus, jo
tie attiecas uz transportlidzeklu datiem, kas definéti So noradijumu 19. punkta, galveno uzmanibu pievérsot datiem,
kas ietilpst Datu akta Il nodalas darbibas joma, un piemérojamajiem piekluves noteikumiem.

3. Gatavojot $o noradijjumu dokumentu, Komisija veica visaptvero$u apsprie$anos. Ta apspriedas ar daudzam
ieinteresétajam personam, kas parstav visu autobives vértibas kédi, vienlaikus nodrosinot geografisko un nozaru
lidzsvaru. ApsprieSanas ietvéra darbseminarus, anketas un ieintereséto personu sanaksmes. Komisija pienacigi
analiz€ja un néma véra sanemtos apjomigos apsvérumus un izmantoja tos, gatavojot $os noradijumus.

4. Sis dokuments ir izstradats vienigi ka noradijumi. Tas nepaplasina vai negroza tiesibas vai pienakumus, kas noteikti
saskana ar Datu aktu.

5. Sie noradijumi tikai attiecas uz Datu aktu. Tapéc tie nebfitu uzskatami par $adu tiesibu aktu interpretaciju un
neietekmé to piemérosanu:

— nozaru tiesibu akti, pieméram, Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2018/858 () (“Tipa
apstiprinasanas regula”) vai Komisijas Regula (ES) Nr. 461/2010 (}) un saistitas pamatnostadnes (¥), jo ipasi
tad, ja $adi tiesibu akti attiecas uz piekluvi transportlidzekla datiem (piem., iebuivétas diagnostikas sistému
(OBD) informacijai vai transportlidzekla emisiju datiem);

() Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2023/2854 (2023. gada 13. decembris) par saskapotiem noteikumiem par taisnigu
piekluvi datiem un to lietosanu un ar ko groza Regulu (ES) 2017/2394 un Direktivu (ES) 2020/1828 (Datu akts) (OV L, 2023/2854,
22.12.2023., ELL http://data.curopa.eu/elifreg/2023/2854/0j).

() Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2018/858 (2018. gada 30. maijs) par mehanisko transportlidzeklu un to piekabju, ka arl
tadiem transportlidzekliem paredzétu sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisku vienibu apstiprinasanu un tirgus uzraudzibu un ar ko
groza Regulas (EK) Nr. 715/2007 un (EK) Nr. 595/2009 un atce] Direktivu 2007/46/EK (OV L 151, 14.6.2018., 1. Ipp., ELL: http://
data.europa.cu/elijreg/2018/858/0j).

() Komisijas Regula (ES) Nr. 461/2010 (2010. gada 27. maijs) par Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 101. panta 3. punkta
pieméroSanu vertikalu noligumu un saskanotu darbibu kategorijam mehanisko transportlidzeklu nozaré (OV L 129, 28.5.2010.,
52. Ipp., ELL http://data.europa.eu/elijreg/2010/461/0j), kura grozijumi izdariti ar Komisijas Regulu (ES) 2023/822 (2023. gada 17.
aprilis), ar ko Regulu (ES) Nr. 461/2010 groza attieciba uz pieméroSanas periodu (OV L 1021, 17.4.2023., 1. Ipp., ELL http://data.
europa.eu/elijreg/2023/822/0j).

(*) Komisijas pazinojums “Papildu pamatnostadnes par vertikalajiem ierobezZojumiem noligumos par mehanisko transportlidzeklu
pardosanu un remontu, un par mehanisko transportlidzeklu rezerves dalu izplatiSanu” (OV C 138, 28.5.2010., 16. lpp.), kura
grozijumi izdariti ar Komisijas pazinojumu “Grozijumi Komisijas pazinojuma “Papildu pamatnostadnes par vertikalajiem
ierobeZojumiem noligumos par mehanisko transportlidzeklu pardo$anu un remontu un par mehanisko transportlidzeklu rezerves
dalu izplatiSanu™ (OV C 1331, 17.4.2023., 1. lpp.).
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—  citi attiecigie tiesibu akti, pieméram, Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2016/679 () (“Vispariga datu
aizsardzibas regula”, sk. Datu akta 7. apsvérumu un 1. panta 5. punktu) vai Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktiva (ES) 2023/2413 () (“Atjaunojamo energoresursu direktiva”) un tai pievienotais Komisijas
pazinojums par to datu kopigo$anu, kas saistiti ar baterijam (’).

Sie noradijumi attiecas tikai uz autobiives nozari. Ta ietver originala aprikojuma razotajus (OEM), piegadatajus,
pécpardosanas pakalpojumu sniedz&jus un apdro$inasanas pakalpojumu sniedzgjus. Tapéc $o noradjumu saturu
nevar automatiski ekstrapolét uz citam nozarém vai uz publisko sektoru.

Ar $iem noradijumiem netiek aizstati vai atcelti citi Komisijas publicétie noradijumu dokumenti par Datu aktu. Sie
noradijumi papildina minétos dokumentus un bitu jalasa kopa ar tiem.

Juridiski saistosa ES tiesibu aktu interpretacija ir Eiropas Savienibas Tiesas ekskluziva kompetence. Tapec Komisijas
veikta Datu akta interpretacija attieciba uz ta piemérosanu transportlidzekla datiem nekadi neietekmeé interpretaciju,
ko varétu sniegt Eiropas Savienibas Tiesa.

Sajos noradijumos paustie viedokli nekadi neietekmé nostaju, kuru Komisija varétu ienemt Eiropas Savienibas Tiesa.

DATU AKTA Il NODALAS DARBIBAS JOMA IETILPSTOSI DATI

Datu akta Il nodala ir noteiktas savienoto produktu un saistito pakalpojumu lietotaju tiesibas pieklat datiem un tos
izmantot.

Savienots produkts

“Savienots produkts” ir “vieniba, kura iegiist, generé vai vac datus par tas izmantosanu vai vidi un kura spgj pazinot
produkta datus, izmantojot elektronisko sakaru pakalpojumu, fizisku savienojumu vai piekluvi iericé, un kuras
galvena funkcija nav datu glabasana, apstrade vai nositiSana kadas citas puses varda, kas nav lietotdjs” (2. panta
5) punkts).

Sie noradijumi attiecas tikai uz transportlidzekliem, kas ir “savienoti produkti” 2. panta 5) punkta nozimé. OEM vai
attieciga gadijuma datu turétajam ir janovertg, vai transportlidzeklis ir kvalificgjams ka “savienots produkts”.

Saistits pakalpojums

“Saistits pakalpojums” ir “digitals pakalpojums, kas nav elektronisko sakaru pakalpojums, tostarp programmatiira,
kas pirkSanas, iréSanas vai nomasanas bridi ir savienots ar produktu ta, ka ta trikums nelautu savienotam
produktam veikt vienu vai vairakas no savam funkcijam, vai ko raZotdjs vai tre$a persona vélak pievieno
produktam, lai papildinatu, atjauninatu vai pielagotu savienota produkta funkcijas” (2. panta 6) punkts).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2016/679 (2016. gada 27. aprilis) par fizisku personu aizsardzibu attieciba uz personas
datu apstradi un $adu datu brivu apriti un ar ko atce] Direktivu 95/46EK (Vispariga datu aizsardzibas regula) (OV L 119, 4.5.2016.,
1. Ipp., ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2023/2413 (2023. gada 18. oktobris), ar ko attieciba uz atjaunigo energoresursu
energijas izmantoSanas veicinaanu groza Direktivu (ES) 2018/2001, Regulu (ES) 2018/1999 un Direktivu 98/70/EK un atce]
Padomes Direktivu (ES) 2015/652 (OV L, 2023/2413, 31.10.2023., ELL http:|/data.europa.eu/eli/dir/2023/2413/oj).

Komisijas pazinojums par prasibu pieméroSanu ar baterijam saistitu datu kopigoSanai saskana ar parskatito Atjaunojamo
energoresursu direktivu (OV C, C[2025/4104, 25.7.2025.).
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14.  Sie noradijumi attiecas tikai uz saistitiem pakalpojumiem 2. panta 6) punkta nozimé, kas ir saistiti ar transport-
lidzekli, ka definéts $o noradijumu 12. punkta (Sajos noradijumos to var dévét par “ar transportlidzekli saistitu
pakalpojumu”).

15.  Ar transportlidzekli saistits pakalpojums pienem ka priek$noteikumu divvirzienu datu apmainu starp transport-
lidzekli un pakalpojumu sniedzé&ju neatkarigi no ta, vai tas ir OEM vai treSa puse, kas ietekmé transportlidzekla
darbibu vai izturéSanos (sk. 17. apsvérumu). Pakalpojumus, kas neietekmé transportlidzekla darbibu, nevar uzskatit
par saistitiem pakalpojumiem. Sadu pakalpojumu pieméri ir viedtalruna lietotne, kas analizé un parada elektrotran-
sportlidzekla uzlades vesturi, neparsiitot komandas uz transportlidzekli, vai apdrosinasanas pakalpojumi “maksa,
kad brauc”, kas analizé transportlidzekla datus, lai izveidotu vaditaja uzvedibas profilu.

16.  Tradicionalos pécpardosanas pakalpojumus, pieméram, paligkonsulté$anu, analitiku un finan$u pakalpojumus, ka
arl regularu remontu un apkopi, parasti neuzskata par pakalpojumiem, kas ir ar transportlidzekli saistiti
pakalpojumi, jo tie “neietekmeé savienota produkta darbibu” vai tajos “nav iesaistita datu vai komandu parsatisana
savienotajam produktam, ko veic pakalpojuma sniedzgjs” (sk. 17. apsvérumu). Sie pakalpojumi nav “ekspliciti
saistiti ar savienota produkta funkciju darbibu”. Pieméram, tadu “regularu” remontu un apkopi ka bremzu nomainu
vai ellas mainu, neuzskata par saistitiem pakalpojumiem, ja tos veic manuali un bezsaisté (t. i, tie nav digitali
pakalpojumi). Turklat Sie pakalpojumi ne vienmér “papildina vai pielago” transportlidzekla funkcionalitati, ka ari
tajos nav iesaistita datu vai komandu parsiitiSana uz transportlidzekli.

17.  Ar transportlidzekli saistiti pakalpojumi autobiives nozaré varétu bat 3adi:

— transportlidzekla talvadibas pakalpojumi, kas aktivizé vai veic transportlidzekla funkcijas (piem., attala durvju
aizslégSana/atslégdana, motora iedarbinasana/apstadinasana, iepriek$ noteiktas temperatiiras sagatavoSana
transportlidzekla salona, elektrotransportlidzekla uzlades parvaldiba);

—  “neregulars” remonts un apkope, kas ietver divvirzienu datu apmainu starp transportlidzekli un pakalpojumu
sniedz&ju un kas papildina vai pielago transportlidzekla funkcionalitati. Sada pakalpojuma piemérs ir
pakalpojums, kas prognozé apkopes vajadzibas, pamatojoties uz konkréta vaditaja uzvedibas datiem, un kas
transportlidzekla infopaneli parada tehniskas apkopes bridinajumus un ieteikumus;

—  makonbalstiti pakalpojumi, kas saglaba vaditaja iestatijumus, kuri saistiti ar sédekla un spogula poziciju,
informativo izklaidi, brauksanas rezimu, temperatiiru utt., un automatiski tos pieméro transportlidzeklim;

—  marSruta dinamiskas optimizacijas pakalpojumi, kas izmanto transportlidzekla datus (piem., akumulatoru
baterijas uzlades vai degvielas limeni; spiedienu riepas), lai transportlidzekla infopaneli ieteiktu marsrutus,
uzlades stacijas vai degvielas uzpildes stacijas.

2.3. Datu akta Il nodalas darbibas joma ietilpstoso datu definé$ana

18.  Dati, kas ietilpst Datu akta Il nodalas darbibas joma, ir produkta dati (2. panta 15) punkts) un saistito pakalpojumu
dati (2. panta 16) punkts), ari attiecigie metadati, kas vajadzigi, lai minétos datus varétu interpretét un izmantot (sk.
2. panta 17) punktu, 3. panta 1. punktu, 4. panta 1. punktu un 5. panta 1. punktu).

19.  Sie noradijumi attiecas uz transportlidzekla datiem, kas vienigi $ajos noradijumos biitu jasaprot ka produkta dati,
kuri generéti, izmantojot transportlidzekli (sk. $o noradijumu 12. punktu), un ar transportlidzekli saistito
pakalpojumu dati (sk. $o noradijumu 14. punktu).

20.  Ar Datu aktu lietotajiem un lietotaja izvéletam tre$am pusém tiek pieskirtas tiesibas pieklit transportlidzekla datiem
un tos izmantot. Taja nav noteikumu par tiesibam pieklat transportlidzekla funkcijam vai resursiem (¥). Tadejadi
noteikumi par tiesibam pieklt transportlidzekla funkcijam vai resursiem nav ieklauti $ajos noradijumos.

(*) Transportlidzekla resursi batu jasaprot ka transportlidzekla tehniska infrastruktiira (gan aparatiira, gan programmatiira), ko izmanto,
lai apstradatu datus (skaitlosanas resursi, piem., elektroniskie vadibas bloki un devéjifsensori), pieklitu datiem, pazinotu datus arpus
transportlidzek]a vai mijiedarbotos ar vaditaju (sazinas resursi, piem., infopanelis vai cilvéka un masinas saskarne).
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Saskana ar 15. apsvéruma sniegtajiem paskaidrojumiem datu turétdjiem batu japieskir piekluve tikai
“neapstradatiem” un “ieprieks apstradatiem” datiem, ar1 pievienotajiem metadatiem, kas vajadzigi, lai datus varétu
interpretét un izmantot. Turpreti nebiitu jauzskata, ka Datu akta darbibas joma ietilpst “informacija, kas ir secinata
vai atvasinata no $adiem datiem”.

Datu akta mérkis ir padarit datus pieejamus lietotajiem un tresam personam. Tapéc visi dati, kas generéti, izmantojot
transportlidzekli vai sniedzot ar transportlidzekli saistitu pakalpojumu, principa bitu janem véra Datu akta darbibas
joma, ja vien tie nav “informacija, kas ir secinata vai atvasinata” no neapstradatiem un iepriek$ apstradatiem
transportlidzekla datiem Datu akta nozime.

Nemot véra iespéjamo tehniskas Istenosanas daudzveidibu un turpmakas attistibas potencialu, nakamas iedalas un
pieméri ir ilustrativi un neizsmelosi.

. Neapstradati dati

Neapstradati dati ir dati, kas nav batiski parveidoti. Tos dévé ari par sakumdatiem vai primarajiem datiem. Tie
attiecas uz datu punktiem, kurus generé automatiski bez jebkadas turpmakas apstrades (15. apsvérums). Tas ietver
datus, kas ir iegiti tie$i no lietotaja darbibas (vadibas ierices, ekrani, pogas utt.), vai datus, ko automatiski generg,
pieméram, transportlidzekla sensori.

. Teprieks apstradati dati

lepriek$ apstradati dati ir datu punkti, kas apstradati, “lai padaritu tos saprotamus un izmantojamus pirms
turpmakas apstrades un analizes” (15. apsvérums). Pie tiem pieder “dati, kas savakti no viena sensora vai savienotas
sensoru grupas nolika darit savaktos datus saprotamus plasakas lietosanas gadijumiem, nosakot fizisku lielumu vai
ipasibas vai izmainas kada no fiziskajiem lielumiem, pieméram, temperatiiru, spiedienu, caurplidumu, audio, pH
vértibu, Skidruma limeni, poziciju, paatrinajumu vai atrumu”. Tadéjadi Datu akta tiek piemérota funkcionala izpratne
par datu apstradi (funkcija ir padarit datus saprotamus un lietojamus). Tadiem faktoriem ka apstrades sarezgitiba vai
nepiecieSamiba aizsargat ieguldijumus $ada apstradé nav nozimes ieprieks apstradatu datu definésana.

leprieks apstradatu datu kopiga iezime ir t3, ka tie apraksta un raksturo transportlidzekla darbibu vai statusu.
leprieks apstradati dati nav “jauna” informacija; pamata eso$o datu veids paliek nemainigs. Citiem vardiem sakot,
dati, pat ja tie ir normalizéti, parformatéti, filtréti, kalibréti, konvertéti, apkopoti, atkartoti atlasiti, korigéti vai citadi
izmériti, aprékinati vai apstradati, joprojam atspogulo realos notikumus vai apstaklus, ko registréjusi transport-
lidzekla sensori vai sistémas (piem., temperatiiru, atrumu, paatrinajumu, poziciju). Izejas datu saturs vai nozime nav
mainita, un tie ir vienigi sagatavoti vai precizéti, lai tos varétu izmantot turpmak.

. Secindti vai atvasinati dati

Savukart “informacija, kas ir secinata vai atvasinata” no neapstradatiem un ieprieks apstradatiem datiem, ir izslégta
no Datu akta darbibas jomas. Secinati vai atvasinati dati ir radusies “no papildu ieguldijjumiem vertibu pieskirsana
datiem vai ieskatu iegiiSand no datiem, ko jo ipaSi panak ar privatiem, sarezgitiem algoritmiem, tostarp
algoritmiem, kas ir dala no privatas programmattiras” (15. apsvérums).

Jédziens “secinati vai atvasinati dati” aptver daudz vairak neka tikai tehniskus apsvérumus. Ka noradits
15. apsvéruma (no neapstradatiem vai iepriek§ apstradatiem datiem “secinata vai atvasinata informacija”) un jau
skaidrots ieprieks (So noradijumu 26. punkta), datu punkta attélotas informdcijas veids ir izskirosa atskiriga iezime.
Dati, kas nosaka “fizisku lielumu vai ipasibas vai izmainas kada no fiziskajiem lielumiem”, bitu jauzskata par
esoSiem Datu akta darbibas joma. Turpreti darbibas joma neietilpst dati, kas ir pilnigi “jauna” informacija, ko radijis
datu turétajs, veicot papildu ieguldijumus, lai pieskirtu vértibu neapstradatiem un iepriek$ apstradatiem datiem vai
sniegtu ieskatu tajos.
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Ka noradits 15. apsveruma (“ko jo ipasi panak ar privatiem, sarezgitiem algoritmiem”) un saskana ar Datu akta merki
aizsargat datu turétdju veikto datu inovaciju, “secinatie vai atvasinatie dati” ir jaiegaist, veicot apstradi ar noteiktas
pakapes sarezgitibu vai izdomu. Tapéc tadu matematisku pamatdarbibu veikSana ka saskaitiSana, atnemsana,
reizinasana, daliSana vai vidgjas vertibas aprekinasana nenozimé, ka datu punkts biitu jaizslédz no darbibas jomas,
pat ja apstrade sniedz papildu ieskatu ne tikai par izejas datu nozimi vai saturu (piem., izmantojot iepriek$
apstradatus datu punktus “degvielas pliismas atrums, izteikts litros stunda” un “transportlidzekla atrums, izteikts
km/h”, lai aprékinatu pasreizéjo vai vidgjo degvielas patérinu).

Datu akta merkis ir dot lietotajiem un tre$am pusém iesp&u pieklat (kop)generétiem datiem un tos izmantot, lai
izstradatu inovativus produktus un pakalpojumus ar tadiem pasiem nosacjjumiem ka datu turétajam. Tapec, lai gan
inovativa apstrade, ko datu turétaji veic, lai iegiitu papildu vértibas vai atzinas no neapstradatiem vai ieprieks
apstradatiem datiem, ir aizsargata pret izpausanu, pamata esoSie dati, ko izmanto ka ievaddatus, lai veiktu $adu
apstradi, parasti atrodas darbibas joma, ja vien $adi dati pasi par sevi nav secinati vai atvasinati dati Datu akta
nozime.

No vairakiem avotiem, pieméram, sensoriem, iegfitu datu apvienosana var labak ilustrét o argumentaciju. Saskana
ar 15. apsvérumu uzskata, ka “informacija, kas ieglita sensoru apvienosana, izsecinot vai atvasinot datus no
vairakiem sensoriem”, biitu jauzskata par esoSiem arpus Datu akta darbibas jomas. Tomér tas nenozimé, ka jebkada
dazadu datu punktu apvienosana pati par sevi biitu pietiekama, lai iegfitos datus izslégtu no darbibas jomas. Tas ir
apstiprinats 15. apsvéruma, saskana ar kuru uzskata, ka zinamos apstaklos dati, ko izmanto “savienojuma ar citiem
datiem”, ietilpst darbibas joma. Ta vieta, lai no vairakiem avotiem iegaitu datu apstradi izslégtu no darbibas jomas,
tai ir jarada pilnigi jauni ieskati, kas parsniedz matematiskas pamatdarbibas saistiba ar izejas datiem (piem., objektu
atklasanas sistémas, kas apstrada no vairakiem avotiem iegitu datus, lai analizétu transportlidzekla apkartni).
Savukart dati, kuri iegaiti, apvienojot datus, nesniedzot jaunus jegpilnus ieskatus, kas parsniedz izejas datos atspogulotas
informacijas biitibu, biitu uzskatami par tadiem, kas ietilpst darbibas joma. Sadu datu pieméri ir globalas navigacijas
satelitu sistémas (GNSS) nodro$inatu atraanas vietas datu ka birkas pievienosana citiem transportlidzekla datiem,
lai iegitu atrasanas vietas datus, laika zimoga pieskir§ana datu punktam vai karte, kas atbilst GNSS nodrosinatiem
sensoru datiem, lai iegfitu precizaku geografisko atrasanas vietu.

Parasti uzskata, ka nakotnes notikumu, vértibu vai apstaklu prognozes neietilpst darbibas joma, jo tas sniedz “jaunu”
informaciju, kas parsniedz transportlidzekla pasreizéjas darbibas vai statusa aprakstu un raksturojumu (sk. $o
noradijumu 26. punktu). “Prognoze” paredz zinamu nenoteiktibas pakapi (piem., transportlidzekla trajektorijas
prognozes). Tas ir pretgji notikumiem, vértibam vai apstakliem, kas, lai gan attiecas uz nakotni, ir noteikti vai ari to
interpreté$ana nav sarezgita un neparsniedz matematiskas pamatdarbibas. To pieméri ir ieprieks noteikts nakamas
apkopes datums/periods un pasreizéjie parametri vai vertibas, kas ekstrapolétas uz nakotni, izmantojot
matematiskas pamatdarbibas, pieméram, linearos vienadojumus. Ja prognozétais notikums, vértiba vai apstaklis
attiecas uz datiem, kas bez $a prognozéSanas elementa biitu uzskatami par tadiem, kuri ietilpst Datu akta darbibas
joma, datu turétdjiem ir jadara pieejams alternativs, lai gan mazak precizs, datu punkts, ja $ads datu punkts ir
ieprieks apstradati dati Datu akta nozimé un ja tas ir uzreiz pieejams. Pieméram, virtuals degvielas limena sensors
varétu izmantot sarezgitu masinmacisanas modeli, lai prognozétu nakotnes degvielas limeni, pamatojoties uz
brauksanas stilu, braucienu vésturi un citiem faktoriem. Tomeér, ja datu turétdjam ir uzreiz pieejami alternativi
degvielas limena dati bez prognozéSanas elementa, pieméram, no mazak preciza fiziska degvielas limena sensora
signala, $ie dati ir jadara pieejami.

. Darbibas joma ietilpstosu un neietilpstosu datu piemeri

Nemot véra iepriek§ minéto, neapstradatu datu piemeéri Datu akta nozimé varétu biit $adi:

(@)  sensoru signali (piem., ritenu atrums; spiediens riepas, kas iegiits no spiediena riepas parraudzibas sistémas
varsta; bremZu spiediens; pagriesanas atrums; logu, drose]varsta vai citu transportlidzekla sastavdalu pozicijas
signali; skabekla sensora radjjumi; masas gaisa pliisma; stiires rata lenkis; motora apgriezieni minfité);

(b)  neapstradati attéla vai punkta makondati tie$i no kameram un LiDAR sensoriem;

()  mikrofonu uztverti skanas vilni;

(d) radara signala dati pirms objektu konstatéSanas vai izsekoSanas algoritmu piemérosanas;

(e)  neapstradati kontrolleru tikla (CAN) kopnes zinojumi;
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dati, kas tiesi iegfiti no manualam komandam (piem., logu tiritajs: ieslegts/izslegts; gaisa kondicionésanas
sistémas izmanto$ana) vai no vienkarSas iedarbinasanas (piem., aizdedze: ieslégtafizslégta; rokas bremze:
ieslégtalizslégta);

transportlidzekla sastavdalas statuss (piem., transportlidzeklis, durvis, logs, parsegs: blokéts/atblokéts) u. c.

34.  leprieks apstradatu datu pieméri () Datu akta nozimé varétu bat 3adi:

@)

temperatiira, kas izmérita vai aprékinata transportlidzekli vai arpus ta (°C ('), piem., ellas, dzeséSanas
Skidruma, motora, akumulatoru baterijas elementu, katalizatora, gaisa arpusé);

transportlidzekla atrums (km/h vai mph);
transportlidzekla paatrinajums;

$kidrumu limenis (litros un procentos, piem., degvielas, ellas, dizeldegvielas izplades apstrades skidruma,

bremzu $kidruma, véjstikla tirisanas skidruma);

plismas atrums (piem., degvielas);

GNSS nodrosinati dati, pieméram, (korigéta) atrasanas vieta;
odometra vértiba;

degvielas/energijas patérins (litri/100 km, judzes uz galonu vai kWh/100 km), ja vien tas nav prognozéts $o
noradijumu 32. punkta noteiktaja nozimé;

braucienu kopsavilkumi (piem., diennakts laiks, kad ar transportlidzekli tiek braukts; vidéjais nobrauktais
attalums);

akumulatoru baterijas uzlades limenis (voltos un procentos);
normalizéts spiediens riepas atsauces temperatiira (psi, bar vai kPa);
bremzu klu¢u nodilums (procentos), ja vien tas nav prognozéts $o noradjjumu 32. punkta noteiktaja nozime;

nakamas apkopes laiks vai nobraukums lidz tai, ja vien tas nav prognozéts $o noradijumu 32. punkta
noteiktaja nozimg;

transportlidzekla sistémas vai sastavdalas statuss vai stavoklis, kas iegits, apstraddjot neapstradatus datus
(piem., motora statuss, t. i., motora darbiba: ieslégts/izslégts; stop/starta sistémas statuss: aktivéta/neaktiveéta;
akumulatoru baterijas uzlades statuss: nepabeigta/pabeigta/atteices reZima un procentos neatkarigi no ta, vai
transportlidzeklis ir pieslégts stravai; apgaismes/véjstikla tiritaja, pretblokésanas sistémas vai gaisa spilvenu
automatiskas aktivésanas statuss; informacija par transportlidzekla aparatiiras darbibas traucgjumiem, piem.,
klidas kodi vai darbibas traucéjuma indikatori);

dati, ko izmanto ka parametrus turpmaka apstradé vai aprékinos, pat ja tie iegiti, lietotajam veicot kadu
darbibu (piem., lietotaja iestatita mérktemperatiira, ko klimata kontroles sistéma izmanto ka parametru
sildi§anas/dzeséSanas reguléSanai; manuali izvéléts parnesums, ko izmanto parnesumu karbas vadibas bloks,
lai parvalditu motora griezes momentu; sporta rezima aktivésana, ka rezultata parametrs “sporta reZims
aktivéts” tiek izmantots vairakas kontroles logikas) utt.

35.  Secinatu vai atvasinatu datu piemeéri Datu akta nozime varét bat $adi (*!):

dati, kas generéti, izmantojot dinamisku mar§ruta mainu un optimalus marsruta plano$anas algoritmus;

pilnveidotu vaditajam asistéjosu sistému dati, kas nav (aktivésanas) statusa dati (piem., objekta konstaté$ana un
klasifikacija, trajektorijas prognozes, riska novért&ums, avarijas bremzé$ana, brauksanai asistéjosas komandas,
piem., kustibas joslas saglabasanas palidziba, adaptiva atrumture vai bridinajumi par atruma parsnieganu);

dati, kas iegiiti no motora vadibas algoritmiem, kuri optimizé degvielas patérina efektivitati, emisijas un
veiktspéju;

vaditaja analizes sistému dati, pieméram, braukSanas noveértéums vai ekonovértéjums;

sadursmes smaguma analize utt.

() Atkariba no atseviska transportlidzekla uzbives dazus no Siem datu punktiem drizak var klasificét ka neapstradatus, nevis ieprieks

apstradatus datus.

(%) Saja iedala minétas vienibas ir orient&jo3as, nevis izsmelosas. Pienakums darit pieejamu datu punktu attiecas ari uz gadijumiem, kad
datu turétdjs izvélas izmantot citu vienibu.

(") Sis saraksts neietekmé pienakumu darit pieejamus datus saskana ar nozaru tiesibu aktiem, sk. 5. punktu.
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36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

PIEKLUVE TRANSPORTLIDZEKLA DATIEM (3., 4. UN 5. PANTS)

Datu akta I nodalas galvena iezime ir lietotaju tiesibas pieklat produkta un ar produktu saistito pakalpojumu datiem
un tos izmantot, ari noliika kopigot tos ar tre$am pusém péc vinu izvéles. Datu turétdji var pieskirt lietotajam
piekluvi datiem vai nu tiesi saskana ar 3. panta 1. punktu, vai netiesi saskana ar 4. panta 1. punktu.

Datu akta 3. panta 1. punkta nav noteikts pienakums pieskirt lietotajam tiesu piekluvi produkta datiem (t. i., datiem,
kas izstradati ta, lai tos varétu izgiit) un saistito pakalpojumu datiem visas situacijas, bet tikai “attieciga gadijuma un,
ja tas ir tehniski realizéams”. Formuléjums ir $ads tadel, lai transportlidzeklu razotajiem dotu ricibas brivibu
izstradat savienotu produktu t3, lai lietotagjam nodrosinatu “nekontrolétu” piekluvi datiem (t. i., bez jebkadas citas
puses iejaukSanas) vai piekluvi ar papildu kontroli saskana ar 4. panta 1. punktu.

Ja lietotaji nevar tiesi pieklat transportlidzekla datiem saskana ar 3. panta 1. punktu, datu turétdjiem ir janodrosina
lietotajam netieSa piekluve uzreiz pieejamiem datiem saskana ar 4. panta 1. punktu. Turklat neatkarigi no ta, vai
lietotajam piekluve datiem tiek pieskirta tiei vai netiesi, saskana ar 5. panta 1. punktu datu turétajiem péc lietotaja
pieprasijuma ir jadara pieejami tresai pusei uzreiz pieejami dati. “Uzreiz pieejami dati” ir “produkta dati un saistita
pakalpojuma dati, kurus datu turétajs bez nesamérigam palém, kas parsniedz vienkarsu darbibu, likumigi iegtst vai
var likumigi iegiit no savienota produkta vai ar to saistita pakalpojuma” (2. panta 17) punkts).

Autobaves konteksta svarigs uzreiz pieejamu datu piemérs ir dati, ko generé savienots transportlidzeklis un ko
nosiita uz OEM aizmugursistémas serveri, jo ipasi saskana ar “paplasinata diapazona transportlidzekla” jedzienu.
Sadi dati biis uzreiz pieejami OEM.

OEM dazadu iemeslu de] var izvéleties neizgiit vai neglabat konkrétus datu punktus aizmugursistéma, lai gan
transportlidzekla uzbfive tehniski lautu tos parraidit. Sadi iemesli var biit ierobezots parraides joslas platums,
apstrades jauda vai citi transportlidzekla uzbiives noteikti ierobezojumi, datu parraides izmaksas, nepietiekams
izmantosanas uznémeéjdarbiba piemeéru skaits utt. Tomér $adi dati varétu ietilpt Datu akta darbibas joma, nemot
veéra to, ka jédziens “uzreiz pieejami dati” ietver datus, ko datu turétajs neiegiist, bet “var likumigi iegiit”. Noveértgjot,
vai konkréta datu punkta iegiSana ir iesp&jama “bez nesamérigam palém, kas parsniedz vienkar$u darbibu”, OEM
varétu apsvért tadus faktorus ka datu punkta iegfisanas tehniska sarezgitiba un izmaksas.

Datu akts ir tehnologiski neitrals un ar to netiek raditi stingri nosacijumi attieciba uz datu formatu vai kvalitati vai to,
ka datu turétdjiem ir japieskir piekluve uzreiz pieejamiem transportlidzekla datiem. Datu turétdji batiba var brivi
lemt, ar kuriem lidzekliem tiek pieskirta piekluve. Tie var bat, pieméram, attalinati aizmugursistémas risinajumi,
iebaveta piekluve vai pat datu starpniecibas pakalpojuma izmanto$ana. Datu turétajiem ir jaievéro 3., 4. un 5. panta
ietvertie piekluves un izmantoSanas nosacijumi, ari prasiba darit pieejamus “tadas pasas kvalitates, kada pieejama
datu turétdgjam”, datus (4. panta 1. punkts un 5. panta 1. punkts). Ja, izmantojot izvéléto piekluves metodi, iegtitie
dati, piemeéram, nav tik precizi, pilnigi, uzticami, atbilstosi vai atjauninati (sk. 30. apsvérumu) ka tie, kas ir pieejami
datu turétajam, izmantojot citus lidzeklus, 1 metode neatbilst kvalitates pienakumam. Sados gadijumos datu
turétajam ir japieskir piekluve, izmantojot lidzeklus, kas lauj lietotajam vai tresai pusei sanemt lidzvértigas kvalitates
datus, ja vien saskana ar Datu aktu, citiem Savienibas tiesibu aktiem vai valsts tiesibu aktiem, kas pienemti saskana ar
Savienibas tiesibu aktiem, nav pamatota citada kartiba.

Prasiba darit pieejamus “tadas pasas kvalitates datus, kada ir pieejama datu turétajam”, ietver ari noteikumu
nediskriminét lietotaju vai tresas puses, pieméram, neatkarigas remontdarbnicas vai citus neatkarigus pakalpojumu
sniedz&jus. Tas nozimé, ka datu turétaji nedrikst darit Sos datus pieejamus zemaka kvalitaté neka ta, kada dati ir
dariti pieejami viniem, filialém vai pilnvarotajiem partneriem, tirgotajiem un remontétajiem.

Turklat Datu akta 3. panta 1. punkta, 4. panta 1. punkta un 5. panta 1. punkta ir noteikts, ka dati ir jadara “viegli”
pieejami lietotajam un tre$am pusém. Tas nozimé, ka piekluve ir janodrosina atvieglota veida un bez nepamatotiem
skérsliem, izmaksam vai procesualiem apgritinajumiem.
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44.  Ja datu turétdji izvélas darit datus pieejamus lietotajam, izmantojot §im nolikam paredzétu OBD-II pieslégvietu
transportlidzekli, lietotdjam nevar prasit par saviem lidzekliem iegadaties specializétu piekluves riku vai parvaldit
padzilinatas tehniskas prasmes datu izgfiSanai. Tapéc datu turétaji var izvéléties vai nu nodrosinat lietotajam
piemérotu piekluves riku bez papildu izmaksam kopa ar iegadato, nomas vai izpirkumnomas transportlidzekli, vai
darit datus pieejamus, izmantojot citus piekluves lidzeklus, pieméram, attalinatu aizmugursistémas serveri. Sis
punkts neietekmé nozaru tiesibu aktus, jo ipasi Tipa apstiprinasanas regulas 61.-66. pantu un X pielikumu.

45.  Ar Datu aktu tikai tiek uzdots darit pieejamus datus, kas izstradati ta, lai tos varétu izgit. Tas neattiecas, pieméram,
uz datiem, kurus apstrada “uz vietas” (t. i, transportlidzekli) un kuriem nevar piekliit neviena puse, ari OEM, jo péc
apstrades tie tiek nekavéjoties dzeésti. Dazi datu punkti, pieméram, akselerometra dati, transportlidzekla atrums,
GNSS nodrosinata atrasanas vieta vai odometra vertiba, ir batiski daudzos pécpardosanas izmantosanas gadijumos.
Tapeéc OEM tiek mudinati nemt véra datu punktu nozimi neatkarigiem pécpardosanas pakalpojumu sniedzgjiem,
lemjot par to, vai izstradat $adus datu punktus, lai tos varétu izgit no transportlidzekla.

4. DATU PIEKLUVES IZMAKSAS

46.  Datu turétajiem, kuriem uzpémumu savstarpéjas attiecibas ir pienakums datus darit pieejamus datu sapémejam, jo
ipasi saskana ar 5. pantu, ir tiesibas uz sapratigu kompensaciju saskana ar 9. pantu. Tas neietekmé citus Savienibas
tiesibu aktus vai valsts tiesibu aktus, kas pienemti saskana ar Savienibas tiesibu aktiem, ar kuriem reglamenté
piekluvi datiem autobiives nozarg, ari tehniskajai informacijai, kas vajadziga tehniskajam apskatém (*?). Detalizéti
izstradati noradijumi par to, ka aprékinat $adu kompensaciju, biis pieejami gaidamajas Komisijas pamatnostadnés
par sapratigas kompensacijas aprékinasanu atbilstigi 9. panta 5. punktam.

5. DAZADI

47.  Komisija mudina kompetentas iestades, kuras iesaistitas Datu akta izpildes panaksana, aktivi sadarboties ar citam
attiecigajam autob@ives nozares iestadem, jo Ipasi ar valstu kompetentajam iestadém saskana ar Tipa apstiprinasanas
regulu un Visparigo datu aizsardzibas regulu, ievérojot Datu akta 37. panta 5. punkta g) apakSpunktu, lai
nodro$inatu Datu akta pienacigas izpildes panak$anu un netraucétu ta mijiedarbibai ar citiem attiecigajiem tiesibu
aktiem. Komisija centisies istenot konstruktivu dialogu ar kompetentajam iestadém, kas iesaistitas Datu akta izpildes
panaksana, un citam attiecigajam autobiives nozares iestadém, lai atbalstitu to darbibas. Saja konteksta Eiropas Datu
inovacijas kolégija var bait forums, kura veicinat konsekvenci un savstarp&ju maciSanos starp nozarém un ES
dalibvalstim.

48. Komisija mudina visas skartas nozares ieinteresétas personas iesaistities dialogd, lai nodro$inatu lidzsvarotu
istenoSanu, nemot véra visu attiecigo pusu likumigas intereses. Saja dialoga var pievérsties ne tikai Datu akta
istenoSanai, bet ari citiem jautagjumiem, kas attiecas uz autobiives ekosistému. Komisija ir apnémusies veicinat $adu
savstarpgji izdevigu dialogu.

49. Komisija veicina standartu izstradi un pienemsanu attieciba uz piekluvi datiem autobiives nozarg, efektivi
sadarbojoties ar attiecigajam standartizacijas un datu parvaldibas struktiram, lai nodro$inatu sadarbspgju, drosibu
un godigu konkurenci.

50. Nemot véra Datu akta novitati un attiecigo tehnologiju nepartraukto attistibu, Sie noradijjumi biitu japarskata péc
piemérota laikposma, lai novertétu to efektivitati autobiives nozaré un apzinatu visus neatrisinatos jautajumus.

(") Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2014/45/ES (2014. gada 3. aprilis) par mehanisko transportlidzeklu un to piekabju
periodiskajam tehniskajam apskatém un par Direktivas 2009/40/EK atcelSanu (OV L 127, 29.4.2014., 51. Ipp., ELL: http://data.europa.
eufeli/dir/2014/45/0j).
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