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KOMISSION TIEDONANTO

Objeistusta ajoneuvodatasta liittyen Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseen (EU) 2023/2854
(datasidddos)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

(C/2025/5026)

1.  JOHDANTO

1.  Datan oikeudenmukaista saatavuutta ja kdyttdd koskevista yhdenmukaisista sddnnoistd annetulla Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2023/2854 ('), jiljempidnd ’datasdddos’, pyritddn varmistamaan datan
arvon oikeudenmukainen kohdentuminen ja parantamaan datan saatavuutta. Ndin luodaan edellytykset
kukoistavalle datataloudelle ja mahdollistetaan innovatiivisten tuotteiden, palvelujen ja liiketoimintamallien
kehittdminen. Datasdddos on horisontaalinen sdddos, jota sovelletaan kaikilla talouden osa-alueilla ja sektoreilla.

2. Tissd ajoneuvodataa koskevassa ohjeistuksessa annetaan autoalan toimijoille rdatiloityd neuvontaa siitd, miten
datasddadoksen II lukua olisi noudatettava. Ohjeistuksen tarkoituksena on selventdd datasdddoksen keskeisid
velvoitteita, jotka liittyvdt tdmédn ohjeistuksen 19 kappaleessa midriteltyyn ajoneuvodataan, keskittyen
datasdddoksen II luvun piiriin kuuluvaan dataan ja sen saatavuutta koskeviin sddntoihin.

3. Komissio toteutti ohjeistuksen laadinnan yhteydessd kattavan kuulemisen. Se kuuli lukuisia sidosryhmid autoalan
koko arvoketjusta varmistaen samalla maantieteellisen ja eri sektorien vilisen tasapainon. Kuulemiseen sisiltyi
tyopajoja, kyselyjd ja sidosryhmitapaamisia. Komissio analysoi ja otti asianmukaisesti huomioon saamansa
mittavan palautteen ja hyodynsi sitd ohjeistusta laatiessaan.

4. Tamd asiakirja on tarkoitettu ainoastaan ohjeeksi. Silld ei laajenneta tai muuteta datasdddoksessa asetettuja oikeuksia
tai velvollisuuksia.

5. T4md ohjeistus koskee ainoastaan datasiddostd. Sitd ei ndin ollen pitdisi pitdd seuraavien tulkintana, eikd se vaikuta
seuraavien soveltamiseen:

—  alakohtainen lainsdddanto, kuten Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858 (3, ("tyyppihyvik-
syntdasetus”), tai komission asetus (EU) N:o 461/2010 (*) ja siihen liittyvé ohjeistus (*), varsinkin siltd osin kuin
tllaista lainsddddntod sovelletaan ajoneuvodatan saatavuuteen (esim. ajoneuvon sisdisen diagnostiikkajar-
jestelmin (OBD) tuottaman informaation tai ajoneuvon péistotietojen saatavuuteen);

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/2854, annettu 13 piivdnd joulukuuta 2023, datan oikeudenmukaista
saatavuutta ja kdytt6d koskevista yhdenmukaisista sddnnoistd ja asetuksen (EU) 2017/2394 ja direktiivin (EU) 2020/1828
muuttamisesta (datasdddos) (EUVL L, 2023/2854, 22.12.2023, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2023/2854/0j).

() Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018858, annettu 30 piivini toukokuuta 2018, moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen sekd tdllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jirjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden hyviksynnastd
ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta sekd direktiivin 2007/46/EY
kumoamisesta (EUVL L 151, 14.6.2018, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

() Komission asetus (EU) N:o 461/2010, annettu 27 péivind toukokuuta 2010, Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
101 artiklan 3 kohdan soveltamisesta vertikaalisten sopimusten ja yhdenmukaistettujen menettelytapojen ryhmiin moottoriajoneu-
voalalla (EUVL L 129, 28.5.2010, s. 52, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2010/461/0j), sellaisena kuin se on muutettuna komission
asetuksella (EU) 2023/822, annettu 17 pdivind huhtikuuta 2023, asetuksen (EU) N:o 461/2010 muuttamisesta sen soveltamisajan
osalta (EUVL L 1021, 17.4.2023, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2023/822/0j).

(*) Komission tiedonanto — Tdydentdvdt suuntaviivat moottoriajoneuvojen myyntid ja korjaamista sekd varaosien jakelua koskevien sopimusten
vertikaalisista rajoituksista (EUVL C 138, 28.5.2010, s. 16), sellaisena kuin se on muutettuna komission tiedonannolla Muutokset
komission tiedonantoon — Taydentdvdt suuntaviivat moottoriajoneuvojen myyntii ja korjaamista sekd varaosien jakelua koskevien sopimusten
vertikaalisista rajoituksista (EUVL C 1331, 17.4.2023, s. 1).
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—  muu asiaan liittyvi lainsdddanto, kuten Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016679 () ("yleinen
tietosuoja-asetus”, ks. datasdddoksen johdanto-osan 7 kappale ja 1 artiklan 5 kohta) tai Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivi (EU) 2023/2413 (%), ("uusiutuvan energian direktiivi”), ja sithen liittyvd komission
tiedonanto akkuihin liittyvin datan jakamisesta ().

Tdamd ohjeistus koskee ainoastaan autoalaa. Autoalaan sisdltyvit alkuperdiset laitevalmistajat (OEM-valmistajat),
alihankkijat, jilkimarkkinapalvelujen tarjoajat ja vakuutusyhtit. Ohjeistuksen sisdlt6d ei nidin ollen voida
automaattisesti kdyttdd muilla toimialoilla tai julkisella sektorilla.

Tami ohjeistus ei korvaa tai syrjaytd muita komission julkaisemia datasiddostd koskevia ohjeasiakirjoja, vaan
taydentdd niitd, ja titd ohjeistusta olisikin luettava yhdessd muun ohjeistuksen kanssa.

Euroopan unionin tuomioistuimella on yksinomainen toimivalta tulkita EU:n lainsdddédntod sitovasti. Nédin ollen
komission tulkinta datasiddoksen soveltamisesta ajoneuvodataan ei vaikuta Euroopan unionin tuomioistuimen
mahdollisiin tulkintoihin.

Tassd ohjeistuksessa esitetyt nikemykset eivit millddn tavoin rajoita komission mahdollista kantaa Euroopan
unionin tuomioistuimessa.

DATASAADOKSEN II LUVUN PIIRIIN KUULUVA DATA

Datasdddoksen II luvussa vahvistetaan verkkoon liitettyjen tuotteiden ja nithin liittyvien palvelujen kayttdjien
oikeudet saada haltuunsa ja kéyttda dataa.

Verkkoon liitetty tuote

"Verkkoon liitetty tuote” on “esine, joka saa, tuottaa tai kerdd kéytostddn ja ympdristostddn dataa, joka pystyy
vilittdmddn tuotteen dataa sihkoisen viestintdpalvelun, fyysisen yhteyden tai laiteyhteyden kautta ja jonka
péddasiallinen toiminto ei ole datan tallennus, ksittely tai siirto muun osapuolen kuin kayttdjin puolesta” (2 artiklan
5 alakohta).

Tdmd ohjeistus koskee ainoastaan ajoneuvoja, jotka ovat 2 artiklan 5 alakohdassa tarkoitettuja verkkoon liitettyja
tuotteita. Alkuperdisen laitevalmistajan tai tapauksen mukaan datan haltijan tehtdvini on arvioida, voidaanko
ajoneuvoa pitdd verkkoon liitettynd tuotteena.

Tuotteeseen liittyvi palvelu

"Tuotteeseen liittyvd palvelu” on "muu digitaalinen palvelu kuin sdhkoinen viestintdpalvelu, mukaan lukien
ohjelmistot, joka on osto-, vuokraus- tai liisaushetkelld liitetty tuotteeseen siten, ettd verkkoon liitetty tuote ei
pystyisi ilman sitd suorittamaan jotain sen toiminnoista, tai jonka valmistaja tai kolmas osapuoli myohemmin liittad
tuotteeseen lisdtdkseen, paivittddkseen tai mukauttaakseen verkkoon liitetyn tuotteen toimintoja” (2 artiklan 6
alakohta).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/679, annettu 27 paivand huhtikuuta 2016, luonnollisten henkiliden suojelusta
henkilotietojen kisittelyssd sekd ndiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta ja direktiivin 95/46/EY kumoamisesta (yleinen tietosuoja-
asetus) (EUVL L 119, 4.5.2016, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/oj).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2023/2413, annettu 18 péivind lokakuuta 2023, direktiivin (EU) 2018/2001,
asetuksen (EU) 2018/1999 ja direktiivin 98/70/EY muuttamisesta uusiutuvista lahteistd perdisin olevan energian kiyton edistimisen
osalta sekd neuvoston direktiivin (EU) 2015/652 kumoamisesta (EUVL L, 2023/2413, 31.10.2023, ELL http:|/data.europa.eu/eli/dir/
2023/2413/0j).

Komission tiedonanto tarkistetun uusiutuvia energialdhteitd koskevan direktiivin mukaista akkuihin liittyvin datan jakamista
koskevien vaatimusten soveltamisesta (EUVL C, C/2025/4104, 25.7.2025).
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Tama ohjeistus koskee ainoastaan 2 artiklan 6 kohdassa tarkoitettuja tuotteeseen liittyvid palveluja, jotka on liitetty
timdn ohjeistuksen 12 kappaleessa maédriteltyyn ajoneuvoon (tissd ohjeistuksessa voidaan kdyttdd nimitystd
"ajoneuvoon liittyvd palvelu”).

Ajoneuvoon liittyvd palvelu edellyttdd ajoneuvon toimintaan tai kéyttdytymiseen vaikuttavaa kaksisuuntaista
datasiirtoa ajoneuvon ja palveluntarjoajan (OEM-valmistaja tai kolmas osapuoli) vililli (ks. johdanto-osan 17
kappale). Palveluja, jotka eivit vaikuta ajoneuvon toimintaan, ei voida pitdd tuotteeseen liittyvind palveluina.
Esimerkkeji tdllaisista palveluista ovat dlypuhelinsovellus, joka analysoi ja esittdd sdhkoajoneuvon lataushistorian
siirtdimattd mitddn kaskyjd ajoneuvolle, tai ajokdyttiytymiseen perustuvat ns. pay-how-you-drive-vakuutuspalvelut,
joissa analysoidaan ajoneuvodataa kuljettajan ajoprofiilin luomiseksi.

Perinteisid jalkimarkkinapalveluja, kuten liitinnaisid neuvonta-, analytiikka- ja rahoituspalveluja sekd tavallista
korjaus- ja huoltotoimintaa, ei yleensd katsota ajoneuvoon liittyviksi palveluiksi, koska ne "eivit vaikuta verkkoon
liitetyn tuotteen toimintaan” tai niihin "ei liity palveluntarjoajan suorittamaa datan tai komentojen siirtoa verkkoon
liitettyyn tuotteeseen” (ks. johdanto-osan 17 kappale). Tallaiset palvelut eivit liity "nimenomaisesti verkkoon liitetyn
tuotteen toimintojen toimintaan”. Esimerkiksi "sadnnollisid” korjaus- ja huoltotoimenpiteitd, kuten jarrupalojen
vaihtoa tai oljynvaihtoa, ei pidetd tuotteeseen liittyvind palveluina, jos ne suoritetaan manuaalisesti ja verkon
ulkopuolella (eli ne eivit ole digitaalisia palveluja). Nimi palvelut eivit myoskddn valttdimattd "lisdd tai mukauta”
ajoneuvon "toiminnallisuutta” eivitkd edellytd datan tai komentojen vilittdmistd ajoneuvoon.

Ajoneuvoihin liittyvid palveluja autoalalla voivat olla muun muassa seuraavat:

— ajoneuvon kauko-ohjauspalvelut, jotka aktivoivat tai suorittavat ajoneuvon toimintoja (esim. ovien
kaukolukitus/-avaus, moottorin  kdynnistiminen/pysdyttiminen, ohjaamon limpétilan  esisdito,
sihkoajoneuvojen latauksen ohjaus),

—  epdsdannolliset” korjaus- ja huoltotoimenpiteet, joihin liittyy kaksisuuntaista datasiirtoa ajoneuvon ja
palveluntarjoajan vililld ja jotka lisddvdt tai mukauttavat ajoneuvon toiminnallisuutta; yksi esimerkki
tallaisesta palvelusta on huoltotarpeiden ennakointipalvelu, joka perustuu yksilollisiin kuljettajan ajokayttayty-
mistietoihin ja joka esittdd huoltomuistutuksia ja -ehdotuksia ajoneuvon ndytoll4,

—  pilvipohjaiset palvelut, jotka tallentavat kuljettajakohtaiset ajoneuvon asetukset liittyen istuimen ja peilien
asentoon, tietoviihdevalintoihin, ajotilaan, limpatilaan jne. ja sditivit ne automaattisesti sekd

—  dynaamiset reittioptimointipalvelut, joissa kiytetddn ajoneuvodataa (esim. akku- tai polttoainetaso,
rengaspaineet) reittien, latausasemien tai tankkausasemien ehdottamiseen ajoneuvon naytolla.

Datasaddoksen II luvun piiriin kuuluvan datan miirittely

Datasdddoksen II luvun soveltamisalaan kuuluva data sisiltdd tuotteen datan (2 artiklan 15 alakohta) ja tuotteeseen
liittyvdn palvelun datan (2 artiklan 16 alakohta), mukaan lukien kyseisen datan tulkitsemiseksi ja kdyttamiseksi
tarvittavan metadatan (ks. 2 artiklan 17 alakohta, 3 artiklan 1 kohta, 4 artiklan 1 kohta ja 5 artiklan 1 kohta).

Tamd ohjeistus koskee ajoneuvodataa, joka pelkdstddn timin ohjeistuksen tarkoituksiin olisi ymmdrrettivi
tuotteeseen liittyviksi dataksi, jota syntyy ajoneuvon (ks. tdimdn ohjeistuksen 12 kappale) kidyton myoétd, ja
ajoneuvoon liittyvien palvelujen (ks. timin ohjeistuksen 14 kappale) dataksi.

Datasdddoksessd annetaan kyttdjille ja kdyttdjdan valitsemille kolmansille osapuolille oikeus saada ajoneuvodataa ja
kiyttad sitd. Se ei sisdlld sddnt6jd ajoneuvon toimintojen tai resurssien kdyttooikeuksista (*). Néin ollen ajoneuvojen
toimintojen tai resurssien kiyttooikeuksia koskevat sddnnot eivit sisilly tahan ohjeistukseen.

() Ajoneuvon resursseilla tarkoitetaan ajoneuvon teknistd infrastruktuuria (sekd laitteistoja ettd ohjelmistoja), jota kdytetddn datan

kisittelyyn (laskentaresurssit, kuten elektroniset ohjausyksikot ja toimilaitteet/anturit), dataan padsyyn, datan vilittimiseen ajoneuvon
ulkopuolelle tai vuorovaikutukseen kuljettajan kanssa (ajoneuvon viestijirjestelma, kuten ndyttd, tai ihmisen ja jirjestelmin vélinen
muu rajapinta).
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Datasdddoksen johdanto-osan 15 kappaleessa esitettyjen selvennysten mukaisesti datan haltijoiden olisi
myonnettivd pidsy ainoastaan “raakamuodossa olevaan” ja "esikdsiteltyyn” dataan, mukaan lukien sitd koskeva
metadata, joka on tarpeen datan tulkitsemiseksi ja kdyttimiseksi. Sitd vastoin "tillaisesta datasta pdatellyn tai
johdetun tiedon” olisi katsottava jadvan datasaddoksen soveltamisalan ulkopuolelle.

Datasdddoksen tarkoituksena on asettaa dataa kdyttdjien ja kolmansien osapuolten saataville. Néin ollen kaiken
ajoneuvon kdyton tai ajoneuvoon liittyvan palvelun tarjoamisen aikana tuotetun datan olisi periaatteessa katsottava
kuuluvan datasdddoksen piiriin, paitsi jos se on datasiddoksessd tarkoitettua raakamuotoisesta ja esikasitellystd
datasta "pddteltyd tai johdettua tietoa”.

Mahdollisten teknisten toteutusmahdollisuuksien moninaisuuden ja tulevan kehityksen potentiaalin vuoksi
seuraavien tekstikohtien ja esimerkkien on tarkoitus olla vain havainnollistavia ja ei-tyhjentavia.

Raakadata

Raakadata on dataa, jota ei ole olennaisesti muokattu. Sitd kutsutaan myos lihde- tai primaaridataksi. Raakadata
viittaa automaattisesti ilman lisdkisittelyd tuotettuihin datapisteisiin (johdanto-osan 15 kappale). Siihen sisiltyy
data, joka on suoraa tulosta kdyttdjin toiminnasta (ohjauslaitteista, niyttoruuduilta, painikkeista jne.), tai
esimerkiksi ajoneuvon antureiden automaattisesti tuottama data.

Esikdsitelty data

Esikdsitelty data koostuu datapisteistd, joita on esikisitelty "ymmarrettivyyden ja kdyton mahdollistamiseksi ennen
jatkokadsittelyd ja analysointia” (johdanto-osan 15 kappale). Esikasiteltyd dataa ovat “tiedot, jotka on keritty
yksittdisestd anturista tai yhteenliitetystd anturiryhmdéstd, jotta kerdtyt tiedot olisivat ymmarrettivid laajemmissa
kayttotapauksissa, médrittimalld fyysinen mdard tai laatu tai muutos fyysisessd mdardssd, kuten limpétilassa,
paineessa, Virtausnopeudessa, ddnessd, pH-arvossa, nestetasossa, asennossa, kiihtyvyydesséi tai nopeudessa”.
Datasdddoksessi sovelletaan datan prosessointiin ndin ollen funktionaalista ldhestymistapaa (jolloin funktiona on
tehd4 datasta ymmarrettivid ja kiyttokelpoista). Esikdsitellyn datan méiritelmissi ei ole merkitystd muilla tekijoilla,
kuten prosessoinnin monimutkaisuudella tai tarpeella suojata tillaiseen prosessointiin tehtyjd investointeja.

Esikisitellyn datan yleinen piirre on, ettd se kuvaa ja luonnehtii ajoneuvon toimintaa tai tilaa. Esikdsitelty data ei ole
"uutta” informaatiota; perustana olevan datan luonne ei ole muuttunut. Toisin sanoen data, vaikka se olisi
normalisoitua, uudelleenmuotoiltua, suodatettua, kalibroitua, konvertoitua, aggregoitua, uudella otannalla koottua,
korjattua tai muulla tavoin mitattua, laskettua tai prosessoitua, kuvastaa kuitenkin todellisia tapahtumia tai
olosuhteita, jotka ajoneuvon anturit tai jirjestelmit ovat havainneet (esim. limpdtila, nopeus, kiihtyvyys, sijainti).
Lihdedatan sisilto tai merkitys on pysynyt muuttumattomana, ja dataa on ainoastaan valmisteltu tai jalostettu
tulevaa kdyttod varten.

Pidtelty tai johdettu tieto

Raakadatasta ja esikasitellystd datasta "paitelty tai johdettu tieto” sen sijaan ei kuulu datasaddoksen soveltamisalaan.
Paitelty tai johdettu tieto "on tulosta lisdinvestoinneista datan arvojen tai tiedon mairittimiseen, erityisesti jos se
johdetaan tai pditellidn muusta verkkoon liitetyn tuotteen tuottamasta datasta omisteisilla, monimutkaisilla
algoritmeilla, mukaan lukien ne, jotka ovat osa omisteista ohjelmistoa” (johdanto-osan 15 kappale).

"Péditellyn tai johdetun tiedon” kisite on huomattavasti pelkkid teknisid nikokohtia laajempi. Kuten johdanto-osan
15 kappaleesta kiy ilmi (raakadatasta tai esikasitellystd datasta “pditelty tai johdettu tieto”) ja kuten edelld (26
kappaleessa) on jo selitetty, ratkaiseva erottava piirre on datapisteen esittiman tiedon luonne. Datan, joka maarittdd
verkkoon liitettyyn tuotteeseen liittyvdn fyysisen méérdn tai laadun tai muutoksen fyysisessi mdairdssd olisi
katsottava kuuluvan datasdiddoksen soveltamisalaan. Sitd vastoin data, joka edustaa tdysin "uutta” informaatiota ja
jonka datan haltija on luonut tekemalld investointeja lisitdkseen olemassa olevan raakadatan tai esikésitellyn datan
arvoa ja informaatiosisdltod, ei kuulu datasiddoksen soveltamisalaan.
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Kuten johdanto-osan 15 kappaleesta kiy ilmi ("omisteisilla, monimutkaisilla algoritmeilla”) ja koska datasdddoksen
yksi tavoite on suojata datan haltijoiden datainnovaatioita, "pditellyn tai johdetun datan” on oltava tulosta
prosessoinnista, johon liittyy tietynasteista monimutkaisuutta tai kekselidisyyttd. Ndin ollen matemaattisten
perusoperaatioiden, kuten plus-, miinus-, kerto- ja jakolaskujen suorittaminen tai keskiarvon laskeminen ei johda
sithen, ettd datapiste jéisi datasdddoksen soveltamisalan ulkopuolelle, vaikka prosessointi johtaisi lisdinformaatioon,
joka ylittad lahdedatan merkityksen tai sisallon (esimerkki tistd on esikésiteltyjen tietopisteiden "polttoainevirtaama
litroina tunnissa” ja “ajoneuvon nopeus km/h” kaytto hetkittdisen tai keskimidrdisen polttoaineenkulutuksen
laskemiseen).

Datasdddoksen tavoitteena on antaa kayttdjille ja kolmansille osapuolille mahdollisuus saada ja kiyttdd (yhteis)
tuotettua dataa innovatiivisten tuotteiden ja palvelujen kehittdmistd varten tasavertaisesti datan haltijan kanssa. Niin
ollen on niin, ettd vaikka datan haltijoiden suorittama innovatiivinen prosessointi raakadatan tai esikasitellyn datan
arvon tai informaatiosisdllon lisddmiseksi on suojattu paljastamisvaatimuksilta, tillaisen prosessoinnin sydtteend
kaytettava data kuuluu yleisesti ottaen edelleen datasdddoksen soveltamisalaan, paitsi jos timd data on itsessddn
datasdddoksessi tarkoitettua padteltyd tai johdettua dataa.

Tamin paitelmin perusteita voidaan paremmin kuvata tilanteella, jossa yhdistetddn dataa monista lahteistd, kuten
antureista. Johdanto-osan 15 kappaleen mukaan informaatio, “joka johdetaan anturifuusiolla, jossa dataa paitelldan
tai johdetaan kerddmalld sitd useista antureista”, olisi jitettdvd datasdddoksen soveltamisalan ulkopuolelle. Tama ei
kuitenkaan tarkoita, ettd kaikenlainen eri datapisteiden yhdisteleminen sindnsa riittéisi sithen, ettd tuloksena syntyvi
data jdisi soveltamisalan ulkopuolelle. Tdmi vahvistetaan johdanto-osan 15 kappaleessa, jonka mukaan tietyissd
olosuhteissa dataa "yhdistettynd muuhun dataan” pidetddn datasdddoksen piiriin kuuluvana. Jotta useista lahteistd
perdisin olevan datan prosessointi jdisi soveltamisalan ulkopuolelle, sen on johdettava tdysin uusiin informaatiosi-
sdltdihin, jotka ylittavit pelkit lihdedatalle tehdyt matemaattiset perusoperaatiot (esimerkkind téstd ovat objektien
havaitsemisjarjestelmat, jotka prosessoivat useista ldhteistd perdisin olevaa dataa ajoneuvon ympiriston
analysoimiseksi). Sen sijaan soveltamisalaan olisi katsottava kuuluvan data, joka on tulosta datan yhdistelemisesti
luomatta mitddn uusia merkityksellisid informaatiosisaltdjd, jotka ylittdisivat lihdedatan edustaman informaation luonteen.
Esimerkkejd téllaisen datan luomisesta ovat satelliittipaikannustietojen (GNSS-tietojen) lisddminen muuhun
ajoneuvodataan sijaintiviitteisen datan tuottamiseksi, datapisteen aikaleimaus tai GNSS-pohjaisen anturidatan
yhdistiminen karttatietoon, jotta saadaan tarkempi maantieteellinen paikannus.

Tulevia tapahtumia, lukemia tai olosuhteita koskevat ennusteet eivit yleensd kuulu datasdddoksen soveltamisalaan,
koska ne tyypillisesti tuottavat "uutta” informaatiota, joka menee pidemmille kuin ajoneuvon nykyisen toiminnan
tai tilan kuvaaminen ja luonnehdinta (ks. 26 kappale). "Ennusteeseen” liittyy lihtokohtaisesti tietynasteinen
epdvarmuus (esim. ennuste ajoneuvon liikeradasta). Tdma vastakohtana sellaisille tapahtumille, lukemille tai
olosuhteille, jotka kylld sijoittuvat tulevaisuuteen, mutta ovat varmoja tai eivdt edellyti matemaattisia
perusoperaatioita pidemmalle menevid monimutkaisia tulkintoja. Esimerkkejd ndistd ovat seuraavan huollon
ennalta asetettu pdivimaird/ajanjakso sekd nykyiset muuttujat tai arvot, jotka on ekstrapoloitu tulevaisuuteen
kayttden matemaattisia perusoperaatioita, kuten lineaarisia yhtaloita. Jos ennustettu tapahtuma, lukema tai olosuhde
liittyy dataan, jonka voitaisiin katsoa kuuluvan datasiddoksen soveltamisalaan ilman titd ennustamis-elementtid,
datan haltijoiden on asetettava muiden saataville vaihtoehtoinen, joskin vahemmin tarkka, datapiste, jos kyseinen
datapiste edustaa datasiddoksessi tarkoitettua esikasiteltyd dataa ja jos se on helposti niiden saatavilla. Esimerkiksi
virtuaalinen polttoainetason anturi voisi kdyttdd monimutkaista koneoppimismallia ennakoidakseen tulevan
polttoainetason ajotyylin, ajohistorian ja muiden tekijéiden perusteella. Jos datan haltijalla on kuitenkin helposti
saatavillaan vaihtoehtoista dataa polttoainetasosta ilman ennustamis-elementtid, esimerkiksi vihemman tarkan
polttoainetason fyysisen anturisignaalin kautta, timd data on asetettava muiden saataville.

Esimerkkeji datasdddoksen soveltamisalaan kuuluvasta ja kuulumattomasta datasta

Tatd taustaa vasten esimerkkeja datasdddoksessi tarkoitetusta raakadatasta voivat olla seuraavat:

(@) anturisignaalit (esim. pydrien pyorimisnopeus, rengaspaineen seurantajirjestelmidn venttiilistd saatu
rengaspaine, jarrupaine, kaarrenopeus, ikkunoiden, kaasulipin tai muiden ajoneuvon komponenttien
asentosignaalit, happianturien lukemat, ilman massavirta, ohjauspyorin kulma, moottorin kierrosluvut
minuuttia kohti),

(b)  raaka kuva- tai pistepilvidata suoraan kameroista ja LIDAR-antureista,

()  mikrofoneilla talteenotetut ddniaallot,
(d)  tutkasignaalidata ennen objektien havaitsemis- tai seuranta-algoritmeilla prosessointia,
()  CAN-vidyldn prosessoimattomat viestit,
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(f)

@

manuaalisista komennoista (esim. ikkunanpyyhkijat: pailld/pois, ilmastoinnin kéytt6) tai yksinkertaisesta
heritteestd (esim. virta-avain: paalld/pois, kdsijarru: paalld/pois) suoraa seurausta oleva data,

ajoneuvon komponenttien tila (esim. ajoneuvo, ovi, ikkuna, konepelti: lukittu/ei-lukittu) jne.

34.  Esimerkkeji datasdddoksessd tarkoitetusta esikasitellystd datasta voivat olla seuraavat (°):

ajoneuvon sisdlld tai sen ulkopuolella mitatut tai lasketut limpétilat (celsius-asteina (%), esim. Oljy,
jaahdytysneste, moottori, akkukennot, katalysaattori, ulkoilma jne.),

ajoneuvon nopeus (kilometrid tai mailia tunnissa),

ajoneuvon kiihtyvyys,

nestetasot (litroina ja prosentteina, esim. polttoaine, 6ljy, AdBlue, jarruneste, tuulilasinpesuneste),
virtaamat (esim. polttoaine),

GNSS-pohjainen data, kuten (korjattu) sijainti,

kilometrimittarin lukema,

polttoaineen/energian kulutus (I/100 km tai mailia/gallona tai kWh/100 km), ellei kyseessa ole 32 kappaleessa
tarkoitettu ennustettu lukema,

ajomatkatiivistelmdt (esim. paivin ajankohta, jona ajoneuvoa ajetaan, keskiméardinen ajomatka),

akun varaustaso (voltteina ja prosenttiosuutena),

normalisoitu rengaspaine viitelimpétilassa (psi, bar tai kPa),

jarrupalojen kuluneisuus (prosentteina), ellei kyseessd ole 32 kappaleessa tarkoitettu ennustettu lukema,
seuraavan huollon ajankohta tai etiisyys, ellei kyseessd ole 32 kappaleessa tarkoitettu ennustettu lukema,

raakadataa prosessoimalla saatu tieto ajoneuvon tietyn jirjestelman tai komponentin tilasta tai kunnosta (esim.
moottorin tila, eli moottori kdynnissd: kylldfei, start/stop-jarjestelmdn tila: aktiivinen/ei-aktiivinen, akun
lataamisen tila: kdynnissd/valmis/vikatilassa ja prosentteina ilmaistuna, riippumatta siitd, onko ajoneuvo
kytkettynd laturiin, automaattivalojen/-pyyhkimien, lukkiutumattoman jarrujdrjestelmin tai turvatyynyn
aktivointitila, ajoneuvon laitteiston toimintahdirioitd ilmaiseva informaatio, kuten vikakoodit tai vianilmai-
sinvalot),

parametrina jatkoprosessoinnissa tai jatkolaskelmissa kdytettivd data, vaikka se olisi perdisin kiyttidjin
toimenpiteistd (esim. kayttdjin asettama tavoiteldimpotila, jota ilmastointijirjestelma kdyttdd parametrina
lammityksen/jadhdytyksen sditelyssd, manuaalisesti valittu vaihde, jota vaihteiston ohjausyksikko kayttdd
moottorin vdantomomentin hallintaan, sport-tilan aktivointi, joka johtaa siihen, ettid useat ohjauslogiik-
kayksikot kayttavat parametria "sport-tila aktiivinen”) jne.

35.  Esimerkkejd datasdddoksessd tarkoitetusta pddtellysti tai johdetusta datasta voivat olla seuraavat (''):

@)

dynaamista uudelleenreititystd ja optimaalista reittisuunnittelua ohjaavien algoritmien tuottama data,

kehittyneiden kuljettajan apujirjestelmien tuottama data, joka ei ole (aktivoinnin) tilasta kertovaa dataa (esim.
objektien havaitseminen ja luokittelu, liikerataennusteet, riskinarviointi, hitjarrutus, ajoapukiskyt, kuten
kaistavahti, mukautuva nopeudensato tai ylinopeusvaroitukset),

polttoainetehokkuutta, padstojd ja suorituskykyd optimoivien moottorin ohjausalgoritmien tuottama data,

kuljettajan ajokayttdytymistd analysoivien jdrjestelmien tuottama data, kuten ajotavan pisteytykset tai
ekopisteytykset,

tormiyksen vakavuustason analyysit jne.
y yysit]

() Ajoneuvon arkkitehtuurista riippuen jotkin niistd datapisteistd voidaan pikemminkin luokitella raakadataksi kuin esiksitellyiksi

dataksi.

(") Tassd kohdassa mainitut mittayksikot ovat ohjeellisia, ja yksikoitd voi olla muitakin. Velvoite asettaa datapiste saataville pitee myos, jos
datan haltija paattdd kdyttdd muuta mittayksikkod.
(") Tamd luettelo ei vaikuta velvoitteisiin asettaa data saataville alakohtaisen lainsddddnnon perusteella (ks. 5 kappale).
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36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

AJONEUVODATAN SAATAVUUS (3, 4 JA 5 ARTIKLA)

Datasdddoksen II luvun keskeinen piirre on kiyttdjien oikeus saada ja kéyttdd tuotteita ja niihin liittyvid palveluja
koskevaa dataa, my0s sen jakamiseksi valitsemiensa kolmansien osapuolten kanssa. Datan haltijat voivat asettaa
dataa kiyttdjien saataville joko suoraan 3 artiklan 1 kohdan mukaisesti tai epdsuorasti 4 artiklan 1 kohdan
mukaisesti.

Datasdadoksen 3 artiklan 1 kohdassa ei aseteta velvoitetta asettaa tuotetta koskeva data (eli data, joka on suunniteltu
kiyttoon haettavaksi) ja tuotteeseen liittyvid palveluja koskeva data suoraan kiyttdjin saataville kaikissa tilanteissa,
vaan ainoastaan “tapauksen mukaan ja silloin, kun se on teknisesti mahdollista”. Timéin sanamuodon tarkoituksena
on antaa ajoneuvonvalmistajille harkintavaltaa sen suhteen, suunnittelevatko ne verkkoon liitetyn tuotteen siten, ettd
kayttdjille annetaan “kontrolloimaton” pddsy dataan (eli ilman minkddn muun osapuolen interventiota) vai
antavatko ne paidsyn dataan kontrolloidusti 4 artiklan 1 kohdan mukaisesti.

Jos kiyttdjat eivdt voi saada dataa ajoneuvosta suoraan 3 artiklan 1 kohdan mukaisesti, datan haltijoiden on
annettava kayttijille epasuora péisy helposti saatavilla olevaan dataan 4 artiklan 1 kohdan mukaisesti. Riippumatta
siitd, myonnetddnko kayttdjille padsy dataan suoraan vai epasuorasti, datan haltijoiden on lisiksi annettava
kolmannelle osapuolelle pddsy helposti saatavilla olevaan dataan kiyttdjan pyynnostd 5 artiklan 1 kohdan
mukaisesti. "Helposti saatavilla olevalla datalla” tarkoitetaan tuotteen dataa ja sithen liittyvin palvelun dataa, jonka
datan haltija laillisesti saa tai voi saada verkkoon liitetystd tuotteesta tai siihen liittyvastd palvelusta ilman
kohtuutonta vaivaa ja yksinkertaisin toimenpitein (2 artiklan 17 alakohta).

Ajoneuvojen tapauksessa tdrked esimerkki helposti saatavilla olevasta datasta on verkkoon liitetyn ajoneuvon
tuottama data, joka lahetetddn alkuperdisen laitevalmistajan taustapalvelimelle, varsinkin nykyisen "laajennettu
ajoneuvo” -kisitteen mukaisesti. Téllainen data on helposti alkuperdisen laitevalmistajan saatavilla.

Alkuperiiset laitevalmistajat voivat eri syistd olla hakematta tai tallentamatta tiettyjd datapisteitd taustapalvelimelle,
vaikka ajoneuvon arkkitehtuuri timédn teknisesti mahdollistaisikin. Tallaisia syitd ovat tiedonsiirtokapasiteetin tai
prosessointitehon rajallisuus tai muut ajoneuvon arkkitehtuurin asettamat rajoitukset, datansiirron kustannukset,
datansiirron koettu taloudellinen kannattamattomuus jne. Téllainen data voisi kuitenkin kuulua datasdddoksen
soveltamisalaan, koska “helposti saatavilla olevan datan” kisite kattaa datan, jota datan haltija ei ole hankkinut
haltuunsa, mutta "voi laillisesti saada”. Kun alkuperdiset laitevalmistajat arvioivat, onko tietyn datapisteen
hankkiminen mahdollista "ilman kohtuutonta vaivaa ja yksinkertaisin toimenpitein”, ne voivat ottaa huomioon
muun muassa datapisteen hankkimisen teknisen monimutkaisuuden ja kustannukset.

Datasdddos on teknologianeutraali, eiki siind aseteta tiukkoja ehtoja datan muodolle tai laadulle tai sille, miten datan
haltijoiden on mahdollistettava padsy helposti saatavilla olevaan ajoneuvodataan. Datan haltijat voivat perjaatteessa
vapaasti paittdd keinoista, joilla padsy mahdollistetaan. Tallaisia voivat olla esimerkiksi etitaustapalvelinratkaisut,
datan tarjoaminen suoraan ajoneuvossa tai jopa erityisen datanvilityspalvelun kiytto. Datan haltijoiden on
noudatettava 35 artiklassa sdddettyjd datan saatavuutta ja kiyttod koskevia ehtoja, mukaan lukien vaatimus asettaa
data saataville "samanlaatuisena kuin datan haltijan kdytettdvissd oleva data” (4 artiklan 1 kohta ja 5 artiklan
1 kohta). Jos dataan pddsyn mahdollistamiseen valittu tapa johtaa esimerkiksi siihen, ettd data on vdhemmin
tarkkaa, kattavaa, luotettavaa, relevanttia tai ajantasaista (ks. johdanto-osan 30 kappale) kuin data, joka on datan
haltijan kéytettdvissi muilla tavoin, se ei tdytd laatuvaatimusta. Tallaisissa tapauksissa datan haltijan on
mahdollistettava paisy tavalla, jolla kdyttdjd tai kolmas osapuoli saa datan laadultaan vastaavana, paitsi jos erilainen
jarjestely on perusteltu datasddgdoksen, muun unionin oikeuden tai unionin oikeuden mukaisesti annetun
kansallisen lainsdddannon nojalla.

Vaatimus asettaa data saataville "samanlaatuisena kuin datan haltijan kéytettdvissd oleva data” merkitsee myds
sddntod, jonka mukaan kdyttdjad tai kolmansia osapuolia, kuten riippumattomia korjaamoja tai muita
riippumattomia palveluntarjoajia, ei saa syrjid. Tastd on johdettavissa, ettd datan haltijat eivdt saa asettaa dataa
saataville alemmalla laatutasolla kuin milld data on niiden itsensd, niiden tytiryhtididen tai niiden valtuutettujen
kumppanien, jilleenmyyjien ja korjaamojen saatavilla.

Lisdksi datasiaddoksen 3 artiklan 1 kohdassa, 4 artiklan 1 kohdassa ja 5 artiklan 1 kohdassa edellytetddn, ettd data
asetetaan kiyttdjan ja kolmansien osapuolten “helposti” saataville. Tamd tarkoittaa, ettd pddsy dataan on
mahdollistettava avustetusti ja ilman kohtuuttomia esteitd, kustannuksia tai menettelyllisid vaatimuksia.
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44.  Jos datan haltijat paattavat asettaa datan kdyttdjan saataville ajoneuvon sisdisen erityisen OBD II -portin kautta,
kayttdjad ei voida vaatia ostamaan omalla kustannuksellaan datan saamisen mahdollistavaa erityistd laitetta eikd
kayttdjaltd saa edellyttad pitkalle vietyja teknisid taitoja datan saamiseksi. Ndin ollen datan haltijat voivat pdattdd
joko tarjota kayttjalle sopivan laitteen ilman lisakustannuksia yhdessd ostetun, vuokratun tai liisatun ajoneuvon
kanssa tai asettaa datan saataville muilla tavoin, kuten etitaustapalvelimen kautta. Timd kappale ei mitenkédin
rajoita alakohtaisen lainsdadannon, erityisesti tyyppihyviksyntiasetuksen 61-66 artiklan ja liitteen X, soveltamista.

45. Datasdddoksessd sdddetddn pakolliseksi ainoastaan sellaisen datan asettaminen saataville, joka on suunniteltu
kéyttoon haettavaksi. Sen soveltamisalan ulkopuolelle jai esimerkiksi data, jota prosessoidaan verkon "reunalla” (eli
ajoneuvon sisilld) ja johon mikéddn osapuoli, mukaan lukien alkuperiiset laitevalmistajat, ei padse kasiksi, koska se
poistetaan vilittdmasti prosessoinnin jilkeen. Tietyt datapisteet, kuten kiihtyvyysmittarin data, ajoneuvon nopeus,
GNSS-pohjainen  sijainti tai kilometrimittarin lukema, ovat olennaisen tdrkeitd monissa jilkimarkkinoiden
kayttotapauksissa. Sen vuoksi alkuperdisid laitevalmistajia kannustetaan ottamaan huomioon niiden datapisteiden
merkitys riippumattomille jilkimarkkinoiden palveluntarjoajille, kun ne pdattavat, suunnitellaanko tillaiset
datapisteet ajoneuvosta kayttoon haettaviksi.

4. DATAN SAATAVUUDESTA AIHEUTUVAT KUSTANNUKSET

46.  Datan haltijoilla, jotka ovat velvollisia asettamaan dataa datan vastaanottajan saataville erityisesti 5 artiklan nojalla
yritysten vilisissd suhteissa, on 9 artiklan mukaisesti oikeus kohtuulliseen korvaukseen. Tilld ei ole vaikutusta
muuhun unionin oikeuteen tai unionin oikeuden mukaisesti hyviksyttyyn kansalliseen lainsddddntoon, joka
sddntelee autoalalla pddsyd dataan, mukaan lukien katsastustesteissd tarvittava tekninen informaatio (*?).
Yksityiskohtaista ohjeistusta tallaisen korvauksen mdidrittdimisestd annetaan tulevissa komission ohjeissa
kohtuullisen korvauksen laskemisesta 9 artiklan 5 kohdan nojalla.

5. MUUTA

47. Komissio kannustaa datasiddoksen noudattamista valvovia toimivaltaisia viranomaisia olemaan aktiivisesti
yhteydessd muihin asiaan liittyviin autoalan viranomaisiin, erityisesti tyyppihyvaksyntdasetuksen ja yleisen
tietosuoja-asetuksen mukaisiin kansallisiin toimivaltaisiin viranomaisiin, datasaddoksen 37 artiklan 5 kohdan g
alakohdan mukaisesti, jotta varmistetaan datasiddoksen noudattamisen asianmukainen valvonta ja sujuva
vuorovaikutus datasdddoksen ja muun asiaankuuluvan lainsddddnnon vililld. Komissio pyrkii rakentavaan
vuoropuheluun datasiddoksen noudattamisen valvonnasta vastaavien toimivaltaisten viranomaisten ja muiden
asiaan liittyvien autoalan viranomaisten kanssa tukeakseen niiden toimintaa. Tdssd yhteydessi Euroopan
datainnovaatiolautakunta voi toimia foorumina, jolla edistetddn johdonmukaisuutta ja vastavuoroista oppimista eri
toimialojen ja EU:n jasenvaltioiden valilld.

48. Komissio kannustaa kaikkia sidosryhmid kdymédn vuoropuhelua datasiddoksen tasapainoisen tdytintoonpanon
aikaansaamiseksi ottaen huomioon kaikkien asianomaisten osapuolten oikeutetut edut. Vuoropuhelussa voidaan
datasdddoksen tdytintoonpanon lisdksi kisitelli myds muita autoalan ekosysteemin kannalta merkityksellisid
kysymyksid. Komissio on sitoutunut helpottamaan tillaista kaikkia osapuolia hyodyttavdd vuoropuhelua.

49.  Komissio rohkaisee datan saatavuutta koskevien standardien laatimiseen ja omaksumiseen autoalalla ja tukee titd
prosessia sekd tekee kdytdnnon yhteistyotd asiaankuuluvien standardointi- ja datahallintoelinten kanssa yhteentoi-
mivuuden, tietoturvan ja reilun kilpailun varmistamiseksi.

50.  Kun otetaan huomioon datasdddoksen uutuus ja asiaan liittyvien teknologioiden jatkuva kehitys, titd ohjeistusta olisi
tarkasteltava uudelleen asianmukaisen ajan kuluttua, jotta voidaan arvioida sen toimivuutta autoalalla ja tunnistaa
mahdolliset ratkaisematta olevat kysymykset.

(" Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/45/EU, annettu 3 piivind huhtikuuta 2014, moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen méiraaikaiskatsastuksista sekd direktiivin 2009/40/EY kumoamisesta (EUVL L 127, 29.4.2014, s. 51, ELL http://data.
europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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