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Pokyny tykajici se idajit o vozidlech, které jsou doprovodnym dokumentem nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2023/2854 (nafizeni o datech)

(Text s vyznamem pro EHP)

(C/2025/5026)

1.  UvoD

1. Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/2854 (') o harmonizovanych pravidlech pro spravedlivy ptistup
k datiim a jejich vyuzivani (déle jen ,nafizeni o datech®) md za cil zajistit spravedlivé rozdéleni hodnoty vyplyvajici
z Gdajii a zvysit jejich dostupnost. Vytvoi{ se tim podminky pro prosperujici ekonomiku zaloZzenou na datech
a umozni se vyvoj inovativnich vyrobkd, sluzeb a obchodnich modelii. Nafizeni o datech je horizontdlni pravni
pedpis, ktery se vztahuje na viechny oblasti a odvétvi hospodatstvi.

2. Tyto pokyny tykajici se idaji o vozidlech poskytuji zicastnénym strandm v automobilovém primyslu konkrétni
rady a tipy ohledné toho, jak provadét kapitolu II nafizeni o datech. Jejich cilem je vysvétlit klicové povinnosti
vyplyvajici z naifzeni o datech, které se tykaji adajii o vozidlech, jak jsou definovany v odstavci 19 téchto pokynd,
se zamé&fenim na data, kterd spadaji do oblasti piisobnosti kapitoly Il nafizeni o datech, a na platnd pravidla pfistupu.

3. Pfi sestavovani téchto pokynt provedla Komise rozsihlou konzultaci. Oslovila mnoho ziicastnénych stran, které
zastupuji cely hodnotovy fetézec automobilového primyslu, a zdroven zajistila zemépisnou i odvétvovou
vyvazZenost. Konzultace méla podobu semindit, dotaznikli i setkdni se ziastnénymi stranami. Rozsdhly objem
ziskanych podnétl pak Komise fddné zanalyzovala, posoudila a ndsledné z nich vychdzela pfi piipravé téchto

pokynt.

4. Tento dokument ma slouzit pouze jako voditko. Nerozsituje ani neméni prava ¢i povinnosti stanovené nafizenim
o datech.

5. Pokyny se tykaji pouze nafizeni o datech. Nemély by byt proto povazovany za vyklad a nemaji ani vliv na
uplatiovani:

—  odvétvovych pravnich pfedpist, jako je nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 (?) (,nafizeni
o schvalovéni typu“) nebo nafizeni Komise (EU) ¢. 461/2010 (°) a doprovodné pokyny (*), zejména pokud se
tyto pravni pfedpisy vztahuji na piistup k ddajim o vozidle (napf. k palubni diagnostice (OBD) nebo datiim
o emisich vozidla),

(") Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/ 2854 ze dne 13. prosince 2023 o harmonizovanych pravidlech pro spravedlivy
piistup k datdm a jejich vyuZivini a o zméné natizeni (EU) 2017/2394 a smérnice (EU) 2020/1828 (nafizeni o datech) (Uf. vést
L 2023/2854, 22.12.2023, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2023 28 54/0j).

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovdni motorovych vozidel a jejich pfipojnych
vozidel, jakoz i systemu konstruk¢nich &sti a samostatnych techmckych celkil uréenych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi,
0 zméné naifzen{ (ES) ¢. 715/2007 a & 595/2009 a o zrugeni smérnice 2007/46[ES (UF. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1, ELL: http://data.
europa.eu/elijreg/2018/8580j).

() Nafizeni Komise (EU) ¢. 461/2010 ze dne 27. kvétna 2010 o pouziti ¢l. 101 odst. 3 Smlouvy o fungovéni Evropské unie na kategorie
vertikdlnich dohod a jedndni ve vzajemne shodé v odvétvi motorovych vozidel (Uf. vést. L 129, 28.5.2010, s. 52, ELL http //data
europa.eu/eli/reg/2010/461/0j) ve znéni nafizeni Komise (EU) 2023/822 ze dne 17. dubna 2023, kterym se méni nafizeni (EU)
¢ 4612010, pokud jde o obdobi jeho pouzitelnosti (Ut. vést. L. 1021, 17.4.2023, . 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2023(822/0j).

(*) Sdéleni Komise — Dopliikové pokyny k vertikdlnim omezenim v dohodach o prode]l a opravach motorovych vozidel a distribuci
nghradnich dilt pro motorova vozidla (U. vést. C 138, 28.5.2010, s. 16), ve znén{ Sdéleni Komise — Doplitkové pokyny k vertikdlnim
omezenim v dohodach o prodeji a opravach motorovych vozidel a distribuci ndhradnich dila pro motorovd vozidla (Uf. vést. C 133],
17.4.2023,s. 1).
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—  dalsi piislusné pravni predpisy, jako je nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 (°) (,obecné
nafizeni o ochrané osobnich tidaji“, srov. 7. bod odfivodnéni a ¢l. 1 odst. 5 zédkona o nafizeni o datech), nebo
smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/2413 (%) (,smérnice o obnovitelnych zdrojich energie®)

a doprovodné sdéleni Komise o sdileni idajti tykajicich se baterii (7).

6.  Tyto pokyny se tykaji pouze automobilového pramyslu. Patii sem vyrobci origindlniho vybaveni (OEM), dodavatelé,
poskytovatelé poprodejnich sluzeb a poskytovatelé pojisténi. Obsah pokynii proto nelze automaticky extrapolovat
na jind odvétvi ani na vefejny sektor.

7. Tyto pokyny nenahrazuji jiné pokyny k nafizeni o datech, které zvefejnila Komise, ani pfed nimi nemaji pfednost.
Spise uvedené dokumenty dopliiuji a je tfeba je chdpat spole¢né s nimi.

8. Zavazny vyklad pravnich pfedpisti EU spadd do vylu¢né pravomoci Soudniho dvora Evropské unie. Vyklad nafizeni
o datech, ktery provedla Komise, pokud jde o jeho pouziti na tdaje o vozidlech, proto nema Zadny vliv na vyklad,
ktery mize podat Soudni dviir Evropské unie.

9. Nézory vyjddiené v téchto pokynech nemaji zadny vliv na stanovisko, které by Komise mohla zaujmout pted
Soudnim dvorem Evropské unie.

2. DATA SPADAJICI DO OBLASTI PUSOBNOSTI KAPITOLY Il NARIZENI O DATECH

10.  Kapitola II nafizeni o datech stanovi prava uZivateld pfipojenych vyrobki a souvisejicich sluzeb na piistup k datim
a jejich pouzivani.

2.1 Pfipojeny vyrobek

11.  ,Pipojeny vyrobek® je ,pfedmét, ktery ziskdvd, vytvafi nebo shromazduje data o svém pouziti nebo prostiedi, je
schopen pfendset data z vyrobku prostrednictvim sluzby elektronickych komunikaci, fyzického pftipojeni nebo
piistupu na zafizeni a jehoZ hlavni funkci neni uchovavani, zpracovani nebo pfedavani dat jménem osob jinych nez
je uzivatel“ (¢l. 2 odst. 5).

12.  Tyto pokyny se tykaji pouze vozidel, kterd jsou ,pfipojenymi vyrobky“ ve smyslu ¢l. 2 odst. 5. Je na vyrobci
ptvodniho zafizeni nebo piipadné drziteli dat, aby posoudili, zda se vozidlo povazuje za ,pfipojeny vyrobek*.

2.2 Souvisejici sluzba

13.  ,Souvisejici sluzba“ je ,digitdln sluzba jind nez sluzba elektronickych komunikaci, véetné softwaru, kterd je v dobé
koupé, prondgjmu nebo leasingu spojena s pfipojenym vyrobkem takovym zpiisobem, Ze by jeji absence branila
piipojenému vyrobku plnit jednu nebo vice jeho funkei, nebo kterd je k ptipojenému vyrobku ndsledné pfipojena
vyrobcem nebo tieti stranou za ucelem doplnéni, aktualizace nebo tpravy funkci pfipojeného vyrobku® (¢l. 2
odst. 6).

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se

zpracovanim osobnich Gdaji a o volném pohybu téchto tdajii a o zrueni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich
tidajty) (U. vést. L 119, 4.5.2016, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 20232413 ze dne 18. fijna 2023, kterou se méni smérnice (EU) 2018/2001, nafizeni
(EU) 2018/1999 a smérnice 98/70/ES, pokud jde o podporu energie z obnovitelnych zdrojti, a zrusuje smérnice Rady (EU) 2015/652
(Uf. vést. L, 2023/2413, 31.10.2023, ELL http://data.europa.cufeli/dir/2023/2413/oj).

() Sdélenf Komise o uplatiiovani pozadavki na sdilenf Gdajii tykajicich se baterif podle revidované smérnice o obnovitelnych zdrojich
energie (UF. vést. C[2025[4104, 25.7.2025).
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Tyto pokyny se tykaji vyhradné souvisejicich sluzeb ve smyslu ¢l. 2 odst. 6, které jsou ptipojeny k vozidlu, jak je
definovdno v odstavci 12 téchto pokynt (pro tcely téchto pokynil je lze oznacovat jako ,sluzby souvisejici
s vozidlem®).

Sluzba souvisejici s vozidlem pfedpokladd takovou obousmérnou vyménu dat mezi vozidlem a poskytovatelem
sluzby, at uz jde o vyrobce piivodniho zafizeni nebo tieti stranu, kterd ovliviiuje fungovani nebo chovini vozidla
(viz 17. bod odtvodnéni). Sluzby, které nemaji vliv na fungovéni vozidla, nelze povazovat za souvisejici sluzby.
Prikladem téchto sluzeb je aplikace pro chytré telefony, kterd analyzuje a zobrazuje historii nabijeni elektrického
vozidla, aniz by do vozidla pfendsela piikazy, nebo sluzby pojisténi na principu ,pay-how-you-drive®, které
analyzuji ddaje o vozidle za G¢elem vytvofeni profilu chovéni fidice.

Tradi¢ni poprodejni sluzby, jako jsou pomocné poradenské, analytické nebo finanéni sluzby, a pravidelné opravy
a udrzba vozidla se za sluzbu souvisejicf s vozidlem obecné nepovazuji, protoze ,nemaji vliv na fungovani
pfipojeného vyrobku“ nebo ,jejich poskytovatel tomuto pfipojenému vyrobku nezasild data nebo piikazy“ (viz
17. bod odtvodnéni). Tyto sluzby nejsou ,Gzce spjaté s fungovanim funkci pfipojeného vyrobku“. Napiiklad
,pravidelné“ opravy a tdrzba, jako je vymeéna brzd nebo oleje, se nepovazuji za souvisejici sluzby, pokud jsou
provadény ru¢né a offline (fj. nejsou to digitdlni sluzby). Tyto sluzby navic nemusi nutné ,rozsifovat nebo
pfizptisobovat funk¢énost“ vozidla ani nezahrnuji pfenos dat nebo pitkazt do vozidla.

Sluzby souvisejici s vozidlem v rdmci automobilovém primyslu mohou zahrnovat:

—  sluzby dilkového ovlddani vozidla, které aktivuji nebo vykondvaji funkce vozidla (napf. délkové zamykdani|
odemykani dvefi, spousténi/vypindni motoru, pfedehtivani kabiny, fizeni nabijeni elektrického vozidla),

— ,nepravidelné“ opravy a ddrzbu, jez zahrnuji obousmérné sdileni dat mezi vozidlem a poskytovatelem sluzeb
Gdrzby na zdkladé dat o chovéni jednotlivych fidicti, kterd na ptistrojové desce vozidla zobrazuje upozornéni
a névrhy tykajici se udrzby,

—  cloudové sluzby, které uklddaji preference fidi¢e ohledné polohy sedadel a zrcdtek, informacnich a zdbavnich
systémdl, jizdniho rezimu, teploty atd. a automaticky je aplikuji na vozidlo,

—  sluzby dynamické optimalizace trasy, které vyuZivaji adaje o vozidle (napf. stav baterie nebo paliva; tlak
v pneumatikdch) za Gcelem ndvrhu tras, polohy dobijecich stanic nebo Cerpacich stanic prostfednictvim
piistrojové desky vozidla.

Definice dat spadajicich do oblasti piisobnosti kapitoly II nafizeni o datech

Data, na kterd se vztahuje kapitola II nafizeni o datech, zahrnuji data z vyrobku (¢l. 2 odst. 15) a data ze souvisejici
sluzby (¢l. 2 odst. 16), véetné piislusnych metadat nezbytnych pro interpretaci a vyuZzivani téchto dat (viz ¢l. 2
odst. 17, ¢l. 3 odst. 1, ¢l. 4 odst. 1 a ¢l. 5 odst. 1).

Tyto pokyny se tykaji idaji o vozidle, kterd by se pouze pro téely téchto pokynii méla chépat jako data z vyrobka
vznikld na zdkladé pouzivani vozidla (viz bod odstavec 12 téchto pokynil), a data ze sluzby souvisejici s vozidlem
(viz odstavec 14 téchto pokyni).

Nafizeni o datech poskytuje uZivatelim a tfetim strandm zvolenym uzivatelem pravo na pfistup k ddajim o vozidle
a jejich pouzivani. Neobsahuje pravidla tykajici se ptistupovych prav k funkcim nebo zdrojiim vozidla (¥). Soucasti
téchto pokyni proto nejsou pravidla tykajici se ptistupovych prav k funkcim nebo zdrojim vozidla.

(*) Zdroje vozidla by mély byt chdpdny jako technickd infrastruktura vozidla (hardware i software), kterd slouzi ke zpracovani dat

(vypocetni zdroje, jako jsou elektronické Fidici jednotky a spoustéce[senzory), k pfistupu k dattim, ke komunikaci dat mimo vozidlo
nebo k interakei s fidicem (komunika¢ni zdroje, jako je pfistrojové deska nebo rozhrani clovék-stroj).
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V souladu s vysvétlenim uvedenym v 15. bodé odivodnéni by drzitelé dat méli poskytovat piistup pouze
k ,nezpracovanym“ a ,predzpracovanym“ datim, vcetné doprovodnych metadat nezbytnych pro interpretaci
a vyuzivani dat. Naopak ,informace ziskané nebo odvozené z téchto dat“ by mély byt povazovany za data, kterd
nespadaji do oblasti ptisobnosti nafizeni o datech.

Utelem nafizeni o datech je zpfistupnit data uzivatelim a tfetim strandm. Proto by se na viechna data vznikld
pouzivinim vozidla nebo pii poskytovani sluzby souvisejici s vozidlem mélo v zdsadé vztahovat nafizeni o datech,
pokud se nejednd o ,informace ziskané nebo odvozené” z nezpracovanych a piedzpracovanych tdajii o vozidle ve
smyslu nafizeni o datech.

Vzhledem k rozmanitosti moznych technickych provedeni a mozného budouctho vyvoje jsou nésledujici oddily
a piiklady pouze ilustrativni, nikoli vycerpéavajici.

Nezpracovand data

Nezpracovand data jsou data, kterd nejsou podstatnym zptisobem upravena. Jsou zndmd také jako data zdrojové
nebo primdarni. Odkazuji na datové body, které jsou vytvofeny automaticky bez jakékoliv dalsi formy zpracovani
dat (15. bod odivodnéni). Pati{ sem data, kterd jsou pfimym vysledkem cinnosti uZivatele (ovlddaci prvky,
obrazovky, tlacitka atd.), nebo data automaticky vytvofend naptiklad senzory vozidla.

Predzpracovand data

Pfedzpracovand data jsou datové body, které byly zpracovany ,za G¢elem jejich srozumitelnosti a vyuziti pred dalsim
zpracovanim a analyzou“ (bod 15 odivodnéni). Zahrnuji ,data shromdzdénd z jednoho senzoru nebo z propojené
skupiny senzorti za Gcelem zajisténi srozumitelnosti shromdzdénych dat pro $ir$i piipady pouZiti tim, Ze se urci
fyzikalni veli¢ina nebo vlastnost nebo zména fyzikalni veli¢iny, jako je teplota, tlak, prutok, zvuk, hodnota pH,
hladina kapaliny, poloha, zrychleni nebo rychlost”. Nafizeni o datech tedy uplatiuje funkcni chdpéni zpracovani dat
(touto funkei je zajistit, aby data byla srozumitelnd a pouzitelnd). Faktory, jako je sloZitost zpracovani nebo potfeba

chrénit investice do tohoto zpracovani, nehraji pii definici pfedzpracovanych dat zidnou roli.

Spoleénym rysem predzpracovanych dat je, Ze popisuji a charakterizuji fungovdni nebo stav vozidla.
Pfedzpracovand data nejsou ,novymi“ informacemi; povaha podkladovych dat ziistdvd nezménéna. Jinymi slovy,
data, i kdyz jsou normalizovand, pfeformdtovand, filtrovand, kalibrovand, konvertovand, agregovand,
pfevzorkovand, opravend nebo jinak zméfend, vypocitand nebo zpracovand, stéle odrdzeji udalosti nebo podminky
v redlném provozu zachycené senzory nebo systémy vozidla (napf. teplota, rychlost, zrychleni, poloha). Obsah
nebo vyznam zdrojovych dat se tedy neméni a je pouze pfipraven nebo upfesnén pro budouci pouziti.

Ziskand nebo odvozend data

Naopak ,informace ziskané nebo odvozené“ z nezpracovanych a ptedzpracovanych dat jsou z piisobnosti nafizeni
o datech vylouceny. Ziskand nebo odvozend data jsou ,vysledkem dodate¢nych investic do pfidélovani hodnot nebo
poznatkll z dat, zejména prostiednictvim komplexnich proprietdrnich algoritmd, vcetné algoritmd, které jsou
souddsti proprietarntho softwaru“ (15. bod odtvodnéni).

Pojem ,ziskand nebo odvozena data“ jde daleko nad ramec pouhého technického hlediska. Jak je uvedeno v 15. bodé
odtvodnéni (,informace ziskané nebo odvozené“ z nezpracovanych a pfedzpracovanych dat) a jak jiz bylo
vysvétleno shora (v odstavci 26 téchto pokyntl), je rozhodujicim rozliSujicim znakem povaha informaci uvedenych
v datovém bodg. Data, kterd ,urcuji fyzikdlni veli¢inu nebo vlastnost nebo zménu fyzikélni veli¢iny* pfipojeného
vyrobku, by méla byt povazovdna za data spadajici do plsobnosti nafizeni o datech. Naproti tomu data
piedstavujici zcela ,nové“ informace vytvorené drzitelem dat, ktery provedl dodate¢né investice do pfifazeni
hodnoty nebo poznatk o stdvajicich nezpracovanych a pfedzpracovanych datech, do oblasti ptisobnosti nespadaji.
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Jak je uvedeno v 15. bodé odivodnéni (,zejména prostiednictvim komplexnich proprietdrnich algoritma“)
a v souladu s cilem nafizeni o datech chranit inovace dat provddéné drziteli dat, ,ziskand nebo odvozend data“ musi
byt vysledkem zpracovéni, které zahrnuje urcitou slozitost nebo vynalézavost. Provedeni zdkladnich matematickych
operaci, jako je s¢itdni, od¢itdni, ndsobeni, déleni nebo vypocet priméru, proto nevede k tomu, Ze by datovy bod byl
mimo oblast pisobnosti, a to ani v pfipadé, Ze zpracovani vede k dal$im poznatkim, které jdou nad rdmec vyznamu
nebo obsahu zdrojovych dat (napf. pouziti ptedzpracovanych datovych bodt ,pritok paliva v litrech/hodinu®
a ,rychlost vozidla v km/h“ k vypoctu aktudlni nebo primérné spotieby paliva).

Cilem nafizeni o datech je umoznit uzivatelim a tfetim stranim pfistup ke (spolu)vytvofenym datim a jejich
vyuzivani k vyvoji inovativnich vyrobku a sluzeb za stejnych podminek, kterd plati pro drzitele dat. A¢koli je proto
inovativni zpracovani provadéné drziteli dat za icelem ziskdni dalsich hodnot nebo poznatki z nezpracovanych
nebo piedzpracovanych dat chrdnéno pied zvefejnénim, podkladové data slouzici jako vstup pro toto zpracovani
obecné zustavaji v oblasti ptisobnosti, pokud sama o sobé nejsou ziskanymi nebo odvozenymi daty ve smyslu
nafizeni o datech.

Toto odtivodnéni muize lépe ilustrovat kombinace dat z vice zdrojt, napiiklad senzort. Podle 15. bodu odéivodnéni
by se ,informace ziskané fzi senzort, pfi niZ jsou ziskdvdna nebo odvozovdna data z vice senzorit, mély
povaZovat za informace, které nespadaji do oblasti piisobnosti nafizeni o datech. To viak neznamend, Ze jakdkoli
kombinace rtiznych datovych bodi by sama o sobé stacila k tomu, aby vyslednd data nespadala do oblasti
plsobnosti. To potvrzuje i 15. bod odtivodnéni, podle néhoz se za urcitych okolnosti za data spadajici do oblasti
pusobnosti povazuji data, kterd jsou ,kombinovand s jinymi daty“. Naopak, aby bylo vylouceno z oblasti
plsobnosti, musi zpracovéni dat z vice zdroji vést ke zcela novym poznatkiim, které jdou nad rdmec zdkladnich
matematickych operaci ve vztahu ke zdrojovym datim (napf. systémy detekce objektd, které zpracovavaji data
z vice zdrojii za Gi¢elem analyzy okoli vozidla). Naproti tomu data, kterd jsou vysledkem kombinace dat, aniz by byly
ziskdny nové smysluplné poznatky nad rdmec povahy informaci obsazenych ve zdrojovych datech, by méla byt povazovana za
data v oblasti pisobnosti. Mezi piklady téchto dat patii ptidani dat o poloze na zakladé globdlniho naviga¢niho
druzicového systému (GNSS) jako identifikdtoru jinych dat o vozidle, aby se ziskala data vztazend k poloze, asovd
znacka datového bodu nebo porovndni map s daty ze senzorli na zdkladé GNSS za Glelem ziskdni pfesnéjsi
zemépisné polohy.

U predikci budoucich udélosti, hodnot nebo podminek se obvykle mé za to, Ze nespadaji do oblasti piisobnosti,
protoZe obvykle poskytuji ,nové“ informace, které jdou nad rdmec popisu a charakteristiky soucasného provozu
nebo stavu vozidla (viz odstavec 26 téchto pokynd). Jakdkoli ,predikce* obsahuje ur¢itou miru nejistoty (napf.
predikce trajektorie vozidla). V tom je rozdil od udélosti, hodnot nebo podminek, které jsou sice v budoucnosti, ale
jsou jisté nebo nevyzaduji sloZitou interpretaci nad rdmec zdkladnich matematickych operaci. Mezi né patii
napiiklad pfedem stanovené datum/obdobi pfisti sluzby a aktudlni parametry nebo hodnoty extrapolované do
budoucnosti pomoci zdkladnich matematickych operaci, jako jsou linedrni rovnice. Pokud se predikovand uddlost,
hodnota nebo podminka tyka dat, kterd by byla povazovina za data spadajici do oblasti ptisobnosti nafizeni
o datech bez tohoto prediktivniho prvku, musi drzitelé dat zp¥istupnit alternativni, i kdyz méné pfesny datovy bod,
pokud je tento datovy bod tvofen piedzpracovanymi daty ve smyslu nafizeni o datech a pokud je pro né snadno
dostupny. Napiiklad virtudlni senzor hladiny paliva mtize vyuZzivat komplexni model strojového uéeni k predikci
budouci hladiny paliva na zdkladé stylu jizdy, historie jizd a dal$ich faktort. Pokud jsou vsak pro drzitele dat snadno
dostupnd alternativni data o stavu paliva bez prediktivniho prvku, napf. prostiednictvim méné presného fyzického
signélu ze senzoru hladiny paliva, je tfeba tato data zpfistupnit.

Piiklady dat v oblasti piisobnosti a mimo ni

V této souvislosti Ize jako ptiklady nezpracovanych dat ve smyslu nafizeni o datech uvést:

(@) signdly ze senzor (napf. oticky kola; tlak v pneumatikich z ventilu systému monitorovani tlaku
v pneumatikdch; tlak v brzdach; rychlost sticeni; signdly pro polohu oken, akceleraéniho pedélu nebo jinych
soucdsti vozidla; tdaje kyslikového senzoru; hmotnostni pritok vzduchu; dhel natoceni volantu; otacky
motoru za minutu);

(b)  nezpracované snimky nebo cloudovéd bodova data pfimo z kamer a senzorti LiDAR;
(c)  zvukové vlny zachycené mikrofony;
(d)  data radarovych signéla pied pouzitim algoritma detekce nebo sledovani objektd;

(¢)  nezpracované zpravy sbérnice sité Fidicich jednotek (CAN);
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(f)

@

data p¥mo vyplyvajici z manudlnich piikazti (napf. stérace: zapnuto/vypnuto; pouZivani klimatizace) nebo
z jednoduchého spusténi (napf. kli¢: zapnuto/vypnuto; ru¢ni brzda: zapnuto/vypnuto);

stav soucdsti vozidla (napf. vozidlo, dvefe, okno, kapota: zamcenojodeméeno) atd.

34.  Priklady predzpracovanych dat (°) ve smyslu nafizeni o datech mohou zahrnovat:

teploty naméfené nebo vypoctené uvnitt nebo vné vozidla (ve °C (%), napf. teplota oleje, chladici kapaliny,
motoru, ¢lankd baterie, katalyzdtoru, vzduchu vné vozidla atd.);

rychlost vozidla (v km/h nebo mph);
zrychleni vozidla;

trovné kapalin (v litrech a v procentech, napt. palivo, olej, aditivum pro vyfukové kapaliny u vznétovych
motorti (AdBlue), brzdové kapalina, kapalina stérace ¢elniho skla);

pratoky (napf. paliva);
data zaloZend na GNSS, jako je (opravend) poloha;
stav pocitadla ujetych kilometr(;

spotieba palivajenergie (v litrech/100 km nebo milich/galon nebo kWh/100 km), pokud neni predikovana ve
smyslu odstavce 32 téchto pokynd;

piehledy jizd (napf. denni doba jizdy vozidla; primérnd ujetd vzdalenost);

troven nabiti baterie (ve voltech a v procentech);

normalizovany tlak v pneumatice pii referenéni teploté (v PSI, barech nebo kPa);

opotiebeni brzdovych desticek (v procentech), pokud neni predikovdno ve smyslu odstavce 32 téchto pokynt;
¢as nebo vzdalenost k dal3i sluzbé, pokud neni predikovéna ve smyslu odstavce 32 téchto pokynt;

momentalni nebo celkovy stav systému nebo soucdsti vozidla ziskany zpracovinim nezpracovanych dat (napf.
stav motoru, tj. motor bézi: zapnuto/vypnuto; stav systému stop/start: aktivni/neaktivni; stav nabijeni baterie:
probiha | ukonceno | v rezimu poruchy a v procentech, bez ohledu na to, zda je vozidlo ptipojeno k siti; stav
aktivace automatického svétla/stérace, protiblokovaciho brzdového systému ABS nebo airbagu; informace
o poruchdch hardwaru vozidla, napf. chybové kddy nebo kontrolky poruch);

data pouzitd jako parametry pii dalsim zpracovani nebo vypoctech, i kdyz pochdzeji z ¢innosti uzivatele (napf.
uzivatelem nastavend cilovd teplota pouzitd jako parametr klimatizaéniho systému pro regulaci vytdpéni]
momentu motoru; aktivace sportovniho rezimu, coz vede k tomu, Ze parametr ,sportovni reZim aktivni“ se
pouzivd v nékolika Fdicich logikach) atd.

35.  Mezi piiklady ziskanych nebo odvozenych dat ve smyslu nafizeni o datech muze patfit (*'):

@)

data vytvotena algoritmy dynamického pfesmérovani a optimalniho pldnovani trasy;

pokro¢ild data systémt asistence fidice jind neZ data o stavu (aktivace) (napf. detekce a klasifikace objekt,
predikce trajektorie, posouzeni rizik, nouzové brzdéni, piikazy asistence Fizeni, napiiklad asistenta pro
udrzovani vozidla v jizdnim pruhu, adaptivni tempomat nebo upozornéni na prekroceni rychlosti);

data ziskand z algoritmt fizeni motoru, kterd optimalizuji G¢innost paliva, emise a vykon;
data ze systému analyzy Fidice, jako je fizeni nebo ekoskére;

analyza zdvaznosti nehod atd.

() V zavislosti na architektufe jednotlivych vozidel lze nékteré z téchto datovych bodu klasifikovat spiSe jako nezpracovand nez

piedzpracovand data.

(" Jednotky uvedené v tomto oddile maji byt orienta¢ni, nikoliv vyCerpédvajici. Povinnost zp¥istupnit datovy bod plati i v piipadé, Ze se
drzitel dat rozhodne pouzit jinou jednotku.

(") Tento seznam nemd vliv na povinnosti zpfistupnit data podle odvétvovych pravnich pfedpisti, viz odstavec 5.
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36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

PRISTUP K DATUM O VOZIDLE (CLANKY 3, 4 A 5)

Pravo uzivateld na pfistup k dattim z vyrobki a souvisejicich sluzeb a jejich pouzivani, véetné jejich sdileni s tretimi
stranami podle jejich volby, je zdkladnim rysem kapitoly II nafizeni o datech. Drzitelé dat mohou uZivateli
poskytnout pfistup k datim bud pfimo v souladu s ¢l. 3 odst. 1, nebo nepifmo v souladu s ¢l. 4 odst. 1.

Ustanoveni ¢l. 3 odst. 1 nezaklddd povinnost poskytnout uZivateli piimy pfistup k datim z vyrobku (tj. datdm
koncipovanym tak, aby je bylo mozné ziskat zpét) a souvisejicim datim ze sluzeb ve vech situacich, ale pouze ,je-li
to relevantni a technicky proveditelné“. Tato formulace ma dat vyrobctim vozidel moZznost uvazit, zda p¥ipojeny
vyrobek navrhnou tak, aby uZivateli poskytoval ,nekontrolovany“ pfistup k datiim (tj. bez jakéhokoli zdsahu jiné
strany), nebo piistup s dodatecnou kontrolou v souladu s ¢l. 4 odst. 1.

Pokud uzivatelé nemaji pfimy pfistup k datim z vozidla v souladu s ¢l. 3 odst. 1, musi drzitelé dat poskytnout
uzivateli nepfimy piistup ke snadno dostupnym datim v souladu s ¢l. 4 odst. 1. Kromé toho bez ohledu na to, zda
je pHstup k datim uzivateli poskytnut pfimo nebo nepfimo, musi drZitelé dat na zddost uzivatele zpFistupnit
snadno dostupnd data tfeti strané v souladu s ¢l. 5 odst. 1. ,Snadno dostupnymi daty” se mini data z vyrobkd a data
ze souvisejici sluzby, kterd drzitel dat opravnéné ziskd nebo mtize opravnéné ziskat z ptipojeného vyrobku nebo
souvisejici sluzby bez nepfiméfeného sili pfesahujiciho rdmec jednoduché operace (¢l. 2 odst. 17).

V kontextu automobilového pramyslu jsou dilezitym piikladem snadno dostupnych dat data vytvofend ptipojenym
vozidlem, kterd jsou odesilina na backendovy server vyrobce piivodniho zafizeni, zejména v rdmci koncepce
,rozsifeného vozidla“. Tato data budou pro vyrobce ptivodniho zafizeni snadno dostupna.

Vyrobci ptvodniho zafizeni se mohou z riiznych divodt rozhodnout, ze nebudou ziskdvat nebo uklddat urcité
datové body backendového systému, ackoli architektura vozidla by jejich pfenos technicky umoziovala. Mezi tyto
dtvody patii omezend $itka prenosového pdsma, vypocetni vykon nebo jind omezeni dand architekturou vozidla,
ndklady na pfenos dat, vnimané nedostate¢né obchodni vyuziti atd. Tato data by nicméné mohla spadat do oblasti
ptisobnosti nafizen{ o datech vzhledem k tomu, Ze pojem ,snadno dostupnd data“ zahrnuje data, které drzitel dat
neziskdvd, ale ,mtiZe je opravnéné ziskat“. Kdyz vyrobci piivodnich zafizeni posuzuji, zda je mozné ziskat urcity
datovy bod ,bez neptiméteného usili piesahujiciho rdmec jednoduché operace®, mohou brat v Gvahu faktory, jako
je technicka sloZitost a nédklady na ziskani datového bodu.

Nafizeni o datech je technologicky neutrdlni a nevytvaii pfisné podminky, pokud jde o format nebo kvalitu dat ¢i
o zpusob, jakym musi drzitelé dat pfistup ke snadno dostupnym datim o vozidlech poskytovat. Drzitelé dat se
v zédsadé mohou svobodné rozhodnout, jakym zptisobem bude piistup poskytnut. Mize to zahrnovat napiiklad
vzdalena backendova feseni, piistup na palubé nebo dokonce vyuziti sluzby zprostfedkovani dat. Drzitelé dat musi
splitovat podminky pro pfistup a vyuZivani obsazené v ¢ldncich 3 az 5, v€etné pozadavku na zpFistupnéni dat ,ve
stejné kvalité, jakd je dostupnd drziteli dat“ (¢l. 4 odst. 1 a ¢l. 5 odst. 1). Pokud zvolend metoda piistupu vede
k tomu, Ze data jsou napitklad méné presnd, plnd, spolehlivd, relevantni nebo aktudlni (viz napf. 30. bod
odtivodnéni), nez jakd md drzitel dat k dispozici jinymi prostfedky, nespliiuje povinnost kvality. V téchto ptipadech
musi drzitel dat poskytnout pfistup pomoci prostfedkti, které uzivateli nebo tfet{ strané umoziiuji ziskat data
rovnocenné kvality, pokud neni podle nafizeni o datech, jinych pravnich pfedpist Unie nebo vnitrostdtnich
préavnich predpist pfijatych v souladu s pravem Unie odtivodnéna jind Gprava.

Pozadavek na zpiistupnéni dat ,ve stejné kvalité, jakd je dostupnd drziteli dat“, zahrnuje také pravidlo
nediskriminovat uZivatele nebo teti strany, jako jsou napfiklad nezavislé opravny nebo jini nezévisli poskytovatelé
sluzeb. To znamend, Ze drzitelé dat nesméji tato data zpfistupnit na nizsi tirovni kvality, nez na jaké jsou data
zpFistupnéna jim samotnym, dcefinym spolecnostem nebo autorizovanym partnertim, obchodnim zdstupcim
a opravnam.

Kromé toho ¢l. 3 odst. 1, ¢l. 4 odst. 1 a ¢l. 5 odst. 1 nafizen{ o datech vyzaduji, aby byla data ,snadno“ dostupna
uzivateli a tfetim strandm. To znamend, Ze piistup musi byt poskytovin zjednoduSenym zpiisobem a bez
zbyte¢nych prekdzek, ndkladt nebo procedurdlnich piekazek.
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44.  Pokud se drzitelé dat rozhodnou zpfistupnit data uZivateli prostfednictvim vyhrazeného portu OBD-II ve vozidle,
nelze po uzivateli pozadovat, aby si na vlastni ndklady pofidil specializovany pfistupovy ndstroj nebo mél pokrocilé
technické dovednosti k ziskdni dat. Drzitelé dat se proto mohou rozhodnout, zda spolu se zakoupenym, pronajatym
nebo zaptjcenym vozidlem poskytnou uZivateli vhodny p¥istupovy ndstroj bez dalsich ndkladd, nebo zda data
zpFistupni prostfednictvim jinych p¥istupovych prostiedkd, napiiklad vzddleného backendového serveru. Tento
odstavec nemd vliv na odvétvové pravni predpisy, zejména na ¢linky 61 az 66 a piilohu X nafizeni o schvalovani

typu.

45.  Nafizen o datech nafizuje pouze zpfistupnéni dat, kterd jsou urcena k tomu, aby je bylo mozné ziskat. To se netykd
napiiklad dat, kterd jsou zpracovavana ,na okraji“ (tj. uvnitf vozidla) a k nimz nema pfistup Zadnd strana, vetné
vyrobct piivodniho zafizeni, protoZe jsou po zpracovani okam?zité vymazdna. Nékteré datové body, jako jsou data
z méfice zrychleni, rychlost vozidla, poloha na zdkladé GNSS nebo stav pocitadla ujetych kilometrti, maji zdsadni
vyznam pro mnoho piipadi pouzZiti po uvedeni na trh. Proto se vyrobcim ptivodniho zafizeni doporucuje, aby pfi
rozhodovéani o tom, zda tyto datové body navrhnou tak, aby je bylo mozné ziskat z vozidla, vzali v Gvahu vyznam
datovych bodt pro nezdvislé poskytovatele poprodejnich sluzeb.

4, NAKLADY NA PRISTUP K DATUM

46.  Drzitelé dat, kteff jsou povinni zpFistupnit data p¥jemci dat, zejména podle ¢lanku 5, ve vztazich mezi podniky, maji
ndrok na pfiméfenou kompenzaci podle ¢lanku 9. To nemd vliv na jiné pravni predpisy Unie ani vnitrosttni pravni
piedpisy pijaté v souladu s pravem Unie, které upravuji piistup k datdm v automobilovém pramyslu, véetné
technickych informaci nezbytnych pro technické prohlidky (*?). Podrobné pokyny k vypoctu této kompenzace
budou k dispozici v pfipravovanych pokynech Komise k vypoctu pfiméfené kompenzace podle ¢l. 9 odst. 5.

5. DALS[ USTANOVENI(

47.  Komise vyzyva piisluiné orgdny, které odpovidaji za prosazovani nafizeni o datech, aby aktivné komunikovaly
s ostatnimi relevantnimi orgdny ptisobicimi v automobilovém odvétvi, zvldsté pak s piislusnymi vnitrostatnimi
orgdny ve smyslu nafizeni o schvalovani typu a obecného nafizeni o ochrané osobnich tdajt, v souladu s ¢l. 37
odst. 5 pism g) nafizeni o datech, a to v zdjmu fadného prosazovani a hladké souhry mezi nafizenim o datech
a ostatnimi relevantnimi pravnimi pfedpisy. Komise bude usilovat o konstruktivni dialog s pFislusnymi organy,
které prosazuji nafizeni o datech, a s dalsimi p#islusnymi orgdny v automobilovém odvétvi s cilem podpofit jejich
¢innost. V této souvislosti mtize Evropsky sbor pro datové inovace slouzit jako férum na podporu soudrznosti
a vzdjemného uceni napfi¢ odvétvimi a ¢lenskymi staty EU.

48. Komise vyzyva vSechny dotfené zucastnéné strany v odvétvi, aby se zapojily do dialogu s cilem dosiahnout
vyvazeného provadéni nafizeni s pfihlédnutim k opravnénym zdjmim vSech pfislusnych stran. Tento dialog se
muzZe tykat nejen provadéni nafizeni o datech, ale i dalsich otdzek, které jsou pro automobilovy ekosystém dilezité.
Komise je odhodlédna tento vzdjemné prospésny dialog podporovat.

49. Komise stimuluje a usnadiiuje vypracovéani a pfjiman{ norem pro piistup k datdm v automobilovém primyslu
a u¢inné spolupracuje s prislusnymi orgdny pro normalizaci a spravu dat s cilem zajistit interoperabilitu,
bezpecnost a spravedlivou hospodaiskou soutéz.

50. Vzhledem k tomu, Ze nafizeni o datech je relativné novym prévnim pfedpisem, a s ohledem na neustily vyvoj
piislusnych technologif by tyto pokyny mély byt po uplynuti pfiméfeného obdobi pfezkoumdny, aby bylo mozné
posoudit jejich G¢innost v automobilovém odvétvi a zjistit pfipadné nevytesené otdzky.

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU ze dne 3. dubna 2014 o pravidelnych technickych prohlidkich motorovych
vozidel a jejich pfipojnych vozidel a o zruseni smérnice 2009/40/ES (Ut. vést. L 127, 29.4.2014, s. 51, ELL http://data.europa.eu/elif
dir/2014/45/0j).
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