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GEMENSAM STANDPUNKT (EG) nr 22/2004

antagen av ridet den 19 februari 2004

infor antagandet av Europaparlamentets och ridets foérordning (EG) nr ...2004 av den ...

om

indring av rddets férordning (EEG) nr 95/93 om gemensamma regler for fordelning av ankomst-
och avgingstider vid gemenskapens flygplatser

(2004/C 95 EJ03)

EUROPAPARLAMENTET OCH RADET HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sdrskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (%),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (?), och
av foljande skal:

(1) I enlighet med slutsatserna fran Europeiska radet i Stock-
holm den 23 och 24 mars 2001 innebir denna férordning
ett forsta steg i ett omfattande dndringsarbete. For att hélla
jamna steg med utvecklingen, sirskilt nir det géller nytill-
tridande lufttrafikforetag och frigor som ror marknadstill-
tride, bor denna forordning ses over efter en faststilld till-
lampningsperiod.

(2) Erfarenheten visar att man bor skirpa rddets forordning
(EEG) nr 95/93 (¥ for att se till att begridnsad kapacitet vid
overbelastade flygplatser anvinds fullt ut och sd flexibelt
som mojligt.

(3) Det ar dirfor nodvindigt att dndra den férordningen i
enlighet med dess artikel 14 och att fortydliga en rad
bestimmelser i den.

(4) Det dr onskvirt att folja internationellt sprakbruk och sé-
lunda anvinda begreppen "tidtabellsanpassad flygplats” och
"samordnad flygplats” i stillet for "samordnad flygplats”
respektive “fullstindigt samordnad flygplats”.

(5) Flygplatser med allvarliga kapacitetsbrister bor ges status
som samordnade flygplatser enligt objektiva kriterier efter
det att en kapacitetsanalys har utforts. Vid samordnade
flygplatser krivs detaljerade bestimmelser for att det skall
garanteras att principerna om Oppenhet, opartiskhet och

() EGT C 270, 25.9.2001, s. 131, och EUT C ...
() EGT C 125, 27.5.2002, s. 8.

(®) Europaparlamentets yttrande av den 11 juni 2002 (EUT C 261E,
30.10.2003, s. 116), rddets gemensamma stdndpunkt av den
19 februari 2004 och Europaparlamentets standpunkt av den ...
(dnnu ¢j offentliggjord i EUT).

( EGT L 14, 22.1.1993, s. 1. Forordningen senast dndrad genom
Europaparlamentets och raddets forordning (EG) nr 1554/2003
(EUT L 221, 4.9.2003, s. 1).

=

icke-diskriminering f6ljs fullt ut. Sarskild verksamhet som
helikoptertrafik bor inte omfattas av bestimmelserna om
tilldelning av ankomst- och avgdngstider, sdvitt detta inte
ar nodvindigt.

Tidtabellsanpassaren vid tidtabellsanpassade flygplatser bor
agera pa ett sjilvstindigt sdtt. Samordnaren vid samord-
nade flygplatser har en central betydelse for samordningen.
Samordnarna bor darfor var a helt oberoende, och deras
ansvarsomraden bor anges i detalj.

Det 4r nodvindigt att i detalj faststilla arbetsuppgifterna
for den samordningskommitté som skall inréttas for att ge
rdd och medla vid fordelningen av ankomst- och avgéngs-
tider. Medlemsstaternas foretrddare bor inbjudas att som
observatorer utan rostritt delta i samordningskommitténs
moten. Denna observatorsstatus bor inte hindra att fore-
tridarna kan fungera som ordforande vid kommittéméten.
Det ir viktigt att se till att samordningskommittén inte har
ratt att fatta beslut som blir bindande for samordnaren.

Det dr ocksd nodvindigt att klargora att fordelningen av
ankomst- och avgdngstider bor betraktas som tilldelning
av tillstdnd till lufttrafikforetagen att starta och landa pé
flygplatser vid specifika dagar och tidpunkter under den
period for vilken tillstindet beviljats. Behovet av att utar-
beta regler och forfaranden for samordning av de av
flygplatsen tilldelade ankomst- och avgdngstiderna samt
det tilldelade luftledsutrymmet bor undersokas.

Inom ramen for det befintliga systemet aterfordelas an-
komst- och avgdngstider vilkas innehav vunnit allmént
erkinnande (hdvdvunna rittigheter) till etablerade luft-
trafikforetag for att sorja for en storningsfri verksamhet.
For att kunna frimja regelbunden verksamhet vid en sam-
ordnad flygplats dr det nodvindigt att faststilla att havd-
vunna rattigheter avser serier av ankomst- och avgédngs-
tider. Samtidigt bor medlemsstaterna vid faststillandet av
kapacitetsparametrar kunna ta hinsyn till driftsmassiga
och miljomissiga begrinsningar.

Hivdvunna ankomst- och avgangstider bor uppfylla be-
stimmelserna om anvindningsberdkningen samt &vriga
bestdmmelser i férordning (EEG) nr 95/93, for att luftt-
rafikforetagen dven fortsittningsvis skall fd gora ansprak
pd samma tider i ndsta motsvarande tidtabellsperiod. For-
hallandena nir det géller hdvdvunna rattigheter vid gemen-
sam drift, code-sharing eller franchiseavtal bor klargoras.
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(11) Regelbunden trafik vid en flygplats bor prioriteras, vilket start eller landning, pd bestimd dag och tidpunkt,

(12

(13

(14

(15

17

bor ske helt utan dtskillnad mellan luftfart i regelbunden
och icke-regelbunden trafik.

Definitionen av "nytilltraidande lufttrafikforetag” bor vara
utformad sd att en limplig regional lufttrafik frimjas och
konkurrensmojligheterna pé flyglinjer inom gemenskapen
okar.

For att bittre sikerstdlla att, bland annat, tredje land er-
bjuder EG-lufttrafikforetag likvirdiga villkor bor det info-
ras ett forfarande som ger gemenskapen mojlighet att vidta
effektivare atgirder mot tredje land som inte ger en be-
handling som ir likvirdig med behandlingen i gemenska-
pen.

De édtgirder som dr nodvindiga for att genomféra denna
forordning bor antas i enlighet med rddets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens ge-
nomférandebefogenheter (1).

) Vid en samordnad flygplats kan endast lufttrafikforetag
som tilldelats en ankomst- eller avgangstid fa tilltrade.
Det bor inforas dtgirder som garanterar genomforandet
av denna forordning, sdrskilt nar lufttrafikforetag vid upp-
repade tillfillen och avsiktligt brister i efterlevnaden av
reglerna for fordelning av ankomst- och avgdngstider.

Det bor finnas ett forfarande for provning av beslut som
fattats av samordnaren.

For att undanroja alla tvivel bor det uttryckligen anges att
tillimpningen av bestimmelserna i denna férordning var-
ken paverkar tillimpningen av konkurrensreglerna i for-
draget, sdrskilt artiklarna 81 och 82 i detta, eller radets
forordning (EEG) nr 4064/89 av den 21 december 1989
om kontroll av foretagskoncentrationer (3).

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Férordning (EEG) nr 95/93 édndras enligt foljande:

1) Artikel 1.1 skall ersittas med foljande:

"1. Denna forordning skall tillimpas pa flygplatser i
gemenskapen.”

2) Artikel 2 skall dndras pa foljande sitt:

()
)

a) Leden a och b skall ersittas med foljande:

"a) ankomst- och avgdngstid: tillstdnd frdn en samordnare
i enlighet med denna forordning att anvinda en
samordnad flygplats totala infrastruktur som dar
nodvindig for tillhandahéllandet av flygtjanster for

EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.

EGT L 395, 30.12.1989, s. 1. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 1310/97 (EGT L 180, 9.7.1997, s. 1).

tilldelad av en samordnare i enlighet med denna
forordning.

b) nytilltradande lufttrafikforetag:

i) ett lufttrafikforetag som begir en ankomst- eller
avgangstid, som en del i en serie av tider, vid en
flygplats och pa en viss dag, och som, om be-
gdran tillmotesgicks, totalt skulle inneha farre 4n
fem ankomst- eller avgdngstider vid flygplatsen
den dagen, eller

ett lufttrafikforetag som begir en serie av an-
komst- eller avgingstider for en regelbunden
direktforbindelse for passagerartrafik mellan
tva flygplatser inom gemenskapen, dir hogst
tvd andra lufttrafikforetag bedriver en likadan
regelbunden direktforbindelse for passagerartra-
fik mellan samma flygplatser eller flygplatssys-
tem pd samma dag, och dir lufttrafikforetaget,
om begiran tillmotesgicks, skulle inneha firre
dn fem ankomst- eller avgangstider vid flygplat-
sen pd dagen for forbindelsen, eller

ii

-

iii) ett lufttrafikforetag som begdr en serie av an-
komst- eller avgangstider vid en flygplats for en
regelbunden direktforbindelse for passagerartra-
fik mellan den flygplatsen och en regional
flygplats, ddr inga andra lufttrafikforetag har ni-
gon regelbunden direktférbindelse for passage-
rartrafik mellan dessa flygplatser eller flygplats-
system samma dag och dir lufttrafikforetaget,
om begidran tillmotesgicks, skulle inneha firre
an fem ankomst- eller avgangstider vid flygplat-
sen pd dagen for forbindelsen.

Ett lufttrafikforetag skall inte betraktas som nytill-
tridande for en viss dag vid en viss flygplats om
detta innehar mer dn 5% av alla ankomst- och
avgangstider den dagen vid den flygplatsen eller
mer dn 4% av alla ankomst- och avgdngstider
den dagen vid det flygplatssystem i vilket flygplatsen
ingar.”

b) Leden f) och g) skall ersittas med f6ljande:

"f) i) lufttrafikforetag: ett lufttransportforetag som inne-
har giltig operativ licens eller motsvarande senast
den 31 januari for foljande sommarsisong eller
den 31 augusti for foljande vintersdsong. Vid till-
lampningen av artiklarna 4, 8, 8a och 10 skall
dven flygbolag som bedriver affirsflygverksamhet
betraktas som lufttrafikforetag, om dessa foljer en
tidtabell; vid tillimpningen av artiklarna 7 och 14
skall dven alla civila luftfartygsoperatorer betrak-
tas som lufttrafikforetag.
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i) grupp av lufttrafikforetag: tvd eller flera lufttrafikfo-
retag som bedriver gemensam trafik, franchise-
verksamhet eller code-sharing i friga om en
viss flygforbindelse.

g) samordnad flygplats: en flygplats dir lufttrafikforetag
och andra luftfartygsoperatorer méste ha tilldelats en
ankomst- eller avgdngstid av samordnaren for att fa
starta eller landa, med undantag for statsluftfart,
nodlandningar och humanitira flygningar.”

¢) Foljande led skall liggas till:

"i) tidtabellsanpassad flygplats: en flygplats dir overbelast-
ning kan uppstd vid vissa tidpunkter pd dagen, un-
der veckan eller dret, men dir overbelastningen san-
nolikt kan dtgirdas genom frivilligt samarbete mel-
lan lufttrafikforetag och dir en tidtabellsanpassare
utsetts for att underldtta verksamheten for lufttrafik-
foretag som trafikerar eller avser att trafikera
flygplatsen.

—.
=

ledningsorgan vid en flygplats: organ som, dven i sam-
band med annan verksamhet, enligt nationella be-
stimmelser skall administrera och skota flygplatsen
och samordna och kontrollera den verksamhet som
bedrivs av operatorerna vid flygplatsen eller inom
det berorda flygplatssystemet.

k) seric av ankomst- och avgdngstider: minst fem an-
komst- och avgéingstider for en och samma tid
och veckodag under en tidtabellsperiod, tilldelade
enligt begiran eller, om detta inte dr mojligt, till-
delade for ungefir den begirda tiden.

—_—
=

affarsflyg: den sektor inom allminflyget som avser
foretags drift eller utnyttjande av flygplan for pas-
sagerar- eller godstransport i sin affirsverksamhet,
dir flygtjansterna i regel inte ar tillgingliga for all-
minheten och dir piloterna minst har ett gillande
trafikflygarcertifikat CPL med IFR-bevis.

g

samordningsparametrar: den kapacitet, uttryckt i ope-
rativa termer, som under en samordningsperiod stdr
till forfogande for tilldelning av ankomst- och av-
gingstider vid en flygplats, med beaktande av alla
tekniska, driftsmédssiga och miljomassiga faktorer
som pdverkar flygplatsinfrastrukturens och dess
olika undersystems prestanda.”

3) Artikel 3 skall dndras pa f6ljande sitt:

a) Punkt 1 skall ersittas med foljande:

”1. a) En medlemsstat skall endast vara skyldig att utse
en flygplats som tidtabellsanpassad eller samord-

b)

9

nad med tillimpning av bestimmelserna i denna
artikel.

b) En medlemsstat fir endast utse en flygplats som
samordnad endast med tillimpning av bestim-
melserna i punkt 3.

I punkt 2 skall ordet "samordnad” ersittas med ordet
“tidtabellsanpassad”.

Punkt 3 skall ersittas med féljande:

3. Den berorda medlemsstaten skall se till att led-
ningsorganet eller ett annat behorigt organ vid en ok-
lassificerad eller tidtabellsanpassad flygplats utfor en
grundlig kapacitetsanalys av flygplatsen, om medlems-
staten anser det nodvindigt, eller inom sex mdnader
fran det att

i) lufttrafikforetag som star for mer 4n hilften av tra-
fiken vid flygplatsen eller ledningsorganet vid
flygplatsen skriftligen begdr det med motiveringen
att kapaciteten vid flygplatsen idr otillricklig for
den faktiska eller planerade trafiken under vissa pe-
rioder, eller

ii

=

kommissionen begart det, sdrskilt nir det galler
flygplatser som i praktiken bara dr tillgdngliga for
lufttrafikforetag som tilldelats ankomst- eller av-
gingstider, eller dar lufttrafikforetag och sarskilt ny-
tilltradande lufttrafikforetag har allvarliga svérigheter
att fa start- och landningstillfillen vid flygplatsen i
fraga.

[ analysen, som skall utforas enligt allmint erkinda
metoder, skall kapacitetsbrister faststdllas med beak-
tande av flygplatsens miljobegransningar. 1 analysen
skall vidare utredas hur bristerna kan avhjilpas med
ny eller modifierad infrastruktur, driftsférindringar eller
andra fordndringar, och inom vilken tid problemen kan
16sas. Analysen skall uppdateras om punkt 5 har &be-
ropats eller om det skett forindringar vid flygplatsen
som visentligt paverkar dess kapacitet och anvindning.
Analysen och upplysningar om anvind metod skall
goras tillgdnglig for de parter som har begirt analysen
och, pad begidran, andra berorda parter. Analysen skall
samtidigt skickas till kommissionen.”

Punkt 4 skall ersittas med f6ljande punkter:

4. Medlemsstaterna skall pd grundval av analysen
samrdda om kapacitetssituationen vid flygplatsen med
flygplatsens ledningsorgan, de lufttrafikforetag som re-
gelbundet anvinder flygplatsen och deras branschorgan,
foretradare for allminflyget som regelbundet anvinder
flygplatsen och flygtrafiktjansten.
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5. Om kapacitetsproblem uppstdr under minst en
tidtabellsperiod skall medlemsstaterna se till att en
flygplats betecknas som samordnad for de aktuella pe-
rioderna, men endast om

a) bristerna 4r sd allvarliga att betydande forseningar
inte kan undvikas vid flygplatsen, och

b) problemen inte kan losas inom en snar framtid.

6. Med avvikelse fran punkt 5 fir medlemsstaterna i
undantagsfall beteckna den drabbade flygplatsen som
samordnad flygplats for den berorda perioden.”

Nuvarande punkt 5 skall betecknas punkt 7, varvid
orden "fullstindigt samordnad” skall ersittas med ordet
”samordnad”.

4) Artikel 4 skall dndras pa foljande sitt:

a)

Rubriken skall ersittas med foljande: "Tidtabellsanpas-
saren och samordnaren”.

Punkterna 1-6 skall ersittas med foljande:

”1.  En medlemsstat som ansvarar for en tidtabells-
anpassad eller samordnad flygplats skall, efter samrad
med de lufttrafikforetag som anvinder flygplatsen re-
gelbundet och deras branschorgan och flygplatsens led-
ningsorgan samt samordningskommittén, om en sidan
finns, se till att en kvalificerad fysisk eller juridisk per-
son utses till tidtabellsanpassare eller samordnare for
flygplatsen. En fysisk eller juridisk person far utses till
tidtabellsanpassare eller samordnare for flera flygplatser.

2.  En medlemsstat som ansvarar for en tidtabells-
anpassad eller samordnad flygplats skall se till att

a) tidtabellsanpassaren vid tidtabellsanpassade flygplat-
ser handlar i enlighet med denna forordning pé ett
oberoende, opartiskt, icke-diskriminerande och 6p-
pet satt,

b) samordnaren ir oberoende vid samordnade flygplat-
ser genom att samordnaren dr funktionellt dtskild
fran enskilda berorda parter. Systemet for finansie-
ring av samordnarens verksamhet skall vara s in-
rittat att samordnarens oberoende stillning tryggas,

¢) samordnaren handlar i enlighet med denna forord-
ning pé ett opartiskt, icke-diskriminerande och 6p-
pet satt.

3. Tidtabellsanpassaren och samordnaren skall delta
i sddana internationella tidtabellskonferenser for luft-
trafikfretag som tillats enligt gemenskapsritten.

4. Tidtabellsanpassaren skall ge rdd till luft-
trafikforetag och rekommendera alternativa ankomst-
eller avgangstider for perioder di overbelastning kan
tinkas uppkomma.

5. Samordnaren skall ensam ansvara for fordel-
ningen av ankomst- och avgdngstider. Denne skall for-
dela ankomst- och avgangstiderna i enlighet med denna
forordning och se till att ankomst- och avgdngstider i
bridskande fall kan tilldelas dven utanfér kontorstid.

6.  Tidtabellsanpassaren skall 6vervaka hur lufttrafik-
foretagen iakttar de tidtabeller som rekommenderats
dem. Samordnaren skall 6vervaka att lufttrafikforetagen
iakttar de ankomst- och avgéingstider som de tilldelats.
Kontroller av att detta sker skall utforas i samarbete
med flygplatsens ledningsorgan och flygtrafiktjansten
och skall grundas pé tid och andra relevanta parametrar
som giller den berorda flygplatsen.

Samordnaren skall pd begdran till den berorda med-
lemsstaten och kommissionen limna en drlig verksam-
hetsrapport om bl.a. tillimpningen av artiklarna 8a och
14 och om eventuella klagomal som limnats in till
samordningskommittén rorande tillimpningen av artik-
larna 8 och 10, samt vilka dtgirder som vidtagits for att
bemota klagomalen.

7. Tidtabellsanpassare och samordnare skall sam-
arbeta for att uppticka brister i tidtabellen.”

Nuvarande punkt 7 skall betecknas punkt 8 och punk-
tens inledningsfras skall ersittas med foljande:

"Samordnaren skall pd begdran, inom skilig tid och
kostnadsfritt se till att berorda parter, sarskilt samord-
ningskommitténs ledamoter eller observatorer, fir moj-
lighet, skriftligen eller i annat ldttillgingligt format, att
granska foljande information:”

Nuvarande punkt 8 skall betecknas punkt 9 och ersit-
tas med foljande:

9.  Informationen i punkt 8 skall goras tillginglig
senast vid tiden for relevanta tidtabellskonferenser och
vid behov under konferensen och direfter. Samord-
naren skall pd begiran tillhandahalla sddan information
i sammanfattad form. En avgift som motsvarar kost-
naderna for tillhandahéallandet fir da tas ut.”

Foljande punkt skall ldggas till:

"10.  Tidtabellsanpassaren, samordnaren och luftt-
rafikforetagen skall tillimpa befintliga relevanta och all-
mant accepterade standarder for tidtabellsinformation,
om dessa ar forenliga med gemenskapsritten.”



C 95E/20

Europeiska unionens officiella tidning 20.4.2004

5) Artiklarna 5-9 skall ersittas med foljande: reslagna lokala riktlinjer f6r tilldelning av ankomst- och

”Artikel 5

Samordningskommittén

1. Den ansvariga medlemsstaten skall se till att det finns
en samordningskommitté vid alla samordnade flygplatser.
En samordningskommitté far utses for flera flygplatser.
Kommittén skall vara oppen for medlemskap av dtmins-
tone de lufttrafikforetag som anvinder flygplatsen/erna re-
gelbundet och deras branschorgan, flygplatsens lednings-
organ, ber6rda representanter for flygtrafiktjansten och fo-
retradare for allminflyget som regelbundet anvinder
flygplatsen.

Samordningskommittén skall

a) lagga fram forslag for eller ge rad till samordnaren eller
medlemsstaten om foljande:

— Mojligheterna att utoka flygplatsens i enlighet med
artikel 3 faststillda kapacitet, eller att forbattra an-
vindningen av den.

— Samordningsparametrar enligt artikel 6.

— Metoder for att Gvervaka anvindningen av tilldelade
ankomst- och avgéngstider.

— Lokala riktlinjer for tilldelning av ankomst- och av-
gangstider eller 6vervakning av hur ankomst- och
avgéangstiderna anvinds, med beaktande av bland
annat eventuella miljohdnsyn, i enlighet med artikel
8.5.

— Forbittringar av trafikforhallandena vid flygplatsen.

— Allvarliga problem f6r nytilltradande lufttrafikfore-
tag enligt artikel 10.9.

— Frégor rorande flygplatsens kapacitet.

=

medla mellan berorda parter ndr det giller klagomal
enligt artikel 11 om tilldelningen av ankomst- och av-
gangstider.

2. Foretridare for medlemsstaterna och samordnaren
skall inbjudas till samordningskommitténs moten i egen-
skap av observatorer.

3. Samordningskommittén skall uppritta en skriftlig ar-
betsordning som bland annat skall innehalla bestimmelser
om deltagande, val, motesfrekvens och sprdkanvindning.
Varje ledamot i samordningskommittén har ratt att foresla
sddana lokala riktlinjer som avses i artikel 8.5. P4 begiran
av samordnaren skall samordningskommittén diskutera f6-

avgangstider samt de riktlinjer som foreslds for Gvervak-
ning av hur tilldelade ankomst- och avgéngstider anvands.
En rapport frin samordningskommitténs diskussioner med
angivande av de olika stindpunkterna inom kommittén
skall lamnas till den berérda medlemsstaten.

Artikel 6

Samordningsparametrar

1.  Den ansvariga medlemsstaten skall se till att tilldel-
ningsparametrarna for ankomst- och avgangstider faststalls
tvd ganger per ar for samordnade flygplatser, varvid de
tekniska, driftsméssiga och miljomassiga begrinsningarna
och forandringar betriffande dessa skall beaktas.

Detta skall ske pd grundval av en objektiv analys av
flygplatsens forméga att ta emot lufttrafiken, varvid de
olika typerna av trafik, den overbelastning som vintas
under samordningsperioden samt kapacitetsliget vid
flygplatsen skall beaktas.

Med hinsyn till tidtabellskonferenserna skall parametrarna
lamnas till flygplatsens samordnare i god tid fore den for-
sta tilldelningen av ankomst- och avgéngstider.

2. For det forfarande som avses i punkt 1 skall samord-
naren, efter samrdd med samordningskommittén och i en-
lighet med faststilld kapacitet, ange ldmpliga samordnings-
intervall om sddana inte redan har faststillts av medlems-
staten.

3. Faststillandet av parametrar och arbetsmetoder, in-
begripet eventuella forindringar, skall diskuteras ingdende
inom samordningskommittén for att kunna hoja kapacite-
ten och 6ka antalet tillgdngliga ankomst- och avgangstider
innan det slutliga beslutet om parametrarna for fordelning
av ankomst- och avgédngstider fattas. Alla relevanta hand-
lingar skall pa begidran goras tillgingliga for berorda par-
ter.

Artikel 7

Information till tidtabellsanpassaren och samordnaren

1.  Lufttrafikforetag som trafikerar eller avser att trafi-
kera en tidtabellsanpassad eller samordnad flygplats skall
ge tidtabellsanpassaren respektive samordnaren begird re-
levant information. All relevant information skall tillhan-
dahéllas i det format och inom den tid som tidtabells-
anpassaren eller samordnaren begirt. Sdrskilt skall luftt-
rafikforetaget i samband med begiran om ankomst- och
avgangstider informera samordnaren om det, med avse-
ende pd de begirda tiderna, skulle dtnjuta stillning som
nytilltridande i enlighet med artikel 2 b.
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Betriffande flygplatser utan sirskild status skall flygplat-
sens ledningsorgan pd begdran av en samordnare limna
all den information som den forfogar 6ver om lufttrafik-
foretagens planerade verksamhet.

2. Om ett lufttrafikforetag inte tillhandahéller den infor-
mation som avses i punkt 1, och om det inte pa tillfreds-
stillande sdtt kan pévisas att formildrande omstindigheter
foreligger, eller om foretaget tillhandahdller felaktig eller
missvisande information, skall samordnaren inte beakta
den begdran frén lufttrafikforetaget om ankomst- och av-
gangstider som den saknade, felaktiga eller missvisande
informationen hénfor sig till. Samordnaren skall ge luft-
trafikforetaget tillfdlle att inkomma med synpunkter.

3. Tidtabellsanpassaren eller samordnaren, flygplatsens
ledningsorgan och flygtrafiktjansten skall utbyta den infor-
mation som kravs, inbegripet uppgifter om flygningar och
ankomst- och avgdngstider, for att de skall kunna fullgora
sina respektive uppdrag.

Artikel 8

Tilldelning av ankomst- och avgangstider

1.  Serier av ankomst- eller avgdngstider ur ankomst-
och avgdngstidsreserven skall tilldelas lufttrafikforetag pa
begiran och utgor tillstdnd att anvinda flygplatsinfrastruk-
turen for start eller landning under den tidtabellsperiod
begdran avser; de skall dterga till den i enlighet med artikel
10 upprattade ankomst- och avgangstidsreserven vid ut-
gangen av denna period.

2. Utan att det pdverkar tillimpningen av artiklarna 7,
8a, 9, artikel 10.1 och artikel 14 skall punkt 1 i den hir
artikeln inte tillimpas om

— ett lufttrafikforetag har anvint en serie av ankomst-
och avgéngstider for luftfart i regelbunden trafik och
seriemissig luftfart i icke-regelbunden trafik, och

— lufttrafikforetaget kan visa pé ett f6r samordnaren till-
fredsstillande sitt att det utnyttjat serien enligt samord-
narens anvisningar under minst 80 % av tiden under
den period for vilken serien beviljades.

I detta fall dr lufttrafikforetaget berittigat till samma serie
under nista motsvarande tidtabellsperiod om foretaget be-
girt detta inom den tid som avses i artikel 7.1.

3. Om inte alla berorda lufttrafikforetags 6nskemél om
ankomst- och avgangstider kan tillgodoses skall, utan att
det péaverkar tillimpningen av artikel 10.2, kommersiell
luftfart prioriteras, sirskilt luftfart i regelbunden trafik
och seriemdssig luftfart i icke-regelbunden trafik. Om det
gjorts flera ans6kningar inom samma trafikkategori skall
aret-runt-trafik ges foretrade.

4. Serier av ankomst- och avgdngstider fir liggas om
fore tilldelningen av 4terstdende ankomst- och avgédngs-
tider frdn den reserv som avses i artikel 10 till ovriga
sokande lufttrafikforetag endast av driftsskil eller om om-
laggningen skulle leda till serier av ankomst- och avgangs-
tider som i hogre grad skulle stimma 6verens med luft-
trafikforetagens ursprungliga begdran. Omliggningen blir
giltig forst efter uttrycklig bekriftelse frdn samordnaren.

5. Samordnaren skall dven ta hdnsyn till andra regler
och riktlinjer som erkdnns av lufttransportbranschen virl-
den over eller inom hela gemenskapen och lokala riktlinjer
som foreslagits av samordningskommittén och godkants
av den medlemsstat eller annat behorigt organ som ansva-
rar for flygplatsen, under forutsittning att reglerna och
riktlinjerna inte paverkar samordnarens oberoende stall-
ning, och att de uppfyller gemenskapsritten och syftar
till att frimja en effektiv anvindning av flygplatskapacitet.
Medlemsstaten skall informera kommissionen om reglerna.

6. Om en begdran om ankomst- eller avgangstid inte
kan tillmotesgds skall samordnaren informera det berorda
lufttrafikforetaget om skilen till detta och ange nirmaste
alternativa tillgangliga ankomst- eller avgdngstid.

7. Samordnaren skall, utover planerad tilldelning av an-
komst- och avgédngstider for tidtabellsperioden, efterstrava
att med kort varsel tillmotesgd enstaka onskemdl om an-
komst- och avgdngstider for alla typer av luftfart, inklusive
allminflyg. I detta syfte kan samordnaren anvinda an-
komst- eller avgdngstider som efter fordelning bland so-
kande lufttrafikforetag kvarstdr i den reserv som avses i
artikel 10 och ankomst- och avgangstider som frigjorts
med kort varsel.

Artikel 8a

Ankomst- och avgingstidernas 6verforbarhet

1. Ankomst- och avgédngstider far

a) overforas av ett lufttrafikforetag frin en linje eller ett
slag av lufttrafik till en annan linje eller ett annat slag
av lufttrafik som drivs av samma lufttrafikforetag,

b) overforas

i) mellan moder- och dotterbolag samt mellan syster-
bolag,

i) vid forvirv av kontrollen over kapitalet i ett luft-
trafikforetag,

iii) vid ett fullstindigt eller delvis 6vertagande, om an-
komst- och avgdngstiderna 4r direkt forknippade
med det lufttrafikforetag som tas over,
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¢) bytas, en mot en, mellan lufttrafikforetag.

2. Samordnaren skall underrittas om de byten och
overforingar som avses i punkt 1, och de far inte verkan
innan samordnaren givit sin uttryckliga bekriftelse. Sam-
ordnaren skall bara godkidnna overforingar och byten som
ar forenliga med denna forordning, och maste dessutom
forsdkra sig om att

a) flygplatsverksamheten inte paverkas negativt, varvid alla
tekniska, driftsméssiga och miljomassiga begransningar
skall beaktas,

b) hinsyn tas till begransningar som inforts med tillimp-
ning av artikel 9,

¢) overforingarna av ankomst- och avgéngstider inte om-
fattas av punkt 3.

3. a) Ankomst- och avgangstider som tilldelats ett nytill-
tridande lufttrafikforetag enligt definitionen i artikel
2 b) far overforas till ett annat lufttrafikforetag med
tillimpning av punkt 1 b) i den hir artikeln forst
efter tva likvirdiga tidtabellsperioder utom vid lagen-
ligt overtagande av verksamheten i ett konkursdrab-
bat foretag.

b) Ankomst- och avgdngstider som tilldelats ett nytill-
tradande lufttrafikforetag enligt definitionen i artikel
2 b) ii) och iii) fir overforas till en annan flyglinje
med tillimpning av punkt 1 a) i den hir artikeln
forst efter tva likvirdiga tidtabellsperioder, utom nr
det nytilltridande foretaget skulle ha fatt samma
prioritering pd den nya flyglinjen som pd den ur-
sprungliga.

¢) Ankomst- och avgéingstider som tilldelats ett nytill-
tridande lufttrafikforetag enligt definitionen i artikel
2 b) far bytas med tillimpning av punkt 1 ¢) i den
hidr artikeln forst efter tva likvirdiga tidtabellsperio-
der; detta giller dock ej om bytet sker for att for-
bittra ankomst- och avgédngstiderna for trafiken i
forhallande till de ursprungligen begirda tiderna.

Artikel 8b

Uteslutande av ersittningskrav

Inga ersittningskrav kan grundas pd det faktum att den
ritt till serier av ankomst- och avgdngstider som avses i
artikel 8.2 begrinsas, inskrinks eller upphévs genom andra
bestimmelser i gemenskapsrdtten, i synnerhet fordragets
bestimmelser om lufttransporter. Denna f6rordning inver-
kar inte pa offentliga myndigheters rdtt att begira att an-
komst- och avgédngstider overfors fran ett lufttrafikforetag
till ett annat och att styra hur dessa fordelas med till-
limpning av nationell konkurrensritt, artiklarna 81 eller
82 i fordraget eller rddets forordning (EEG) nr 4064/89 av
den 21 december 1989 om kontroll av foretagskoncentra-

tioner (*). Sddana Overforingar skall ske utan ekonomisk
ersdttning.

Artikel 9

Allmin trafikplikt

1. En medlemsstat fir reservera de ankomst- och av-
gangstider vid samordnade flygplatser som krivs for pla-
nerad trafik pa flyglinjer dir det rdder allmin trafikplikt i
enlighet med artikel 4 i forordning (EEG) nr 2408/92. Om
de reserverade ankomst- och avgéingstiderna inte anvinds
skall tiderna stillas till férfogande for andra lufttrafikfore-
tag som dr intresserade av att trafikera linjen inom ramen
for den allménna trafikplikten i enlighet med punkt 2. Om
inga andra lufttrafikforetag 4r intresserade, och medlems-
staten inte utlyser ett anbudsforfarande i enlighet med
artikel 4.1 d) i férordning (EEG) nr 2408/92, skall an-
komst- och avgéngstiderna antingen reserveras for en an-
nan linje som faller under den allminna trafikplikten eller
atergd till reserven.

2. Anbudsforfarandet i artikel 4.1 d)—g) och i) i forord-
ning (EEG) nr 240892 skall anvindas for de ankomst- och
avgangstider som avses i punkt 1 om fler dn ett EG-luft-
trafikforetag ar intresserat av att bedriva trafik pa flyglinjen
och inte har kunnat fd ankomst- och avgéingstider inom en
timme fore eller efter de tidpunkter foretaget begirt av
samordnaren.

() EGT L 395, 30.12.1989, s. 1. Forordningen senast
dndrad genom férordning (EG) nr 1310/97 (EGT L
180, 9.7.1997, s. 1).”

Artikel 10 skall ersittas med foljande:
" Artikel 10

Ankomst- och avgingstidsreserv

1. Samordnaren skall uppritta en reserv som skall in-
nehdlla alla ankomst- och avgéngstider som inte fordelats
med tillimpning av artikel 8.2 och 8.4. All sddan ny ka-
pacitet for ankomst- och avgingstider som konstaterats
enligt det forfarande som anges i artikel 3.3 skall placeras
i reserven.

2. En serie av ankomst- eller avgangstider, som har till-
delats ett lufttrafikforetag i syfte att anvindas for luftfart i
regelbunden trafik eller seriemdssig luftfart i icke-regelbun-
den trafik, ger lufttrafikforetaget ritt till samma serie under
ndsta motsvarande tidtabellsperiod endast om lufttrafikfo-
retaget kan visa pd ett for samordnaren tillfredsstillande
sitt att det utnyttjat serien enligt samordnarens anvis-
ningar under minst 80 % av tiden under den period for
vilken serien beviljades.
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3. Ankomst- och avgdngstider som har tilldelats ett
lufttrafikforetag fore den 31 januari for foljande sommar-
sasong eller fore den 31 augusti for foljande vintersisong,
men som ldmnas tillbaka till samordnaren for ny fordel-
ning fore respektive datum, skall inte tas med vid berik-
ningen av hur stor del av de tilldelade tiderna som an-
vants.

4. Om lufttrafikfGretaget inte kan visa att 80 % av se-
rien har anvints skall alla ankomst- och avgdngstider i
serien placeras i ankomst- och avgéngstidsreserven, om
inte den uteblivna anvindningen kan rdttfirdigas med na-
got av foljande skal:

a) Icke forutsebara och tvingande omstidndigheter utanfor
lufttrafikforetagets kontroll, som lett till att

— den flygplanstyp som vanligtvis anvinds for flyglin-
jen i fraga har fatt flygforbud,

— en flygplats eller ett luftrum har stingts,

— det uppstér allvarliga storningar i driften pd de be-
rorda flygplatserna, dven ndr det giller de serier av
ankomst- och avgdngstider vid andra gemenskaps-
flygplatser som ar kopplade till flyglinjer som har
paverkats av sddana storningar, under en visentlig
del av den aktuella tidtabellsperioden.

b) Avbrott i flygtrafiken orsakat av aktioner avsedda att
stora denna trafik och som gor det praktiskt eller tek-
niskt omajligt for lufttrafikforetaget att bedriva trafiken
som planerat.

¢) Allvarlig ekonomisk skada for ett berort EG-lufttrafik-
foretag som medfort att den tillstdindsgivande myndig-
heten utfardat en tillfillig licens i avvaktan pd en sddan
ekonomisk omorganisation av lufttrafikforetaget som
avses i artikel 5.5 i férordning (EEG) nr 2407/92.

d) Rittsliga forfaranden om tillimpningen av artikel 9 pé
flyglinjer som i enlighet med artikel 4 i férordning
(EEG) nr 240892 skall omfattas av allman trafikplikt,
med till foljd hirav temporirt instilld trafik pd dessa
linjer.

5. P4 begdran av en medlemsstat eller pd eget initiativ
skall kommissionen granska hur samordnarna pd de
flygplatser som omfattas av denna forordnings tillimp-
ningsomréde tillimpar punkt 4.

Kommissionen skall inom tvd mdanader frdn och med det
att en begdran inkommit fatta ett beslut i enlighet med
forfarandet i artikel 13.2.

6. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 8.2 i
denna forordning eller artikel 8.1 i forordning (EEG)
nr 2408/92 skall ankomst- och avgdngstider som placerats
i reserven fordelas bland de lufttrafikforetag som begir
tilldelning. 50 % av dessa ankomst- och avgéangstider skall

forst tilldelas nytilltradande lufttrafikforetag, om inte deras
ansokningar utgér mindre dn 50 %. Samordnaren skall pa
réttvist sitt och i enlighet med samordningsperioderna for
varje tidtabellsdag behandla framstillningar frén nytilltra-
dande lufttrafikforetag och andra lufttrafikforetag.

Bland de nytilltridande lufttrafikforetagen skall begiran
fran lufttrafikforetag som ar nytilltradande bade enligt ar-
tikel 2 b) i) och ii) eller artikel 2 b) i) och iii) ha foretrade.

7. Ett nytilltradande lufttrafikforetag som inte har ac-
cepterat en erbjuden serie av ankomst- och avgdngstider
som ligger inom en timme fore eller efter begird tid skall
inte betraktas som nytilltridande under den tidtabellsperio-
den.

8.  Tillhandahaller en grupp av lufttrafikforetag trafik for
en flyglinje kan bara ett av lufttrafikforetagen begdra an-
komst- eller avgingstider for flyglinjen. Det lufttrafikfore-
tag som bedriver trafiken pd en sddan linje ansvarar for att
kriterierna for hivdvunnet féretrade i artikel 8.2 dr upp-

fyllda.

Ankomst- eller avgangstider som tilldelats ett lufttrafikfo-
retag fir anvindas av andra deltagande lufttrafikforetag for
gemensam trafik, om lufttrafikforetagskoden for det luft-
trafikforetag som tilldelats ankomst- och avgdngstiderna
bibehélls for den gemensamma flygningen, av samord-
nings- och 6vervakningsskil. Nar den gemensamma trafi-
ken upphor kommer de ankomst- och avgingstider som
anvants pd detta sitt att kvarbli hos det lufttrafikforetag
som de ursprungligen tilldelades. Lufttrafikforetag som be-
driver gemensam trafik skall ge samordnarna nirmare in-
formation om trafiken innan denna inleds.

9.  Om nytilltradande lufttrafikforetag fortsitter att ha
allvarliga problem, skall medlemsstaten sikerstilla att sam-
ordningskommittén for flygplatsen sammankallas till ett
mote. Syftet med motet skall vara att undersoka mojlighe-
terna att losa situationen. Kommissionen skall inbjudas till
detta mote.”

Artikel 11 skall ersittas med foljande:

" Artikel 11

Klagomal och ritten att 6verklaga

1. Utan att det paverkar tillimpningen av ritt att Gver-
klaga beslut enligt nationell lagstiftning skall klagomal ro-
rande tillimpningen av artiklarna 7.2, 8, 8a, 10, 14.1-4
och 14.6 limnas till samordningskommittén. Kommittén
skall behandla drendet inom en manad frdn det att klago-
malet limnades in, och om mojligt ligga fram forslag for
samordnaren om hur problemet kan losas. Om nédgon
losning inte star att finna far den ansvariga medlemsstaten
inom ytterligare tvd manader foreskriva att en branschor-
ganisation for lufttrafikforetag eller flygplatser eller annan
tredje part medlar i drendet.



C 95E[24

Europeiska unionens officiella tidning

20.4.2004

L

=

2. Medlemsstaterna skall i overensstimmelse med natio-
nell lagstiftning vidta limpliga dtgdrder for att skydda sam-
ordnarna med avseende pa de ersittningskrav som hanfor
sig till deras dligganden i enlighet med denna forordning,
utom i fall av grov oaktsamhet eller avsiktlig forsum-
melse.”

I artikel 12 skall rubriken och punkt 1 ersittas med f6l-
jande:

"Forbindelser med tredje land

1. Om ett tredje land vid tilldelningen av ankomst- och
avgangstider vid dess flygplatser

a) inte behandlar EG-lufttrafikforetag pd det sitt som ge-
menskapen i enlighet med denna forordning behandlar
lufttrafikforetag frin det landet,

b) i praktiken inte behandlar EG-lufttrafikforetag pa det
sitt som landet behandlar nationella lufttrafikforetag,
eller

¢) gynnar lufttrafikforetag fran andra tredje linder framfor
EG-lufttrafikforetag,

kan kommissionen i enlighet med forfarandet i artikel 13.2
besluta att medlemsstaten eller medlemsstaterna skall vidta
atgarder for att fa diskrimineringen att upphora, tex. att
tills vidare inte tillimpa hela eller delar av denna f6rord-
ning pa lufttrafikforetag fran det berorda tredje landet.”

Artiklarna 13 och 14 skall ersittas med f6ljande:

" Artikel 13

Kommittéforfarande

1. Kommissionen skall bitridas av en kommitté.

2. Nir det hinvisas till denna punkt skall artiklarna 5
och 7 i rddets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999
om de forfaranden som skall tillimpas vid utévandet av
kommissionens genomférandebefogenheter (*) tillimpas,
med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall
vara tre mdanader.

3. Dirutover kan kommissionen samrdda med kommit-
tén i fragor som ror tillimpningen av denna forordning.

4. Kommittén skall sjdlv anta sin arbetsordning.

Artikel 14

Kontroll av efterlevnad

1. Ett lufttrafikforetags fardplan fir underkdnnas av be-
horig flygtrafikledning om lufttrafikforetagets avsikt ar att
starta eller landa vid en samordnad flygplats under sam-
ordnade perioder utan att ha tilldelats ankomst- eller av-
gangstider av samordnaren.

2. Samordnaren skall dra tillbaka ett lufttrafikf6retags
serier av ankomst- och avgdngstider som, dd foretaget
var i fird med att etablera sig, preliminart tilldelats detta
och placera dem i reserven den 31 januari for foljande
sommarsdsong eller den 31 augusti for foljande vintersa-
song om foretaget saknar operativ licens eller motsvarande
vid dessa datum eller om inte den behoriga tillstdnds-
givande myndigheten forklarar att det dr sannolikt att en
operativ licens eller motsvarande kommer att utfirdas in-
nan den aktuella tidtabellsperioden inleds.

3. Samordnaren skall dra tillbaka och placera i reserven
sddana serier av ankomst- och avgdngstider som ett luft-
trafikforetag fatt genom byte i enlighet med artikel 8a.1 ¢)
om serierna inte anvints enligt vad som avsdgs.

4. Lufttrafikforetag som avsiktligen och vid upprepade
tillfallen antingen trafikerar flyglinjer vid tidpunkter som i
betydande grad avviker frdn de ankomst- och avgangstider
som lufttrafikforetaget tilldelats i en serie eller anvinder sig
av ankomst- och avgdngstiderna pé ett sitt som i bety-
dande grad avviker frn vad som angavs vid tidpunkten for
tilldelningen sd att detta dr till men for flygplats- eller
flygtrafikverksamheten skall berovas den stillning som av-
ses i artikel 8.2. Samordnaren far efter att ha hort luft-
trafikforetaget och ha utfirdat endast en varning besluta
att dra tillbaka en sddan serie av ankomst- och avgangs-
tider for dterstoden av tidtabellsperioden, och placera dem
i reserven.

5. Medlemsstaterna skall sorja for att det finns effektiva,
proportionerliga och avskrickande péfoljder eller likvir-
diga atgdrder for att bemota lufttrafikforetag som avsiktli-
gen och vid upprepade tillfallen trafikerar flyglinjer vid
tidpunkter som i betydande grad avviker frin de ankomst-
och avgéngstider som lufttrafikforetaget tilldelats eller pa
ett sitt som i betydande grad avviker fran vad som angavs
vid tidpunkten for tilldelningen nir detta ar till men for
flygplats- eller flygtrafikverksamheten.

6. a) Om ett lufttrafikforetag inte kan uppnd den nyttjan-
degrad pd 80 % som krivs enligt artikel 8.2, och
utan att det paverkar tillimpningen av artikel 10.4,
kan samordnaren, efter att ha hort lufttrafikforetaget,
besluta att dra tillbaka den serie av ankomst- och
avgdngstider det dr frdga om under aterstdende tid-
tabellsperiod och placera tiderna i reserven.
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b) Om inga ankomst- och avgdngstider har utnyttjats mentet och rddet om dess tillimpning. Rapporten skall
efter en tid som motsvarar 20 % av seriens giltig- sarskilt belysa tillimpningen av artiklarna 8, 8a och 10.
hetsperiod, och utan att det paverkar tillimpningen
av artikel 10.4, skall samordnaren, efter att ha hort

lufttrafikforetaget, placera serien i reserven for dters- 2. Medlemsstaterna och kommissionen skall samarbeta
toden av tidtabellsperioden. vid tillimpningen av denna forordning, sirskilt nir det
giller insamling av uppgifter for den rapport som avses i
- punkt 1.
() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23
10) Foljande artikel skall inforas: Artikel 2
" Artikel 14a 1. Denna forordning trader i kraft tre manader efter det att

den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Rapportering och samarbete

1.  Kommissionen skall inom tre dr efter det att denna 2. Artiklarna 11.2 och 14.5 i forordning (EEG) nr 95/93
forordning tritt i kraft limna en rapport till Europaparla- skall tillimpas fran och med den ... (*).

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den ...

Pd Europaparlamentets vignar Pd radets vignar

Ordforande Ordforande

(*) 15 manader efter dagen for offentliggérandet av denna forordning.
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RADETS MOTIVERING

INLEDNING

1. Den 20 juni 2001 antog kommissionen ett forslag till en foérordning om att dndra rddets férordning
(EEG) nr 95/93 av den 18 januari 1993 om gemensamma regler for fordelning av ankomst- och
avgangstider vid gemenskapens flygplatser.

2. Europaparlamentet antog sitt yttrande vid den forsta behandlingen under plenarmétet den
10-13 juni 2002, medan Europeiska ekonomiska och sociala kommittén antog sitt yttrande den
20 mars 2002. Regionkommittén meddelade rddet att den inte avsdg att avge nigot yttrande i detta
drende.

3. Kommissionen antog ett dndrat forslag den 7 november 2002.

4. Den 19 februari 2004 antog rddet sin gemensamma stdndpunkt i enlighet med artikel 251 i
fordraget.

II SYFTE

II

=

I sitt forslag forsokte kommissionen gora de nuvarande reglerna for ankomst- och avgangstider klarare
och tydligare. Sirskild uppmirksamhet hade dgnats &t att stirka samordnarens sjilvstindiga stillning
och &t att se till att inte heller samordningskommittén utsitts for otillborlig paverkan. Det fanns en
mojlighet att infora pafoljder och ansvarsfordelningen mellan samordnaren, samordningskommittén
och medlemsstaten hade gjorts tydligare for att sdkerstdlla att klagomal skulle behandlas korrekt.

[ forslaget fanns det ett antal forbattringar och dndringar av befintliga regler, inklusive en mojlighet att
ligga om ankomst- och avgangstider, ett uttryckligt forbud mot handel med ankomst- och avgéngstider
och ett krav pa att utbytta ankomst- och avgangstider mdaste utnyttjas. Kommissionen ansag att effekten
av alla dessa dndringar i stort sett blir neutral vad avser de etablerade operatorernas och de nytill-
tradande lufttrafikforetagens konkurrensintressen och deras formaga att erhdlla och bibehdlla ankomst-
och avgdngstider.

ANALYS AV DEN GEMENSAMMA STANDPUNKTEN
1. De viktigaste dndringarna

Ridet anammade kommissionens grundldggande madl att tekniskt forbattra systemet for tilldelning av
ankomst- och avgédngstider. I detta avseende giller bl.a. foljande:

— Den gemensamma stdndpunkten innehéller viktiga dndringar av och tillagg till definitionerna for att
klargora de begrepp som anvinds i férordningen.

— Den innebir en starkare oberoende stillning for samordnaren av ankomst- och avgdngstider och f6r
samordningskommittén.

— Den foreskriver paféljder om ankomst- och avgédngstider skulle utnyttjas pa ett otillborligt sitt.

Nir det giller sddana aspekter i kommissionens forslag som skulle kunna paverka frigor som ror
marknadstilltride godtog radet ndgra, men inte alla, dndringar som kommissionen foreslagit. En bredare
definition pd "nytilltradande lufttrafikforetag” godtogs liksom en bestimmelse som ger de nytilltradande
lufttrafikforetagen en storre foretradesridtt vid tilldelning av ankomst- och avgdngstider ur ankomst- och
avgangstidsreserven. Emellertid godkinde inte radet vissa bestimmelser som kommissionen foreslagit,
framfor allt om byten av ankomst- och avgédngstider och forbudet mot handel. Ridet godkinde inte
dessa bestimmelser eftersom rddet fraimst ansdg det angeldget att hela frigan om marknadstilltrade
betraktas i ett vidare ssmmanhang med en genomgripande omprovning av reglerna for tilldelning av
ankomst- och avgdngstider, nigot som skulle kunna utgéra ett separat forslag fran kommissionen.

2. Beaktande av Europaparlamentets yttrande vid forsta behandlingen

Rédet tog i stor utstrickning hdnsyn till de betdnkligheter som legat till grund f6r Europaparlamentets
yttrande vid forsta behandlingen. 32 av de 52 dndringar som Europaparlamentet foreslagit godtogs fullt
ut, delvis eller i princip. Dessa dndringar var foljande: 3, 4, 5, 6, 9, 14, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24,
29, 30, 32, 33, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 44, 45, 47, 48, 51 och 52.



