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DELEGIERTE VERORDNUNG (EU) 2024/2220 DER KOMMISSION
vom 26. Juli 2024

zur Erginzung der Verordnung (EU) 2019/2144 des Europiischen Parlaments und des Rates durch
Festlegung detaillierter Vorschriften fiir die spezifischen Priifverfahren und technischen
Anforderungen fiir die Typgenehmigung schwerer Nutzfahrzeuge hinsichtlich ihrer
Ereignisdatenspeicher und fiir die Typgenehmigung von Ereignisdatenspeichern als selbststindige
technische Einheiten sowie zur Anderung von Anhang II der genannten Verordnung

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) 2019/2144 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 27. November 2019 iiber
die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen, Bauteilen und
selbststindigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge im Hinblick auf ihre allgemeine Sicherheit und den Schutz der
Fahrzeuginsassen und von ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern, zur Anderung der Verordnung (EU) 2018/858 des
Europdischen Parlaments und des Rates und zur Authebung der Verordnungen (EG) Nr. 78/2009, (EG) Nr. 79/2009 und
(EG) Nr. 661/2009 des Europiischen Parlaments und des Rates sowie der Verordnungen (EG) Nr. 631/2009, (EU)
Nr. 406/2010, (EU) Nr. 672/2010, (EU) Nr. 1003/2010, (EU) Nr. 1005/2010, (EU) Nr. 1008/2010, (EU) Nr. 1009/2010,
(EU) Nr. 192011, (EU) Nr. 109/2011, (EU) Nr. 4582011, (EU) Nr. 65/2012, (EU) Nr. 130/2012, (EU) Nr. 347/2012, (EU)
Nr. 351/2012, (EU) Nr. 1230/2012 und (EU) 2015/166 der Kommission (!), insbesondere auf Artikel 4 Absatz 6 und
Artikel 6 Absatz 6,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1) In der Verordnung (EU) 2019/2144 ist eine allgemeine Verpflichtung festgelegt, Kraftfahrzeuge mit bestimmten
fortschrittlichen Fahrzeugsystemen auszustatten. In Anhang II der genannten Verordnung sollten die
Anforderungen fiir die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer Ereignisdatenspeicher und fiir die
Typgenehmigung dieser Systeme als selbststindige technische Einheiten aufgefithrt werden. Es ist notwendig, diese
Anforderungen zu erginzen, indem detaillierte harmonisierte Vorschriften fiir die spezifischen Priifverfahren und
technischen Anforderungen fiir eine solche Typgenehmigung festgelegt werden.

(2)  Die in dieser Verordnung enthaltenen technischen Anforderungen und Priifverfahren betreffen Kraftfahrzeuge der
Klassen M,, M3, N, und N; gemif§ den geltenden Zeitpunkten fiir die Versagung der EU-Typgenehmigung in Bezug
auf die in der Verordnung (EU) 2019/2144 aufgefiihrten Klassen von Kraftfahrzeugen.

(3)  Gemifl Artikel 3 Nummer 13 der Verordnung (EU) 2019/2144 ist ein Ereignisdatenspeicher ein System, das
ausschlielich dem Zweck dient, kritische unfallbezogene Parameter und Informationen kurz vor, wihrend und
unmittelbar nach einem Aufprall aufzuzeichnen und zu speichern, um genauere und detailliertere Unfalldaten zu
erhalten, die es den Mitgliedstaaten ermoglichen, Analysen der Stralenverkehrssicherheit durchzufithren und die
Wirksambkeit spezifischer Mafnahmen zu bewerten.

(4)  Die Priifverfahren und detaillierten technischen Anforderungen fur die Typgenehmigung von Fahrzeugtypen in
Bezug auf Ereignisdatenspeicher unterliegen den Bestimmungen der UN-Regelung Nr. 169 (?). Diese UN-Regelung
sollte daher in die Liste der anwendbaren Anforderungen gemidfl Artikel 4 Absatz 5 der Verordnung
(EU) 2019/2144 aufgenommen werden.

(5)  Die UN-Regelung Nr. 169 enthilt die Anforderungen in Bezug auf die Datenelemente, die von Ereignisdaten-
speichern aufzuzeichnen sind, das Format dieser Daten, die Anforderungen an die Erfassung, Aufzeichnung und
fahrzeugseitige Speicherung von Daten sowie Anforderungen an die Uberlebensfahigkeit.

() ABLL325vom 16.12.2019, S. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/oj.
() ABLL, 2024/1218, 23.5.2024, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2024/1218/oj.
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Damit sichergestellt ist, dass die Fahrzeughersteller geeignete Maffnahmen ergreifen, um den Schutz der Daten der
Ereignisdatenspeicher vor Manipulation und die Verfiigbarkeit der Daten aus Ereignisdatenspeichern iiber die
standardisierte Schnittstelle zu gewahrleisten und die Anonymisierung dieser Daten zu ermoglichen, sollten diese
Anforderungen durch zusitzliche Anforderungen an den Abruf von Daten, den Schutz der Privatsphire und die
Sicherheit der Daten erginzt werden.

Um sicherzustellen, dass die vom Ereignisdatenspeicher aufgezeichneten Daten anonymisiert bleiben, sollten die
Hersteller geeignete Maffnahmen ergreifen miissen, die verhindern, dass diese Daten zusammen mit Informationen
iiber eine natiirliche Person gemeldet oder abgerufen werden.

Solange keine durch einen delegierten Rechtsakt der Kommission festgelegten standardisierten Kommunikations-
protokolle fiir den Zugang zu und das Abrufen von Ereignisdaten vorhanden sind, sollten die Fahrzeughersteller die
einschldgigen Parteien dariiber informieren, wie sie auf die Daten im Ereignisdatenspeicher zugreifen, sie abrufen
und interpretieren kénnen.

Der korrekte Betriebszustand des Ereignisdatenspeichers sowie seine korrekte Funktionalitit und Softwareintegritat
sollten durch regelmafige Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifungen von Fahrzeugen iiberpriift werden.

Die Tabelle mit der Liste der Anforderungen in Anhang II der Verordnung (EU) 2019/2144 enthilt keinen Verweis
auf Rechtsakte in Bezug auf Ereignisdatenspeicher fur die Klassen M,, M3, N, und Ns. Daher ist es erforderlich, in
den genannten Anhang einen Verweis auf die vorliegende Verordnung und die UN-Regelung Nr. 169 aufzunehmen.

Die Verordnung (EU) 2019/2144 sollte daher entsprechend gedndert werden.

Die Bestimmungen der vorliegenden Verordnung sind eng miteinander verkniipft, da sie Vorschriften iiber die
technischen Anforderungen fir die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer Ereignisdatenspeicher
sowie fir die Typgenehmigung von Ereignisdatenspeichern als selbststindige technische Einheiten enthalten.
Aufgrund der in der vorliegenden Verordnung festgelegten Vorschriften ist es erforderlich, die Bezugnahme auf die
vorliegende Verordnung und die UN-Regelung Nr. 169 in Anhang II der Verordnung (EU) 2019/2144
aufzunehmen. Es ist daher angebracht, diese Bestimmungen in einer einzigen delegierten Verordnung
zusammenzufassen.

Da die Anforderungen der Verordnung (EU) 2019/2144 in Bezug auf Ereignisdatenspeicher fiir Fahrzeuge der
Klassen My, M3, N, und N; ab dem 7. Januar 2026 gelten sollen, sollte die vorliegende Verordnung ab demselben
Datum gelten —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Geltungsbereich

Diese Verordnung gilt fiir Fahrzeuge der Klassen M,, M3, N, und N; gemaf der Definition in Artikel 4 der Verordnung
(EU) 2018/858 des Européischen Parlaments und des Rates ().

(1)
a)

b)

Artikel 2

Geltende technische Anforderungen

Der Ereignisdatenspeicher eines Fahrzeugs muss den technischen Anforderungen entsprechen, die in
der UN-Regelung Nr. 169 und

den Artikeln 3, 4 und 5 dieser Verordnung festgelegt sind.

() Verordnung (EU) 2018/858 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 2018 iiber die Genehmigung und die
Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen
Einheiten fiir diese Fahrzeuge, zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr. 595/2009 und zur Aufhebung der
Richtlinie 2007/46/EG (ABI. L 151 vom 14.6.2018, S. 1, ELIL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).
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(2)  Voraussetzung fiir die Typgenehmigung eines Ereignisdatenspeichers als selbststandige technische Einheit ist, dass die
selbststindige technische Einheit dieselben technischen Anforderungen erfiillt, wie sie in den Absitzen 5.3 (einleitender
Absatz), 5.3.3, 5.3.4, 5.3.5 und 5.5 der UN-Regelung Nr. 169 festgelegt sind.

(3)  Ist das Kraftfahrzeug mit einem Ereignisdatenspeicher ausgeriistet, der als selbststindige technische Einheit
typgenehmigt wurde, miissen das Fahrzeug und sein Ereignisdatenspeicher den in Absatz 1 dieses Artikels genannten
technischen Anforderungen entsprechen. In Bezug auf Absatz 5 der UN-Regelung Nr. 169 miissen sie jedoch den
Anforderungen der Absitze 5.1, 5.2, 5.3.1, 5.3.2 und 5.4 dieser Regelung entsprechen.

Artikel 3

Datensicherheit

(1)  Die unfallbezogenen Daten, die der Ereignisdatenspeicher aufzeichnet und speichert, sind gegen Manipulation zu
schiitzen, indem die einschlégigen technischen Anforderungen und Ubergangsbestimmungen der UN-Regelung Nr. 155 (%),
ihrer urspriinglichen Anderungsserie oder einer spiteren Anderungsserie eingehalten werden.

(2)  Software-Aktualisierungen, die auf dem Ereignisdatenspeicher vorgenommen werden, sind zu schiitzen, damit sie
nach verniinftigem Ermessen nicht beeintrachtigt und ungiiltige Aktualisierungen vermieden werden.

Artikel 4

Datenabruf

(1)  Die vom Ereignisdatenspeicher aufgezeichneten unfallbezogenen Daten sind iiber die serielle Schnittstelle auf dem
Standard-Dateniibertragungsanschluss gemifl Anhang X Nummer 2.9 der Verordnung (EU) 2018/858 zum Abruf zur
Verfiigung zu stellen. Ist die serielle Schnittstelle nach einem Zusammenstof$ nicht mehr funktionsfahig, miissen die Daten
iiber eine direkte Verbindung mit dem Ereignisdatenspeicher abgerufen werden konnen.

(2)  Der Fahrzeughersteller stellt der Typgenehmigungsbehorde und — auf Verlangen einer Typgenehmigungsbehorde —
jedem interessierten Hersteller oder Reparaturbetrieb von Bauteilen, Diagnosegeriten oder Priifgerdten Informationen
dariiber zur Verfiigung, wie sie auf die Daten im Ereignisdatenspeicher zugreifen, sie abrufen und interpretieren konnen.

(3)  Fahrzeuge und ihre Ereignisdatenspeicher miissen so ausgelegt sein, dass ein Tool zum Datenabruf Ereignisberichte
erstellen kann, die folgende Datenelemente enthalten:

a)  jedes der obligatorischen Datenelemente gemaf$ der UN-Regelung Nr. 169,

b)  den genauen Fahrzeugtyp, die Variante und Version (einschlieflich der eingebauten aktiven Sicherheits- und
Unfallvermeidungssysteme) des Fahrzeugs, in dem der Ereignisdatenspeicher untergebracht ist.

Der Hersteller muss nachweisen, dass die unter Buchstabe b genannten Daten nach einem Aufprall gemif$ Absatz 5.4.1 der
UN-Regelung Nr. 169 verfiigbar sind.

(4)  Die vom Ereignisdatenspeicher aufgezeichneten Daten diirfen nicht fiir den Abruf iber Schnittstellen zur Verfiigung
stehen, die ohne Entriegelung des Fahrzeugs und ohne Werkzeug zuginglich sind, und auch nicht uber
Fahrzeugschnittstellen fuir drahtlose Verbindungen.

(5)  Die gemif$ Absatz 1 zur Verfiigung gestellten Daten des Ereignisdatenspeichers:
a)  miissen in einem maschinenlesbaren Format verfiigbar sein und

b)  dirfen keine Informationen enthalten oder zusammen mit Informationen zur Verfiigung gestellt werden, die es
ermdglichen, diese Daten mit einer natiirlichen Person in Verbindung zu bringen.

(*) UN-Regelung Nr. 155 — Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen hinsichtlich der Cybersicherheit und des
Cybersicherheitsmanagementsystems [2021/387] (ABL. L 82 vom 9.3.2021, S. 30, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2021/387 |0j).
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Artikel 5

Vorschriften fiir die technische Uberwachung

Fiir die Zwecke der regelmiRigen technischen Uberwachung von Fahrzeugen muss es moglich sein, folgende Merkmale des
Ereignisdatenspeichers zu iiberpriifen:

1.

seinen ordnungsgemédfen Betriebszustand durch eine optische Uberpriifung des Status des Fehlerwarnsignals nach
der Aktivierung des Hauptkontrollschalters des Fahrzeugs und einer etwaigen Priifung von Glithbirnen. Wenn das
Fehlerwarnsignal in einem gemeinsamen Bereich angezeigt wird (der Bereich, in dem zwei oder mehr Informations-
funktionen/-symbole angezeigt werden konnen, dies jedoch nicht gleichzeitig), muss vor der Uberpriifung des
Zustands des Fehlerwarnsignals gepriift werden, ob der gemeinsame Bereich funktionsfahig ist;

ihre ordnungsgemifle Funktionsweise und die Softwareintegritit durch Nutzung einer elektronischen
Fahrzeugschnittstelle, wie sie in Anhang III Abschnitt I Nummer 14 der Richtlinie 2014/45/EU des Europdischen
Parlaments und des Rates (°) festgelegt ist, sofern die technischen Merkmale des Fahrzeugs dies zulassen und die
erforderlichen Daten zur Verfigung gestellt werden. Die Hersteller miissen gewéhrleisten, dass die technischen
Informationen fir die Nutzung der elektronischen Fahrzeugschnittstelle gemidfd Artikel 6 der Durchfithrungs-
verordnung (EU) 2019/621 der Kommission (°) zur Verfiigung gestellt werden.

Artikel 6

Anderung der Verordnung (EU) 2019/2144

Anhang II der Verordnung (EU) 2019/2144 wird gemdfl dem Anhang der vorliegenden Verordnung gedndert.

Artikel 7

Inkrafttreten und Geltungsbeginn

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amitsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem 7. Januar 2026.

0)

)

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 26. Juli 2024

Fiir die Kommission
Die Présidentin
Ursula VON DER LEYEN

Richtlinie 2014/45/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 iiber die regelmiRige technische Uberwachung

von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhidngern und zur Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG (ABL L 127 vom 29.4.2014, S. 51,
ELL http:[/data.europa.eu/eli/dir/2014/450j).

Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/621 der Kommission vom 17. April 2019 iiber die fiir die technische Uberwachung in Bezug
auf die zu priifenden Positionen erforderlichen technischen Angaben sowie zur Anwendung der empfohlenen Priifmethoden und zur
Festlegung detaillierter Regelungen hinsichtlich des Datenformats und der Verfahren fiir den Zugang zu den einschligigen technischen
Angaben (ABL. L 108 vom 23.4.2019, S. 5, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/621/o0j).

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/2220/oj


http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/oj
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/621/oj

lojozzz/vzoz/1op 8aafip/naredonaerep//:dny 19

ANHANG

Anderung der Verordnung (EU) 2019/2144

In Anhang II Teil E erhilt die Zeile fiir die Anforderung in Bezug auf E5 folgende Fassung:

Zusitzliche bestimmte

Gegenstand Regelungen technische Bestimmungen M; M, M; N; N, N; 0, 0, 05 O, STU Bauteil
,E5 Ereignisda- Delegierte Verordnung B B B
tenspeicher (EU) 2022/545 der
Kommission (¥)
UN-Regelung Nr. 160
Delegierte Verordnung D D D D D

(EU) 20242220 der
Kommission (**)

UN-Regelung Nr. 169

(*)  Delegierte Verordnung (EU) 2022/545 vom 26. Januar 2022 der Kommission zur Ergdnzung der Verordnung (EU) 2019/2144 des Europdischen Parlaments und des Rates durch Festlegung detaillierter
Vorschriften fiir die spezifischen Priifverfahren und technischen Anforderungen fiir die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer Ereignisdatenspeicher und fiir die Typgenehmigung von
Ereignisdatenspeichern als selbststidndige technische Einheiten sowie zur Anderung von Anhang II der genannten Verordnung (ABL. L 107 vom 6.4.2022, S. 18, ELL http://data.curopa.cu/elijreg_del/2022/

545/0j).

(**) Delegierte Verordnung (EU) 20242220 der Kommission vom 26. Juli 2024 zur Erginzung der Verordnung (EU) 2019/2144 des Europdischen Parlaments und des Rates durch Festlegung detaillierter
Vorschriften fiir die spezifischen Priifverfahren und technischen Anforderungen fiir die Typgenehmigung schwerer Nutzfahrzeuge hinsichtlich ihrer Ereignisdatenspeicher und fiir die Typgenehmigung von
Ereignisdatenspeichern als selbststidndige technische Einheiten sowie zur Anderung von Anhang II der genannten Verordnung (ABI. L, 2024/2220, 2.10.2024, ELL: http://data.curopa.cu/elifreg_del[2024/

2220/0j).“
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