DA

* KK

Xk EUROPA-
kot KOMMISSIONEN
Bruxelles, den 30.1.2026
COM(2026) 49 final
2026/0028 (NLE)
Forslag til
RADETS AFG@RELSE

om den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne pa den 237. samling i Radet for
Organisationen for International Civil Luftfart (ICAO) til den pataenkte andring af
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BEGRUNDELSE

1. FORSLAGETS GENSTAND
Dette forslag vedrarer:

i) den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne pa den 237. samling i Radet for
Organisationen for International Civil Luftfart (ICAO) til den patenkte a&ndring 20 af bilag 13
"Aircraft Accident and Incident Investigation™

ii) den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne, nar ICAO har meddelt vedtagelsen af
@ndring 20 af bilag 13 "Aircraft Accident and Incident Investigation” til konventionen
angaende international civil luftfart i de respektive ICAO-skrivelser, hvori dens kontraherende
stater opfordres til enten at meddele afvigelser eller meddele, at de overholder de vedtagne
foranstaltninger.

2. BAGGRUND FOR FORSLAGET
2.1. Konventionen angdende international civil luftfart

Konventionen angaende international civil luftfart ("Chicagokonventionen™) har til formal at
regulere den internationale lufttransport. Chicagokonventionen tradte i kraft den 4. april 1947,
hvorved Organisationen for International Civil Luftfart blev oprettet.

Samtlige EU-medlemsstater er kontraherende stater i Chicagokonventionen.
2.2. Organisationen for International Civil Luftfart

Organisationen for International Civil Luftfart er en sarorganisation under De Forenede
Nationer. Organisationen har til opgave at udarbejde principperne og teknikken for den
internationale luftfart og fremme planlegningen og udviklingen af den internationale
lufttransport.

ICAO-RAdet er et staende ICAO-organ med 36 kontraherende stater som medlemmer, der er
valgt af ICAO-Forsamlingen for en periode pa tre ar. | perioden 2025-2028 er seks EU-
medlemsstater repraesenteret i ICAO-Radet.

ICAO-Radets obligatoriske opgaver, der er anfart i Chicagokonventionens artikel 54, omfatter
vedtagelsen af internationale normer og anbefalede fremgangsmader ("SARPs"), der optages
som bilag til Chicagokonventionen.

| henhold til artikel 90 i Chicagokonventionen treeder ethvert sddant bilag eller enhver
endring af et bilag i kraft tre maneder efter, at bilaget eller @ndringen er forelagt de
kontraherende ICAO-stater, eller ved udlgbet af en sadan leengere periode, som ICAO-Radet
matte fastseette, medmindre et flertal af de kontraherende ICAO-stater i mellemtiden giver
meddelelse om, at de ikke er indforstaet hermed.

Efter vedtagelsen af sadanne foranstaltninger skal de kontraherende ICAO-stater overholde
foranstaltningerne eller meddele enten, at de ikke godkender foranstaltningerne, eller meddele
eventuelle afvigelser fra disse foranstaltninger, far de treeder i kraft og bliver retligt bindende.

I henhold til artikel 38 i Chicagokonventionen skal enhver stat, der finder det umuligt i
praksis at overholde en sadan international norm eller procedure, eller at bringe sine egne
regler eller praksis i fuld overensstemmelse med en sadan international norm eller procedure,
eller som anser det for ngdvendigt at vedtage forskrifter eller fremgangsmader, der i en
bestemt henseende afviger fra dem, der er fastsat i den internationale norm, omgaende
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meddele ICAO afvigelserne mellem sin egen fremgangsmade og den, der er fastsat i den
internationale norm.

2.3.

Den retsakt, der skal vedtages af ICAO, og dens forbindelse til de geeldende EU-
regler

Det forventes, at ICAO-Radet pa sin 237. samling eller pa en efterfglgende samling overvejer

0g vedtager:

@ndring 20 til bilag 13 "Aircraft Accident and Incident Investigation” som
omhandlet i ICAO-skrivelse AN 6/1.2.2, AN 11/1.1.36-25/43 og AN 8/3-23/18 er et
resultat af dreftelser pa henholdsvis det syvende og det ottende made i
Havariundersggelsespanelet (AIGP/7 og AIGP/8) og tredje mgde i
Gennemfarelsesgruppen for Beskyttelse af Sikkerhedsoplysninger (SIP-1G/3) samt
droftelser pd femte mgde i Sikkerhedsstyringspanelet (SMP/5), niende mgade i
Panelet for Fjernstyrede Luftfartgjssystemer (RPASP/9) og femte made i
Arbejdsgruppen under Panelet for Flyvepladsers Udformning og Drift
(ADOP/WG/5).

ZAndringen vedrgrer bestemmelser om flyvehavarier, herunder ulovlig indblanding,
undersggelser i scenarier med interessekonflikter (hvor luftfartejer tvinges ned),
bevismateriale og krav om indberetning af data om havarier/hendelser (ADREP).
Der henvises til bilag 13 i de foreslaede @ndringer til bilag 6 vedrarende beskyttelse
af flyvedatarekorderinger, uden at dette bergrer bilag 13. Endelig omfatter den en
konsekvensajourfgring af bilag 19 for sa vidt angar definitionen af det statslige
sikkerhedsprogram (SSP) og en note vedrgrende systemet til indsamling og
behandling af sikkerhedsdata (SDCPS).

Ovennavnte andring ville kunne fa indflydelse pa EU-retten som narmere forklaret
nedenfor.

Den patenkte a&ndring dekker falgende omrader:

| forbindelse med ajourfgringen om ulovlig indblanding og efterforskning i scenarier
med interessekonflikter har den foreslaede andring til formal at praecisere og
udbygge ansvarsomradet for den stat, hvor handelsen finder sted, i forbindelse med
undersggelser af flyvehavarier, navnlig med hensyn til tilfelde af ulovlig
indblanding. | tilfeelde, hvor en sadan indblanding har fart til havarier, har nogle
stater afsluttet sikkerhedsundersggelser uden at udarbejde en endelig rapport, hvilket
undergraver malene om at registrere erfaringer med henblik pad at forbedre
luftfartssikkerheden. £ndringen omfatter en note, der praciserer denne forpligtelse
og skal sikre, at sikkerhedsundersggelser afsluttes, uanset om der er tale om ulovlige
handlinger.

Desuden omhandler @ndringen potentielle interessekonflikter, der kan opsta, nar den
stat, hvor handelsen finder sted, er knyttet til en ulovlig handling, hvilket kan fare
til, at der sattes spargsmalstegn ved undersggelsernes upartiskhed. For at sikre
gennemsigtighed, uafhangighed, troverdighed og objektivitet opfordres den stat,
hvor en given handelse finder sted, til frivilligt at uddelegere undersggelser til
tredjepartsstater eller regionale organisationer eller til at inddrage ICAO som
observatgrer. Dette forslag er dokumenteret som vejledning i tilleeg G til bilag 13, der
har til formal at forbedre efterforskningers troveerdighed i tilfeelde, hvor der kan
opsta interessekonflikter.
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- Med hensyn til @ndringen i forbindelse med bevismateriale foreslas det at fjerne
ordet "available" ("tilgaengeligt™) fra den eksisterende tekst, da det har udgjort et
tilbageskridt for undersggeres adgang til bevismateriale under undersggelser af
ulykker/haendelser. Det medferer en begrensning eller en betingelse og kan
misfortolkes, nar det drejer sig om at dele fglsomme data med undersggere, der
undersgger ulykker/handelser.

- Med hensyn til fjernelsen af den forelgbige rapport i systemet til indberetning af
havarier og haendelser (ADREP) er malet at forenkle kravene til staterne vedrgrende
indberetning af havarier og handelser til ICAO inden for rammerne af ADREP-
systemet. Desuden foreslds det at saenke kravet om maksimal masse ved
indsendelsen af endelige rapporter til ICAO fra 5 700 kg til 2 250 kg for at bringe det
i overensstemmelse med ADREP-indberetningskravene og proceduren for
anmeldelse af havarier/haendelser.

— Endelig indebarer ajourfgringen af udtrykket "State Safety Programme (SSP)"
("statsligt sikkerhedsprogram™), at definitionen heraf i bilag 13 skal andres for at
afspejle den nye definition. Forslaget medfarer ogsa en andring af indholdet af noten
til punkt 8.1 i bilag 13, hvor udtrykket "Safety Data Collection and Processing
System (SDCPS)" ("system til indsamling og behandling af sikkerhedsdata™)
indferes. | begge tilfeelde har forslaget til formal at sikre overensstemmelse mellem
bilag 13 og andre ICAO-bilag.

Hvis &ndringen vedtages, forventes den at finde anvendelse fra den 23. november 2028,
bortset fra bestemmelserne vedrgrende definitionen af det statslige sikkerhedsprogram (SSP)
og noten om systemet til indsamling og behandling af sikkerhedsdata (SDCPS), som forventes
at finde anvendelse fra den 26. november 2026.

Selv om nogle af de foreslaede andringer svarer til dele af ICAQO's bilag 13, som ikke er
blevet indfgrt i forordning (EU) nr. 996/2010*, er resten allerede indarbejdet i forordning (EU)
nr. 996/2010, og hvis de vedtages som foreslaet, er det usandsynligt, at de afstedkommer
endringer af EU-retten. Ikke desto mindre skal der foretages en grundig vurdering, herunder
en vurdering af behovet for at meddele forskelle, nar &ndringen er vedtaget.

Ovenstaende vurdering er udarbejdet pa grundlag af et bidrag fra det europziske netveerk af
sikkerhedsundersggelsesmyndigheder inden for civil luftfart (ENCASIA). Netveerket er
oprettet ved artikel 7, stk.1, i forordning (EU) nr. 996/2010 og bestar af lederne af
sikkerhedsundersggelsesmyndighederne i hver af medlemsstaterne og/eller, hvis der er tale
om en multimodal myndighed, lederen af luftfartsafdelingen, eller deres repreasentanter.
ENCASIA har bl.a. til opgave at udarbejde anbefalinger og radgive EU-institutionerne om
alle aspekter af udviklingen og gennemfgrelsen af EU-politikker for og regulering af
sikkerhedsundersggelser og forebyggelse af havarier og haendelser.

3. DEN HOLDNING, DER SKAL INDTAGES PA UNIONENS VEGNE
3.1. Foreslaede andringer og dens forbindelser med de gaeldende EU-regler
Andring 20 af bilag 13

Den foreslaede @ndring som omhandlet i ICAO-skrivelse AN 6/1.2.2, AN 11/1.1.36-25/43 og
ICAO-skrivelse AN 8/3-23/18 omfatter bestemmelserne i forordning (EU) nr. 996/2010.

! Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 996/2010 af 20. oktober 2010 om undersggelse og
forebyggelse af havarier og haendelser inden for civil luftfart og om ophavelse af direktiv 94/56/EF
(EUT L 295 af 12.11.2010, s. 35, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2010/996/0j).
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Genstanden for de patenkte &ndringer henhgrer under Unionens enekompetence i henhold til
den sidste del af artikel 3, stk. 2, i TEUF.

De foreslaede @ndringer vil bidrage til at forbedre flyvesikkerheden ved at sikre en hgj grad
af effektivitet, hurtighed og kvalitet i gennemfarelsen af sikkerhedsundersggelser inden for
civil luftfart med det ene mal at forebygge fremtidige havarier og handelser, hvor skyld og
ansvar ikke bliver fastslaet. Unionen erkender, at der er behov for at forbedre undersggelser af
havarier og heaendelser, herunder pracisering og udbygning af ansvarsomradet for den stat,
hvor handelsen finder sted, i forbindelse med undersggelser af flyhavarier, navnlig med
hensyn til tilfelde af ulovlig indblanding, preecisering i forbindelse med bevismateriale,
forenkling af indberetningen til ADREP, s&nkning af massetersklen for indsendelse af
endelige havarirapporter til ICAO og en ny definition af det statslige sikkerhedsprogram, ved
at indfare eendringer af bilag 13 "Aircraft Accident and Incident Investigation™.

De foresldede andringer har til formal at opfylde flere forskellige mal: De har til formal at
preecisere staternes ansvar for at afslutte sikkerhedsundersggelser og offentliggare endelige
rapporter, selv nar der er tale om ulovlig indblanding, og dermed forbedre
luftfartssikkerheden ved at forhindre, at undersggelserne afsluttes fgr tid. De skal ogsa
afhjelpe potentielle interessekonflikter ved at foresla, at staterne uddelegerer undersggelser til
tredjepartsenheder for at sikre upartiskhed og gennemsigtighed. Desuden skal de forbedre
undersggernes adgang til de ngdvendige data uden begrensninger. Fjernelsen af den
forelgbige rapport inden for rammerne af ADREP og den lavere maksimale massegrense i
forbindelse med rapportering til ICAO har til formal at forenkle procedurerne og sikre en
mere omfattende dataindsamling. Endelig tilstraebes det med ajourfgringen af terminologien
vedrgrende f.eks. "statsligt sikkerhedsprogram™ og indfgrelsen af udtrykket vedrgrende
"system til indsamling og behandling af sikkerhedsdata" at bevare sammenhangen pa tveers af
ICAQ's bilag.

| EU's nuvarende lovgivningsmassige ramme, nemlig forordning (EU) nr. 996/2010,
bemarkes det, at der ber tages serligt hensyn til bilag 13 til Chicagokonventionen og
efterfelgende andringer heraf, da der heri fastsattes internationale normer og anbefalet
praksis for undersggelse af flyvehavarier og flyvehandelser. Det anses ikke for ngdvendigt at
@ndre forordning (EU) nr. 996/2010 eller at vedtage en ny retsakt.

Repraesentanterne for ~ EU-medlemsstaterne  og Den Europaiske  Unions
Luftfartssikkerhedsagentur (EASA) har som medlemmer af og observatgrer i ENCASIA WG
7, der har ansvaret for at koordinere sikkerhedsundersggelsesmyndighedernes synspunkter
med hensyn til 1CAO-skrivelser vedrgrende sikkerhedsundersggelser, bidraget til
udarbejdelsen af endringsforslag 20.

Den holdning, der foreslas indtaget pa Unionens vegne, er derfor at stgtte den foreslaede
&ndring.

Den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne, forudsat at ICAO-Radet vedtager den
foreslaede andring 20 af bilag 13 "Aircraft Accident and Incident Investigation" uden at
foretage vesentlige endringer, bar veere i svaret pa den respektive ICAO-skrivelse ikke at
give meddelelse om afslag pa godkendelse af @ndringen, men at give meddelelse om
overholdelse af de vedtagne foranstaltninger. Hvis EU-lovgivningen afviger fra de nyligt
vedtagne ICAO-normer efter disse normers planlagte anvendelsesdato, bgr medlemsstaterne
meddele ICAO Unionens holdning til sadanne afvigelser i forhold til de pagaldende normer
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pa grundlag af et forberedende dokument, som Kommissionen rettidigt foreleegger Radet til
draftelse og godkendelse, og hvori der gares detaljeret rede for afvigelserne fra de specifikke
normer, men kun for den periode, der er ngdvendig for at afslutte gennemfarelsen heraf.

4, RETSGRUNDLAG
4.1. Proceduremaessigt retsgrundlag
4.1.1. Principper

| henhold til artikel 218, stk. 9, i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade (TEUF)
vedtager Radet afgerelser om "fastleggelse af, hvilke holdninger der skal indtages pa
Unionens vegne i et organ nedsat ved en aftale, nar dette organ skal vedtage retsakter, der har
retsvirkninger, bortset fra retsakter, der supplerer eller &ndrer den institutionelle ramme for
aftalen”.

Artikel 218, stk. 9, i TEUF finder anvendelse, uanset om Unionen er medlem af organet eller
part i aftalen?.

Begrebet "retsakter, der har retsvirkninger" omfatter retsakter, der har retsvirkninger i medfer
af de folkeretlige regler, der gealder for det pagaldende organ. Det omfatter ogsa
instrumenter, der ikke har bindende virkning i henhold til folkeretten, men som "vil kunne fa
afgarende indflydelse pa indholdet af de regler, der vedtages af EU-lovgiver"s. Som forklaret
ovenfor falder genstanden for den foresldede @ndring ind under EU-retten (dvs. forordning
(EU) nr. 996/2010).

4.1.2.  Princippernes anvendelse pa det foreliggende tilfeelde

ICAO-Radet er et organ, der er nedsat ved en aftale, nemlig konventionen angaende
international civil luftfart ("Chicagokonventionen™).

| overensstemmelse med Chicagokonventionens artikel 54 vedtager ICAO-Radet
internationale normer og anbefalede fremgangsmader, der optages som bilag til
Chicagokonventionen. Der er tale om retsakter, der har retsvirkninger. Nar de normer og
anbefalede fremgangsmader, der er vedtaget af ICAO, er vedtaget og tradt i kraft, er de i
henhold til Chicagokonventionens artikel 90, litra a), bindende for alle ICAO's kontraherende
stater. Det fastsattes i naevnte bestemmelse, at: "For Radets vedtagelse af de i artikel 54, stk.
1, omhandlede bilag forlanges, at to tredjedele af Radet stemmer derfor ved et i dette gjemed
sammenkaldt mgde, hvorefter disse skal foreleegges hver af de kontraherende stater af Radet.
Ethvert sadant bilag eller e&ndring i et bilag treeder i kraft tre maneder efter, at det er forelagt
de kontraherende stater, eller ved udlgbet af en sadan lengere periode, som Radet matte
fastseette, medmindre et flertal af de kontraherende stater i mellemtiden overfor Radet give
meddelelse om, at de ikke er indforstaet hermed." Som forklaret ovenfor vil den patenkte
e@ndring af bilag 13 kunne fa afgerende indflydelse pa indholdet af EU-lovgivningen.
/ndringen vil nemlig gare det ngdvendigt at tilpasse
sikkerhedsundersggelsesmyndighedernes nuveerende arbejdsprocedurer, der er reguleret ved
forordning (EU) nr. 996/2010.

De pataenkte retsakter supplerer eller endrer ikke den institutionelle ramme for aftalen.

2 Domstolens dom af 7. oktober 2014, Tyskland mod Rédet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258,
preemis 64.

3 Domstolens dom af 7. oktober 2014, Tyskland mod Radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, praemis
61-64.
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Det proceduremassige retsgrundlag for den foreslaede afgerelse om den holdning, der bar
indtages i forbindelse med sadanne meddelelser, er derfor artikel 218, stk. 9, i TEUF.

4.2. Materielt retsgrundlag
4.2.1. Principper

Det materielle retsgrundlag for en afggrelse i henhold til artikel 218, stk. 9, i TEUF afhanger
hovedsagelig af formalet med og indholdet af den patenkte retsakt, hvortil der skal indtages
en holdning pa Unionens vegne. Hvis den pataenkte retsakt har et dobbelt formal eller bestar
af to elementer, og det ene af disse formal eller elementer kan bestemmes som det primaere,
mens det andet kun er sekundert, skal den afgerelse, der vedtages i henhold til artikel 218,
stk. 9, i TEUF, have et enkelt materielt retsgrundlag, nemlig det, der kraeves af det primeere
eller fremherskende formal eller element.

4.2.2. Princippernes anvendelse pa det foreliggende tilfeelde

Den vedtagne retsakts primaere formal og indhold vedrgrer den felles transportpolitik.

Det materielle retsgrundlag for den foreslaede afggrelse er derfor artikel 100, stk. 2, i TEUF.
4.3. Konklusion

Retsgrundlaget for den foreslaede radsafgarelse er artikel 100, stk. 2, i TEUF, sammenholdt
med artikel 218, stk. 9, i TEUF.
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2026/0028 (NLE)
Forslag til

RADETS AFG@RELSE

om den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne pa den 237. samling i Radet for
Organisationen for International Civil Luftfart (ICAO) til den pataenkte aendring af

bilag 13 " Aircraft Accident and Incident Investigation™

RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, serlig artikel 100,
stk. 2, sammenholdt med artikel 218, stk. 9,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen, og

ud fra falgende betragtninger:

(1)

()

3)

(4)

(5)

(6)

Konventionen angaende international civil luftfart ("Chicagokonventionen"), der
regulerer den internationale lufttransport, tradte i kraft den 4. april 1947.
Organisationen for International Civil Luftfart (ICAO) blev oprettet ved naevnte
konvention.

Medlemsstaterne er kontraherende stater i Chicagokonventionen og medlemmer af
ICAO, mens Unionen har observatgrstatus i visse ICAO-organer. Seks medlemsstater
er repraesenteret i ICAO-Radet.

I henhold til Chicagokonventionens artikel 54 kan ICAO-Radet vedtage internationale
normer og anbefalede fremgangsmader ("SARPs") og optage dem som bilag til
Chicagokonventionen.

ICAO-Radet skal pa sin 237. samling vedtage @ndring 20 af bilag 13 "Aircraft
Accident and Incident Investigation™ til Chicagokonventionen.

Hovedformalet med @ndring 20 af bilag 13 "Aircraft Accident and Incident
Investigation™ til Chicagokonventionen er at forbedre flyvesikkerheden ved at sikre en
hgj grad af effektivitet, hurtighed og kvalitet i forbindelse med
sikkerhedsundersggelser inden for civil luftfart.

De foresldede eandringer har til formal at nd disse mal ved at pracisere staternes
ansvar for at afslutte sikkerhedsundersggelser og offentliggare endelige rapporter, selv
i tilfelde af ulovlig indblanding, og dermed forhindre en for tidlig afslutning af
undersggelserne. De skal afhjelpe potentielle interessekonflikter ved at foresla, at
undersggelserne uddelegeres til tredjepartsenheder med henblik pa sterre upartiskhed
og gennemsigtighed. Z£ndringerne forbedrer ogsa undersggernes adgang til data ved at
fjerne begraensninger. De forenkler ogsa procedurerne for indsendelse af rapporter til
ICAO ved at fjerne kravet om en forelgbig "ADREP"-rapport og s&nke
grenseveaerdien for luftfartgjers maksimale masse i forbindelse med indsendelse af
endelige rapporter til ICAQO. Endelig ajourfares terminologien for at sikre konsekvens
pa tveers af ICAQ's bilag.
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(")

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

Det europaiske netveerk af sikkerhedsundersggelsesmyndigheder inden for civil
luftfart (ENCASIA), der er oprettet ved artikel 7 i forordning (EU) nr. 996/2010%, og
som har til opgave at rddgive EU-institutionerne om alle aspekter af udviklingen og
gennemfarelsen af EU's politikker for og regulering af sikkerhedsundersggelser og
forebyggelse af havarier og haendelser, har bidraget til udarbejdelsen sndringsforslag
20.

Den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne i ICAO-Radet, ber fastleegges, da
endring 20 af bilag 13 "Aircraft Accident and Incident Investigation" til
Chicagokonventionen vil vere bindende i henhold til folkeretten i overensstemmelse
med Chicagokonventionens artikel 90, litra a), og vil kunne fa afgerende indflydelse
pa EU-retten, navnlig forordning (EU) nr. 996/2010.

Den holdning, som Unionen skal indtage pa ICAO-Radets 237. samling eller pa en
efterfalgende samling til vedtagelsen af den patenkte andring 20 af bilag 13 "Aircraft
Accident and Incident Investigation” til Chicagokonventionen, bgr vere at stagtte og
overholde disse a&ndringer i deres helhed.

I henhold til artikel 38 i Chicagokonventionen skal enhver stat, der finder det umuligt i
alle henseender at overholde en sadan international norm eller procedure, eller at
bringe sine egne regler eller praksis i fuld overensstemmelse med en sadan
international norm eller procedure, eller som anser det for ngdvendigt at vedtage
bestemmelser eller fremgangsmader, der i visse aspekter afviger fra dem, der er fastsat
i den internationale norm, omgéaende meddele ICAO afvigelserne mellem sin egen
praksis og den, der er fastsat i den internationale norm.

| henhold til artikel 90 i Chicagokonventionen traeder ethvert sadant bilag eller enhver
@ndring af et bilag i kraft tre maneder efter, at bilaget eller @ndringen er forelagt de
kontraherende ICAO-stater, eller ved udlgbet af en sddan leengere periode, som ICAO-
Radet matte fastsette, medmindre et flertal af de kontraherende ICAO-stater i
mellemtiden giver meddelelse om, at de ikke er indforstaet hermed.

Den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne efter ICAO-Radets vedtagelse af
endring 20 af bilag 13 "Aircraft Accident and Incident Investigation" til
Chicagokonventionen, som vil blive bekendtgjort af ICAQ's generalsekreter ved hjelp
af ICAO-skrivelsesproceduren, bgr vere, at der ikke meddeles afslag pa godkendelse,
men at &ndringerne overholdes. Hvis EU-lovgivningen afviger fra de nyligt vedtagne
SARPs efter den patenkte anvendelsesdato for de pagaldende SARPs, bgr der gives
meddelelse til ICAO om afvigelse fra de specifikke SARPs. Den holdning, som
indtages pa Unionens vegne til en sadan afvigelse, bar fastleegges i et skriftligt
dokument, som Kommissionen foreleegger Radet til draftelse og godkendelse —

VEDTAGET DENNE AFGZRELSE:

Artikel 1

Den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne pa den 237. samling i ICAO-
Radet eller pa en af de efterfglgende samlinger, er at stgtte den foreslaede @ndring af

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 996/2010 af 20. oktober 2010 om undersggelse og
forebyggelse af havarier og heendelser inden for civil luftfart og om ophavelse af direktiv 94/56/EF
(EUT L 295 af 12.11.2010, s. 35, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2010/996/0j).
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bilag 13 "Aircraft Accident and Incident Investigation™ til Chicagokonventionen i
dens helhed.

2. Den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne, forudsat at ICAO-Radet uden
nogen vasentlig @ndring vedtager den foreslaede endring af bilag 13 "Aircraft
Accident and Incident Investigation" til Chicagokonventionen, jf. stk. 1, er i svaret pa
den respektive ICAO-skrivelse ikke at give meddelelse om afslag pa godkendelse,
men at give meddelelse om overholdelse af den vedtagne foranstaltning. Hvis EU-
lovgivningen afviger fra de nyligt vedtagne internationale normer efter den planlagte
anvendelsesdato for disse normer, gives der meddelelse til ICAO om afvigelse fra de
specifikke internationale normer i overensstemmelse med Chicagokonventionens
artikel 38.

Hvis EU-lovgivningen afviger fra normerne i bilag 13 til Chicagokonventionen, skal
Kommissionen rettidigt og mindst to maneder fer en af ICAO fastsat frist for
meddelelse af afvigelser foreleegge Radet med henblik pa draftelse og godkendelse et
forberedende dokument, der fastleegger Unionens holdning til de detaljerede
afvigelser, som medlemsstaterne skal meddele ICAO pa Unionens vegne.

Artikel 2

Den holdning, der er omhandlet i artikel 1, stk. 1, udtrykkes af de EU-medlemsstater, der er
medlemmer af ICAO-R&det, idet de handler i faellesskab i Unionens interesse.

Den holdning, der er omhandlet i artikel 1, stk. 2, udtrykkes af alle EU-medlemsstater, som
handler i fellesskab i Unionens interesse.

Artikel 3
Denne afgarelse er rettet til medlemsstaterne.
Udfeerdiget i Bruxelles, den .

Pa Radets vegne
Formand
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