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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS | FORSLAGET
Detta forslag ror

i) den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar vid det 237:e métet i Internationella civila
luftfartsorganisationens rad (Icao) i fraga om den planerade &ndring 20 av bilaga 13 (Aircraft
Accident and Incident Investigation) och

ii) den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar efter det att Icao tillkdnnagett antagandet
av andring 20 av bilaga 13 (Aircraft Accident and Incident Investigation) till konventionen
angaende internationell civil luftfart i respektive skrivelse, med en uppmaning till dess
avtalsslutande stater att anmala eventuella avvikelser eller att anméala 6verensstammelse med
den antagna atgérden.

2. BAKGRUND TILL FORSLAGET
2.1 Konventionen angdende internationell civil luftfart

Konventionen angaende internationell civil luftfart (Chicagokonventionen) syftar till att
reglera internationella lufttransporter. Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao)
inrdttades genom Chicagokonventionen, som tradde i kraft den 4 april 1947.

Samtliga EU-medlemsstater &r avtalsslutande parter i Chicagokonventionen.
2.2 Internationella civila luftfartsorganisationen

Icao &r ett specialiserat organ inom Forenta nationerna. Organisationens mal och syften ar att
utveckla principer och teknik for den internationella luftfarten samt att frdimja planering och
utveckling av internationell lufttransport.

Icao-radet &r ett permanent organ inom Icao bestéende av 36 medlemmar fran lcaos
avtalsslutande stater som utnamns av Icao-forsamlingen for en period av tre ar. For perioden
2025-2028 ar sex EU-medlemsstater representerade i Icao-radet.

| Icao-radets obligatoriska uppgifter, som fortecknas i artikel 54 i Chicagokonventionen, ingar
antagandet av internationella standarder och rekommenderade metoder, som &r utformade
som bilagor till Chicagokonventionen.

| enlighet med artikel 90 i Chicagokonventionen ska varje sadan bilaga eller varje andring av
en bilaga fa verkan inom tre manader efter framlaggandet for Icaos avtalsslutande stater, eller
efter en langre tidsperiod som Icao-radet far foreskriva, savida inte en majoritet av lcaos
avtalsslutande stater under tiden har latit registrera sitt ogillande.

Efter antagandet av sadana atgarder maste de avtalsslutande staterna i Icao efterleva dem eller
anmdla antingen sitt ogillande eller eventuella avvikelser fran atgarderna innan de trader i
kraft och blir rattsligt bindande.

Enligt artikel 38 i Chicagokonventionen ska varje stat som finner det ogorligt att i alla
avseenden efterleva en sadan internationell standard eller ett sadant internationellt forfarande,
eller att se till att dess egen lagstiftning eller praxis fullstandigt sammanfaller med en sadan
internationell standard eller ett sadant internationellt forfarande, eller som bedomer det
nodvandigt att anta lagstiftning eller praxis som i nagot visst avseende avviker fran vad som
faststéallts genom en internationell standard, utan drojsmal underratta Icao om avvikelserna
mellan statens egen praxis och den som faststéllts genom den internationella standarden.
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2.3

Icaos planerade akt och dess forhallande till befintliga unionsbestammelser

Under sitt 237:e mote, eller eventuella efterfoljande moten, forvantas Icao-radet behandla och

anta foljande:

Andring 20 av bilaga 13 —Aircraft Accident and Incident Investigation, som tas upp i
skrivelse AN 6/1.2.2, AN 11/1.1.36-25/43 och skrivelse AN 8/3-23/18 &r ett resultat
av Overlaggningarna vid det sjunde respektive attonde motet i Accident Investigation
Panel (AIGP/7 och AIGP/8), det tredje motet i Safety Information Protection
Implementation Group (SIP-1G/3), det femte motet i Safety Management Panel
(SMP/5), det nionde motet i Remotely Piloted Aircraft Systems Panel (RPASP/9) och
det femte motet i Aerodrome Design and Operations Panel (ADOP/WG/5).

Den ror bestammelser om flygolyckor, avseende bland annat olagliga handlingar,
utredning av scenarier med intressekonflikter (aircraft downing), bevismaterial och
krav pa rapportering av uppgifter om olyckor/tilloud (ADREP). Hanvisningar till
bilaga 13 forekommer i de foreslagna andringarna av bilaga 6 om skydd av
registreringar fran flygfardskrivare, utan att detta paverkar bilaga 13. Slutligen
omfattar den en konsekvensuppdatering av bilaga 19 nar det galler definitionen av
det statliga sékerhetsprogrammet (State Safety Programme — SSP) samt en
anmarkning om systemet for insamling och behandling av sékerhetsdata (Safety Data
Collection and Processing System — SDCPS).

Ovanstaende andring kan paverka EU-lagstiftningen, vilket forklaras narmare nedan.

Den planerade andringen omfattar féljande omraden:

Nér det galler uppdateringen om olagliga handlingar och efterforskningar i scenarier
med intressekonflikter syftar den foreslagna &ndringen till att klargora och skérpa
ansvaret for den stat dar handelsen &ger rum, i samband med utredningar av
flygolyckor, sarskilt nar det galler fall av olaglig inblandning. I fall dar sadan
iblandning lett till olyckor har vissa stater avslutat sakerhetsutredningar utan att
utfarda en slutrapport, vilket undergraver malen att ta fasta pa lardomar for att
forbattra flygsakerheten. Andringsforslaget innehaller en not som syftar till att
klargora denna skyldighet och sékerstélla att sakerhetsutredningar slutfors oberoende
av om det ar fraga om olagliga handlingar.

Dessutom tar andringen upp potentiella intressekonflikter som kan uppsta nar den
stat dar en handelse ager rum har kopplingar till en olaglig handling, vilket kan leda
till att utredningarnas opartiskhet ifragasatts. FOr att garantera éppenhet, oberoende,
trovardighet och objektivitet uppmuntras den stat dar handelsen intraffade att
frivilligt delegera utredningar till tredjestater eller regionala organisationer, eller att
involvera Icao som observator. Detta forslag, som syftar till att starka utredningars
trovardighet i fall dar det finns risk for intressekonflikt, tillfogas som en riktlinje i
tillagg G till bilaga 13.

Nér det géller andringen med avseende pa bevismaterial foreslas det att ordet
avaliable (tillgéngligt”) stryks fran den befintliga texten, eftersom det har inneburit
ett steg tillbaka for utredares tillgang till bevismaterial under utredningar av
olyckorttilloud. Det innebdr en begransning eller ett villkor och skulle kunna
misstolkas vid utbyte av kansliga uppgifter med utredare av olyckor/tillbud.

Betréffande borttagandet av den prelimindra rapporten i systemet for rapportering av
uppgifter om olyckor och tilloud (ADREP) &r syftet att férenkla staters rapportering
av olyckor och tillbud till Icao inom ramen for ADREP-systemet. Dessutom foreslas
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en sénkning av kravet avseende hogsta vikt vid inlamning av slutrapporter till Icao
fran 5700kg till 2250kg for att skapa Overensstaimmelse med ADREP-
rapporteringskraven och forfarandet for anmalan av olyckor/tillbud.

— Nér det slutligen géller uppdateringen av begreppet State Safety Programme (SSP)
(statligt sakerhetsprogram) innebéar detta att dess definition i bilaga 13 maste andras
for att aterspegla den nya definitionen. Genom forslaget andras ocksa innehéllet i
anmarkningen till avsnitt 8.1 i bilaga 13 genom att termen Safety Data Collection
and Processing System (SDCPS) (system for insamling och behandling av
sakerhetsdata) infors. | bada fallen syftar forslaget till att sékerstélla
overensstammelse mellan bilaga 13 och andra Icao-bilagor.

Andringen, om den antas, planeras bli tillamplig fran och med den 23 november 2028, med
undantag for bestammelser som ror definitionerna av det statliga sdkerhetsprogrammet (SSP)
och anmarkningen om systemet for insamling och behandling av sakerhetsdata, som planeras
bli tillampliga den 26 november 2026.

Aven om vissa av de foreslagna andringarna motsvarar delar av Icaos bilaga 13 som inte har
inforts i forordning (EU) nr 996/2010*, har resten redan inarbetats i den forordningen, och om
de antas enligt forslaget ar det osannolikt att de kommer att leda till nagra andringar av
unionsratten. Inte desto mindre kommer en grundlig bedémning, inbegripet en bedémning av
behovet av att anméla avvikelser, att behdva goras efter det att andringen har antagits.

Den ovan namnda bedémningen har utarbetats pa grundval av ett bidrag fran det europeiska
natverket for myndigheter for sdkerhetsutredning inom civil luftfart. Natverket inréttades
genom artikel 7.1 i forordning (EU) 996/2010 och bestar av cheferna for myndigheterna for
sékerhetsutredning i de olika medlemsstaterna och/eller, om myndigheten hanterar olika
transportslag, chefen for dess luftfartsenhet, eller av deras representanter. Det europeiska
natverket for myndigheter for sakerhetsutredning inom civil luftfart har bland annat till
uppgift att ta fram forslag och ge rad till unionens institutioner i alla fragor som avser
utarbetandet och genomforandet av policy och regelverk inom unionen i fraga om
sékerhetsutredningar och forebyggande av olyckor och tillbud.

3. DEN STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR
3.1 Foreslagen andring och hur den forhaller sig till EU:s befintliga regler
Andring 20 av bilaga 13

Den foreslagna &ndringen, som behandlas i skrivelsen AN 6/1.2.2, AN 11/1.1.36-25/43 och
skrivelsen AN 8/3-23/18 omfattar bestdammelserna i férordning (EU) nr 996/2010.

Innehdllet i de planerade andringarna omfattas av unionens exklusiva befogenhet i enlighet
med den sista delen av artikel 3.2 i EUF-fordraget.

Den foreslagna &ndringen skulle bidra till att forbattra luftfartssakerheten genom att
sékerstélla en hog grad av effektivitet, snabbhet och kvalitet i sakerhetsutredningar inom civil
luftfart, vilkas enda syfte ar att forhindra framtida olyckor och tillbud utan att férdela skuld
eller ansvar. Unionen dar medveten om behovet av att forbattra utredningarna av olyckor och
tillbud, inbegripet genom att fortydliga och utvidga ansvarsomrédet for “hindelsestaten” vid
utredningar av flygolyckor, sarskilt nér det géller fall av olagliga handlingar, genom att

! Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 996/2010 av den 20 oktober 2010 om utredning och
forebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart och om upphévande av direktiv 94/56/EG (EUT
L 295, 12.11.2010, s. 35, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2010/996/0j
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fortydliga vad som galler i fraga om bevismaterial, férenkla rapporteringen till ADREP, sanka
vikttaket i samband med inldmning av slutliga olycksrapporter till Icao och faststélla en ny
definition av statligt sakerhetsprogram genom inférande av andringar av bilaga 13 — Aircraft
Accident and Incident.

De foreslagna andringarna syftar till att uppna flera olika mal: De syftar till att klargora
staternas ansvar for att slutféra sékerhetsutredningar och offentliggéra slutrapporter dven nar
det ar fraga om olagliga handlingar, och darigenom bidra till att forbattra flygsékerheten
genom att forhindra att utredningar avslutas i fortid. De ar ocksa avsedda att komma till rétta
med potentiella intressekonflikter genom att foresla att stater delegerar utredningar till
tredjepartsenheter for att sakerstalla opartiskhet och transparens. Dessutom ska de forbattra
utredarnas tillgang till nodvandiga uppgifter utan begransningar. Borttagandet av den
preliminara ADREP-rapporten och sénkningen av troskelvardena for hogsta tillatna vikt i
samband med rapportering till Icao syftar till att forenkla forfarandena och sakerstalla en mer
heltackande insamling av uppgifter. Slutligen syftar uppdateringar av termer som State Safety
Programme (statligt sdkerhetsprogram) och inférandet av Safety Data Collection and
Processing System (system for insamling och behandling av sékerhetsdata) till att uppratthalla
enhetlighet mellan Icaos bilagor.

| EU:s nuvarande regelverk, ndmligen férordning (EU) nr 996/2010, anges att sarskild hansyn
bor tas till Chicagokonventionens bilaga 13 med senare andringar, som faststéller
internationella standarder och rekommenderad praxis for utredning av flygolyckor och tillbud.
Det finns inget behov av att &ndra forordning (EU) nr 996/2010 eller att anta en ny
lagstiftningsakt.

Foretradarna for EU:s medlemsstater och Europeiska unionens byra for luftfartssakerhet
(Easa), i sin egenskap av medlemmar och observatorer i ENCASIA WG 7 som ansvarar for
att samordna sakerhets- och underrattelseorganens synpunkter nér det galler Icaos skrivelser
rorande sékerhetsutredningar, har bidragit till utarbetandet av det forslag som ror andring 20.

Den féreslagna standpunkt som ska intas pa unionens vagnar ar att stodja denna andring.

Den standpunkt som féljaktligen ska intas pa unionens végnar, forutsatt att Icao-radet antar
den foreslagna andring 20 av bilaga 13 (Aircraft Accident and Incident Investigation) utan
vasentliga &ndringar, bor vara att inte anmala ogillande utan att efterleva de antagna
atgarderna, som svar pa respektive skrivelse fran Icao. Om unionslagstiftningen avviker fran
de nyligen antagna Icao-standarderna efter ett planerat tillampningsdatum for dessa
standarder, bor medlemsstaterna underratta Icao om unionens standpunkt om avvikelserna
fran standarderna i fraga, pa grundval av ett forberedande dokument som kommissionen i god
tid overlamnar till radet for diskussion och godkannande, med detaljerade uppgifter om
avvikelserna under den tid som kravs for att slutféra genomférandet.

4, RATTSLIG GRUND
4.1 Forfarandemassig rattslig grund
4.1.1  Principer

| artikel 218.9 i férdraget om Europeiska unionens funktionssatt (EUF-fordraget) foreskrivs
att beslut ska antas “om faststallande av vilka standpunkter som pa unionens vagnar ska intas i
ett organ som inrdttas genom ett avtal, om detta organ ska anta akter med réttslig verkan, med
undantag av sddana akter som kompletterar eller d&ndrar avtalets institutionella ram”.
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Artikel 218.9 i EUF-fordraget ar tillamplig oberoende av om unionen ar medlem i organet
eller part i avtalet?.

Begreppet “akter med réttslig verkan” omfattar akter som har réttslig verkan med stod av de
regler i internationell ratt som tillampas pa organet i fraga. Det omfattar dven instrument som
inte har bindande verkan enligt internationell rétt, men som ar “dgnade att pa ett avgorande
sitt paverka innehdllet i de bestimmelser som antas av unionslagstiftaren™. Sasom forklaras
ovan omfattas innehallet i den foreslagna andringen av unionsratten (narmare bestamt
forordning (EU) nr 996/2010).

4.1.2  Tillampning i det aktuella fallet

Icao-radet ar ett organ som inrattats genom ett avtal, namligen konventionen angaende
internationell civil luftfart (Chicagokonventionen).

| enlighet med artikel 54 i Chicagokonventionen antar Icao-radet internationella standarder
och rekommenderade metoder, vilka &r utformade som bilagor till Chicagokonventionen.
Dessa ar akter med réttslig verkan. Nar Icaos standarder och rekommenderad praxis vél har
antagits och fatt verkan ar de bindande for alla Icaos avtalsslutande stater i enlighet med
artikel 90 a i Chicagokonventionen. Dar foreskrivs att det for att rddet ska kunna anta de
bilagor som avses i artikel 54.1 kravs tva tredjedelar av radets roster vid ett mote som
sammankallas for detta andamal och att bilagorna ska sedan forelaggas varje avtalsslutande
stat av radet. Det foreskrivs vidare att varje sadan bilaga eller varje andring av en bilaga ska fa
verkan inom tre manader efter framlaggandet for Icaos avtalsslutande stater, eller efter en
langre tidsperiod som Icao-radet far foreskriva, sdvida inte en majoritet av Icaos
avtalsslutande stater under tiden har ltit registrera sitt ogillande hos radet. Sdsom forklaras
ovan kan den planerade &ndringen av bilaga 13 pa ett avgorande satt paverka innehallet i
unionslagstiftningen. Andringen skulle namligen medfora att de nuvarande arbetsrutinerna for
de myndigheter for sakerhetsutredning som regleras av férordning (EU) nr 996/2010 behdver
anpassas.

De planerade akterna varken kompletterar eller andrar avtalets institutionella ram.

Den forfarandemassiga rattsliga grunden for det foreslagna beslutet om standpunkt i fraga om
sadana anmalningar &r darfor artikel 218.9 i EUF-fordraget.

4.2 Materiell rattslig grund
4.2.1  Principer

Den materiella rattsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 i EUF-fordraget &r framst
beroende av syftet med och innehallet i den planerade akt avseende vilken en standpunkt intas
pa unionens vagnar. Om den planerade akten har tva syften eller tva bestandsdelar av vilka
det ena syftet eller den ena bestandsdelen kan identifieras som det eller den huvudsakliga,
medan det eller den andra endast ar av underordnad betydelse, maste det beslut som antas
enligt artikel 218.9 i EUF-fordraget ha en enda materiell rattslig grund, namligen den som
kravs med hansyn till det huvudsakliga eller avgdrande syftet eller den huvudsakliga eller
avgorande bestandsdelen.

2 Domstolens dom av den 7 oktober 2014, Tyskland/radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
3 Domstolens dom av den 7 oktober 2014 i mal C-399/12, Tyskland/radet, ECLI:EU:C:2014:2258,
punkterna 61-64.
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4.2.2  Tillampning i det aktuella fallet

Det huvudsakliga syftet med och innehallet i den akt som antas avser den gemensamma
transportpolitiken.

Den materiella rattsliga grunden for det foreslagna beslutet ar darfor artikel 100.2 i EUF-
fordraget.

4.3 Slutsats

Den réattsliga grunden for det féreslagna radsbeslutet ar artikel 100.2 i EUF-fordraget, jamford
med artikel 218.9 i EUF-fordraget.
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2026/0028 (NLE)
Forslag till

RADETS BESLUT

om den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vagnar vid det 237:e motet i
Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao) vad géaller den planerade @ndringen

av bilaga 13 (Aircraft Accident and Incident Investigation)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av foérdraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 100.2
jamford med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1)

)

3)
(4)
(5)

(6)

(")

Konventionen angaende internationell civil luftfart (Chicagokonventionen), som har
till syfte att reglera den internationella luftfarten, tradde i kraft den 4 april 1947.
Genom den inrattades Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao).

Unionens medlemsstater &r avtalsslutande stater i Chicagokonventionen och
medlemmar i Icao, medan unionen har observatorsstatus i vissa Icao-organ. Sex
medlemsstater ar representerade i Icao-radet.

Enligt artikel 54 i Chicagokonventionen far Icao-radet anta internationella standarder
och rekommendationer och beteckna dem som bilagor till Chicagokonventionen.

Icao-radet kommer vid sitt 237:e mote att anta andring 20 av bilaga 13 (Aircraft
Accident and Incident Investigation) till Chicagokonventionen.

Huvudsyftet med &ndring 20 av bilaga 13 (Aircraft Accident and Incident
Investigation) till Chicagokonventionen &r att forbattra flygsakerheten genom att
sékerstélla en hog grad av effektivitet, snabbhet och kvalitet i sékerhetsutredningar
inom civil luftfart.

Den foreslagna andringen syftar till att uppna dessa mal genom att klargora staternas
ansvar for att avsluta sakerhetsutredningar och offentliggtra slutrapporter, aven i fall
av olagliga handlingar, och darigenom foérhindra att utredningar avslutas i fortid. Den
ger mojlighet att undvika potentiella intressekonflikter genom att foresla att stater
delegerar utredningar till tredjepartsenheter for att sakerstalla opartiskhet och
transparens. Andringen forbattrar ocksé utredarnas tillgang till uppgifter genom att ta
bort begrénsningar. Dessutom forenklas forfarandena for inlamning av rapporter till
Icao genom att man tar bort kravet pa en preliminar ADREP-rapport och sanker
troskelvardena for luftfartygs maximala massa for inlamning av slutrapporter till Icao.
Slutligen uppdateras terminologin for att sakerstélla konsekvens mellan Icaos bilagor.

Det europeiska natverket for myndigheter for sékerhetsutredning inom civil luftfart
(ENCASIA), som inrattades genom artikel 7 i forordning (EU) nr 996/2010* och som

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 996/2010 av den 20 oktober 2010 om utredning och
forebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart och om upphévande av direktiv 94/56/EG (EUT
L 295, 12.11.2010, s. 35, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2010/996/0j
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(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

har en skyldighet att ge rad till unionens institutioner om alla aspekter av utveckling
och genomforande av unionens politik och bestdammelser om sékerhetsutredningar och
forebyggande av olyckor och tillbud, har bidragit till utarbetandet av det forslag som
ror andring 20.

Det ar lampligt att faststalla den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar i lcao-
radet, eftersom andring 20 av bilaga 13 (Aircraft Accident and Incident Investigation)
till Chicagokonventionen skulle vara bindande enligt internationell rétt i enlighet med
artikel 90 a i Chicagokonventionen och pa ett avgorande satt kunna paverka
unionsratten, séarskilt férordning (EU) nr 996/2010.

Unionens standpunkt vid Icao-radets 237:e mote eller ett efterféljande mote med
avseende pa antagandet av den planerade andring 20 av bilaga 13 (Aircraft Accident
and Incident Investigation) till Chicagokonventionen bor vara att stddja och efterleva
dessa andringar i deras helhet.

Enligt artikel 38 i Chicagokonventionen ska varje stat som finner det ogorligt att i alla
avseenden efterleva en sadan internationell standard eller ett sadant internationellt
forfarande, eller att se till att dess egen lagstiftning eller praxis fullstandigt
sammanfaller med en sadan internationell standard eller ett sadant internationellt
forfarande, eller som bedomer det nddvandigt att anta lagstiftning eller praxis som i
nagot visst avseende avviker fran vad som faststallts genom en internationell standard,
utan dréjsmal underratta Icao om avvikelserna mellan statens egen praxis och den som
faststéllts genom den internationella standarden.

I enlighet med artikel 90 i Chicagokonventionen ska varje sadan bilaga eller varje
andring av en bilaga fa verkan inom tre manader efter framlaggandet for Icaos
avtalsslutande stater, eller efter en langre tidsperiod som lcao-radet far foreskriva,
savida inte en majoritet av lcaos avtalsslutande stater under tiden har Iatit registrera sitt
ogillande.

Unionens standpunkt efter Icao-radets antagande av dndring 20 av bilaga 13 (Aircraft
Accident and Incident Investigation) till Chicagokonventionen, som ska tillkdnnages
av Icaos generalsekreterare genom ett forfarande med skrivelser fran Icao, bor vara att
inte registrera ogillande och att efterleva andringarna. Om unionslagstiftningen
avviker fran de nyligen antagna standarderna och rekommenderade metoderna efter ett
planerat tillampningsdatum for dessa, bor Icao underrdttas om denna avvikelse.
Unionens standpunkt i fraga om sadana avvikelser bor grunda sig pa ett skriftligt
dokument som kommissionen forelagger radet for diskussion och godkénnande.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

1)

)

Artikel 1

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar vid det 237:e motet i lcao-radet,
eller vid ett senare mote, ska vara att stddja forslaget till &ndring av bilaga 13
(Aircraft Accident and Incident Investigation) till Chicagokonventionen i dess helhet.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar, forutsatt att Icao-radet utan nagon
vasentlig andring antar det forslag till &ndring av bilaga 13 (Aircraft Accident and
Incident Investigation) till Chicagokonventionen vilket avses i punkt 1, ska vara att
inte registrera ogillande och att anméla 6verensstimmelse med den antagna
andringen, som svar pa respektive skrivelser fran Icao. Om unionslagstiftningen

SV



SV

avviker fran de nyligen antagna internationella standarderna efter det planerade
tillampningsdatumet for dessa, ska en avvikelse fran dessa specifika standarder
anmalas till Icao i enlighet med artikel 38 i Chicagokonventionen.

Om unionslagstiftningen avviker fran de standarder som faststalls i bilaga 13 till
Chicagokonventionen ska kommissionen, i god tid och minst tva manader fore en
tidsfrist som faststallts av Icao for anmalan av avvikelser, forelagga radet, for
diskussion och godkéannande, ett forberedande dokument med unionens standpunkt
om de detaljerade uppgifter om avvikelser som medlemsstaterna ska anmala till Icao
pa unionens vagnar.

Artikel 2

Den standpunkt som avses i artikel 1.1 ska uttryckas av de medlemsstater i unionen som ar
medlemmar i Icao-radet och som agerar samfallt i unionens intresse.

Den standpunkt som avses i artikel 1.2 ska uttryckas av unionens samtliga medlemsstater,
som agerar samféllt i unionens intresse.

Artikel 3
Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den

Pa radets vagnar
Ordférande
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