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VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (Elj) 2021/ 116
z 1. februdra 2021

o zriadeni prvého spolo¢ného projektu na podporu vykondvania riadiaceho plénu manaZzmentu

letovej prevadzky stanoveného v nariadeni Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 550/2004, ktorym

sa meni vykondvacie nariadenie Komisie ( EU) ¢.409/2013 a zruSuje vykondvacie nariadenie Komisie
(EU) & 716/2014

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 550/2004 z 10. marca 2004 o poskytovani letovych
naviga¢nych sluzieb v jednotnom eurdpskom nebi (nariadenie o poskytovani sluzieb) ('), a najma na jeho ¢ldnok 15a,

kedze

(1)  Cielom jednotného eurdpskeho neba je modernizdcia eurépskeho manazmentu letovej prevadzky (ATM), a to
zlep$enim jeho bezpecnosti a efektivnosti. Prispieva k znizovaniu emisii sklenikovych plynov. Projekt Vyskum
manazmentu letovej prevadzky jednotného eurdpskeho neba (SESAR) predstavuje technologicky pilier jednotného
eurépskeho neba.

(2)  Modernizicia by sa mala zamerat na dosiahnutie vizie eurdpskeho riadiaceho planu ATM, ktorou je digitélne
eurdpske nebo.

(3)  Efektivna modernizicia ATM si vyZaduje v¢asné vykondvanie inovaénych funkcii ATM. Takéto funkcie by mali byt
zaloZené na technoldgidch, ktoré zvySuji droven automatizicie, kyberneticky bezpe¢nej vymeny ddajov
a pripojitelnosti v ATM. Uvedené technoldgie by takisto mali zvysit troven virtualizcie eur6pskej infrastruktary
ATM a poskytovania letovych prevadzkovych sluzieb vo vetkych typoch vzdusného priestoru.

(4) Vo vykondvacom nariadeni Komisie (EU) ¢. 409/2013 () sa stanovuje rdmec na zavedenie projektu SESAR
a stanovujt poziadavky na obsah spolo¢nych pro]ektov, ich vypracovanie, prijimanie, vykondvanie a monitorovanie.

(5)  Spolo¢né projekty by mali zahffiat len tie funkcie ATM, ktoré st pripravené na Vykonavame ktoré vyzaduja
synchronizované vykonavanie a ktoré vyznamne prispievaji k dosiahnutiu cielov vykonnosti na tirovni Unie.

(6)  Spolo¢né projekty sa vykondvaju prostrednictvom projektov koordinovanych riadiacim orgdnom pre zavedenie
v stilade s programom zavedenia.

(7)  Pilotny spolocny projekt zriadeny vykondvacim nariadenim Komisie (EU) ¢. 716/2014 () predstavoval pilotni
iniciativu na koordinované a synchronizované vykondvanie funkcii ATM zaloZenych na rieseniach SESAR a slazil
ako testovaci projekt pre riadiace Struktiiry a stimulaéné mechanizmy rdmca na zavedenie projektu SESAR zriadené
vo vykondvacom nariadenf (EU) ¢. 409/2013.

(8)  Z preskiimania vykonaného v sdlade s ¢linkom 6 vykonavacieho nariadenia (EU) ¢. 7162014 vyplyva, Ze v ramci
pilotného spolo¢ného projektu boli dosiahnuté pozitivne prevddzkové zmeny v eurépskom ATM. Premenlivd
droven pripravenosti na vykondvanie funkcii ATM a jej vplyv na synchronizdciu ich vykondvania vSak zniZili
ucinnost pilotného spolo¢ného projektu.

() U.v.EUL 96, 31.3.2004, s. 10.

6 Vykonavaae nariadenie Komisie (EU) ¢. 409/2013 z 3. méja 2013 o vymedzeni spolo¢nych projektov, vytvoreni rladlace] Struktiry
a uren{ stimulov na podporu vykonavania eurépskeho riadiaceho planu manazmentu letovej prevadzky (U. v. EU L 123, 4.5.2013,
s. 1).

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) ¢. 716/2014 z 27. jina 2014 o zriadeni pilotného spolo¢ného projektu na podporu
vykondvania eurépskeho riadiaceho pldnu manazmentu letovej prevadzky (U. v. EU L 190, 28.6.2014, s. 19).
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(9)  Vysledky preskimania hovoria v prospech ukoncenia pilotnej fizy spoloénych projektov a vyvoja pilotného
spolo¢ného projektu na cielenej$i a pripravenejsi spolo¢ny projekt. Preskimanie potvrdilo, Ze vSetky funkcie
prenesené z pilotného spolo¢ného projektu do prvého spolo¢ného projektu boli technicky pripravené na
vykondvanie.

(10) Cielom spolo¢nych projektov je synchronizované vykondvanie interoperabilnych funkcii ATM. Synchronizované
vykondvanie spolo¢nych projektov je nevyhnutné na dosiahnutie v¢asnych vykonnostnych vyhod v rdmci celej
siete, konkrétne synchronizéciou a koordindciou investicii, pracovnych pldnov, obstardvania a $koliacich ¢innosti zo
strany mnohych zainteresovanych strdn z viacerych ¢lenskych statov.

(11) Vobsahu prvého spolo¢ného projektu by sa mali zohladnit prispevky ziskané od riadiaceho organu pre zavedenie,
spolo¢ného podniku SESAR, zainteresovanych strin ATM a z analyzy nakladov a prinosov.

(12)  Vrdmci prvého spolo¢ného projektu by sa malo aj nadalej poverovat vykondvanim Siestich funkcif ATM pilotného
spolo¢ného projektu, hoci s aktualizovanym zameranim, na zdklade kritérii prispievania k dosiahnutiu zdsadnych
prevadzkovych zmien v eurépskom riadiacom pliane ATM, pripravenosti a potreby synchronizovaného
vykondvania.

(13)  Ciastkové funkcie, ktoré sa maja zahrntt do tohto aktu, by sa mali obmedzit na tie, ktoré mozno vykondvat do
31. decembra 2027.

(14)  Vykondvacie nariadenie (EU) ¢. 716/2014 bolo zaclenené do Dohody o Eurépskom hospoddrskom priestore (*), ako
aj do Dohody medzi Eurépskym spolocenstvom a Svajciarskou konfederdciou o leteckej doprave (), aby sa jeho
rozsah posobnosti vztahoval na letisko Gardermoen v Osle, Kloten pri Ziirichu a letisko Zeneva, pokial ide
o funkcie ATM 1, 2, 4 a 5. Na dosiahnutie vSetkych sietovych vyhod by bolo Ziaduce, aby uvedené letiskd
v kontexte prislusnych dohdd vykondvali prvy spolo¢ny projekt rovnako.

(15) Ocakdva sa, Ze rozsireny manazment priletov, integrcia manaZzmentu priletov a manazmentu odletov pri vysokej
hustote v koncovej riadenej oblasti zlep$ia presnost priblizovacej trajektérie a ulahcia sekvencovanie leteckej
dopravy v skorSom $tddiu. Vykondvanie ciastkovej funkcie vykonnostnej navigdcie (PBN) v rdmci ATM je upravené
vo vykonavacom nariadeni Komisie (EU) 2018/1048 (%), a preto by uz nemalo byt predmetom spoloéného projektu.

(16) Integricia a kapacita letiska by mala ulah¢it poskytovanie priblizovacich a letiskovych sluzieb riadenia zlep$enim
bezpecnosti a kapacity vzletovej a pristdvacej drahy, integricie a bezpecnosti rolovania a obmedzenim
nebezpecnych situdcii na vzletovej a pristavacej dréhe.

(17) Ocakdva sa, ze kombinované vykondvanie pruzného riadenia vzdusného priestoru a volnych trati umoZiuje
pouzivatelom vzdu$ného priestoru lietat Co najblizsie k ich uprednostfiovanej trajektérii bez toho, aby bola
obmedzovand stanovenymi S$truktirami vzdusného priestoru alebo stanovenymi siefami trati. Vykondvanie
pruzného riadenia vzdusného priestoru podla tohto nariadenia by malo prebichat v spojeni s nariadenim Komisie
(ES) ¢. 2150/2005 o pruznom vyuzivani vzdusného priestoru ().

(18) Spolo¢né riadenie siete by malo zlepsit vykonnost eurdpskej siete ATM, najmd zvySenim kapacity vzdusného
priestoru a efektivnosti letov prostrednictvom vymeny, Gipravy a riadenia informdcif o trajektorii.

(19) Komplexny manazment informdcif by mal umoziiovat rozvoj, vykondvanie a vyvoj sluzieb na vymenu informacif
prostrednictvom noriem, infrastruktiry a riadenia, ktoré umoznia riadenie informdcii a ich vymenu medzi
subjektmi zainteresovanymi na prevadzke prostrednictvom interoperabilnych sluzieb.

(% Dohoda o Eurépskom hospodérskom priestore (U. v. ES L 1, 3.1.1994, s. 3).

() Dohoda medzi Eurépskym spolocenstvom a Svajciarskou konfederdciou o leteckej doprave (U.v.ES L 114, 30.4.2002, 5. 73).

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2018/1048 z 18. )ula 2018, ktorym sa stanovujd poziadavky na vyuzivanie vzdusného priestoru
a previdzkové postupy tykajiice sa vykonnostnej navigacie (U. v. EU L 189, 26.7.2018, s. 3).

() Nariadenie Komisie (ES) ¢. 2150/2005 z 23. decembra 2005, ktorym sa stanovujii spolo¢né pravidld pruzného vyuzivania vzdusného
priestoru (U. v. EU L 342, 24.12.2005, s. 20).
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(20) Ocakava sa, Ze pociatoénd vymena informdcii o trajektorii umozZni zostupny prenos informdcif o trajektérii, ich
Sirenie na zemi a ich lepSie vyuzivanie pozemnymi systémami riadenia letovej prevadzky (,ATC®) a systémami
manaZzéra siete s men$im po¢tom taktickych intervencif a zlep§enim obmedzenia rizika kolizie lietadla.

21) V preskimani pilotného spoloéného projektu sa zdoraznila potreba zlepsit alebo objasnif ustanovenia
p p PC p p P )
vykonédvacieho nariadenia (EU) ¢. 409/2013 s ciefom zvysit Gcinnost spolo¢nych projektov a ulahcit ich
vykondvanie.

(22) Niektoré funkcie ATM alebo ¢iastkové funkcie ATM, ktoré sii zdkladnymi prvkami spolo¢ného projektu, nemusia
byt v ¢ase nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia pripravené na vykondvanie. Takéto funkcie by sa mali zahrnat
do spolo¢ného projektu s cielovymi ddtumami pre fizu industrializdcie a vykondvania, aby sa zaistila
konzistentnost spolo¢nych projektov a zachovala dynamika na finalizdciu procesov industrializdcie. Ak procesy
industrializdcie nie st Uspesne sfinalizované do cielového ddtumu, uvedené funkcie by sa mali odstrdnit zo
spolo¢ného projektu a zohladnit pri buddcich spolo¢nych projektoch.

(23) K vypracovaniu obsahu spolo¢nych projektov prispievaji poskytovatelia leteckych navigaénych sluzieb,
prevadzkovatelia letisk, pouZivatelia vzdusného priestoru a spracovatelsky priemysel zapojeni do spolocného
podniku SESAR, do riadiaceho orgdnu pre zavedenie a do ich prislusnych konzultatnych skupin. Uvedené
konzulta¢né mechanizmy a verejné konzulticie organizované Komisiou poskytuji primerand zdruku podpory
zainteresovanych strdn pri spolo¢nych projektoch. Preto uz nie je potrebné zriadit dalsiu skupinu zdstupcov
pouzivatelov vzdusného priestoru.

(24) Spolocné projekty predstavujii povinné investicie vietkych zainteresovanych strin ATM. Na poskytovatelov
leteckych navigaénych sluzieb a manaZéra siete sa vzfahuje systém vykonnosti na trovni Unie v stlade
s vykondvacim nariadenim Komisie (EU) 2019/317 (%), ktorého cielom je dosiahnuf ciele vykonnosti na trovni
Unie. Uvedené investicie by mali byt zahrnuté do plinov vykonnosti ¢lenskych stitov a do planu vykonnosti siete.

(25) Vzhladom na prebiehajicu pandémiu COVID-19 by Komisia mala nadalej sledovat vyvoj leteckej premdvky
a monitorovat vykondvania nariadenia s cielom prijaf vhodné opatrenia.

(26) 'V zdujme jasnosti a signalizdcie ukoncenia pilotnej fazy prvého spolocného projektu je vhodné zrusit vykondvacie
nariadenie (EU) ¢. 716/2014.

(27) Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v stlade so stanoviskom Vyboru pre jednotné nebo,
PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Zriadenie prvého spoloéného projektu

Prvy spolo¢ny projekt sa zriaduje na podporu vykondvania eur6pskeho riadiaceho planu manazmentu letovej prevadzky
(ATM).

Cldnok 2
Vymedzenie pojmov

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiyje vymedzenie pojmov stanovené v &lanku 2 vykonavacieho nariadenia (EU)
¢. 409/2013.

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EV) 2019/317 z 11. februdra 2019, ktorym sa stanovuje systém vykonnosti a spoplatnovama
v jednotnom eurdpskom nebi a ktorym sa zrusujii vykondvacie nariadenia (EU) ¢. 390/2013 a (EU) ¢. 391/2013 (U. v. EU L 56,
25.2.2019,s. 1).
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Uplatiiuje sa aj toto vymedzenie pojmov:

1. ,spolo¢né rozhodovanie tykajice sa letiska“ alebo ,ACDM* [airport — collaborative decision making (A-CDM)] je
postup, v ramci ktorého sa rozhodnutia tykajice sa toku letovej prevadzky a riadenia kapacity [Air Traffic Flow and
Capacity Management (ATFCM)] na letiskdch prijimaji na zdklade vzdjomnej komunikdcie medzi subjektmi
zainteresovanymi na prevddzke a dal$imi aktérmi ATFCM a ktorého cielom je obmedzif meskania, zlepsit
predvidatelnost udalosti, optimalizovat vyuZivanie zdrojov a znizit vplyvy na Zivotné prostredie;

2. ,plan prevadzky letiska“ alebo ,AOP“ [Airport Operations Plan (AOP)] je jednotny, spolo¢ny a v rdmci spoluprace
schvéleny priebezny plin k dispozicii vSetkym prislusnym subjektom zainteresovanym na prevadzke, ktory
zabezpecuje spolo¢né situatné povedomie v zdujme optimalizdcie procesov;

3. ,pldn prevadzky siete“ alebo ,NOP“ [Network Operations Plan (NOP)] je plan, ako aj jeho podporné ndstroje vytvorené
manazérom siete po porade so subjektmi zainteresovanymi na prevadzke s cielom organizovat prevadzkové ¢innosti
siete z krdtkodobého a strednodobého hladiska v stilade s usmerfiujicimi zdsadami strategického pldnu siete, ktory
v pripade Casti plinu prevadzky siete osobitne venovanej eur6pskej sieti trati zahffia plan skvalitnenia eurdpskej siete
trat;

4. ,prevadzkovat funkciu ATM* je uviest do ¢innosti predmetnd funkciu ATM, ktord sa v plnej miere vyuziva na
kazdodenni prevadzku;

5. ,AF1“ alebo ,rozsireny manazment priletov a integrovany manaZment priletov (,AMAN“)/manaZment odletov
(,DMAN®) pri vysokej hustote v koncovej riadenej oblasti“ je funkcia ATM, ktord zlepSuje presnost priblizovacej
trajektérie a ulahcuje sekvencovanie leteckej dopravy v skorSom §tddiu a optimdlne vyuZivanie vzletovych
a pristavacich drah, pri¢om dochadza k integracii sekvencii AMAN a DMAN zavedenim konkrétnych rieSeni ATM;

6. ,AF2“alebo ,integrdcia a kapacita letiska“ je funkcia ATM, ktord ulahcuje poskytovanie priblizovacich a letiskovych
sluzieb riadenia zlep$enim bezpecnosti a kapacity vzletovej a pristivacej drdhy, integracie a bezpecnosti rolovania
a obmedzenim nebezpecnych situdcif na vzletovej a pristdvacej drahe;

7. ,AF3“alebo ,pruzné riadenie vzdusného priestoru a volnych trati“ je funkcia ATM, ktord predstavuje kombinované
vykondvanie pruzného riadenia vzdugného priestoru a volnych trati a umozZiiuje pouzivatelom vzdusného priestoru
lietat ¢o najblizsie k ich uprednostiiovanej trajektdrii bez toho, aby bola obmedzovand stanovenymi Struktdrami
vzdusného priestoru alebo stanovenymi siefami trati. UmozZnuje operdcie, ktoré musia prebiehat oddelene, aby boli
bezpe¢né a pruzné a s minimdlnym vplyvom na ostatnych pouzivatelov vzdusného priestoru;

8. ,AF4“ alebo ,spolo¢né riadenie siete je funkcia ATM, ktord zlepsuje vykonnost eurdpskej siete ATM, najma kapacity
a efektivnosti letov prostrednictvom vymeny, Gpravy a riadenia informdcif o trajektorii. AF4 prispieva k realizdcii
spoloc¢nej siete na planovanie a prijimanie rozhodnuti, ktord umoznuje vykondvanie operacii zameranych na lety
a tok letovej prevadzky;

9. ,AF5“ alebo ,komplexny manazment informdcii (SWIM)“ je funkcia ATM pozostdvajica z noriem a infrastruktiry,
ktoré umoziuju rozvoj, vykondvanie a vyvoj sluzieb vymeny informdcii medzi subjektmi zainteresovanymi na
prevadzke prostrednictvom interoperabilnych sluzieb zaloZenych na normdch SWIM a poskytovanych cez
internetovy protokol;

10. ,AF6“ alebo ,pociatoénd vymena informdcii o trajektérii“ alebo ,i4D“ je funkcia ATM, ktord zlep$uje vyuZzivanie
cielovych Casov a informdcii o trajektérii vratane pripadného pouzitia palubnych tidajov o Stvorrozmernej trajektorii
pozemnym systémom ATC a systémami manazéra siete, ¢o znamend menej taktickych intervencii a zlep3enie
obmedzenia rizika kolizie lietadla.

Cldnok 3

Funkcie ATM a ich zavddzanie

1. Prvy spolo¢ny projekt zahftia tieto funkcie ATM:
a) rozsireny manazment priletov a integrovany AMAN/DMAN pri vysokej hustote v koncovej riadenej oblasti;
b) integracia a kapacita letiska;

¢) pruzné riadenie vzdusného priestoru a volnych trati;
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d) spolo¢né riadenie siete;

e) komplexny manazment informacif;

f) pociato¢nd vymena informdcii o trajektorii.

2. Subjekty zainteresované na prevddzke uvedené v prilohe k tomuto nariadeniu vykonavaji funkcie ATM uvedené
v odseku 1 a stvisiace prevadzkové postupy v stlade s prilohou k tomuto nariadeniu. Vojenské subjekty zainteresované na

prevadzke zavedi dané funkcie ATM len v rozsahu potrebnom na dosiahnutie stladu s bodom 3.2 3tvrtym a piatym
pododsekom prilohy VIII k nariadeniu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ().

Cldnok 4
Zmeny vykonéivacieho nariadenia (EU) & 409/2013

Vykonévacie nariadenie (EU) ¢. 409/2013 sa men{ takto:
1. Clénok 2 sa menf takto:
a) Body 1, 2 a 3 sa nahrddzaja takto:

,1. ,spolo¢ny podnik SESAR“ je orgdn zriadeny podla nariadenia Rady (ES) ¢. 219/2007 (*), alebo jeho ndstupca,
povereny riadenim a koordindciou fizy vyvoja projektu SESAR;

2. ,systém spoplatiiovania“ je systém zriadeny vykondvacim nariadenim Komisie (EU) 2019/317 (**);

3. funkcie ATM* je stibor interoperabilnych prevadzkovych funkcii ATM alebo sluzieb tykajiicich sa manazmentu
trajektorii, vzdusného priestoru a hladin alebo vymeny informdcii v rdmci prevadzkového prostredia trati,
termindlov, letisk alebo siete;

(*) Nariadenie Rady (ES) ¢. 219/2007 z 27. februdra 2007 o zaloZeni spolocného podniku na vyvoj novej

generdcie eurdpskeho systemu riadenia letovej prevadzky (SESAR) (U. v. EU L 64, 2.3.2007, s. 1).

Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2019/317 z 11. februdra 2019, ktorym sa stanovuje systém vykonnosti

a spoplatiiovania v jednotnom eurépskom nebi a ktorym sa zrusuji vykondvacie nariadenia (EU) & 390/2013
a (EU) & 391/2013 (U.v. EU L 56, 25.2.2019, 5. 1).*

(**

~

b) Vkladaji sa tieto body 3a a 3b:

,3a. ,Ciastkovéd funkcia ATM® je neoddelitelnd Cast funkcie ATM, ktord pozostiva z prevadzkovej funkcie alebo
prevadzkovej sluzby a ktord prispieva k celkovému rozsahu funkcie;

3b. ,rieSenie SESAR“ je vystup fizy vyvoja projektu SESAR, ktorym sa zavddzaji nové alebo vylepsené
Standardizované a interoperabilné technoldgie a harmonizované prevadzkové postupy na podporu
vykondvania eurépskeho riadiaceho planu ATM;*

¢) Vkladd sa tento bod 4a:

,4a. ,synchronizované vykondvanie“ je synchronizované vykondvanie funkcii ATM vo vymedzenej zemepisnej
oblasti, ktord zahfna najmenej dva ¢lenské $tity v rdmci EATMN, alebo medzi pozemnymi a vzdusnymi
subjektmi zainteresovanymi na prevddzke na zdklade spolo¢ného pldnovania, ktoré zahfna cielové ddtumy
vykondvania a prislusné prechodné opatrenia na postupné zavidzanie a viaceré subjekty zainteresované na
prevadzke;“.

(’) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 20181139 zo 4. jila 2018 o spolocnych pravidlach v oblasti civilného letectva,

ktorym sa zriaduje Agentura Eurdpskej tinie pre bezpecnost letectva a ktorym sa menia nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES)

¢ 2111/2005, (ES) €. 1008/2008 (EU) ¢. 996/2010, (EU) ¢. 376/2014 a smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/30/EU

a 2014/5 3/EU a zruSuji nariadenia Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a nariadenie Rady (EHS)
¢.3922/91 (U v.EUL 212,22.8.2018, s. 1).
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d) Bod 6 sa nahradza takto:
,6. ,vykondvanie“ v suvislosti s funkciami ATM je obstardvanie, instaldcia, testovanie a uvedenie do prevadzky
zariadeni a systémov vrdtane stvisiacich prevadzkovych postupov, ako aj odbornd priprava tykajtca sa tychto
zariadeni, systémov a postupov, realizované subjektmi zainteresovanymi na prevadzke;;

e) Vkladaju sa tieto body 6a a 6b:

,6a. cielovy ddtum vykondvania“ je ditum, do ktorého sa méd dokoncit vykondvanie funkcie ATM alebo ciastkovej
funkcie ATM;

6b. cielovy ditum industrializdcie“ je ddtum, do ktorého maji byt k dispozicii normy a $pecifikdcie umozaujtice
vykondvanie funkcie ATM alebo ciastkovej funkcie ATM;".

f) Body 8, 9 a 10 sa nahrddzaju takto:
,8. ,systém vykonnosti“ je systém zriadeny vykondvacim nariadenim (EU) 2019/317;

9. ciele vykonnosti na trovni Eurépskej tinie“ st ciele uvedené v &lanku 9 vykonavacieho nariadenia (EU)
2019/317;

10. ,subjekty zainteresované na prevadzke“ st manaZéri siete a civiln{ a vojenski: pouZivatelia vzdusného priestoru,
poskytovatelia leteckych naviga¢nych sluzieb a prevadzkovatelia letisk;*.

@) Doplita sa tento bod 11:
,11. ,projekt SESAR® je inovacny cyklus, ktory Unii poskytuje vysokovykonny, standardizovany a interoperabilny
systém manaZmentu letovej prevddzky, ktory pozostdva z fiz definovania, vyvoja a zavadzania projektu

SESAR.”

2. Clinok 4 sa nahrddza takto:
,Cldnok 4

Ciel a obsah
1.V ramci spolo¢nych projektov sa identifikujii funkcie ATM a ich ciastkové funkcie. Tieto funkcie a ciastkové

funkcie st zaloZené na rieSeniach SESAR zameranych na zdsadné prevadzkové zmeny vymedzené v eurdpskom
riadiacom pldne ATM, st pripravené na vykonavanie a vyzaduja si synchronizované vykondvanie.

Pripravenost na vykondvanie sa posiudi okrem iného na zdklade vysledkov overenia vykonaného pocas fazy vyvoja,
stavu industrializdcie a postdenia interoperability, ako aj vo vztahu k planu globalnej leteckej navigdcie Medzinarodnej
organizacie civilného letectva (ICAO) a prislusnym materidlom ICAO.

2. Vspoloénych projektoch sa pre kazdi funkciu ATM a Ciastkovi funkciu ATM stanovia tieto vlastnosti:

a) zdsadné prevadzkové zmeny, ku ktorym prispievaju;

b) prevadzkovy a technicky rozsah posobnosti;

¢) geograficky rozsah pdsobnosti;

d) subjekty zainteresované na prevadzke, od ktorych sa vyZzaduje ich vykondvanie;

) poziadavky na synchronizdciu;

f) cielové ddtumy vykonédvania;

g) vzdjomnd prepojenost s inymi funkciami alebo ¢iastkovymi funkciami.

3. Odchylne od odseku 1 mézu spolocné projekty zahfnat aj funkcie ATM alebo ¢iastkové funkcie ATM, ktoré nie st
pripravené na vykondvanie, ale predstavuji dolezity prvok daného spolo¢ného projektu, a za predpokladu, Ze ich

industrializdcia sa povazuje za dokonéent do troch rokov od prijatia daného spolocného projektu. Na tento ticel sa
v spolo¢nom projekte vymedzi aj cielovy datum industrializdcie tychto funkciif ATM alebo ¢iastkovych funkcii ATM.
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4. Po uplynuti cielového ditumu industrializicie Komisia s podporou Agentiry Eurdpskej tinie pre bezpecnost
letectva overi, ¢i boli funkcie ATM a ¢iastkové funkcie ATM uvedené v odseku 3 Standardizované a ¢i st pripravené na
vykondvanie. Ak sa zisti, Ze nie sd pripravené na vykondvanie, vypustia sa z nariadenia o spolonom projekte.

5. Spoluprdcu riadiaceho orgdnu pre zavedenie, spolo¢ného podniku SESAR, eurépskych normalizacnych
organizdcif, Eurocae a prislusného spracovatelského priemyslu koordinuje Agentdra Eurépskej tnie pre bezpeénost
letectva s cielom zabezpecit dodrzanie cielového ddtumu industrializacie.

6.  Spolo¢né projekty musia takisto:
a) byt v silade s cielmi vykonnosti na tirovni Eurdpskej tinie a prispievat k nim;

b) preukdzat pozitivne obchodné argumenty pre siet EATMN na zdklade analyzy néakladov a prinosov a stanovit
mozZny miestny alebo regionalny negativny vplyv na urcitt kategériu subjektov zainteresovanych na prevadzke;

¢) brat do tvahy prislusné prvky zavadzania opisané v strategickom pléne siete a plane prevadzky siete manazéra siete;
d) preukazat zlepené environmentdlne spravanie.”

3. Clénok 5 sa menf takto:
a) Odsek 2 sa nahradza takto:

,2. Komisii pomédhaji manaZér siete, Agenttira Eurépskej tnie pre bezpecnost letectva, orgdn na preskiimanie
vykonnosti v rdmci ich prislusnych dloh a pravomoci a spoloény podnik SESAR, Eurocontrol, eurdpske
normaliza¢né organizdcie, Eurocae a riadiaci orgdn pre zavedenie. K tymto orgdnom patria aj subjekty
zainteresované na prevadzke a spracovatel'sky priemysel.”

b) Vkladd sa tento odsek 2a:

,2a. Agentira Eurbpskej tnie pre bezpecnost letectva na ziadost Komisie poskytne stanovisko k technickej
pripravenosti na zavedenie funkciif ATM a ich ¢iastkovych funkcii navrhnutych pre spolo¢ny projekt.”

¢) Odsek 3 sa nahrddza takto:

»3. Komisia vedie konzultdcie o ndvrhoch na spolo¢né projekty so zainteresovanymi stranami v stlade s ¢lankami 6
a 10 nariadenia (ES) ¢. 549/2004 aj prostrednictvom Eurépskej obrannej agenttiry, v rdmci jej pravomoci ulah¢it
koordindciu ndzorov vojenského sektora, a s poradnou skupinou odbornikov na spolo¢ensky rozmer jednotného
eurdpskeho neba.

Komisia overi, ¢i ndvrhy na spolo¢né projekty schvdlili pouZivatelia vzdusného priestoru a pozemné subjekty
zainteresované na prevadzke, od ktorych sa vyzaduje vykonavanie konkrétneho spolo¢ného projektu.

d) Odsek 4 sa vypusta;
e) Dopliia sa tento odsek 7:

,7. Clenské $tity a manazér siete zahrnd investicie spojené s vykondvanim spolo¢nych projektov do planov
vykonnosti a planu vykonnosti siete.

4. Clanok 8 sa meni takto:
a) Vodseku 2 sa pismeno g) nahrddza takto:

,g) vytvorenie koordindcie s Agentiirou Eurdpskej tnie pre bezpecnost letectva a eurdpskymi normalizaénymi
organizaciami s cielom ulah¢it industrializaciu a podporit interoperabilitu funkcii ATM a ciastkovych funkcif
ATM;™
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b) Odsek 4 sa meni takto:
i) pismeno c) sa nahrddza takto:
,C) Agentiru Eurdpskej dnie pre bezpelnost letectva, aby zabezpelila, Ze poziadavky na bezpeénost’
interoperabilitu a Zivotné prostredie tykajtice sa spolocnych projektov, ako aj prislusné normy st stanovené

v stlade s nariadenim Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 (*) a jeho vykondvacimi predpismi
a s eurdpskym planom pre bezpecnost letectva vypracovanym v stlade s ¢lankom 6 daného nariadenia;

(*) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jdla 2018 o spolo¢nych pravidlich
v oblasti civilného letectva, ktorym sa zriad'uje Agentura Eurépskej tinie pre bezpecnost letectva a ktorym sa
menia nariadenia Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢, 996/2010
(EU) & 376/2014 a smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a zrusuju
narladenla Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a nariadenie Rady (EHS)

¢.3922/91 (U v.EUL 212, 22.8.2018, s. 1).“

ii) pismeno e) sa nahrddza takto:

,€) eurdpske normaliza¢né organizdcie a Eurocae, aby ulah¢ili a monitorovali procesy industridlnej normalizdcie
a pouzivanie vyslednych noriem.”

5. V &ldnku 9 sa odsek 2 meni takto:
a) Pismeno j) sa nahrddza takto:
,j) zabezpelenie néleZitej koordindcie s vnitro§tatnymi orgdnmi dohladu;*;
b) Dopliia sa toto pismeno k):
,k) zabezpecenie primeranej koordindcie s Agentdrou Eurdpskej tnie pre bezpelnost letectva.”

6. Clanok 11 sa nahrddza takto:
,Cldnok 11

Ciel a obsah

1. Program zavedenia predstavuje podrobny a Struktdrovany plan vSetkych cinnosti potrebnych na zavedenie
technoldgii, procesov a najlepsich postupov, ktoré sa vyzaduji na zavedenie spolo¢nych projektov. V programe
zavedenia st uvedené technologické néstroje na vykondvanie spolo¢nych projektov.

2.V programe zavedenia sa vymedzi, ako je vykondvanie spolo¢nych projektov synchronizované v ramci EATMN,
pri zohladneni poZiadaviek a obmedzeni miestnej prevadzky.

3. Program zavedenia predstavuje referen¢ny rdimec pre vietky subjekty zainteresované na prevadzke, od ktorych sa
vyzaduje vykondvanie spoloénych projektov, a pre drovne riadenia a vykondvania. Subjekty zainteresované na
prevadzke poskytnd riadiacemu orgdnu pre zavedenie relevantné informdcie tykajice sa vykondvania programu

zavedenia. Program zavedenia je sicastou rdimcovej dohody o partnerstve a vSetci prijemcovia sa preto zavizuji k jeho
vykondvaniu.”

Cldnok 5
ZruSenie

Nariadenie (EU) ¢. 716/2014 sa zrusuje.
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Clanok 6
Nadobudnutie G¢innosti

Toto nariadenie nadobtda ti¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Toto nariadenie je zdvizné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
§tatoch.

V Bruseli 1. februdra 2021

Za Komisiu
predsednicka
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA

1.  AF1: ROZSIRENY MANAZMENT PRILETOV A INTEGROVANY MANAZMENT PRILETOV/MANAZMENT
ODLETOV PRI VYSOKE] HUSTOTE V KONCOVEJ RIADENE] OBLASTI

1.1.  Prevadzkovy a technicky rozsah pdsobnosti

1.1.1. Ciastkovd funkcia ATM pre manazment priletov rozsireny na vzdusny priestor na trati

V3eobecné informdcie

Manazment priletov (AMAN) rozsireny na vzdusny priestor na trati (rozsireny AMAN) prispieva k zdsadnej
prevadzkovej zmene (EOC) ,vykonnost letiska a TMA*“. Roz$iruje horizont AMAN na minimélne 180 ndmornych
mil od priletového letiska. Sekvencovanie/regulovanie toku dopravy sa musi vykondvat na trati pred bodom
klesania s cielom zlepsit predvidatelnost a plynulost toku dopravy.

Poziadavky na systém

a) Rozsirené systémy AMAN musia poskytovat informécie o sekvencii priletov a stivisiace odportcania pre systémy
ATC na trati minimélne 180 ndmornych mil od priletového letiska, ako aj pre systémy ATC letisk, na ktoré sa
vztahuje rozireny horizont AMAN, pokial sa v programe zavedenia neodporica kratsia vzdialenost.

b) Kym nebude k dispozicii SWIM, mozu sa pouzivat existujlice technoldgie vymeny tdajov.
1.1.2. Ciastkovd funkcia ATM pre integrdciu AMAN/DMAN

V3eobecné informdcie

Integrdcia AMAN/DMAN prispieva k EOC ,vykonnost letiska a TMA“. ManaZzment odletov (DMAN) vypocita
optimdlnu sekvenciu pred odletom na zaklade informdcii poskytnutych letiskom, leteckou spolo¢nostou a ATC.
AMAN podobne vypocita optimdlny tok priletov na letisko. Integricia sekvencie vzletovej a pristdvacej drahy pri
zohladnen{ obmedzeni AMAN a DMAN umoziiuje optimdlne vyuZitie vzletovych a pristivacich drdh. Ak je takdto
integracia v rozpore s poziadavkou 180 ndmornych mil na rozsirenie AMAN, systém sa nastavi na najvicsi mozny
horizont.

Poziadavky na systém

a) Zlacenie tokov odletov a priletov sa vykondva integraciou existujtcich funkcii AMAN a DMAN, ked' sa vzletové
a pristdvacie drahy prevadzkujii v zmieSanom rezime.

b) Systémy AMAN a DMAN musia byt schopné vymeny tdajov, ktoré sa maji zahrnit do ich pldnovacich
algoritmov na vypocet tokov priletov a odletov.

1.2.  Geograficky rozsah pdsobnosti

1.2.1. Letiskd, ktoré musia prevddzkovat manazment priletov rozsireny na vzdusny priestor na trati
Tieto letiskd musia prevadzkovat AMAN:

a) Adolfo Sudrez Madrid-Barajas;

o

) Amsterdam — Schiphol;

) Barcelona — El Prat;

(e)

oL

) Letisko Berlin Brandenburg;

€) Brussels National;

Re)

Kodan — Kastrup;
g) Dublin;

h) Diisseldorf International;
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i)  Frankfurt International;

j)  Mildno — Malpensa;

k) Mnichov — Franz Josef Strauss;

) Nice Cote d’Azur;

m) Palma de Mallorca — Son San Juan;
n) Pariz — CDG (Charles de Gaulle);
o) Pariz - Orly;

p) Rim — Fiumicino;

q) Stokholm — Arlanda;

r) Viedeni — Schwechat.

AMAN sa musi vykondvat v stivisiacich tsekoch trate.

1.2.2. Letiskd, ktoré musia vykondvat integrovany AMAN/DMAN

Integricia. AMAN/DMAN sa vztahuje na letiskd s jednou vzletovou a pristdvacou dréhou alebo so vzdjomne
zdvislymi vzletovymi a pristdvacimi dréhami, ktoré mo6zu byt prevddzkované v zmieSanom rezime, alebo so
vzletovou drdhou vzdjomne prepojenou s pristavacou drdhou. Integracia AMAN/DMAN sa musi vykondvat na
tychto letiskdch, ako aj v stvisiacich tisekoch pribliZovania a Gsekoch trate:

a) Letisko Berlin Brandenburg;
b) Diisseldorf International;

¢) Mildno — Malpensa,

d) Nice Cote d’Azur;

€) Pariz — CDG (Charles de Gaulle).

1.3.  Zainteresované strany, ktoré musia vykondvat funkciu a dodrziavat cielové ditumy vykondvania

a) Poskytovatelia ATS a manazér siete musia zabezpe(it, aby stanovistia ATS poskytujtce sluzby ATC v rdmci
vzdusného priestoru nad termindlmi letisk uvedenych v bode 1.2 a stvisiacich tsekov trate vykondvali
roz§ireny AMAN do cielového ditumu vykondvania 31. decembra 2024.

b) Poskytovatelia ATS musia zabezpecit, aby stanovistia ATS poskytujiice sluzby ATC v rdmci vzdusného priestoru
nad termindlmi letisk uvedenych v bode 1.2 a suvisiacich tsekoch priblizovania vykondvali rozsireny
AMAN/DMAN do cielového datumu vykondvania 31. decembra 2027.

¢) Sluzby riadenia letovej prevadzky (ATC) v koncovych riadenych oblastiach (TMA), ktoré vykondvaja rozsirent
prevadzku AMAN, musia koordinovat svoju ¢innost so stanovi§tami riadenia letovej prevadzky (ATS)
zodpovednymi za prilahlé tseky trate, ako aj so stanovistami ATS zodpovednymi za prichddzajiice lety z letisk,
na ktoré sa vztahuje rozsireny horizont AMAN.

1.4. Potreba synchronizicie

Letiskd uvedené v bode 1.2 predstavuju kritické mnozstvo subjektov zainteresovanych na prevddzke na dosiahnutie
prinosov z hladiska vykonnosti siete, ktoré sa ocakdvaji od rozsireného AMAN a integracie funkcii AMAN/DMAN.
Tieto prinosy sa prejavia skor, ak tieto letiskd a vSetky ostatné subjekty zainteresované na prevadzke budt moct
vykonévat danti funkciu sibezne. Vyzaduje si to synchronizované a koordinované vykondvania rozsireného AMAN
a integracie AMAN/DMAN vritane suvisiacich investicii podla dohodnutého ¢asového harmonogramu, ktory musi
byt vymedzeny v programe zavedenia, aby sa predislo nedostatkom vo vykondvani v geografickom rozsahu
posobnosti. Synchronizdcia je potrebnd aj na zabezpecenie toho, aby vietky dotknuté zainteresované strany mali
potrebnt infrastruktdru na vymenu informdcii o trajektérii (profil i4D), a na zabezpecenie suladu obmedzeni
v bodoch regulovania.
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1.5. Ocakdvané environmentilne zlepSenia

Tato funkcia sa zameriava na riadenie a zniZovanie meskani v palivovo efektivnejsich nadmorskych vyskach vo fize
letu na trati a na absorbovanie meskani na zemi na dotknutych letiskach.

Rozsireny AMAN umozuje optimélne letové trajektdrie a vertikilne profily, ktoré zlep$ujii poziadavky na droven
tahu. Vysledkom je nizsi hluk v letovej prevadzke a zabrdnenie krokovému stdpaniu nad obyvanymi oblastami
v blizkosti letiska. Funkcia AF1 takisto umozZiuje vytvdranie drdh letu nad oblastami menej citlivymi na hluk,
vdaka ¢omu mozno dosiahnut optimdlny profilovy odpor so znizenym aerodynamickym hlukom.

Uplnym vykondvanim AF1 sa zlepsi riadenie meskani a stratégie absorbovania a zniZia sa vyckdvania v nizsich
vyskach v TMA, ¢im sa zniZia emisie hluku a zlepsi kvalita ovzdusia na letisku a v jeho okoli.

Integracia priletov a odletov na vzletovych a pristavacich dréhach v zmieSanom reZime a zmiernenie nerovnovahy
dopytu a kapacity sa dosiahne vytvorenim vhodnych okien pre odlety v sekvencii priletov. Letiskd vyuzivaju
vyhody zlepseného pridelovania stojisk a odbavovania cestujicich a lepsieho riadenia pozemného vozového parku,
¢im sa udetri palivo a zniZi (pri pozemnom vozovom parku) hluk na letisku a v jeho okoli, zniZia sa emisie CO,
a inych znedistujucich ldtok vo forme suspendovanych castic. Letecké spolocnosti priamo profitujii zo zniZenych
prevadzkovych nékladov vo forme dspor paliva a CO,, a zdroven z absorbovania meskania na stojisku alebo
skorsieho meskania vo vyssich, palivovo efektivnejsich nadmorskych vyskach pocas priletu.

1.6.  Zavislost od inych funkcii ATM
AF1 je zavisld od tychto funkcii:
— elektronické kontrolné pasky (EFS) a DMAN stanovené v AF2,

— spolo¢né riadenie siete s cielom koordinovat zosiladené cielové Casy pre zlepSeny ATFCM a sekvencovanie
priletov stanovené v AF4,

— sluzby SWIM uvedené v AF5, ak je dostupny SWIM.

2. AF2: INTEGRACIA A KAPACITA LETISKA

AF2 prispieva k EOC ,vykonnost letiska a TMA®. Hlavnym cielom AF2 je limitovat obmedzenia leteckej prevadzky
na letiskdch bez toho, aby doslo k ohrozeniu rastu dopravy, bezpecnosti alebo Zivotného prostredia. AF2 sa
zameriava na optimalizdciu vyuZzivania letiskovej infrastruktiry s cielom zaistit bezpe¢ni a ekologickt kapacitu
leteckej prevddzky. Takisto sa zameriava na vymenu aktualizovanych prevddzkovych informdcii a ddajov so
vetkymi zainteresovanymi stranami zapojenymi do odbavovania v rdmci leteckej prevadzky.

2.1.  Previddzkovy a technicky rozsah pésobnosti

2.1.1. Ciastkovd funkcia ATM pre manazment odletov synchronizovany so sekvencovanim pred odletom

V3eobecné informdcie

Manazment odletov (DMAN) synchronizovany so sekvencovanim pred odletom je prostriedkom na zlepsenie tokov
odletov na jednom alebo viacerych letiskich vypocitanim cielového ¢asu vzletu (TTOT) a cielového ¢asu povolenia
Startu (TSAT) pre kazdy let s prihliadnutim na viaceré obmedzenia a preferencie.

DMAN pozostdva z regulovania toku odletov na vzletovd a pristavaciu drdhu riadenim ¢asov zacatia rolovania
(prostrednictvom Casov zacatia), ktoré zohladnuji dostupnii kapacitu vzletovej a pristdvacej dréhy.

DMAN synchronizovany so sekvencovanim pred odletom skracuje casy rolovania, zlep$uje dodrziavanie
prevadzkovych intervalov riadenia toku letovej prevadzky (ATFM-Slot) a predvidatelnost ¢asov odletu. DMAN sa
zameriava na maximaliziciu toku dopravy na vzletovej a pristdvacej drdhe stanovenim sekvencie
s optimalizovanymi odstupmi.

Subjekty zainteresované na prevddzke pracujiice v stlade so zdsadami rozhodovania na zdklade spolupréce medzi
letiskami (A-CDM) musia spolocne stanovit predodletové sekvencie s prihliadnutim na schvélené zasady, ktoré sa
maji uplatiiovat na Specifické doévody (napr. vyckdvaci ¢as na vzletovej a pristdvacej drdhe, dodrziavanie
prevadzkového intervalu, odletové trate, preferencie pouzivatelov vzdusného priestoru, zdkaz noc¢nych letov,
evakudcia stojiska/ndstupita pre prilietajuce lietadlo, nepriaznivé poveternostné podmienky vrdtane
odndmrazovania, skuto¢nd kapacita tykajtca sa rolovania/vzletovych a pristdvacich dréh, platné obmedzenia).
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Poziadavky na systém
a) DMAN a systémy podporujice A-CDM musia byt integrované a musia podporovat optimalizované
sekvencovanie pred odletom s vhodnymi informéciamijidajmi pre pouzivatelov vzdusného priestoru (cielovy

Cas zacatia rolovania, TOBT) a prislu§né zainteresované strany letiska (poskytovanie kontextovych tidajov).

b) Systémy DMAN musia vypracovat a vypocitat spolocné sekvencovanie a poskytntit TSAT aj TTOT. TSATa TTOT
musia zohladfiovat variabilné ¢asy rolovania a musia sa aktualizovat podla skuto¢ného vzletu lietadla.

¢) Systémy DMAN musia riadiacemu pracovnikovi letovej prevadzky poskytnit zoznam TSAT a TTOT na tcely
regulovania prevadzky lietadiel.

d) Aby mohol riadiaci letovej prevadzky vlozit vSetky povolenia udelené lietadlim alebo vozidlam do systému ATC,
musi sa zaviest elektronicky systém zaddvania povoleni (ECI) ako napriklad EFS. Systém musi mat vhodné
rozhrania s A-SMGCS a letiskovymi bezpecnostnymi sietami, aby bolo mozné zaclenit pokyny riadiaceho
letovej prevadzky medzi ostatné udaje ako napriklad letovy pldn, sledovanie, smerovanie, uverejnené trate,
pridelenie nastupist a postupy.

2.1.2. Ciastkovd funkcia ATM pre pldn prevddzky letiska

Vseobecné informdcie

Plin prevadzky letiska (AOP) je priebezny pldn prepojeny so sluzbami, systémami a zainteresovanymi stranami,
v ktorom st zhromazdené informdcie z viacerych systémov. AOP musi vietky informadcie, ktoré sii relevantné pre
siet, poskytovat v redlnom case pre plan prevddzky siete (NOP). AOP podporuje prevadzku verejnej a letovej Casti
letiska prostrednictvom rozsireného rozsahu posobnosti a vymeny tidajov medzi letiskom a manazérom siete na
zdklade dostupnych podpornych systémov A-CDM.

AOP musi podporovat tieto $tyri prevadzkové sluzby zlepSenim celkovej prevadzkovej efektivnosti a zvySenim
odolnosti letiska a siete vo¢i naru$eniam (napr. nepriaznivé poveternostné podmienky, uzatvorenie vzletovej
a pristavacej dréhy a bezpe¢nostné vystrahy):

a) usmernovat letiskové sluzby;

b) monitorovat letiskové sluzby;

¢) riadit letiskové sluzby;

d) vykondvat poprevadzkové analyzy.

AOP je konkretizovany na zaciatku kazdej sezény koordinacie letiskovych prevadzkovych intervalov a priebezne sa
aktualizuje pocas fzy strednodobého plinovania, kritkodobého planovania a vykondvacej fazy. Sezonne AOP sa
uchovévaji na pouZzitie v poprevddzkovej analyze.

AOP pozostava z pociatoéného AOP (IAOP) a rozsireného AOP:

a) 1AOP obsahuje zdkladné prvky vymeny tidajovych prvkov s NOP a je vychodiskom pre rozsireny AOP;

b) roziireny AOP obsahuje, v stlade s dplnou integraciou AOP/NOP, riadiaci ndstroj AOP, monitorovanie
vykonnosti letiska, posiidenie, podporu riadenia a poprevadzkovi fazu.

Poziadavky na systém

Na podporu vykonavania iAOP musia byt zohladnené tieto prvky:
a) A-CDM;

b) ddaje z MET;

¢) riadiaci ndstroj AOP obsahujici priebezny plan prevadzky a kapacit letiska (letova Cast letiska) v krdtkodobom
¢asovom ramci;

d) AOP musi byt pripojeny k NOP prostrednictvom sluzby(-ieb) SWIM, ak st dostupné, a musi sieti spristupnit
vietky tdaje relevantné pre siet.
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Na podporu vykondvania rozsireného AOP musia byt zohladnené tieto prvky:

a) riadiace nastroje AOP obsahujtice priebezny pldn prevadzky a kapacit letiska (verejnd a letovd Cast letiska) pre
kazdy casovy rdimec (od strednodobého po poprevadzkovy);

b) systém na monitorovanie vykonnosti letiska na zdklade porovnania s cielmi;

¢) systém na postdenie vykonnosti letiska a jeho riadenia, pomocou ktorého mozno vyhodnotit zdvaznosti
odchylok od planu zistenych monitorovanim vykonnosti letiska a ich vplyv na letiskové procesy a vykonnost
letiska;

d) letiskovy ndstroj na poprevadzkovii analyzu s cielom vypracovat §tandardné a ad hoc sprévy o poprevddzkovej
analyze.

2.1.3. Ciastkovd funkcia ATM pre letiskové bezpecnostné siete

Vieobecné informécie
Letiskové bezpecnostné siete pozostavaja z:

— podpornej sluzby letiskovej bezpecnosti, ktord prispieva k prevadzke v letovej Casti letiska ako zlepsenie
bezpecnosti, ktoré umoziiuje riadiacim letovej prevadzky predchddzat nebezpecenstvim a nehoddm v désledku
prevadzkovych chyb alebo odchylok zo strany riadiaceho letovej prevddzky, letovej posidky alebo vodica
vozidla. Takéto sluzba zavisi od prevadzky prehladovej sluzby,

— detekcie a varovania lietadiel pred kolidujiicimi povoleniami ATC a odchyleniami vozidiel a lietadiel od ich
pokynov, postupov alebo smerovania, ktoré mézu vozidld a lietadld vystavit riziku kolizie.

Rozsah posobnosti tejto Ciastkovej funkcie zahfiia pohybovii plochu na vzletovej a pristdvacej drdhe a letisku.

Podporné néstroje ATC na letisku sti dolezitou sucastou letiskovych bezpecnostnych sieti a musia zabezpecovat
detekciu kolidujtcich povoleni ATC (CATC), monitorovanie stiladu vystrah pre riadiacich pracovnikov (CMAC)
a monitorovanie vzletovej a pristavacej drahy a varovanie v pripade konfliktu (RMCA). Tieto tri funkcie vykonava
systém ATC na zédklade poznania Gdajov vritane povoleni riadiaceho letovej prevadzky pre lietadld a vozidld,
pridelenej vzletovej a pristdvacej dréhy a miesta vyckdvania. Riadiaci letovej prevadzky vlozi povolenia udelené
lietadlu alebo vozidldm do systému ATC pomocou digitdlneho systému, napr. EFS, alebo pomocou bezpaskovych
systémov. Zoznam povoleni, ktoré sa maji vlozit do systému ATC, musi byt opisany v programe zavedenia.

Letiskové bezpecnostné siete musia upozornit riadiacich letovej prevadzky, ked sa lietadld a vozidld odchylia od
pokynov, postupov alebo trati ATC. Pokyny riadiaceho letovej prevadzky musia byt zaclenené medzi uverejnené
pravidld a postupy, ako aj medzi ostatné dostupné tdaje ako napriklad letovy pldn, sledovanie a smerovanie.
Zaclenenie tychto ddajov umoZiuje systému monitorovat informdcie a pri zisteni nezrovnalosti upozornit
riadiaceho letovej prevadzky.

Vsetky miestne obmedzenia pri zavaddzani podpornej sluzby letiskovej bezpe¢nosti musia byt uvedené v programe
zavedenia. Funkcia RMCA slazi ako ndstroj kritkodobého varovania, zatial ¢o CATC a CMAC plnia funkciu
prediktivnych ndstrojov, ktorych cielom je predchddzat situdcidm, ked sa moZze aktivovat upozornenie RMCA.

Poziadavky na systém

a) Letiskové bezpecnostné siete musia zahffiat tidaje pokrocilych systémov navddzania a riadenia pohybu na
ploche (A-SMGCYS) stivisiace so sledovanim a povolenia riadiaceho letovej prevadzky tykajiice sa prevadzkovej
plochy. Monitorovanie stladu letiska s predpismi musi zahfnat ddaje sledovania A-SMGCS, ako aj smerovanie
na ploche a povolenia riadiaceho letovej prevadzky tykajiice sa smerovania, ak st dostupné.

b) A-SMGCS musia zahffiaf funkciu generovania a distribicie prislusnych upozorneni. Takéto upozornenia maji
doplnat existujiice upozornenia RMCA, nie ich nahradit.
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¢) Vsetky relevantné pracovné pozicie musia spracovdvat varovania a upozornenia prostrednictvom rozhrania
¢lovek-stroj vratane podpory zrusenia upozornenia.

d) Elektronicky systém zaddvania povoleni (ECI), okrem iného aj elektronickd kontrolnd pdska (EFS), musi zaclenit
pokyny vydané riadiacimi letovej prevddzky medzi ostatné tdaje ako napriklad letovy pldn, sledovanie,
smerovanie, ak je dostupné, uverejnené pravidld a postupy.

2.2.  Geograficky rozsah pdsobnosti

2.2.1. Letiskd, ktoré musia vykondvat manazment odletov synchronizovany so sekvencovanim pred odletom a letiskovymi
bezpecnostnymi siefami

Manazment odletov synchronizovany so sekvencovanim pred odletom a letiskovymi bezpe¢nostnymi sietami sa
musi vykondvat na tychto letiskdch:

a) Adolfo Suarez Madrid-Barajas;
b) Amsterdam — Schiphol;

¢) Barcelona — El Prat;

d) Letisko Berlin Brandenburg,

e) Brussels National;

f) Kodan — Kastrup;

g) Dublin;

h) Diisseldorf International;

i)  Frankfurt International;

j)  Mildno — Malpensa;

k) Mnichov — Franz Josef Strauss;

) Nice Cote d’Azur;

m) Palma de Mallorca — Son San Juan;

n) Pariz — CDG (Charles de Gaulle);

o) Pariz - Orly;
p) Rim - Fiumicino;
q) Stokholm — Arlanda;

Vieden — Schwechat.

=

2.2.2. Letiskd, ktoré musia vykondvat iAOP
Adolfo Sudrez Madrid-Barajas;
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b) Amsterdam — Schiphol;

¢) Barcelona — El Prat;

d) Letisko Berlin Brandenburg;
e) Brussels National;

f) Kodan - Kastrup;

g) Dublin;

h) Diisseldorf International;

i)  Frankfurt International;

j)  Mildno — Malpensa;

k) Mnichov — Franz Josef Strauss;
) Nice Cote d’Azur;

m) Palma de Mallorca — Son San Juan;
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n) Pariz — CDG (Charles de Gaulle);
o) Pariz - Orly;

p) Rim — Fiumicino;
q) Stokholm — Arlanda;
r) Viedefi — Schwechat.

2.2.3. Letiskd, ktoré musia vykondvat AOP
Tieto letiskd musia vykonavat AOP:
a)  Adolfo Sudrez Madrid-Barajas;
b)  Amsterdam — Schiphol;
¢)  Atény — Eleftherios Venizelos;
d)  Barcelona — El Prat;

e)  Letisko Berlin Brandenburg;
f) Brussels National;
g)  Kodati - Kastrup;
h)  Letisko Dublin;
i) Diisseldorf International;
j)  Frankfurt International;
k)  Hamburg;
1) Helsinki — Vantaa;
m) Lisabon — Humberto Delgado;
n)  Lyon - Saint Exupéry;
0)  Malaga — Costa Del Sol;
p)  Mildno - Linate;
@  Mildno — Malpensa;
r)  Mnichov - Franz Josef Strauss;
s)  Nice Cote d'Azur;
t)  Palma de Mallorca — Son San Juan;
u)  Pariz — CDG (Charles de Gaulle);
v)  Pariz - Orly;
w)  Praha;
X)  Rim — Fiumicino;
y)  Stokholm — Arlanda;
z)  Stuttgart;
a.a.) Vieden — Schwechat;
bb) Varava — Chopin.
2.3.  Zainteresované strany, ktoré musia vykondvar funkciu a dodrZiavat ciefové ddtumy vykondvania

Poskytovatelia ATS a prevddzkovatelia letisk poskytujici sluzby na letiskich uvedenych v bode 2.2 musia

vykonavat:

— manazment odletov synchronizovany so sekvencovanim pred odletom do cielového ddtumu vykondvania

31. decembra 2022,
— 1AOP do cielového ddtumu vykondvania 31. decembra 2023,
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— AOP (pociato¢ny a rozsireny) do cielového ddtumu vykondvania 31. decembra 2027,
— letiskové bezpecnostné siete do cielového ddtumu vykondvania 31. decembra 2025.

Subjekty zainteresované na prevadzke verejnej a letovej casti letiska uvedené nizsie musia vykonat zmeny v ramci
svojej vlastnej oblasti posobnosti a musia vyuzivat a zdielat AOP ako hlavny zdroj informécif pre prevddzku letiska:

a

=

prevadzkovatelia letisk;

=

prevadzkovatelia lietadiel;

pozemnd obsluha;

(e)
~

&

odndmrazovacie spolo¢nosti;

(¢
~

poskytovatelia leteckych navigac¢nych sluzieb (ANSP);

Re)

prevadzka siete;
g) poskytovatelia sluzieb MET;

h) podporné sluzby (policia, colny trad a imigracné oddelenie atd’.).

2.4.  Potreba synchronizicie

Cielené letiskd a zainteresované strany uvedené v bode 2.3 musia synchronizovat vykondvanie prislusnych
Ciastkovych funkcii AF2 v silade s programom zavedenia s cielom zabezpelit véasni harmoniziciu
prevadzkovych postupov spojenych s AMAN/DMAN a letiskovymi bezpecnostnymi siefami, aby riadiaci letovej
prevadzky uplatiiovali rovnaky pristup na vetkych dotknutych letiskdch, a teda aby posadky dodrziavali rovnaké
pokyny.

2.5. Ocakdvané environmentilne zlepSenia

AF2 prispeje k zlepSeniu kvality ovzdusia optimalizdciou modelov letovej prevadzky na zemi a vo vzduchu,
zvySenim predvidatelnosti, znizenim spotreby paliva a emisii hluku stvisiacich s trajektériami letov, pokial ide
o obyvatelstvo a spolocenstvd susediace s letiskami uvedenymi v bode 2.2.

2.6.  Zavislost od inych funkcii ATM
AF2 je zavisld od tychto funkcif:
a) rozsireny AMAN a integracia AMAN/DMAN stanovend v AF1;
b) integracia AOP/NOP stanovend v AF4;
c) SWIM stanoveny v AF5.

3, AF3: PRUZNE RIADENIE VZDUSNEHO PRIESTORU A VOINYCH TRATI
3.1. Prevddzkovy a technicky rozsah pdsobnosti

3.1.1. Ciastkovd funkcia ATM: Riadenie vzdusného priestoru a pokrocilé pruzné vyuZivanie vzdusného priestoru

V3eobecné informdcie

Riadenie vzdusného priestoru a pokrocilé pruzné vyuzivanie vzdusného priestoru prispievaji k dosiahnutiu EOC
,plne dynamicky a optimalizovany vzdus$ny priestor. ZvySend vykonnost ATM si vyZaduje, aby sa zmeny v stave
vzdu$ného priestoru neustdle poskytovali vietkym prislusnym aktérom ATM, najmi manazérovi siete, ANSP
a pouzivatelom vzdu$ného priestoru [Flight Operations Centre/Wing Operations Centre (FOC/WOC)]. Cielom
riadenia vzdusného priestoru (ASM) a pokrocilého pruzného vyuzivania vzdusného priestoru (A-FUA) je
zabezpecit najefektivnejsiu organizdciu a riadenie vzdu$ného priestoru v reakcii na potreby pouzivatelov
vzdu$ného priestoru. ASM s A-FUA poskytuje rieSenie na dynamické riadenie poZiadaviek pouzivatelov vzdusného
priestoru v réznych prevadzkovych prostrediach.

Postupy a procesy ASM ulah¢ujii prevadzku vzdusného priestoru s volnymi tratami bez odkazu na siet stanovenych
trati, kde sa vzdusny priestor riadi dynamicky, prostrednictvom oblasti s variabilnym profilom (VPA), docasne
obmedzenej oblasti (TRA) alebo docasne oddelenej oblasti (TSA). ASM na zdklade vopred urcenych konfigurdcii
vzdusného priestoru splia ocakdvania na vykonnost siete ATM a zdrovenl vyvazuje dopyt subjektov
zainteresovanych na prevadzke dostupnou kapacitou.
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Vymena tidajov sa musi zlepsit prostrednictvom dostupnosti vopred vymedzenych $truktiir vzdusného priestoru na
podporu vykondvania dynamickejsicho ASM a vzdu$ného priestoru s volnymi tratami (FRA). ASM s manazmentom
toku letovej prevadzky a riadenim kapacity (ATFCM) podporuje vopred vymedzené konfigurcie a scendre
vzdusdného priestoru, ¢im zabezpecuje efektivnu dynamickd organiziciu vzdu$ného priestoru vratane sektorovej
konfigurécie s cielom reagovat na poziadavky civilnych aj vojenskych pouzivatelov vzdusného priestoru.

Riesenia ASM musia podporovat vietkych pouzivatelov vzdusného priestoru a musia byt zalozené na progndze
dopytu funkcie miestneho manaZmentu toku letovej prevadzky a riadenia kapacity (ATFCM) vo vztahu
k pracoviskdm spravovania vzdusného priestoru (AMC) a manaZérovi siete. Systém musi podporovat cezhrani¢né
¢innosti, ktorych vysledkom je spolo¢né vyuzivanie bloku vzdusného priestoru bez ohladu na hranice jednotlivych
Sttov.

Zdokonalenia NOP sa musia dosiahnut prostrednictvom postupu kooperativneho rozhodovania vsetkych
zacastnenych subjektov zainteresovanych na prevadzke.

Poziadavky na systém

a) Podporné systémy ASM musia podporovat siete stanovenych a podmienenych trati, FRA a pruzné sektorové
konfiguracie a musia byt schopné reagovat na meniaci sa dopyt po vzdusnom priestore.

b) Systém ASM musi podporovat cezhrani¢né cinnosti, ktorych vysledkom je spolo¢né vyuzivanie bloku
vzdusného priestoru bez ohladu na hranice jednotlivych Stitov.

¢) Informécie o stave vzdu$ného priestoru vritane rezervicie vzdu$ného priestoru musia byt pristupné
prostrednictvom systémov manazéra siete (s vyuZzitim dostupnych sluzieb SWIM uvedenych v bode 5.1.3),
ktoré musia obsahovat aktudlne a plidnované konfigurdcie vzdusného priestoru, aby pouzivatelia vzdusného
priestoru mohli predkladat a upravovat svoje letové plany na zéklade véasnych a presnych informdcidch.

d) Systémy ATC musia podporovat flexibilnii konfigurdciu sektorov, aby sa ich rozmery a prevddzkové hodiny
optimalizovali podla poziadaviek NOP.

e) Systémy manazéra siete musia:
— umoznit nepretrzité posudzovanie vplyvu zmeny konfigurdcie vzdusného priestoru na siet,

— byt upravené tak, aby zohladfiovali zmeny vo vymedzeni vzdu$ného priestoru a trati, aby boli trate,
informdcie o priebehu letu a stvisiace informdacie dostupné pre systémy ATC.

f) Systémy ATC musia sprdvne zobrazovat aktiviciu a deaktivciu konfigurovatelnych rezervécii vzdusného
priestoru.

g) Systémy ASM, ATFCM a ATC musia byt interoperabilné tak, aby umozniovali poskytovanie leteckych
naviga¢nych sluzieb zaloZenych na spolo¢nom chapani vzdusného priestoru a prevadzkového prostredia.

h) Systémy ATC sa musia upravit tak, aby umoziiovali AF3 v rozsahu potrebnom na stlad s bodom 3.2 Stvrtym
a piatym odsekom prilohy VIII k nariadeniu (EU) 2018/1139.

i) Centralizované systémy leteckych informacnych sluzieb (AIS), ako napriklad eurépska databdza AIS (EAD),
musia véas poskytovat ddaje o Zivotnom prostredi tykajice sa eurépskeho FRA a pruznych Struktir
vzdudného priestoru vietkym zapojenym subjektom zainteresovanym na prevadzke (s vynimkou ad hoc
Struktdr z dovodu kratkodobych Ziadostifrezervicii), ¢o umoziuje pldnovanie zalozené na presnych
informdcidch tykajiicich sa ¢asu pldnovanej prevadzky. Informdcie musia byt spristupnené prostrednictvom
dostupnych sluzieb SWIM stanovenych v bode 5.1.3.

j)  Systémy AIS musia byt schopné pouzivat Gdaje poskytnuté EAD a nahrdvat zmeny v miestnych ddajoch.

k) Subjekty zainteresované na prevadzke musia byt schopné prepojenia so systémami manaZéra siete v sulade
s AF4. Musia sa stanovit prepojenia, aby sa umoznilo zasielanie aktualizovanych dajov o vzdusnom priestore
v redlnom cCase systémom subjektov zainteresovanych na prevddzke a aby tieto subjekty boli schopné
oznamovat informdcie presne a v¢as. Uvedené systémy musia byt upravené, aby umoznovali takéto prepojenia
prostrednictvom dostupnych sluzieb SWIM stanovenych v bode 5.1.3.
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) Manazér siete musi podporovat ASM a A-FUA, ako sa stanovuje v AF4, a s vyuzitim SWIM, ako sa stanovuje
v AF5, ak je k dispozicii.

m) Vymena tdajov medzi zainteresovanymi stranami poverenymi zavedenim pruzného riadenia vzdu$ného
priestoru a FRA stanovenym v AF3 sa musi realizovat s vyuzitim sluzieb SWIM, ako sa stanovuje v AF5, ak je
SWIM k dispozicii. Dotknuté systémy musia byt schopné poskytovat alebo vyuzivat sluzby SWIM. Kym
nebude k dispozicii SWIM, mozu sa pouzivat existujiice technoldgie vymeny tdajov.

n) Systtmy ATM musia prijimat a spracGvat aktualizované letové tdaje pochddzajice z rozsireného

projektovaného profilu lietadla ,automatické zavislé sledovanie — kontrakt“ (ADS-C EPP) prostrednictvom
funkcie datového spojenia stanovenej v AF6, ak je k dispozicii.

3.1.2. Ciastkovd funkcia ATM pre vzdusny priestor s volnymi tratami

Vseobecné informadcie

Vzdusny priestor s volnymi tratami (FRA) prispieva k EOC ,plne dynamicky a optimalizovany vzdu$ny priestor”.
Ide o osobitny vzdu$ny priestor, v ktorom mozu pouzivatelia volne pldnovat trate medzi stanovenymi vstupnymi
a vystupnymi bodmi. V zdvislosti od dostupnosti vzdusného priestoru musia mat pouzivatelia moznost vybrat si
traf cez zverejnené alebo nezverejnené prechodné tratové body bez ohladu na siet trati ATS. V rdmci tohto
vzdu$ného priestoru lety nadalej podliehaji riadeniu letovej prevadzky.

Pripojitelnost FRA s TMA sa musi zabezpecit jednou z tychto moznosti:

— zniZenie vertikdlneho limitu FRA na horné vertikdlne hranice TMA,

— prepojenie prislusnych miest priletu/odletu,

— urenie pripojnych trati FRA,

— roz8irenie existujiicich $tandardnych priletovych a odletovych trati,

— prepojenie so zdkladnymi stanovenymi tratami ATS prostrednictvom stiboru tratovych bodov pri zohladneni
typickych profilov stipania/klesania.

FRA sa vykondva v tychto dvoch fdzach:

— pociato¢ny FRA: s asovymi a Strukturdlnymi obmedzeniami,

— konecny FRA: nepretrzité vyuZivanie volnych trat{ s cezhrani¢nym rozmerom a pripojenim k TMA.

Na ulahéenie vyuZzivania pred cielovym ddtumom uvedenym v bode 3.3 mozno pociatoény FRA v limitovanej
miere zaviest pocas vymedzenych obdobi alebo v $trukturdlne obmedzenom rozsahu. Po¢iato¢né vykondvanie FRA
v Castiach vzdusného priestoru, ktoré st vertikdlne a/alebo laterdlne obmedzené, sa povazuje len za medzistupen pri
dosahovani tplného a konzistentného vykondvania FRA. Kone¢nym cielom je zavedenie kone¢ného FRA v celom
vzdu$nom priestore, za o sii zodpovedné ziicastnené ¢lenské staty, aspoii nad letovou hladinou 305, bez ¢asového

obmedzenia a bez zniZenia kapacity a cezhrani¢ného FRA medzi susediacimi $tdtmi bez ohladu na vnitro$titne
hranice/hranice letovych informa¢nych oblasti (FIR).

Poziadavky na systém
a) Systémy manaZéra siete musia podporovat FRA, ASM a A-FUA primeranymi funkciami, ako st napriklad:
— spracovanie letovych planov,
— névrhy IFPS tykajtce sa smerovania,
— dynamické presmerovanie,
— pldnovanie a vykondvanie ATFCM,
— vypocet a riadenie prevadzkového zataZenia,

— riadenie blokov vzdusného priestoru ASM.
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b) Systémy ATC musia podporovat vykondvanie FRA, ASM a A-FUA. Dotknuté subjekty zainteresované na
prevadzke si musia vybrat vhodny ndstroj/funkciu na dosiahnutie tohto ciela na zdklade svojho prevddzkového
prostredia.

¢) Stcastou podpornych funkcii/ndstrojov moze byt:

— podpora prevadzkovych prostredi na riadenie a zobrazovanie trajektérii v prostredi FRA na pracovnej
pozicii riadiaceho a v rozhrani ¢lovek-stroj (HMI),

— systém spracovania letovych tdajov (FDPS) na podporu vnitrostitnej, cezhrani¢nej prevadzky FRA
a prepojenia FRA s TMA,

— interoperabilita ATC/ASM/ATFCM,
— dynamicka zmena bloku vzdusného priestoru zo siete stanovenych trati na FRA,

— ndstroje na varovanie v pripade konfliktov, ich detekciu a riesenie, ako napriklad ndstroje na detekciu
konfliktov (CDT) vratane strednodobej detekcie konfliktov (MTCD) afalebo ndstroj taktického riadenia
(TCT), monitorovanie siladu (MONA) a signalizdcia priblizenia (APW) pre dynamické bloky/sektory
vzdusného priestoru,

— prognodza trajektdrie podporend automatizovanym ndstrojom na detekciu konfliktov prispdsobenym na
prevadzku v FRA,

— v pripade cezhrani¢ného FRA systémy ATC podporujice vymenu tdajov o zdmere letu, napriklad
prostrednictvom spravy OLDL

d) Systémy pouzivatelov vzdusného priestoru musia podporovat plinovanie letov s cielom zaistit bezpe¢né
a efektivne vyuzivanie ASM, AFUA a FRA vrdtane cCiastoiného vykondvania a priebeznych krokov
uskuto¢nenych pred cielovym ddtumom.

e) V programe zavedenia musia byt uvedené osobitné opatrenia, ktoré s potrebné na vykonédvanie kone¢ného
FRA, ako v pripade vel'mi komplexnych oblasti.

f) Vymena udajov medzi zainteresovanymi stranami poverenymi zavedenim pruzného riadenia vzdusného
priestoru a FRA v zmysle AF3 sa musi realizovat s vyuzitim dostupnych sluzieb SWIM v zmysle AF5. Dotknuté
systémy musia byt schopné poskytovat alebo vyuzivat sluzby SWIM. Kym nebude k dispozicii SWIM, mozu sa
pouzivat existujiice technoldgie vymeny tdajov.

g) ManaZzér siete musi podporovat FRA v zmysle AF4 a s vyuzitim sluzieb SWIM, ako sa stanovuje v AF5, ak je
SWIM k dispozicii.

3.2.  Geograficky rozsah posobnosti

ASM a A-FUA sa musia zabezpecit a prevddzkovat vo vzdusnom priestore jednotného eur6pskeho neba, ktory je
vymedzeny v ¢lanku 3 ods. 33 nariadenia (EU) 2018/1139.

FRA sa musi zabezpe(it a prevddzkovat v celom vzdusnom priestore jednotného eurépskeho neba aspoil nad
letovou hladinou 305.

3.3.  Zainteresované strany, ktoré musia vykondvat funkciu a dodrzZiavat cielové ditumy vykondvania
Manazér siete a subjekty zainteresované na prevadzke musia vykondvat:
— ASM a A-FUA do cielového ddtumu vykondvania 31. decembra 2022,
— pociatocny FRA do cielového ddtumu vykondvania 31. decembra 2022,

— konecny FRA vratane cezhrani¢ného FRA s najmenej jednym susediacim §titom a pripojenim FRA k TMA do
cielového datumu vykondvania 31. decembra 2025.

3.4. Potreba synchronizicie

Civilni a vojenski ANSP, pouzivatelia vzdusného priestoru a manaZér siete musia synchronizovat vykondvanie
systémovych a procedurdlnych zmien potrebnych pre ASM a FRA podla programu zavedenia. Uvedené Ciastkové
funkcie moézu byt acinné len vtedy, ak sa aktivuju sabezne, pricom vzdu$né a pozemné systémy musia byt
vybavené v rovnakom ¢asovom rdmci. Bez synchronizicie by v sieti mohli vzniknat nedostatky, ktoré by
pouzivatelom vzdusného priestoru branili v plynulom lietani na uprednostiiovanych a efektivnejsich tratiach.
Vietky miestne obmedzenia pri vykondvani A-FUA pod letovou hladinou 305 musia byt uvedené v programe
zavedenia.
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3.5. Ocakdvané environmentilne zlepSenia

FRA umoziiuje pouzivatelom vzdusného priestoru lietat o najblizsie k ich uprednostiiovanej trajektérii bez toho,
aby bola obmedzovand stanovenymi $truktiirami vzdu$ného priestoru alebo sietami stanovenych trati. Vysledkom
je aj zniZenie spotreby paliva a emisii CO,. Ustanovenia prvého spolo¢ného projektu na rozsirenie FRA za
vnutro§tatne hranice s cezhrani¢nymi prvkami a na zabezpecenie prepojenia s TMA umoznia efektivnejsie drahy
letu, pricom sa zohladnuji cezhrani¢né prvky, zabezpecuje sa dalsia efektivnost smerovania a maximalizuji sa
tspory paliva a emisii CO,. Cezhrani¢ny FRA zvysuje environmentdlne prinosy prostrednictvom este kratsich trati
a poskytuje viac moznosti vzdusného priestoru pri ur¢ovani trajektérie uprednostiiovanej pouzivatelmi. Cielom
prepojenia FRA s TMA je zabezpecit optimdlnu drdhu letu od odletu po pristitie (gate-to-gate) pri dalsom
zniZovani emisii CO,. Tieto zlepSenia FRA umoznia leteckym spoloc¢nostiam lepsie vyuzivat meteorologické
podmienky alebo prispdsobit sa naruseniam siete.

3.6. Zavislost od inych funkcii ATM
ASM, A-FUA a FRA st zdvislé od AF4, AF5 a AF6.

4. AF4: SPOLOCNE RIADENIE SIETE

AF4 prispieva k EOC ,prepojend siet ATM". Zameriava sa na vymenu aktualizovanych informdcii o letoch a tokoch
a optimalizdciu vyuZivania tychto informdacii. Tdto vymena prebicha v EATMN. Cielom je optimalizovat
uplatiiovanie opatreni tykajiicich sa toku a ukazovatelov zloZitosti a minimalizovat obmedzenie letov so
Stvordimenzionalnymi trajektériami.

4.1.  Prevadzkovy a technicky rozsah pdsobnosti

4.1.1. Ciastkovd funkcia ATM pre posilnené krdtkodobé opatrenia ATFCM

V3eobecné informdcie

ATFCM koordinuje na trovni siete manaZzér siete a na miestnej Grovni pozicia riadenia toku s cielom podporit
zistovanie problémovych miest, vykondvanie krdtkodobych opatreni ATFCM (STAM), posudzovanie siete
a nepretrzité monitorovanie ¢innosti siete. Vykondvanie opatreni STAM si vyZaduje koordindciu medzi riadenim
letovej prevadzky, letiskom, pouzivatelmi vzdusného priestoru a manazérom siete.

Taktické riadenie kapacity musi zaviest opatrenia STAM prostrednictvom kooperativneho rozhodovania s cielom
riadit tok pred tym, neZ lety vstdpia do sektora, a musi zabezpecit tizku a efektivnu koordindciu medzi ATC
a funkciou riadenia siete.

Poziadavky na systém

a) Systémy manaZéra siete musia vykondvat funkcie STAM a musia podporovat koordindciu vykondvania opatren{
STAM vratane schopnosti posudzovania vplyvu na siet.

b) ANSP a pouzivatelia vzdusného priestoru musia pouzivat aplikiciu STAM, ktort poskytuje manaZér siete, alebo
zaviest miestne néstroje, ktoré musia byt prepojené s funkciami STAM manaZéra siete s vyuzitim dostupnych
sluzieb SWIM stanovenych v AF5.

4.1.2. Ciastkovd funkcia ATM: Spolocny NOP

V3eobecné informdcie

Spolo¢ny NOP je nepretrzitd vymena tGdajov medzi systémami manaZéra siete a subjektov zainteresovanych na
prevadzke s cielom pokryt cely Zivotny cyklus trajektérie a zohladnit priority v zmysle poziadavky manazéra siete,
aby sa zaistila optimalizdcia fungovania siete. Pri vykondvani spoloéného NOP sa dbéd na dostupnost spolo¢nych
tdajov tykajuacich sa planovania prevadzky a Gidajov v redlnom Case.

Najmi manazment cielovych ¢asov [Target Times (TT)] bude sicastou spoloéného NOP a TT sa na ticely ATFCM
uplatiiuji na vybrané lety s ciefom riadit ATFCM rad$ej v mieste prefaZenia, neZz len pri odlete. Pocas fazy
planovania letu musi manazér siete vypocitat TT letu, ktoré zadd pre dané miesto, v ktorom sa uplatiiuji opatrenia
ATFCM na zdklade casu.
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Dostupné obmedzenia letiskovej konfigurdcie a informdcie o pocasifvzdusnom priestore sa musia zaclenit do NOP.
Manazér siete musi poskytniat TT strediskdm letovej prevddzky pouzivatelov vzduiného priestoru spolu

s prislusnym odletovym prevadzkovym intervalom. PouZivatelia vzdusného priestoru musia informovat svoje
posadky o kazdom vypocitanom prevddzkovom intervale a zodpovedajicom TT.

Poziadavky na systém

a) S cielom aktualizovat NOP a ziskat nové informdcie z NOP sa musia prisluiné automatizované pozemné
systémy subjektov zainteresovanych na prevadzke prispdsobit prepojeniu so systémami riadenia siete.

b) Pouzivatelia vzdu$ného priestoru musia informovat svoje posidky o kazdom vypocitanom prevadzkovom
intervale a zodpovedajicom TT.

¢) Na vykonavanie spolo¢ného NOP musia byt systémy iAOP na letiskich priamo prepojené so systémami
manazéra siete stvisiacimi so systémami NOP.

d) Manazér siete musi subjektom zainteresovanym na prevadzke poskytnat pristup k tGdajom NOP, ktoré
potrebujd, prostrednictvom aplikécii, ktoré poskytuje cez predvolené rozhranie HMI.

e) Systémy manazéra siete musia:
— podporovat zdielanie cielového ¢asu so subjektmi zainteresovanymi na prevadzke,
— Dbyt schopné upravit vypocitané ¢asy vzletu (CTOT) na zédklade spresnenych a schvdlenych TT,
— narédbaji s informaciami o pldnovani priletov a odletov z iAOP.

Na letisku priletu, kde sa pretaZenie tykajtice sa priletov riesi pomocou TT, musia byt cielové Casy pri prilete
p p ykaj p p yt y prip
(TTA) vygenerované iAOP na ti¢ely ndsledného spresnenia v kontexte spolo¢ného NOP.

4.1.3. Ciastkovd funkcia ATM pre automatizovanti podporu postidenia zloZitosti prevddzky

Vseobecné informdcie
Informdcie o pladnovanej trajektorii, siefové informdcie a zaznamenané analytické ddaje z prevadzky v minulosti sa
pouziji na prognézu zloZitosti prevadzky a pripadnych situdcii pretazenia, vdaka ¢omu bude mozné uplatnit

stratégie zmierfiujice riziko na miestnej Grovni a na drovni siete.

Udaje letového planu FF-ICE () (prvé vydanie FF-ICE/evidencia a skid$anie) sa musia pouZif na zlepsenie kvality
informdcii o pldnovanej trajektorii, a tym sa zlepsi pldnovanie letov a posudzovanie zloZitosti.

Existujtice vykondvanie fazy 1 STAM ulahCuje prevddzkovi integréciu tejto funkcie ATM do existujicich systémov.

Poziadavky na systém
a) Systémy manazéra siete musia:

— spravovat pruzné Struktiry vzdusného priestoru a konfigurdciu trate, ¢im sa umozni spolo¢né riadenie
prevadzkového zatazenia a zloZitosti na pozicii riadenia toku a na Grovni siete,

— byt schopné zabezpecovat sluzby evidencie v zmysle prvého vydania FF-ICE,
— podporovat riadenie scendrov pre planovacie ¢innosti ATFCM s cielom optimalizovat kapacitu siete.

() Flight & Flow Information for a Collaborative Environment (Informdcie o letoch a tokoch pre kooperativne prostredie, FF-ICE) ICAO DOC
9965 2012 aICAO DOC 9854 2005.



L 36/32 Uradn)'f vestnik Eurdpskej tnie 2.2.2021

b) Systémy spracovania letovych tidajov musia byt prepojené s NOP.

¢) Informdcie poskytnuté prostrednictvom dokumentu o dostupnosti trate (RAD) a obmedzeni v rdmci
optimalizacie profilu (PTR) sa musia harmonizovat prostrednictvom spolo¢ného rozhodovania (CDM) funkcif
pldnovania eurdpskej siete trati a ATFM manaZéra siete tak, aby poskytovatelia systémov pldnovania letov boli
schopni generovat smerovanie letového planu, ktoré bude akceptované, s najefektivnejSou trajektériou.

d) Systémy pouzivatelov vzdusného priestoru a ANSP musia podporovat vymenu sluzieb evidencie v zmysle
prvého vydania FF-ICE, ked budd k dispozicii v zmysle AF 5.1.6.

e) Néstroje ASMJ/ATFCM musia byt schopné zvlddnut rozlint dostupnost vzdusného priestoru a kapacitu
sektorov vratane A-FUA, ako sa uvddza v AF3, prisposobenie dokumentu o dostupnosti trate (RAD) a STAM.

4.1.4. Ciastkovd funkcia ATM: Integrdcia AOP/NOP

Vieobecné informdcie

V spolo¢nom NOP sa obmedzend vymena tdajov tyka len AOP pre najvicsie letiskd. V zdujme dalsieho posilnenia
integracie sa musi zvysit pocet letisk a datovych prvkov, ktoré sa maji vymienat.

Manazér siete mus{ vykondvat zvySent integrciu informdcif relevantnych pre NOP a AOP (napriklad TTA), ktoré st
vysledkom postupu kooperativneho rozhodovania (podla ¢lanku 2 ods. 9) vykondvacieho nariadenia Komisie (EU)
2019/123 ().

AOP musi v redlnom Case poskytovat primerané a relevantné tidaje pre NOP, na zdklade ktorych moze manazér
siete podla potreby prisposobit kapacitu siete. Takéto tidaje si predmetom dohody medzi manazérom siete

a letiskom. Pri letiskdch s AOP musi manaZzér siete poskytnit AOP informécie o dopyte po priletoch a stanovit
postup kooperativneho rozhodovania na Grovni miestneho ATFM s cielom umoznif zmeny TTA na zdklade AOP.

Poziadavky na systém

a) Systémy AOP musia byt priamo prepojené so systémami NOP.

b) Systémy manaZéra siete musia byt priamo prepojené s AOP.

¢) Odoslané informdcie o trajektdrii stanovené v AF6, ak st k dispozicii, musia byt spracované systémami

manazéra siete vzhladom na NOP s cielom podporit TTO alebo TTA, pripadne oboje, v zdujme zlep3enia
trajektorie.

4.2.  Geograficky rozsah posobnosti
a) Spolo¢né riadenie siete sa musi zaviest v EATMN.
b) Spolo¢ny NOP sa musi vykondvat na letiskdch uvedenych v bode 2.2.2.

¢) Integraciu NOP/AOP musia vykondvat letiskd uvedené v bode 2.2.3.

4.3. Zainteresované strany, ktoré musia vykondvat funkciu a dodrziavat cielové ditumy vykondvania
Manazér siete:

a) musi vykondvat zvysend integrdciu informdcii relevantnych pre NOP a iAOP, ktoré si vysledkom postupu
kooperativneho rozhodovania podla ¢lanku 2 ods. 9 vykondvacieho nariadenia (EU) 2019/123;

b) musi poskytnit informdcie o dopyte z hladiska priletov pre iAOP na letiskdch, na ktorych je dostupny, a zaviest
postup kooperativneho rozhodovania na Grovni miestneho manazmentu intervalov letovej prevadzky (ATFM)
s cielom umoznit zmeny cielovych ¢asov pri prilete (TTA) na zdklade iAOP;

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2019/123 z 24. janudra 2019, ktorym sa stanovujti podrobné pravidld vykondvania funkcif siete
manazmentu letovej prevddzky (ATM) a ktorym sa zrusuje nariadenie Komisie (EU) ¢. 677/2011 (U.v. EUL 28, 31.1.2019, s. 1).
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¢) musi podporovat zainteresované strany poverené zavedenim spolo¢ného riadenia siete v zmysle AF4, podla
moznosti s vyberom vopred vymedzeného online pristupu, alebo pripojit svoje vlastné aplikdcie
prostrednictvom vymeny Gdajov medzi systémami.

Subjekty zainteresované na prevadzke a manaZzér siete musia vykonavat:

a) posilnené kratkodobé opatrenia ATFCM a automatizovani podporu postdenia zloZitosti prevadzky do
cielového ddtumu vykondvania 31. decembra 2022;

b) spolo¢ny NOP do cielového ddtumu vykondvania 31. decembra 2023;
¢) integraciu AOP/NOP do cielového ddtumu vykondvania 31. decembra 2027.

4.4.  Potreba synchronizicie

Synchronizacia vykondvania funkcie spolo¢ného riadenia siete je potrebnd na zabezpecenie G¢innej a plynulej
vymeny ddajov NOP medzi systémami prislusnych zainteresovanych strdin prostrednictvom siete s cielom
dosiahnut rovnakd droveil presnosti a zlepsit vyuZzivanie siete. V programe zavedenia sa stanovi, ako sa bude
synchronizdcia vykondvat, aby sa zabrdnilo nedostatkom pri vykondvani alebo vyraznym oneskoreniam zo strany
jednotlivych zainteresovanych stran.

4.5. Ocakdvané environmentilne zlepSenia

Uplnym vykondvanim AF4 sa optimalizuje uplatiiovanie opatreni tykajicich sa toku a urci sa spolo¢ny sposob, ako
zmiernit nedostatky siete s cielom obmedzit oneskorenia aj povinné presmerovania, ¢im sa zachovd tiplnd
optimalizdcia paliva dosiahnutd pouzivatelmi vzdusného priestoru.

4.6.  Zavislost od inych funkcii ATM

AF4 zévisi od roz$ireného AMAN stanoveného v AF1, od AOP stanoveného v AF2, od pruzného ASM a FRA
stanovenych v AF3 a od SWIM stanoveného v AF5.

5. AF5: KOMPLEXNY MANAZMENT INFORMACI{

Komplexny manazment informdcii (SWIM) prispieva k zlozke infrastruktiry EOC ,prepojend sief ATM®
Infrastruktira a sluzby SWIM ulahcuji vymenu informdcii o ATM medzi zainteresovanymi stranami, ktord je
potrebnd pre vietky ostatné funkcie ATM.

5.1. Prevddzkovy a technicky rozsah pdsobnosti

5.1.1. Ciastkovd funkcia ATM pre spolocné komponenty infrastruktiiry

Vieobecné informécie
Spolo¢né komponenty infrastruktiiry:

— register, ktory sa pouZiva na uverejnenie informdcii o sluzbach vritane vymedzeni sluzieb, ktoré opisuji tie
aspekty sluzby, ktoré by mali byt spolocné pre vetky vykondvania, ako napriklad Standardizované $pecifikdcie
sluzieb a opis vykondvania sluzieb pre poskytovatelov,

— spolo¢nd infrastruktira verejného kltuca (PKI), ktord sa pouziva na podpisovanie, vyddvanie a udrziavanie
certifikitov a zoznamov zruSenych certifikdtov, ktoré sa pouzivaji pri komunikdcii medzi zainteresovanymi
stranami na prevadzkové tcely.

5.1.2. Ciastkovd funkcia ATM pre technickii infrastruktiru a Specifikdcie Zltého profilu SWIM

V3eobecné informdcie

Technickd infrastruktira zltého profilu SWIM je pozemny distribu¢ny mechanizmus, ktory ulahcuje komunikaciu
medzi eurdpskymi zainteresovanymi stranami v oblasti ATM v distribuovanom prostredi. Informacné sluzby sa
musia riadif harmonizovanym spdsobom a vyZadovat interoperabilitu prendsanych informécii a technickej
infrastruktiry.
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Technickd infrastruktira Zltého profilu SWIM splia tento ciel komunikécie a interoperability tym, Ze je moduldrna
a poskytuje rozne moznosti vykondvania zaloZené na stibore noriem o webovych sluzbdch vritane zévizkov
tykajicich sa protokolov nizsej vrstvy, pricom sa zohladiuje Sirokd 3kédla potrieb primerane zabezpecenej vymeny
informdcii.

Technickd infrastruktdra zltého profilu SWIM moze fungovat v akejkolvek sieti zaloZenej na IP adrese, ako je
napriklad verejny internet alebo nové celoeurépske sietové sluzby (PENS), na zdklade potrieb zainteresovanych
stran.

Technickd infrastruktara Zltého profilu SWIM sa musi pouzivat na vymenu tdajov ATM pri vietkych ostatnych
funkcidch ATM.

Poziadavky na systém

Zainteresované strany musia zabezpecit, aby sluzby technickej infrastruktary Zltého profilu SWIM mohli vyuzivat
spolo¢nii PKI, ked bude v prevadzke, s cielom dosiahnut ciele kybernetickej bezpe¢nosti primerané sluzbam.

5.1.3. Ciastkovd funkcia ATM pre vymenu leteckych informdcii

Vseobecné informdcie

Subjekty zainteresované na prevddzke musia vykondvat nasledujice sluzby, ktoré podporujii vymenu leteckych
informdcii s vyuzitim technickej infrastruktiry zltého profilu SWIM, ako sa uvddza v programe zavedenia:

a) oznamenie aktivacie rezervicie/obmedzenia vzdu$ného priestoru (ARES);
b) ozndmenie deaktivacie ARES;

¢) predbezné ozndmenie ARES;

d) ozndmenie vydania ARES;

e) prvok leteckych informécii na poziadanie; filtrovanie mozné podla typu prvku, ndzvu a pokrocilého filtra
s priestorovymi, ¢asovymi a logickymi operdtormi;

f) vyhladdvanie informécii o ARES;

g) digitdlne letiskové mapy;

h) droven 1 ASM;

i) plany vyuzivania vzdusného priestoru (AUP, UUP) — tiroveti 2 a 3 ASM;
j) digitdlne ozndmenie NOTAM.

Poziadavky na systém
a) Vsetky sluzby uvedené v bode 5.1.3 musia byt v stlade s platnymi $pecifikdciami SWIM.

b) Systémy ATM prevadzkované zainteresovanymi stranami uvedenymi v bode 5.3 musia byt schopné vyuzivat
sluzby vymeny leteckych informdcif vratane digitdlnych ozndimeni NOTAM.

¢) Systémy AIS prevadzkované zainteresovanymi stranami uvedenymi v bode 5.3 musia byt schopné poskytovat
digitdlne ozndmenia NOTAM v siilade so 3pecifikdciou Eurocontrolu na zlepSenie sluzieb predletovych
informacnych bulletinov (PIB) pre letiskd uvedené v bode 5.3.

5.1.4. Ciastkovd funkcia ATM pre vymenu meteorologickych informdcii

V3eobecné informdcie

Subjekty zainteresované na prevadzke musia vykondvat sluzby, ktoré podporuji vymenu nasledujicich
meteorologickych informdcii s vyuzitim Zltych profilov SWIM opisanych v programe zavedenia:

a) koncentracia sope¢ného popola;
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b) meteorologické informécie podporujtice letiskové procesy alebo pomdcky zahffiajiice prislusné meteorologické
informdcie, transla¢né procesy na odvodenie obmedzeni pre pocasie a premena tychto informdcii na vplyv
ATM, pri¢om funkénost systému je prispdsobend najmi ¢asovému horizontu rozhodovania 20 mindt az 7 dnf;

¢) meteorologické informdcie podporujiice tratovy/priblizovaci proces ATC alebo pomdcky zahfnajice prislugné
meteorologické informdcie, translaéné procesy na odvodenie obmedzeni pre pocasie a premena tychto

informadcii na vplyv ATM, pri¢om funkénost systému je prispdsobend najmi ¢asovému horizontu rozhodovania
20 mindt az 7 dnf;

d) meteorologické informécie podporujice proces spravy siefovych informdcii alebo pomoécky zahffiajice
prislusné meteorologické informdcie, translaéné procesy na odvodenie obmedzeni pre pocasie a premena tychto

informdcii na vplyv ATM, pri¢om funk¢nost systému je prispdsobend najmi ¢asovému horizontu rozhodovania
20 mindt az 7 dnf a vykondva sa na Grovni siete.

Poziadavky na systém
a) Vykondvanie sluzieb uvedenych v bode 5.1.4 musi byt v sdlade s platnymi $pecifikdciami SWIM.

b) Systémy ATM prevadzkované zainteresovanymi stranami uvedenymi v bode 5.3 musia byt schopné vyuzivat
sluzby vymeny meteorologickych informacii.

5.1.5. Ciastkovd funkcia ATM pre vymenu informdcii v rdmi spolocnej siete

V3eobecné informdcie

Subjekty zainteresované na prevddzke musia vykondvat sluzby, ktoré podporuji vymenu nasledujtcich informdcii
v rdmci spolocnej siete s vyuzitim Zltého profilu SWIM uvedeného v programe zavedenia:

a) maximadlna kapacita letiska na zdklade aktudlnych a kratkodobych poveternostnych podmienok;
b) synchronizicia planu prevadzky siete a vietkych planov prevadzky letiska;

¢) dopravné predpisy;

d) prevadzkové intervaly;

e) kritkodobé opatrenia ATFCM;

f) miesta prefazenia ATFCM;

g) obmedzenia;

h) Struktara, dostupnost a vyuzZitie vzdusného priestoru;

i) plény siete a plany priblizovania na trati.

Poziadavky na systém
a) Vykondvanie sluzieb uvedenych v bode 5.1.5 musi byt v stlade s platnymi $pecifikdciami SWIM.

b) Manazér siete musi podporovat vetky subjekty zainteresované na prevadzke v elektronickej vymene tidajov pri
¢innostiach spolo¢ného riadenia siete.

5.1.6. Ciastkovd funkcia ATM pre vymenu letovych informdcii (Zlty profil)

V3eobecné informdcie

Subjekty zainteresované na prevddzke musia vykonavat sluzby, ktoré podporuji vymenu letovych informacii
s vyuzitim zltého profilu SWIM uvedeného v programe zavedenia:

a) stvisiace so sluzbami uvedenymi v prvom vydani FF-ICE:

— tvorba a validdcia letového planu a trati,
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— letové plany, $tvorrozmernd trajektéria, tidaje o vykone letu, stav letu,
— zoznamy letov a podrobné letové tdaje;
b) stvisiace s informaciami o aktudlnom stave odletu;

¢) spravy o aktudlnom stave letu (FUM) (sluzba manazéra siete medzi podnikmi, B2B).

Poziadavky na systém
a) Vykondvanie sluzieb uvedenych v bode 5.1.6 musi byt v stlade s platnymi $pecifikdciami SWIM.

b) Systémy ATM prevadzkované zainteresovanymi stranami uvedenymi v bode 5.3 musia umoziiovat pouZivanie
sluzieb vymeny letovych informdcii.

5.2.  Geograficky rozsah posobnosti

Sluzby SWIM musia byt zavedené v EATMN.

5.3. Zainteresované strany, ktoré musia vykondvat funkciu a dodrZiavat cielové ditumy vykondvania

a) Vymenu vsetkych leteckych a letovych informacii, ako aj tidajov v rdmci spolo¢nej siete musia vykondvat vietky
eurdpske oblastné strediskd riadenia, letiskd uvedené v bode 1.2, poskytovatel leteckych informacnych sluzieb
a manazér siete.

b) Vymenu meteorologickych informdcii musia vykondvat vetky eurdpske oblastné strediskd riadenia, letiskd
uvedené v bode 1.2, manazér siete a poskytovatelia tidajov z MET.

Vyssie uvedené subjekty zainteresované na prevadzke musia zabezpecit a prevadzkovat komponenty spolo¢nej
infrastruktiry uvedené v bode 5.1.1 do cielového ddtumu vykondvania 31. decembra 2024. Musia zabezpecit
a prevadzkovat Ciastkové funkcie SWIM uvedené v bodoch 5.1.2 az 5.1.6 do cielového datumu vykondvania
31. decembra 2025.

Clenské $tity musia pri zavddzani funkcie SWIM zabezpecit, aby civilnd alebo vojenskd spolupréca prebichala
v rozsahu pozadovanom v bode 3.2 prilohy VIII k nariadeniu (EU) 2018/1139.

5.4. Potreba synchronizicie

Vasné zavedenie infrastruktiry SWIM v celej sieti a aktivdcia prislusnych sluzieb st zdkladnymi predpokladmi pre

plany vykondvania a Gsilie podla programu zavedenia, ktorého ciefom musi byt dosiahnutie rovnakej tirovne
vybavenia a zlepSenie vyuZivania siete.

5.5. Ocakdvané environmentdlne zlepsSenia

SWIM prispieva k celkovym environmentalnym cielom inych AF tym, Ze umoziiuje interoperabilitu a efektivnejsiu
vymenu informdcif medzi vietkymi prevadzkovymi prostrediami ATM (na trati, letiskd, TMA, manaZér siete).

5.6. Zavislost od inych funkcii ATM

Sluzby SWIM umoziiuja ostatné funkcie ATM uvedené v AF1, AF2, AF3 a AF4.
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6.  AF6: POCIATOCNA VYMENA INFORMACII O TRAJEKTORII
6.1. Prevddzkovy a technicky rozsah posobnosti

6.1.1. Ciastkovd funkcia ATM pre pociatoénii vymenu informdcii o trajektdrii zem-vzduch

V3eobecné informdcie

Pociatocnd vymena informdcii o trajektdrii zem-vzduch prispieva k EOC ,prevddzka na zdklade trajektorie”.
Vymena informacii o trajektorii zem-vzduch zlepSuje informdcie o trajektérii. Predbezné kroky na zavedenie
pociato¢nej vymeny informaécif o trajektérii zahftiaji odosielanie idajov o rozsirenom projektovanom profile (EPP)
zostupnym spojenim z lietadla do systémov ATC a spracovanie tychto idajov danymi systémami.

Poziadavky na systém

a) Lietadlo musi byt vybavené schopnostou automaticky vysielat informdcie o trajektérii lietadla s pouzitim ADS-C
EPP ako sucCasti sluzieb ATS B2. Udaje o trajektérii, ktoré sa automaticky odoslii z palubného systému
zostupnym spojenim, aktualizuja systém ATM v stlade so zmluvnymi podmienkami.

b) Pozemné systémy komunikujice ddtovym spojenim musia podporovat ADS-C (vysielanie trajektérie lietadla
zostupnym spojenim s vyuZitim EPP) ako sucast sluzieb ATS B2 pri zachovani kompatibility so sluzbami
komunikdcie medzi riadiacim a pilotom prostrednictvom dédtového spojenia (CPDLC), ako sa vyzaduje

v nariadeni Komisie (ES) ¢. 29/2009 (}), vritane poskytovania sluZieb letom vybavenym len leteckou
telekomunikacnou sietou Baseline 1 (ATN-B1).

¢) Vsetci poskytovatelia ATS uvedeni v bode 6.3 a stvisiace systémy ATC musia byt schopni prijimat a spractivat
informécie o trajektdrii z vybaveného lietadla.

d) Systémy ATC musia riadiacim pracovnikom umoznif zobrazovanie trate trajektérie vysielanej zostupnym
spojenim.

e) Systémy ATC musia riadiacim pracovnikom odoslat varovanie v pripade nestiladu medzi odoslanou trajektériou
lietadla a trajektériou pozemného systému vypracovanou s pouzitim uloZenej trate letového planu.

6.1.2. Ciastkovd funkcia ATM pre zlepsenie informdcii manazéra siete o trajektdrii

V3eobecné informdcie

Zlep$enie informdcii manazéra siete o trajektérii prispieva k EOC ,prevadzka na zdklade trajektdrie”. Informdcie
o trajektorii sa zlepSujii vymenou informacii o trajektorii zem-vzduch. Spracovanie takychto informécii systémami
manazéra siete predstavuje dal$f krok k zavedeniu pociato¢nej vimeny informdcii o trajektorii.

Poziadavky na systém

Systémy manazéra siete musia vyuzivat prvky odoslanych trajektérii na zlepSenie svojich informécif o trajektéridch
letov nalietanych lietadlami.

6.1.3. Ciastkovd funkcia ATM pre pociatocnii vymenu informdcii o trajektdrii a ich pozemnii distribiiciu

Vieobecné informdcie

Pociato¢nd vymena informadcii o trajektérii a ich pozemnd distribtcia prispieva k EOC ,prevadzka na zdklade
trajektérie”. Informdcie o trajektdrii z palubnych systémov sa distribuuji na zemi s ciefom minimalizovat prenos
tdajov zem-vzduch a zabezpecit, aby vietky stanovistia letovych prevadzkovych sluzieb (ATSU) zapojené do
riadenia letu pracovali s tymi istymi tdajmi. Udaje o trajektorii sa musia spracovavat a zobrazovat riadiacim
pracovnikom harmonizovanym spdsobom, ako sa stanovuje v bode 6.1.1.

() Nariadenie Komisie (ES) ¢. 29/2009 zo 16. janudra 2009, ktorym sa ustanovuji poZiadavky na sluzby ditového spojenia pre spolocny
eur6psky vzdusny priestor (U. v.EUL 13, 17.1.2009, s. 3).
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Poziadavky na systém

a) Pozemné systémy musia zabezpecit, aby sa tdaje o trajektorii odosielané zostupnym spojenim z lietadla
distribuovali medzi stanovi§tami ATS, ako aj medzi stanovi§tami ATS a systémami manaZzéra siete.

b) Schopnost ditového spojenia uvedend v nariadent (ES) ¢. 29/2009 je zdkladnym predpokladom pre AF6.

¢) Spolahlivé, rychla a efektivna komunika¢nd infrastruktiira zem-vzduch musi podporovat pociato¢nii vymenu
informacii o trajektorii.

6.2. Geograficky rozsah pdsobnosti

Pociatocnd vymena informdcil o trajektorii sa zavedie na vsetkych stanovistiach ATS, ktoré poskytuju letové
prevadzkové sluzby v ramci vzdu$ného priestoru, za ktory st zodpovedné ¢lenské $taty v regione ICAO EUR.

6.3. Zainteresované strany, ktoré musia vykondvat funkciu a industrializdciu a dodrZiavat cielovy ditum
vykondvania

a) Poskytovatelia ATS a manaZér siete musia zabezpecit umoznenie pociatoénej vymeny informdcif o trajektdrii
nad letovou hladinou 285 do cielového ddtumu vykondvania 31. decembra 2027.

b) Bod 6.1.1 sa vztahuje na vietky lety prevddzkované ako vieobecna letové prevddzka v stlade s pravidlami letu
podla pristrojov nad letovou hladinou 285 vo vzdusnom priestore jednotného eurépskeho neba v zmysle
vymedzenia v ¢linku 3 bode 33 nariadenia (EU) 2018/1139. Prevadzkovatelia lietadiel musia zabezpecit, aby
lietadld prevddzkujuce lety s individudlnym osvedcenim o letovej sposobilosti prvykrat vydanym 31. decembra
2027 alebo neskor boli vybavené ADS-C EPP ako sticast schopnosti ATS B2 v silade s platnymi normami
v zdujme vysielania trajektorie lietadla zostupnym spojenim.

¢) Cielovy ddtum industrializdcie pre body 6.1.1, 6.1.2 a 6.1.3 tejto prilohy je 31. december 2023 podla ¢lanku 4
vykondvacieho nariadenia (EU) ¢. 409/2013.

6.4. Potreba synchronizicie

Vsetci poskytovatelia leteckych navigaénych sluzieb, manazér siete a pouZivatelia vzduiného priestoru musia
zosynchronizovat vykondvanie cieleného systému a poskytovanie sluzieb stanovené v AF6 v silade s programom
zavedenia s ciefom dosiahnut posilnenie interoperabilnej komunikacnej infrastruktiry zem-vzduch v celej sieti
a zlepit sietové vyuzitie funkcie. Synchronizovanym pldnovanim vritane plinov leteckej avioniky pouzivatelov
vzdusného priestoru sa predide nedostatkom pri vykondvani a znaénym oneskoreniam u jednotlivych
zainteresovanych stran.

6.5. Ocakdvané environmentilne zlepSenia

Vymena tGdajov o palubnej trajektorii letu medzi zainteresovanymi stranami umoziiuje pouZivatelom vzdusného
priestoru bezpecne lietat po najefektivnejSej trajektorii. Vysledkom bude zvySend palivové efektivnost, zniZené
emisie CO, a hluku. Vymena informdcif o trajektorii umozni dal3i rozvoj sluzieb, ktorymi sa zabezpedi dalsie
zniZenie negativneho vplyvu leteckej ¢innosti na Zivotné prostredie.

6.6. Zavislost od inych funkcii ATM

AF6 je zdvisla od riadenia vzdusného priestoru a pokrocilého pruzného vyuzivania vzdusného priestoru uvedeného
v AF3.
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