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KOMISIJAS ISTENOSANAS REGULA (ES) 2021/116
(2021. gada 1. februaris)

par pirma kopprojekta izveidi Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 550/2004 paredzéta
Eiropas gaisa satiksmes parvaldibas generalplana istenoSanas atbalstam, ar ko groza Komisijas
Isteno$anas regulu (ES) Nr. 409/2013 un atcel Komisijas IstenoSanas regulu (ES) Nr. 716/2014

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 550/2004 (2004. gada 10. marts) par aeronavigacijas
pakalpojumu sniegSanu vienotaja Eiropas gaisa telpa (“Pakalpojumu sniegSanas regula”) () un jo ipasi tas 15.a pantu,

ta ka:

(1)  Eiropas vienotas gaisa telpas meérkis ir modernizét Eiropas gaisa satiksmes parvaldibu (‘ATM”), uzlabojot tas
drosumu un efektivitati. Tas sekmé siltumnicefekta gazu emisiju samazinasanu. Eiropas vienotas gaisa telpas gaisa
satiksmes parvaldibas pétniecibas un izstrades projekts (“SESAR”) ir Eiropas vienotas gaisa telpas tehnologiskais
pilars.

(2)  Modernizacija biitu javer§ uz to, lai panaktu, ka tiek istenots Eiropas ATM generalplana izklastitais redz&ums par
Eiropas digitalo gaisa telpu.

(3)  Lai rezultativi modernizétu ATM, ir laikus jaisteno inovativas ATM funkcijas. So funkciju pamata vajadzétu biit
tehnologijam, kas uzlabo automatizacijas limeni, datu kopigosanai, ievérojot kiberdrosibas apsvérumus, un
savienojamibai ATM vidé. Sim tehnologijam ari biitu jauzlabo Eiropas ATM infrastruktiiras virtualizicijas limenis
un gaisa satiksmes pakalpojumu sniegSana visu veidu gaisa telpa.

(4)  Komisijas Istenosanas reguld (ES) Nr. 409/2013 () ir paredzéts SESAR izvérsanas regul&jums, kas nosaka prasibas
attieciba uz kopprojektu saturu, to sagatavosanu, pienemsanu, isteno$anu un uzraudzibu.

(5)  Kopprojektos biitu jaieklauj tikai tadas ATM funkcijas, kuras ir gatavas IstenoSanai, kuru istenoSanai ir jabit
sinhronizetai un kuras batiski sekmé Savienibas méroga darbibas uzlabosanas meérku sasniegSanu.

(6)  Kopprojektus isteno, realiz&jot izvérsanas parvalditaja koordinétus projektus atbilstigi izvérSanas programmai.

(7)  Ar Komisijas Istenosanas regulu (ES) Nr. 716/2014 () izveidotais kopprojektu sérijas pilotprojekts bija
izméginajuma iniciativa ar mérki koordinéti un sinhronizeti istenot ATM funkcijas, kuru pamata ir SESAR
risindjumi, un tas sniedza iesp&ju izméginat Komisijas IstenoSanas regula (ES) Nr. 409/2013 paredzéta SESAR
izvérsanas regulé&juma parvaldibas un stimulu mehanismus.

(8)  Saskana ar IstenoSanas regulas (ES) Nr. 716/2014 6. pantu veiktas parskatiSanas ietvaros tika secinats, ka, Istenojot
kopprojektu sérijas pilotprojektu, Eiropas ATM tika panaktas pozitivas darbibas izmainas. Tomér kopprojektu
sérijas pilotprojekta lietderibu mazin3ja at3kiriga gataviba ATM funkciju isteno$anai un $o atskiribu ietekme uz
ATM funkciju IstenoSanas sinhronizésanu.

() OVL96,31.3.2004, 10. Ipp.

() Komisijas Isteno3anas regula (ES) Nr. 409/2013 (2013. gada 3. maijs) par kopprojektu definéSanu, parvaldibas izveidi un tadu stimulu
apzinaSanu, kuri atbalsta Eiropas gaisa satiksmes parvaldibas generalplana istenosanu (OV L 123, 4.5.2013., 1. Ipp.).

() Komisijas Isteno$anas regula (ES) Nr. 716/2014 (2014. gada 27. jinijs) par kopprojektu sérijas pilotprojekta izveidi Eiropas gaisa
satiksmes parvaldibas generalplana atbalstam (OV L 190, 28.6.2014., 19. Ipp.).
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(9)  ParskatiSanas rezultati sniedz pamatojumu kopprojektu izméginajuma posma noslégsanai un kopprojektu sérijas
pilotprojekta pilnveidosanai, parveidojot to par mérktiecigaku un pardomataku kopprojektu. Parskatisana tika gfits
apstiprindgjums tam, ka visas no kopprojektu sérijas pilotprojekta parnemtds un pirmaja kopprojekta ieklautas
funkcijas ir tehniski gatavas Istenoanai.

(10) Kopprojektu meérkis ir sinhronizéti istenot sadarbspéjigas ATM funkcijas. Kopprojektu sinhronizéta isteno$ana ir
bitiska noltika laikus panakt snieguma ieguvumus tikla méroga, un to nodrosina, vairakam ieinteresétajam
personam no dazadam dalibvalstim sinhronizgjot un koordingjot ieguldijumus, darba planus, ka ari ar iepirkumu
un apmacibu saistitas darbibas.

(11) Izstraddjot pirma kopprojekta saturu, biitu janem véra izvérSanas parvalditaja, kopuznémuma SESAR un ATM
ieintereséto personu sniegtais pienesums, ka arf izmaksu un ieguvumu analize.

(12)  Ari pirmaja kopprojekta biitu japaredz kopprojektu sérijas pilotprojekta sesu ATM funkciju istenosana, tomér batu
jaizmanto atjauninata pieeja, kuras pamata ir tadi kritériji ka batisku darbibas izmainu panak3anas sekmésana
Eiropas ATM generalplana, gataviba un inhronizétas istenosanas nepiecieSamiba.

(13)  Saja tiestbu akta biitu jaieklauj tikai tas apaksfunkcijas, kuras ir iespéjams istenot lidz 2027. gada 31. decembrim.

(14) TIstenoanas regula (ES) Nr. 716/2014 ir ieklauta Liguma par Eiropas Ekonomikas zonu (%), ka ari Noliguma starp
Eiropas Kopienu un Sveices Konfederaciju par gaisa transportu (°), un tadgjadi $is regulas darbibas joma tiktal, ciktal
tas attiecas uz ATM 1., 2., 4. un 5. funkciju, ir ieklautas ari $adas lidostas: Oslo Gardermoen, Ziirich Kloten un Geneva.
Lai panaktu ieguvumus visa tikla méroga, batu velams, ka minétas lidostas vienadi isteno pirmo kopprojektu
attiecigo ligumu konteksta.

(15) Sagaidams, ka pagarinata ielidoSanas parvaldiba, ielidoSanas parvalditaja un izlidosanas parvalditaja integracija Joti
noslogotas terminala manevréSanas teritorijas uzlabos nolaiSanas trajektorijas precizitati un atvieglinas gaisa
satiksmes sekvencéSanu agriaka lidojuma posma. Ar Komisijas IstenoSanas regulu (ES) 2018/1048 (9 tiek
reglamentéta ATM apaksfunkcijas “veiktspéjas navigacija” (“PBN”) istenoSana, tapéc kopprojektam uz to vairs
nevajadzetu attiekties.

(16) ATM funkcijai “lidostu integracija un caurlaidspéja”, uzlabojot skrejcelu drofumu un caurlaidspéju, uzlabojot
manevré$anas integraciju un drofumu, ka arf mazinot bistamas situacijas uz skrejcela, biitu jaatvieglina nolaiSanas
un lidlauka gaisa satiksmes vadibas pakalpojumu sniegsana.

(17) Paredzams, ka elastigas gaisa telpas parvaldibas un briva marsruta gaisa telpas kombinéta piemérosana laus gaisa
telpas izmantotajiem lidot iesp&jami tuvu trajektorijai, kam tie dod prieksroku, nesaskaroties ar ierobezojumiem, ko
uzliek fiksétas gaisa telpas struktiiras vai fikséti marsrutu tikli. Elastigas gaisa telpas parvaldibas istenosana saskana ar
$o regulu bitu janodrosina kopsakara ar Komisijas Regulu (EK) Nr. 2150/2005 par gaisa telpas elastigu
izmantosanu ().

(18) Tikla kopigai parvaldibai bitu jauzlabo Eiropas ATM tikla veiktspéja, jo Ipasi palielinot gaisa telpas kapacitati un
lidojumu efektivitati, ko nodrosina, veicot informacijas apmainu par trajektoriju, ka ari grozot un parvaldot $o
informaciju.

(19) Informacijas parvaldibai sistémas méroga bitu jadod iespgja izveidot, istenot un pilnveidot pakalpojumus attieciba
uz informacijas apmainu, izmantojot standartus, infrastruktiiru un parvaldibu, kas lauj parvaldit informaciju un
nodroginat tas apmainu starp iesaistitajam ieinteresétajam personam, izmantojot sadarbspéjigus pakalpojumus.

() Ligums par Eiropas Ekonomikas zonu (OV L 1, 3.1.1994., 3. Ipp.).

() Noligums starp Eiropas Kopienu un Sveices Konfederaciju par gaisa transportu (OV L 114, 30.4.2002., 73. Ipp.).

() Komisijas Istenosanas regula (ES) 2018/1048 (2018. gada 18. jilijs), ar ko nosaka gaisa telpas izmantosanas prasibas un ekspluatacijas
procediiras attieciba uz veiktsp&jas navigaciju (OV L 189, 26.7.2018., 3. Ipp.).

(') Komisijas Regula (EK) Nr. 2150/2005 (2005. gada 23. decembris), ar ko nosaka kopigus noteikumus gaisa telpas elastigai izmanto$anai
(OV L 342, 24.12.2005., 20. Ipp.).
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(20) Sagaidams, ka sakotnéja informacijas par trajektoriju kopigo$ana Jaus gaisa kugiem parraidit o informaciju
lejupsaitg, izplatit to sistémam uz zemes, ka arT sniegs iesp&ju to efektivak izmantot gaisa satiksmes vadibas (‘ATC”)
sistémam uz zemes un tikla parvaldnieka sistémam, tadéjadi samazinot taktisko intervencu skaitu un uzlabojot
situaciju konfliktu novérsanas zina.

(21) Kopprojektu sérijas pilotprojekta parskatisana kluva skaidrs, ka ir japilnveido vai japrecize Istenosanas regulas (ES)
Nr. 409/201 3 noteikumi, lai uzlabotu kopprojektu lietderibu un atvieglotu to istenoSanu.

(22)  Stajoties spéka 3ai regulai, dazas ATM funkcijas vai apaksfunkcijas, kas ir batiskas kopprojekta komponentes, var
nebiit gatavas Istenosanai. Lai nodro$inatu kopprojektu konsekvenci un saglabatu tempu nolika pabeigt industria-
lizacijas procesus, 3is funkcijas butu jaieklauj kopprojekta, noradot industrializacijas un istenosanas planotos
datumus. Ja industrializacijas procesi netiks sekmigi pabeigti lidz industrializacijas planotajam datumam, §is
funkcijas biitu jaizsledz no kopprojekta un biitu jaapsver to ieklausana nakamajos kopprojektos.

(23) Kopprojektu saturu izstrada izvérSanas parvalditajs un ta attiecigas konsultaciju grupas, izmantojot acronavigacijas
pakalpojumu sniedzgju, lidostu ekspluatantu, gaisa telpas izmantotaju un kopuznémuma SESAR lidzdaligo razotaju
sniegto pienesumu. Sie konsultativie mehanismi un Komisijas istenota sabiedriska apspriesana nodrogina pienacigu
parliecibu, ka ieinteresétas personas atbalsta kopprojektus. Tapéc vairs nav nepiecieSams izveidot gaisa telpas
izmantotaju parstavju papildu grupu.

(24) Visas ATM ieinteresétas personas veic obligatus ieguldijumus kopprojektos. Saskana ar Komisijas Istenosanas regulu
(ES) 2019/317 (%) uz aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjiem un tikla parvaldnieku attiecas Savienibas méroga
darbibas uzlabosanas sistéma, kuras uzdevums ir Savienibas méroga darbibas uzlabosanas mérku sasnieg$ana. Sie
ieguldijumi batu jaieklauj dalibvalstu darbibas uzlabo$anas planos un tikla darbibas uzlabosanas plana.

(25) Nemot vera pasreizgjo Covid-19 pandémiju, Komisijai batu jaturpina gan sekot lidzi norisém gaisa satiksmes joma,
gan parraudzit §is regulas Isteno$anu ar mérki veikt atbilstigas darbibas.

(26)  Skaidribas labad, ka ari tadel, lai noraditu uz pirma kopprojekta izméginajuma posma nosléganu, ir lietderigi atcelt
Istenosanas regulu (ES) Nr. 716/2014.

(27)  Saja regula noteiktie pasakumi ir saskana ar Vienotas gaisa telpas komitejas atzinumu,
IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants

Pirma kopprojekta izveide

Pirmais kopprojekts (‘KP1”) ir izveidots noltika atbalstit Eiropas gaisa satiksmes parvaldibas (‘ATM”) generalplana
istenoSanu.

2. pants

Definicijas

Saja regula pieméro definicijas, kas noteiktas Istenosanas regulas (ES) Nr. 409/2013 2. panta.

() Komisijas Istenosanas regula (ES) 2019/317 (2019. gada 11. februaris), ar ko nosaka darbibas uzlabosanas sistému un tarifikacijas
sisttmu Eiropas vienotaja gaisa telpa un atce] Istenosanas regulas (ES) Nr. 390/2013 un (ES) Nr. 391/2013 (OV L 56, 25.2.2019.,

1. 1pp.).
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Piemero ari $adas definicijas:

1) “lidostas kopiga léemumu pienemsana” jeb “A-CDM” ir process, kura lémumus attieciba uz gaisa satiksmes pliismas un
kapacitates parvaldibu (“ATFCM”) lidostas pienem, pamatojoties uz iesaistito ieintereséto personu un citu ATFCM
iesaistito personu mijiedarbibu, un kura noliiks ir samazinat kavésanos, uzlabot notikumu paredzamibu, optimizét
resursu izmanto$anu un samazinat ietekmi uz vidi;

2)  “lidostas ekspluatacijas plans” jeb “AOP” ir vienots, kopéjs mainigs plans, par kuru ir panakta kopiga vienosanas un kas
ir pieejams visam attiecigajam iesaistitajam ieinteresétajam personam un nodro$ina vienotu izpratni par situaciju
procesu optimizacijai;

3) “tikla darbibas plans” jeb “NOP” ir plans, ari ta atbalsta riki, ko tikla parvaldnieks sadarbiba ar iesaistitajam
ieinteresétajam personam izstrada, lai organizétu operativo darbibu Istermina un vidéja termina saskana ar tikla
stratégijas plana pamatprincipiem, un tikla darbibas plana dala, kas attiecas uz Eiropas marsrutu tikla planosanu, ir
ietverts Eiropas marsrutu tikla uzlabosanas plans;

4)  “ekspluatét ATM funkciju” nozimé, ka konkréta ATM funkcija ir laista ekspluatacija un ka to pilnd apmera izmanto
ikdienas darbibas;

5) “AF 1” jeb “pagarinata ielidoSanas parvaldiba un integréta ielidosanas parvaldiba (‘AMAN?”)/izlidosanas parvaldiba
(‘DMAN”) loti noslogotas terminala manevréSanas teritorijas” ir ATM funkcija, kas uzlabo nolaiSanas trajektorijas
precizitati un atvieglina gaisa satiksmes sekvencésanu agraka lidojuma posma, ka ari optimalu skrejcelu izmantosanu,
integréjot AMAN un DMAN sekvences ar ipasu ATM risinajumu izvérSanas palidzibu;

6) “AF 2" jeb “lidostu integracija un caurlaidspéja” ir ATM funkcija, kas atvieglina nolai$anas un lidlauka gaisa satiksmes
vadibas pakalpojumu sniegdanu, uzlabojot skrejcelu drosumu un caurlaidspgju, veicinot manevrésanas integraciju un
drosumu, ka ari mazinot bistamas situacijas uz skrejcela;

7)  “AF 3” jeb “elastiga gaisa telpas parvaldiba un briva marSruta gaisa telpa” ir ATM funkcija, kas kombinéti pieméro
elastigu gaisa telpas parvaldibu un brivo mar$rutu un Jauj gaisa telpas izmantotajiem lidot iesp&jami tuvu trajektorijai,
kam tie dod prieksroku, nesaskaroties ar ierobezojumiem, ko uzliek fiksetas gaisa telpas struktiiras vai fikséti marsrutu
tikli. Ta rezultata darbibas, kuram vajadziga norobezo$ana, ir iesp&jams veikt drosi un elastigi, un to ietekme uz citiem
gaisa telpas izmantotajiem ir minimala;

8) “AF 4” jeb “tikla kopiga parvaldiba” ir ATM funkcija, kas uzlabo Eiropas ATM tikla darbibu, jo ipasi kapacitati un
lidojumu efektivitati, ko nodrosina, veicot informacijas apmainu par trajektoriju, ka ari grozot un parvaldot $o
informaciju. AF4 sekmé sadarbiga tikla isteno$anu plano$anai un lémumu pienemsanai, kas lauj veikt uz lidojumiem
un pliismu verstas darbibas;

9) “AF5” jeb “informacijas parvaldiba sistémas méroga (SWIM)” ir ATM funkcija, kuru veido standarti un infrastruktira,
kas dod iesp&ju izveidot, istenot un pilnveidot pakalpojumus informacijas apmainai starp iesaistitajam ieinteresétajam
personam, izmantojot sadarbspéjigus pakalpojumus, kuru pamata ir SWIM standarti un kas tiek nodrosinati ar
interneta protokola palidzibu;

10) “AF6” jeb “sakotngja informacijas par trajektoriju kopigosana”, jeb “i4D” ir ATM funkcija, kas uzlabo planoto laiku un
informacijas par trajektoriju izmantosanu, ietverot, ja iesp&jams, no gaisa kuga nositito 4D trajektorijas datu

izmantosanu ATC sistéma uz zemes un tikla parvaldnieka sistémas, tadéjadi samazinot taktisko interventu skaitu un
uzlabojot situaciju konfliktu novérsanas zina.

3. pants

ATM funkcijas un to izversana

1. KP1 aptver $adas ATM funkcijas:
a) pagarinata ielidoSanas parvaldiba un integréta AMAN/DMAN loti noslogotas terminala manevré$anas teritorijas;
b) lidostu integracija un caurlaidspéja;

¢) elastiga gaisa telpas parvaldiba un briva marsruta gaisa telpa;



L 36/14 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 2.2.2021.

d) tikla kopiga parvaldiba;

e) informacijas parvaldiba sistémas meroga;

f) sakotngja informacijas par trajektoriju kopigosana.

2. Sis regulas pielikuma noraditas iesaistitas ieinteresétas personas isteno 1. punkta minétas ATM funkcijas un pieméro
saistitas darbibas procediiras saskana ar $is regulas pielikumu. Militaras jomas iesaistitas ieinteresétas personas izveérs $is

ATM funkcijas tikai tik liela mera, cik tas vajadzigs, lai nodrosinatu atbilstibu Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES)
2018/1139 () VIII pielikuma 3.2. punkta ceturtajai un piektajai dalai.

4. pants

Grozijjumi IstenoSanas regula (ES) Nr. 409/2013

Istenosanas regulu (ES) Nr. 409/2013 groza $adi:
1) regulas 2. pantu groza $adi:
a) panta 1., 2. un 3. punktu aizstaj ar $adiem:

“1) “kopuzpémums SESAR” ir struktiira, kas izveidota saskana ar Padomes Regulu (EK) Nr. 219/2007 (¥), vai tas
tiesibu un saistibu parpémgjs, kuram ir uzticéts pienakums parvaldit un koordinét SESAR projekta izstrades
posmu;

2) “tarifikacijas sistema” ir sistéma, kas izveidota saskana ar Komisijas Istenosanas regulu (ES) 2019/317 (**);

3) “ATM funkcija” ir tadu ATM sadarbspgjigu darbibas funkciju vai pakalpojumu grupa, kuri saistiti ar trajektorijas,
gaisa telpas un zemes virsmas parvaldibu vai ar informacijas kopigo$anu en-route, terminala, lidostas vai tikla
operativaja vide;

() Padomes Regula (EK) Nr. 219/2007 (2007. gada 27. februaris), ar ko izveido Kopuznémumu, lai izstradatu
jaunas paaudzes Eiropas gaisa satiksmes parvaldibas sistému (SESAR) (OV L 64, 2.3.2007., 1. Ipp.).

Komisijas Istenosanas regula (ES) 2019/317 (2019. gada 11. februaris), ar ko nosaka darbibas uzlabosanas
sistému un tarifikacijas sistému Eiropas vienotaja gaisa telpa un atce| Istenosanas regulas (ES) Nr. 390/2013 un
(ES) Nr. 391/2013 (OV L 56, 25.2.2019., 1. Ipp.).”:

(**

~

b) ieklauj $adu 3.a un 3.b punktu:

“3.a) “ATM apaksfunkcija” ir neatnemama ATM funkcijas dala, kuru veido darbibas funkcija vai pakalpojums, kas
papildina funkcijas visparéjo darbibas jomu;

3.b) “SESAR risindjums” ir SESAR izstrades posma rezultats, ar ko ievie§ jaunas vai uzlabotas standartizétas un
sadarbspgjigas tehnologijas un saskapotas darbibas procediras, sekméjot Eiropas ATM generalplana
istenoSanu;”;

¢) ieklauj sadu 4.a punktu:

“4.a) “sinhronizéta istenosana” ir ATM funkciju sinhronizéta istenoSana noteikta geografiska apgabala, kas aptver
vismaz divas Eiropas Gaisa satiksmes parvaldibas tikla (EATMN) dalibvalstis, vai starp iesaistitajam
ieinteresétajam personam, kuras isteno darbibu gaisa telpa un uz zemes, pamatojoties uz kopigu planosanu,
kas ietver IstenoSanas planotos datumus un attiecigos parejas pasakumus pakapeniskai izvérSanai, ka ari
iesaistot vairakas iesaistitas ieinteresétas personas;”;

() Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2018/1139 (2018. gada 4. jilijs) par kopigiem noteikumiem civilas aviacijas joma un ar
ko izveido Eiropas Savienibas Aviacijas drosibas agentiiru, un ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK)
Nr. 2111/2005, (EK) Nr. 1008/2008, (ES) Nr. 996/2010, (ES) Nr. 376/2014 un Direktivas 2014/30/ES un 2014/53/ES un atce]
Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 552/2004 un (EK) Nr. 216/2008 un Padomes Regulu (EEK) Nr. 3922/91 (OV L 212,
22.8.2018., 1. Ipp.).
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d) panta 6. punktu aizstaj ar $adu:
“6) “IstenoSana” attieciba uz ATM funkcijam ir iekartu un sistému iepirkums, uzstadisana, testésana, ar tam saistita
apmaciba un nodosana ekspluatacija, tostarp saistitas darbibas procediiras, ko veic iesaistitas ieinteresétas
personas;”;

e) ieklaujsadu 6.a un 6.b punktu:

“6.a) “IstenoSanas planotais datums” ir datums, lidz kuram ir japabeidz ATM funkcijas vai apaksfunkcijas
istenosana;

6.b) “industrializacijas planotais datums” ir datums, lidz kuram ir janodrosina ar ATM funkciju vai apaksfunkciju
saistitie standarti un specifikacijas, kas nepiecieSamas minétas funkcijas vai apaksfunkcijas istenosanai;”;

f) panta 8., 9. un 10. punktu aizstaj ar $adiem:
“8) “darbibas uzlabosanas sistéma” ir sistéma, kas izveidota saskana ar Istenosanas regulu (ES) 2019/317;

9) “Eiropas Savienibas méroga darbibas uzlaboSanas mérki” ir mérki, kas noteikti Istenosanas regulas (ES)
2019/317 9. panta;

10) “iesaistitas ieinteresétas personas” ir tikla parvaldnieks un civilie un militarie gaisa telpas izmantotaji,
aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji, lidostu ekspluatanti;”;

g) pievieno $adu 11. punktu:
“11) “SESAR projekts” ir inovaciju cikls, kas Savienibai nodrodina augstas veiktspgjas, standartizétu un
sadarbspéjigu gaisa satiksmes parvaldibas sistému un kas ietver SESAR definésanas, izstrades un izvérSanas

posmu.”;

regulas 4. pantu aizstaj ar $adu:
“4. pants

Meérkis un saturs
1.  Kopprojektos identifice ATM funkcijas un to apaksfunkcijas. So funkciju un apaksfunkciju pamata ir SESAR

risindjumi, kas vérsti uz Eiropas ATM generalplana definétam bitiskam darbibas izmainam, ir gatavi isteno$anai un ir
jaisteno sinhronizéti.

Gatavibu isteno$anai noveérté, cita starpa pamatojoties uz izstrades posma veiktas parbaudes rezultatiem, ar industria-
lizaciju saistito situaciju un sadarbspéjas novértgjumu, ka ari nemot véra Starptautiskas Civilas aviacijas organizacijas
(ICAO) globalo aeronavigacijas planu un citus attiecigos [CAO materialus.

2. Kopprojektos attieciba uz katru ATM funkciju un apaksfunkciju nosaka $adas ipasibas:

a) kadas batiskas darbibas izmainas tas sekmg;

b) to operativa un tehniska piemérosanas joma;

c) to geografiska darbibas joma;

d) iesaistitas ieinteresétas personas, kuram tas ir jaisteno;

e) sinhronizacijas prasibas;

f) istenoSanas planotie datumi;

g) savstarpéja atkariba ar citam funkcijam vai apaksfunkcijam.

3. Atkapjoties no 1. punkta, kopprojekti var ietvert ari tadas ATM funkcijas vai apaksfunkcijas, kas nav gatavas
isteno$anai, bet ir bitiska attieciga kopprojekta dala, ar nosacijumu, ka tiek uzskatits, ka to industrializacija biis

pabeigta trijos gados péc attieciga kopprojekta pienemsanas. Saja noliika kopprojekta nosaka ari 5o ATM funkciju vai
apaksfunkciju industrializacijas planoto datumu.
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4. Péc industrializacijas planota datuma Komisija ar Eiropas Savienibas Aviacijas drosibas agentiiras atbalstu
parbauda, vai 3. punkta minétas ATM funkcijas vai apaksfunkcijas ir standartizétas un gatavas istenosanai. Gadjjumos,
kad tiek konstatéts, ka tas nav gatavas Isteno3anai, tas izslédz no kopprojekta noteikumiem.

5. Eiropas Savienibas Aviacijas drosibas agenttra koording izvérSanas parvalditaja, kopuznémuma SESAR, Eiropas
standartizacijas organizaciju, Eurocae un attiecigo raZotaju sadarbibu ar mérki nodro$inat industrializacijas planota
datuma ievéroanu.

6.  Kopprojekti ari:
a) ir saskanigi ar Eiropas Savienibas méroga darbibas uzlabo$anas mérkiem un sekmé to Istenosanu;

b) ir pozitivs saimnieciskais pamatojums EATMN, kas balstits uz izmaksu un ieguvumu analizi, un apzina ikvienu
potencialu vietgja vai regionala méroga negativu ietekmi uz jebkuru konkrétu iesaistito ieintereséto personu
kategoriju;

¢) nem veéra attiecigos izvérSanas elementus, kuri ir noraditi tikla parvaldnieka tikla stratégijas plana un tikla darbibas
plana;

d) demonstré uzlabotu sniegumu vides joma.”;
3) regulas 5. pantu groza $adi:
a) panta 2. punktu aizstaj ar $adu:

“2. Komisijai savas attiecigajas pienakumu un kompetences jomas palidz tikla parvaldnieks, Eiropas Savienibas
Aviacijas drosibas agentiira, darbibas izvertéSanas iestade, ka ari kopuznémums SESAR, Eirokontrole, Eiropas
standartizacijas organizacijas, Eurocae un izvérsanas parvalditdjs. Sis struktiiras iesaista raZotdjus un iesaistitas
ieinteresétas personas.”;

b) ieklauj $adu 2.a punktu:

“2.a Eiropas Savienibas Aviacijas drosibas agentiira péc Komisijas pieprasjjuma sniedz atzinumu par tehnisko
gatavibu izvérst ATM funkcijas un to apaksfunkcijas, kuras ierosinats ieklaut kopprojekta.”;

¢) panta 3. punktu aizstaj ar $adu:

“3. Komisija apsprieZas ar ieinteresétajam personam saskana ar Regulas (EK) Nr. 549/2004 6. un 10. pantu, tostarp
ar Eiropas Aizsardzibas agentiiras starpniecibu, ciktal tas kompetencé ir veicinat militaro nodomu koordinésanu,
un ar Eiropas vienotas gaisa telpas socialas dimensijas ekspertu konsultativas grupas starpniecibu saistiba ar tas
kopprojektu priekslikumiem.

Komisija parliecinas, ka kopprojektu priekslikumus atbalsta konkréta kopprojekta istenosanai nepiecieSamie gaisa
telpas izmantotaji un iesaistitas ieinteresétas personas, kuras isteno darbibu uz zemes.”;

d) panta 4. punktu svitro;
e) pievieno $adu 7. punktu:

“7. Dalibvalstis un tikla parvaldnieks ar kopprojektu Istenosanu saistitos ieguldijumus ieklauj darbibas uzlabosanas
planos un tikla darbibas uzlabosanas plana.”;

4) regulas 8. pantu groza $adi:
a) panta 2. punkta g) apakSpunktu aizst3j ar $adu:

“g) koordinacijas izveidi ar Eiropas Savienibas Aviacijas droibas agentiiru un Eiropas standartizacijas organizacijam
ar mérki atvieglot industrializaciju un veicinat ATM funkciju un apaksfunkciju sadarbspéju;”;
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b) panta 4. punktu groza $adi:
i) punkta c) apakSpunktu aizst3j ar $adu:
“c) Eiropas Savienibas Aviacijas droibas agentiru, lai nodrosinatu, ka kopprojektu drosuma, sadarbspgjas un
vides prasibas un standarti ir noteikti saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2018/1139 (¥)

un tas istenosanas noteikumiem, ka ari Eiropas aviacijas drosibas planu, kas izstradats saskana ar minétas
regulas 6. pantu;

(*) Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2018/1139 (2018. gada 4. julijs) par kopigiem noteikumiem
civilas aviacijas joma un ar ko izveido Eiropas Savienibas Aviacijas dro$ibas agentfiru, un ar ko groza Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 2111/2005, (EK) Nr. 1008/2008, (ES) Nr. 996/2010, (ES)
Nr. 376/2014 un Direktivas 2014/30/ES un 2014/53/ES un atce] Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas
(EK) Nr. 552/2004 un (EK) Nr. 216/2008 un Padomes Regulu (EEK) Nr. 3922/91 (OV L 212, 22.8.2018,,

1.1pp.).";

ii) punkta e) apak$punktu aizstaj ar $adu:

“e) Eiropas standartizacijas organizacijas un Eurocae, lai atvieglotu un uzraudzitu riipniecibas standartizacijas
procesus un izrieto$o standartu izmanto$anu.”;

5) regulas 9. panta 2. punktu groza $adi:
a) punkta j) apakspunktu aizstaj ar sadu:
%) atbilstigas koordinacijas ar valstu uzraudzibas iestadém nodrosinasanu;”;
b) pievieno sadu k) apaks$punktu:
“k) atbilstigas koordinacijas ar Eiropas Savienibas Aviacijas drosibas agentiiru nodrosinasanu.”;

6) regulas 11. pantu aizstaj ar sadu:
“11. pants

Meérkis un saturs
1.  IzvérSanas programma nodro$ina visaptvero$u un strukturétu darba planu visam darbibam, kas nepiecieamas, lai
istenotu tehnologijas, procediiras un paraugprakses, kuras nepiecieSamas kopprojektu isteno$anai. Izvér$anas

programma norada tehnologiskos veicinatajus kopprojektu istenosanas konteksta.

2. IzvérSanas programma defing, ka kopprojektu Istenosanu sinhronizé EATMN ietvaros, nemot véra vietéja limena
darbibas prasibas un ierobeZojumus.

3. IzvérSanas programma dod norades visam iesaistitajam ieinteresétajam personam, kuram jaisteno kopprojekti, ka
arl parvaldibas un Isteno$anas l[imeniem. lesaistitas icinteresétas personas sniedz izvérSanas parvalditdgjam visu attiecigo
informaciju saistiba ar izvérSanas programmas Tistenosanu. IzvérSanas programma ir dala no lidzdalibas
pamatnoliguma, un visi labuma guvéji apnemas to attiecigi istenot.”

5. pants

Atcel$ana

Regulu (ES) Nr. 716/2014 atce].
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6. pants
Stasanas speka

Siregula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicéSanas Eiropas Savienibas Oficialaja Véstnesi.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Briselé, 2021. gada 1. februari

Komisijas varda —
priekssedetaja
Ursula VON DER LEYEN
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PIELIKUMS

1. AF 1: PAGARINATA IELIDOSANAS PARVALDIBA UN INTE(jRETA IELIDOSANAS PARVALDIBA/IZLIDOSANAS
PARVALDIBA LOTI NOSLOGOTAS TERMINALA MANEVRESANAS TERITORIJAS

1.1.  Operativa un tehniska piemérosanas joma

1.1.1. ATM apaksfunkcija “lelidoSanas parvaldiba, kas pagarinata lidz marsruta gaisa telpai”

Vispariga informacija

lelidosanas parvaldiba (AMAN), kas pagarinata lidz marSruta gaisa telpai (pagarinata AMAN), sekmé batiskas
funkcionalas izmainas (EOC) attieciba uz funkciju “Lidostu un terminala manevrésanas teritoriju (TMA) darbiba”. Si
apaksfunkcija pagarina AMAN horizontu lidz vismaz 180 jiras judzém no ielidoSanas lidostas. Satiksmes
sekvenceSana/plismas ritma reguléSana ir javeic marSruta pirms punkta, kura sak augstuma samazinasanu, ar
mérki uzlabot paredzamibu un izlidzinat satiksmes plasmu.

Sistémas prasibas

a) pagarinatas AMAN sistémam ir jasniedz ATC marSruta sisttmam hronologiska informacija par ienakoso
lidojumu sekvenci un saistitie bridindgjumi attaluma vismaz lidz 180 jaras jidzém no ielidoSanas lidostas, ka ari
to lidostu ATC sistémam, kuras ietekmé pagarinatas AMAN horizonts, izpemot gadijumus, kad izversanas
programma ir ieteikts mazaks attalums;

b) kamér nav pieejama sistémas méroga informacijas parvaldiba (SWIM), var izmantot eso$o datu apmainas
tehnologiju.

1.1.2. ATM apaksfunkcija “AMAN/DMAN integracija”

Vispariga informacija

AMAN/DMAN integracija sekmé EOC attieciba uz funkciju “Lidostu un TMA darbiba”. Izlidoanas parvaldiba
(DMAN) nodrosina optimalas pirmsizlidosanas sekvences aprékinu, pamatojoties uz lidostas, aviokompanijas un
ATC sniegto informaciju. Lidzigi AMAN nodrosina aprékinu par optimalo ielidoSanas plasmu lidosta. Skrejcelu
sekvences integracija, ievérojot AMAN un DMAN ierobeZojumus, sniedz iesp&ju optimali izmantot skrejcelus. Ja
Sada integracija ir pretruna ar prasibu par 180 jaras judzém attieciba uz pagarinatu AMAN, sistému pielago, lai
atlautu péc iespégjas lielaku horizontu.

Sistémas prasibas

a) gadijumos, kad skrejcelus izmanto jaukta rezima, izlidosanas un ielidosanas pliismu apvienosanu veic, integréjot
eso$§as AMAN un DMAN funkcijas;

b) AMAN un DMAN sistemam ir jasp¢j kopigot datus, kurus ir paredzéts ieklaut to planoSanas algoritmos, ar
kuriem aprékina ielido$anas un izlidoSanas plismas.

1.2.  Geografiska darbibas joma

1.2.1. Lidostas, kuram ir janodrosina ielidosanas parvaldiba, kas pagarinata lidz marsruta gaisa telpai

AMAN ir janodrosina $adam lidostam:

a)  Adolfo Suarez Madrid-Barajas;
b) Amsterdam Schiphol;

¢) Barcelona El Prat;

d) Berlin Brandenburg Airport;

e) Brussels National;

f)  Copenhagen Kastrup;

g) Dublin;

h) Diisseldorf International;
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i)  Frankfurt International;

j)  Milan-Malpensa;

k) Munich Franz Josef Strauss;

1)  Nice Cote dAzur;

m) Palma De Mallorca Son Sant Joan;
n) Paris-CDG;

0) Paris-Orly;

p) Rome-Fiumicino;

q) Stockholm-Arlanda;

r) Vienna Schwechat.

AMAN ir jalsteno saistitajos marsruta sektoros.

1.2.2. Lidostas, kuram ir janodrosina AMAN/DMAN integracija

AMAN/DMAN integracija attiecas uz lidostam, kuram ir viens skrejcel§ vai atkarigi skrejceli, kurus var izmantot
jaukta rezima, vai kuram ir izlidoSanas skrejcels, kas atkariga veida ir saistits ar ielidoSanas skrejcelu.
AMAN/DMAN integracija ir japiemeéro $adas lidostas, ka ari saistitajos nolai§anas un marsruta sektoros:

a) Berlin Brandenburg Airport;
b) Diisseldorf International;

¢) Milan-Malpensa;

d) Nice Cote d’Azur;

e) Paris-CDG.

1.3.  Ieinteresétas personas, kuram ir jaisteno funkcija, un istenosanas planotie datumi

a) ATS sniedzgjiem un tikla parvaldniekam ir janodrosina, lai ATS struktiirvienibas, kas sniedz ATC pakalpojumus
1.2. punkta minéto lidostu terminala gaisa telpa un saistitajos marsruta sektoros, piemérotu pagarinatu AMAN
no isteno$anas planota datuma, t. i, no 2024. gada 31. decembra;

b) ATS sniedzgjiem ir janodrosina, lai ATS struktiirvienibas, kas sniedz ATC pakalpojumus 1.2. punkta minéto
lidostu terminala gaisa telpa un saistitajos nolai§anas sektoros, piemérotu integrétu AMAN/DMAN no
istenosanas planota datuma, t. i, no 2027. gada 31. decembra;

¢) tiem gaisa satiksmes vadibas (ATC) dienestiem terminala manevréSanas teritorijas (TMA), kuri isteno pagarinatas
AMAN operacijas, sava darbiba jakoordiné ar gaisa satiksmes pakalpojumu (ATS) struktirvienibam, kas atbild
par blakusesoSajiem marSruta sektoriem, ka arl ar ATS struktirvienibam, kas atbild par ienakoSajiem
lidojumiem no lidostam, kuras aptver pagarinatas AMAN horizonts.

1.4.  Sinhronizicijas vajadziba

leprieks 1.2. punkta noraditas lidostas veido iesaistito ieintereséto personu kritisko masu, kas nepieciesama, lai
panaktu tikla darbibas uzlabojumus, kuri gaidami no pagarinatas AMAN, ka arT no AMAN/DMAN integracijas
funkcijam. Sie ieguvumi tiks panakti atrak, ja minétas lidostas un visas paréjas iesaistitas ieinteresétas personas var
piemérot $is funkcijas vienlaikus. Lai to nodrosinatu, ir vajadziga pagarinaitas AMAN un AMAN/DMAN
integracijas istenoSanas, tostarp saistito ieguldjjumu, sinhronizé$ana un koordinésana atbilstigi saskanotam laika
grafikam, kas janosaka izvér§anas programma nolika nepielaut Isteno$anas nepilnibas geografiskaja darbibas joma.
Sinhronizacija ir nepiecie$ama ari talab, lai nodro$inatu, ka visam attiecigajam ieinteresétajam personam ir
nepiecie$ama infrastruktiira informacijas apmainai par trajektoriju (i4D profils), ka ar lai ievérotu ierobezojumus
plismas ritma regulé$anas punktos.
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1.5. Sagaidamie uzlabojumi vides joma

Si funkcija ir vérsta uz kavéjumu parvaldibu un mazinasanu lidojuma marsruta posma tados augstumos, kas lauj
vairak taupit degvielu, ka arT uz kavéjumu absorbé&sanu uz zemes lidostas, kuras ietekmé kavejumi.

Pagarinata AMAN sniedz iespgju nodrosinat optimalas lidojumu trajektorijas un vertikalus profilus, kas uzlabo
prasibu izpildi attieciba uz normalslodzes limeni. Pateicoties tam, darbibas rada mazaku troksni un tiek novérsta
pakapeniska augstuma uzpem$ana virs apdzivotam vietam lidlauka tuvuma. AF1 funkcija ari sniedz iespéju
izveidot lidojumu trajektorijas par apvidiem, kuru skanas jutiba ir mazaka, nodrosinot optimalu profila pretestibu
ar samazinatu aerodinamisko troksni.

AF1 pilniga isteno$ana uzlabos kavéjumu parvaldibu un absorbcijas stratégijas, ka ari ierobezos gaidisanu zema
augstuma TMA, tadgjadi samazinot troksna emisiju un uzlabojot gaisa kvalitati lidostas un to apkartné.

lelidoSanas un izlidosanas integraciju, izmantojot jaukta reZima skrejcelus, un pieprasijuma un kapacitates
nelidzsvarotibas mazina§anu panak, ienako$o lidojumu sekvencé radot atbilstosus partraukumus izejosajiem
lidojumiem. Lidostam rodas ieguvumi, kurus dod uzlabota stavvietu pieskirana un pasaZieru apkalposana, ka ar
labaka virszemes (transportlidzeklu) parka parvaldiba, kas lauj ietaupit degvielu un samazinat (virszemes transport-
lidzeklu parka) radito troksni lidlauka un ta apkartné, ka arf CO, un citu suspendéto dalinu raditu piesarnojumu.
Aviokompanijam rodas tie$i ieguvumi, pateicoties samazinatam pamatdarbibas izmaksam, kas izriet no mazaka
degvielas patérina un palielinatiem CO, aiztaupijumiem, absorbgjot kavéjumus stavvietds vai ienakoso lidojumu
laika nodrosinot agrinaku kavéjumu absorbciju lielaka augstuma, kas lauj vairak taupit degvielu.

1.6.  Savstarpéja atkariba ar citaim ATM funkcijam
AF1 ir savstarpéja atkariba ar:
— elektroniskam lidojuma lapam (EFS) un AF2 paredzéto DMAN,

— tikla kopigu parvaldibu nolika koordinéti saskanot planotos laikus uzlabotai ATFCM un ienakosas satiksmes
sekvencéSanai, ka paredzéts AF4,

— AF5 paredzétajiem SWIM pakalpojumiem, ja SWIM ir pieejama.

2. AF 2: LIDOSTU INTEGRACIJA UN CAURLAIDSPEJA

AF2 sekme EOC attieciba uz funkciju “Lidostu un TMA darbiba”. AF2 galvenais mérkis ir ierobeZot gaisa satiksmei
lidostas piemérotos ierobezojumus, nekaitéjot satiksmes pieaugumam, droSumam un videi. AF2 funkcija ir vérsta
uz lidostu infrastruktiiras izmanto$anas optimizé$anu nolika garantét gaisa satiksmes drosu un videi nekaitigu
caurlaidspgju. Ta ir vérsta arl uz atjauninatas ar darbibu saistitas informacijas un datu apmainu ar visim
ieinteresétajam personam, kas iesaistitas gaisa satiksmes ar ielidoSanu un izlidosanu saistito pakalpojumu
nodro$inasana.

2.1. Operativa un tehniska piemérosanas joma

2.1.1. ATM apaksfunkcija “Ar pirmsizlidoSanas sekvencesanu sinhronizeta izlidoSanas parvaldiba”

Vispariga informacija

Izlido$anas parvaldiba (DMAN), kas sinhronizéta ar pirmsizlido$anas sekvencé$anu, ir lidzeklis, ka uzlabot
izlidoSanas plasmas viena vai vairakas lidostas, katram atseviskam lidojumam aprékinot paredzamo pacel§anas
laiku (TTOT) un planoto starta apstiprindjuma laiku (TSAT), nemot véra dazados ierobeZojumus un preferences.

DMAN veido izlidojoso gaisa kugu pliismas ritma regulésana uz skrejcela, parvaldot bremzu paliktnu nonemsanas
laikus (par pamatu nemot dzingju iedarbinasanas laikus), nemot véra pieejamo skrejcela kapacitati.

DMAN, kas sinhronizéta ar pirmsizlidosanas sekvencésanu, samazina manevréanas laikus, uzlabo to, cik liela méra
gaisa satiksmes plismas parvaldiba ievéro pieskirtas laika niSas (ATFM-Slot), ka arl optimizé izlidoSanas laiku
prognozé&jamibu. DMAN uzdevums ir maksimali palielinat satiksmes plasmu uz skrejcela, izveidojot sekvenci ar
optimaliem intervaliem.

lesaistitajam ieinteresétajam personam, kas darbojas saskana ar lidostas kopigas lémumu pienemsanas (A-CDM)
procesa principiem, ir kopigi jaizveido pirmsizlidosanas sekvences, nemot véra saskanotos principus, kas
piemérojami uz konkrétu kritériju pamata, pieméram, gaidiSanas laiks pie skrejcela, laika niSu ievérosana,
izlidosanas marsruti, gaisa telpas izmantotaju preferences, nakts laiks, kad lidojumi nav atlauti, stavvietas/izejas
evakuacija ienakosiem gaisa kugiem, nelabvéligi laikapstakli, tostarp atledoSana, faktiska manevrésanas/skrejcela
kapacitate un aktualie ierobeZojumi.
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Sistémas prasibas

a) DMAN un A-CDM atbalstosajam sistémam ir jabat integrétam un ir jaatbalsta optimizéta pirmsizlidoganas
sekvencéSana ar atbilsto$u informaciju/datiem gaisa telpas izmantotajiem (paredzétais bremzu paliktnu
nonemsanas laiks (TOBT)) un attiecigajam lidostas ieinteresétajam personam (kontekstualo datu plismay);

b) DMAN sistémam ir jaizstrada un jaaprékina kopiga sekvencé$ana un ir jasniedz gan TSAT, gan TTOT. TSAT un
TTOT ir janem véra mainigie manevréSanas laiki, un tie ir jaatjaunina saskana ar gaisa kugu faktisko pacelsanos;

¢) DMAN sistémam gaisa satiksmes vadibas dispeCeram ir janodro$ina saraksts ar TSAT un TTOT gaisa kugu
plismas ritma reguléSanai;

d) ir jaisteno tada elektronisko atlauju ievades (ECI) sistéma ka EFS, kas lauj gaisa satiksmes vadibas dispeceram
ievadit ATC sistéma visas gaisa kugiem vai virszemes transportlidzekliem pieskirtas atlaujas. Sistémai ir jabiit
atbilstosam saskarném ar A-SMGCS un lidostu drouma tikliem, laujot integrét gaisa satiksmes vadibas
dispecera sniegtas instrukcijas ar citiem datiem, pieméram, lidojumu planiem, novéroSanu, marSrutésanu,
publicétajiem mar$rutiem, pieskirtajam izejam uz lidmasinu un procediiram.

. ATM apaksfunkcija “Lidostas ekspluatacijas plans”

Vispariga informacija

Lidostas ekspluatacijas plans (AOP) ir mainigs plans, kas tiek korigéts mijiedarbiba ar pakalpojumiem, sistémam un
ieinteresétajam personam, apkopojot informaciju no vairakam sisttmam. AOP reallaika ir janodrosina tikla darbibas
planam (NOP) visa tiklam biitiska informacija. AOP atbalsta atklatas teritorijas un kontrol&jamas teritorijas darbibas
lidostas, nodrosinot plasaku datu kopigosanu starp lidostu un tikla parvaldnieku, pamatojoties uz pieejamajam
A-CDM atbalsta sistémam.

AOP ir jaatbalsta Cetri turpmak noraditie darbibas pakalpojumi, uzlabojot visparéjo darbibas efektivitati un
palielinot lidostas un tikla noturibu pret tadiem traucgjumiem ka nelabvéligi laikapstakli, skrejcela slegsana un
drogibas trauksme:

a) vadit lidostas veiktsp€jas pakalpojumu;

b) uzraudzit lidostas veiktspéjas pakalpojumu;

¢) parvaldit lidostas veiktspgjas pakalpojumu;

d) nodrosinat péc darbibam veicamas analizes pakalpojumu.

AOP instancé katras lidostas laika niSu koordinéSanas sezonas sikuma un pastavigi atjaunina vidéja termina
planosanas posma, istermina planosanas posma un izpildes posma. Sezonalos AOP saglaba izmantosanai péc
darbibam veicamaja analizé.

AOP veido sakotnéjais AOP (IAOP) un paplasinatais AOP:
a) iAOP ietver pamatelementus datu elementu apmainai ar NOP un sagatavo apstaklus paplasinatam AOP;

b) paplasinatais AOP ietver AOP parvaldibas riku, lidostas veiktspgjas uzraudzibu, novérté$anu, parvaldibas
atbalstu un pasakumus péc darbibu veikSanas atbilstigi pilnigai AOP/NOP integracijai.

Sistémas prasibas

Lai atbalstitu iAOP IstenoSanu, ir janem véra §adi elementi:
a) A-CDM;

b) MET-data;

¢) AOP parvaldibas riks, kas ietver lidostas ekspluatacijas un spé&ju (kontrolgjamas teritorijas) mainigo planu
istermina laikposmam;

d) AOP ir jabit savienotam ar NOP, izmantojot SWIM pakalpojumu(-us), ja tas/tie ir pieejams(-i), un tam ir
janodrosina, lai tiklam baitu pieejami visi atbilstigie dati.
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Laj atbalstitu paplasinata AOP istenoanu, ir janem véra $adi elementi:

a) AOP parvaldibas riki, kas ietver lidostas ekspluatacijas un spéju (atklatas teritorijas un kontrolgjamas teritorijas)
mainigo planu katram laikposmam (no vidgja termina lidz pasakumiem péc darbibu veik3anas);

b) lidostas veiktspéjas uzraudzibas sistéma, ar ko uzrauga veiktspéjas atbilstibu mérkiem;

¢) lidostas veiktsp€jas novértesanas un parvaldibas atbalsta sistéma, ar ko novérté lidostas veiktspéjas pakalpojuma
uzraudziba konstatéto novirzu no plana nopietnibu un ietekmi uz lidostas procesiem un lidostas veiktspéju;

d) lidostas péc darbibam veicamas analizes riks, ar ko izstrada standartu un péc vajadzibas sagatavo zinojumus par
analizi, kas veicama péc darbibam.

2.1.3. ATM apaksfunkcija “Lidostu drosuma tikli”

Vispariga informacija
Lidostu drosuma tiklus veido:

— lidostu drosuma atbalsta pakalpojums, kas sekmé kontrolgjamas teritorijas darbibas ka drosuma uzlabojums,
kas Jauj gaisa satiksmes vadibas dispeceriem novérst draudus un incidentus, kuri izriet no gaisa satiksmes
vadibas dispecera, lidojuma apkalpes vai virszemes transportlidzekla vaditaja darbibas kliadam vai pielautajam
novirzém. Sads pakalpojums ir atkarigs no novérosanas pakalpojuma darbibas,

— atklasana un trauksmes zinojumi, kas attiecas uz tadiem konfliktiem starp gaisa kugiem dotajam ATC atlaujam
un uz virszemes transportlidzeklu un gaisa kugu tadu novirziSanos no tiem piemérojamam instrukcijam,
procediiram vai marsruta, kas varétu radit sadursmes risku.

Sis apaksfunkcijas piemérosanas joma aptver skrejcelu un lidlauka zonu, kura notiek kustiba pa zemes virsmu.

ATC atbalsta riki lidlauka ir lidostu dro§uma tiklu bitiska dala, un tiem ir janodrosina konfliktéjosu ATC atlauju
atklasana (CATC), atbilstibas uzraudzibas trauksmes zinojumi dispeceriem (CMAC) un skrejcelu uzraudziba un
bridinasana par konfliktiem (RMCA). ATC sistéma veic §is tris funkcijas, pamatojoties uz zinasanam par datiem,
tostarp par gaisa satiksmes vadibas dispecera sniegtajam atlaujam gaisa kugiem un virszemes transportlidzekliem,
ka arf uz informaciju par pieskirto skrejcelu un gaidisanas punktu. Gaisa satiksmes vadibas dispecers visas atlaujas,
kas dotas gaisa kugiem vai virszemes transportlidzekliem, ievada ATC sistéma, izmantojot digitalu sistému,
pieméram, EFS vai sistémas bez lidojuma lapam. ATC sistéma ievadamo atlauju saraksts ir jaapraksta izvér§anas
programma.

Rikiem, kas veido lidostu drosuma tiklus, ir jadod trauksmes zinojumi gaisa satiksmes vadibas dispeceriem, ja gaisa
kugi un virszemes transportlidzekli novirzas no ATC instrukcijam, procediiram vai marSruta. Gaisa satiksmes
vadibas dispeCera instrukcijas ir jaintegré ar publicetajiem noteikumiem un procediiram, ka ari citiem pieejamajiem
datiem, pieméram, lidojumu planiem, novérosanu un marsrutésanu. Minéto datu integréSana lauj sistémai uzraudzit
informaciju un neatbilstibu atklaganas gadijumos dot trauksmes zinojumu gaisa satiksmes vadibas dispeceram.

Izvérsanas programma ir janorada visi vietgjie ierobeZojumi saistiba ar lidostas dro§uma atbalsta pakalpojuma
ievieSsanu. RMCA funkcija darbojas ka istermina trauksmes izzinosanas riks, savukart CATC un CMAC - ka
prognozgjosi riki, kuru merkis ir noverst situacijas, kuras varétu tikt aktivizéts RMCA trauksmes zinojums.

Sistémas prasibas

a) lidostu dro$uma tikliem ir jaintegré uzlabotas kustibas pa zemes virsmu vadibas un kontroles sistémas
(A-SMGCS) novérosanas dati un ar manevrésanas teritoriju saistitas gaisa satiksmes vadibas dispecera atlaujas.
Lidostas atbilstibas uzraudzibai ir jaintegré A-SMGCS novérosanas dati un — ja pieejamas — kustibas pa zemes
virsmu marsruté$anas un gaisa satiksmes vadibas dispeCera marsrutésanas atlaujas;

b) A-SMGCS ir jaietver funkcija attiecigu trauksmes zinojumu generésanai un izplatidanai. So trauksmes zinojumu
uzdevums ir papildinat, nevis aizstat eso§o RMCA;
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visam attiecigajam darba vietam ir javieso bridindjumi un trauksmes zinojumi, izmantojot attiecigu cilveka—

masinas saskarni, kas atbalsta arT trauksmes zinojumu atcel3anu;

elektroniskas atlauju ievades (ECI) lidzekliem, pieméram, bet ne tikai, elektroniskajam lidojuma lapam (EFS), ir
jaintegré gaisa satiksmes vadibas dispecera sniegtas instrukcijas ar citiem datiem, pieméram, lidojumu planiem,

novéro$anu, marsruté$anu (ja ta ir pieejama), publicétajiem noteikumiem un procediram.

Geografiska darbibas joma

Lidostas, kuram ir janodrosina izlidosanas parvaldiba, kas sinhronizéta ar pirmsizlidosanas sekvencesanu, un lidostu drosuma
tikli

Izlido3anas parvaldiba, kas sinhronizéta ar pirmsizlido$anas sekvencésanu, un lidostu drosuma tikli, ir jinodrosina
$adas lidostas:

a

e a0 g e

Ra)

2 23T o

Adolfo Sudrez Madrid-Barajas;
Amsterdam Schiphol;
Barcelona El Prat;

Berlin Brandenburg Airport;
Brussels National;

Copenhagen Kastrup;

Dublin;

Diisseldorf International;
Frankfurt International;
Milan-Malpensa;

Munich Franz Josef Strauss;
Nice Cote d'Azur;

Palma De Mallorca Son Sant Joan;
Paris-CDG;

Paris-Orly;

Rome-Fiumicino;
Stockholm-Arlanda;

Vienna Schwechat.

Lidostas, kuram ir janodroSina iAOP:

e a0 g e

Re)

Adolfo-Suarez Madrid-Barajas;
Amsterdam Schiphol;
Barcelona El Prat;

Berlin Brandenburg Airport;
Brussels National,
Copenhagen Kastrup;
Dublin;

Diisseldorf International;
Frankfurt International;
Milan-Malpensa;

Munich Franz Josef Strauss;
Nice Cote d’Azur;

Palma De Mallorca Son Sant Joan;
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n) Paris-CDG;
0) Paris-Orly;
p) Rome-Fiumicino;
q) Stockholm-Arlanda;
1) Vienna Schwechat.

2.2.3. Lidostas, kuram ir janodrosina AOP
AOP ir janodrosina sadam lidostam:
a)  Adolfo-Suarez Madrid-Barajas;

b)  Amsterdam Schiphol;
c)  Athens Eleftherios Venizelos;
d) Barcelona El Prat;
e) Berlin Brandenburg Airport;
f)  Brussels National;
g)  Copenhagen Kastrup;
h)  Dublin Airport;
i)  Diisseldorf International;
j)  Frankfurt International;
k) Hamburg;
)  Helsinki Vantaa;
m) Humberto Delgado — Lisbon Airport;
n) Lyon Saint-Exupéry;
0) Malaga Costa Del Sol;
p) Milan-Linate;
q) Milan-Malpensa;
1) Munich Franz Josef Strauss;
s)  Nice Cote d’Azur;
t)  Palma De Mallorca Son Sant Joan;
u)  Paris-CDG;
v)  Paris-Orly;
w) Prague;
X)  Rome-Fiumicino;
y)  Stockholm-Arlanda;
z) Stuttgart;
aa) Vienna Schwechat;
bb) Warsaw Chopin.
2.3. leinteresétas personas, kuram ir jaisteno funkcija, un istenosanas planotie datumi

ATS sniedzgjiem un lidostu ekspluatantiem, kas sniedz pakalpojumus 2.2. punkta minétajas lidostas, ir janodrosina:

— ar pirmsizlidoanas sekvencésanu sinhronizéta izlidosanas parvaldiba no istenosanas planota datuma, t. i., no

— iAOP no isteno$anas planota datuma, t. 1., no 2023. gada 31. decembra,

2022. gada 31. decembra,
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— AOP (sakotngjais un paplasinatais) no istenosanas planota datuma, t. i., no 2027. gada 31. decembra,
— lidostu drosuma tikli no istenosanas planota datuma, t. i, no 2025. gada 31. decembra.
Talak uzskaititajam ar lidostu atklato teritoriju un kontrolgjamo teritoriju ekspluatantiem saistitajam ieinteresétajam

personam ir javeic izmainas sava darbibas joma un ir jaizmanto AOP, ka arT ir jakopigo AOP ka galvenais
informacijas avots lidostas ekspluatacijas vajadzibam:

Ratd

a) lidostu ekspluatanti;

=

gaisa kugu ekspluatanti;

(g
~

pakalpojumu sniedzgji, kas nodrosina apkalposanu uz zemes;

&

atledoSanas uznémumi;

o
-~

aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&ji (ANSP);

Rawn)

tikla darbibu nodrosinataji;
g) MET pakalpojumu sniedzé&ji;

h) atbalsta dienesti (policija, muitas un imigracijas iestades u. c.).

2.4.  Sinhronizacijas vajadziba

Meérka lidostam un 2.3. punkta minétajam ieinteresétajam personam ir jasinhronizé attiecigo AF2 apaksfunkciju
istenosana saskana ar izvérSanas programmu, lai nodrosinatu, ka ar AMAN/DMAN un lidostu drouma tikliem
saistitas darbibas procediras tiktu saskanotas laikus noliika nodrosinat, ka gaisa satiksmes vadibas dispeceri visas
attiecigajas lidostas izmanto vienadu pieeju, un tadéjadi lidojumu apkalpém bitu jaievéro identiskas instrukcijas.

2.5.  Sagaidamie uzlabojumi vides joma

AF2 sekmes gaisa kvalitates uzlaboSanu, optimiz&jot gaisa satiksmes modelus uz zemes un gaisa, uzlabos
paredzamibu, mazinas ar lidojumu trajektoriju saistito degvielas patérinu un troks$pa emisijas, kas ietekmé
iedzivotajus un kopienas 2.2. punkta uzskaitito lidostu apkartné.

2.6.  Savstarpéja atkariba ar citam ATM funkcijam
AF2 ir savstarpéja atkariba ar:
a) pagarinatu AMAN un AMAN/DMAN integraciju, kas paredzéta AF1;
b) AOP/NOP integraciju, kas paredzéta AF4;
¢) SWIM, kas paredzéta AF5.

3. AF3: ELASTIGA GAISA TELPAS PARVALDIBA UN BRIVA MARSRUTA GAISA TELPA
3.1. Operativa un tehniska piemérosanas joma

3.1.1. ATM apaksfunkcija “Gaisa telpas parvaldiba un uzlabots elastigs gaisa telpas izmantojums”

Vispariga informacija

Gaisa telpas parvaldiba un uzlabots elastigs gaisa telpas izmantojums sekmé EOC attieciba uz funkciju “Pilniba
dinamiska un optimizéta gaisa telpa”. Lai uzlabotu ATM darbibas rezultatus, gaisa telpas statusa izmainas ir
pastavigi jakopigo ar visiem attiecigajiem ATM dalibniekiem, jo ipasi ar tikla parvaldnieku, ANSP un gaisa telpas
izmantotajiem (lidojumu operaciju centru/aviacijas eskadras vadibas centru (FOC/[WOC)). Gaisa telpas parvaldibas
(ASM) un uzlabota elastiga gaisa telpas izmantojuma (A-FUA) mérkis ir dot iesp&ju visefektivakaja veida organizét
un parvaldit gaisa telpu, atbildot uz gaisa telpas izmantotaju vajadzibam. ASM ar A-FUA sniedz risinajumu gaisa
telpas izmantotaju prasibu dinamiskai parvaldibai dazadas darbibas vides.

ASM procediiras un procesi atvieglo briva marsruta gaisa telpas darbibas (neatsaucoties uz fiksétu marsrutu tiklu),
kuru gadijuma gaisa telpa tiek parvaldita dinamiski, piemérojot mainiga profila zonu (VPA), uz laiku ierobeZotas
piekluves zonu (TRA) vai uz laiku norobezotu zonu (TSA). ASM, kuras pamata ir iepriek$ noteikta gaisa telpas
konfiguracija, atbilst prasibam attieciba uz ATM tikla darbibu, taja pasa laika lidzsvarojot iesaistito ieintereséto
personu pieprasijumu ar pieejamo kapacitati.
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Datu kopigosana ir jauzlabo, nodrosinot tadu iepriek$ noteiktu gaisa telpas struktiiru pieejamibu, kuras atbalsta
dinamiskaku ASM un briva marsruta gaisa telpas (FRA) istenosanu. ASM ar gaisa satiksmes pliismas un kapacitates
parvaldibu (ATFCM) atbalsta ieprieks noteiktas gaisa telpas konfiguracijas un scenarijus, nodrosinot efektivu un
dinamisku gaisa telpas organizaciju, tostarp sektoru konfiguracijas, lai apmierinatu gan civilo, gan militaro gaisa
telpas izmantotaju pieprasijumus.

ASM risindgjumiem ir jaatbalsta visi gaisa telpas izmantotaji, un to pamata ir jabiit pieprasijuma prognozém, kas
sanemtas 1no vietéjas gaisa satiksmes plismas un kapacitates parvaldibas (ATFCM) funkcijas saistiba ar gaisa telpas
parvaldibas grupam (AMC) un tikla parvaldnieku. Sistémai ir jaatbalsta parrobezu darbibas, kas lauj kopigi
izmantot gaisa telpas apjomu, neraugoties uz valstu robezam.

NOP uzlabojumi ir japanak, izmantojot uz sadarbibu balstitas lemumu pienemsanas procesu, kura piedalas visas
iesaistitas ieinteresétas personas.

Sistémas prasibas

a) ASM atbalsta sisttmam ir jaatbalsta fiksétie un nosacitie marsrutu tikli, FRA un elastigas sektora konfiguracijas
un ir jaspéj reagét uz mainigo pieprasijumu péc gaisa telpas;

b) AMS sistémai ir jaatbalsta parrobezu darbibas, kas lauj kopigi izmantot gaisa telpas apjomu, neraugoties uz
valstu robezam;

¢) gaisa telpas statusa informacijai, tostarp par gaisa telpas rezervacijam, ir jabit pieejamai ar tikla parvaldnieka
sistému starpniecibu, izmantojot pieejamos SWIM pakalpojumus, ka paredzéts 5.1.3. punkta, un $ajas sistémas
ir janodrosina atjauninatas un planotas gaisa telpas konfiguracijas, lai Jautu gaisa telpas izmantotajiem iesniegt
un labot savus lidojumu planus, pamatojoties uz laikus sniegtu un precizu informaciju;

d) ATC sistémam ir jaatbalsta sektoru elastiga konfiguracija nolika optimizét to dimensijas un darbibas stundas
saskana ar NOP prasibam;

¢) tikla parvaldnieka sistémam ir:
— jalauj pastavigi izvértet gaisa telpas konfiguracijas izmainu ietekmi uz tiklu,

— jatiek mainitam, atspogulojot gaisa telpas defingjuma un marSrutu izmainas, lai ATC sistémam batu
pieejami marsruti, informacija par lidojuma norisi un cita saistita informacija;

f) ATC sistemam ir pareizi jaatspogulo konfiguréjamas gaisa telpas rezervaciju aktivé$ana un deaktivésana;

g) ASM, ATFCM un ATC sistemam ir jabiit sadarbspéjigam un ir jalauj sniegt aeronavigacijas pakalpojumus,
pamatojoties uz kopigu izpratni par gaisa telpu un satiksmes vidi;

h) ATC sistemas ir jamaina ta, lai lautu istenot AF3 tada mér3, kada tas ir nepiecieSams, lai nodrosinatu atbilstibu
Regulas (ES) 2018/1139 VIII pielikuma 3.2. punkta ceturtajai un piektajai dalai;

i) centralizétam aeronavigacijas informacijas pakalpojumu (AIS) sistémam, tadam ka Eiropas AIS datubaze (EAD),
ir laikus jasniedz visam iesaistitajam ieinteresétajam personam vides dati par Eiropas FRA un par elastigim gaisa
telpas struktiiram, iznemot ad hoc struktiiras Istermina pieprasijumu/rezervaciju dél, laujot veikt planosanu,
kuras pamata ir preciza informacija, kas atbilst planoto darbibu laikam. Informacija ir jadara pieejama,
izmantojot 5.1.3. punkta paredzétos pieejamos SWIM pakalpojumus;

j)  AIS sisttmam ir jaspgj izmantot EAD nodrosinatos datus un aug$upieladét mainigos vietéjos datus;

k) iesaistitajam ieinteresétajam personam ir jaspgj rikoties saskarné ar tikla parvaldnieka sistémam atbilstigi AF4.
Saskarnes ir japaredz, lai lautu nositit atjauninatus reallaika gaisa telpas datus iesaistito ieintereséto personu
sistémam, ka ari lai §is ieinteresétas personas varétu parsiitit informaciju precizi un laikus. Sis sistémas ir
jamaina ta, lai $adas saskarnes varétu izmantot 5.1.3. punkta paredzétos pieejamos SWIM pakalpojumus;
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1) tikla parvaldniekam ir jaatbalsta ASM un A-FUA, ka paredzéts AF4, un, ja iesp&jams, tam ir jaiizmanto SWIM,
ka paredzets AF5;

m) datu apmaina starp ieinteresétajam personam, kas ir pilnvarotas izveérst elastigu gaisa telpas parvaldibu un FRA,
ka paredzéts AF3, ir jaisteno, izmantojot SWIM pakalpojumus, ka paredzéts AF5, ja SWIM ir pieejama.
Attiecigajam sistémam ir jasp&j nodroginat vai izmantot SWIM pakalpojumus. Kamér nav pieejama SWIM, var
izmantot eso3o datu apmainas tehnologiju;

n) ATC sistémam ir jasanem un jaapstrada atjauninati lidojuma dati, ko parraida gaisa kuga automatiskas atkarigas

novérosanas liguma pagarinatais projicétais profils (ADS-C EPP), ja iesp&jams, izmantojot datu parraides
funkciju, ka noteikts AF6.

3.1.2. ATM apaksfunkcija “Briva marsruta gaisa telpa”

Vispariga informacija

Briva marsruta gaisa telpa (FRA) sekmé EOC attieciba uz funkciju “Pilniba dinamiska un optimizéta gaisa telpa”. Ta ir
noteikta gaisa telpa, kura gaisa telpas izmantotdji var brivi planot marSrutu starp noteiktiem ieejas un izejas
punktiem. Atkariba no gaisa telpas pieejamibas gaisa telpas izmantotajiem ir jabut iesp€jai izvéléties mar$rutu caur
publicétiem vai nepublicétiem starpposma mar$ruta punktiem, neatsaucoties uz ATS marsrutu tiklu. Saja gaisa
telpa lidojumi paliek gaisa satiksmes vadibas kontrolé.

FRA savienojamiba ar TMA ir janodrosina, izmantojot vienu no $adam iespéjam:

— FRA vertikala ierobeZojuma pazeminasana lidz TMA augstakajam vertikalajam robezam,

— atbilstosu ielidoanas/izlido$anas punktu sasaiste,

— FRA savienojuma marsrutu noteik$ana,

— esoSo standarta ielido$anas un izlido§anas marSrutu pagarinasana,

— savienojumu izveidoana ar fiksétiem ATS pamatmarsrutiem, izmantojot mar$ruta punktu kopu, kas atspogulo
tipiskos augstuma uznemsanas/augstuma samazinasanas profilus.

FRA isteno$anu veic divos posmos, proti:

— sakotngja FRA: ar laika un struktiiras ierobezojumiem,

— galiga FRA: pastaviga briva marSruta isteno$ana ar parrobezu dimensiju un savienojamibu ar TMA.

Lai atvieglotu istenoSanu pirms 3.3. punkta noteikta planota datuma, sakotnéjo FRA var istenot ierobezota veida
noteiktos periodos vai uz strukturali ierobezota pamata. Sakotnéjas FRA istenosanu vertikali vai saniski, vai abos
veidos ierobeZotas gaisa telpas dalas uzskata tikai par starpposmu cela uz pilnigu un konsekventu FRA isteno$anu.
Galigais mérkis ir galigas FRA izvérSana visa iesaistito dalibvalstu atbildiba eso3aja gaisa telpa vismaz virs 305.

lidojuma limena, nepiemérojot ne laika ierobeZojumus, ne kapacitites samazinajumus, un parrobezu FRA
izveérana starp kaiminvalstim neatkarigi no valstu/lidojuma informacijas regiona (FIR) robezam.

Sistémas prasibas
a) tikla parvaldnieka sisttmam ir jaatbalsta FRA, ASM un A-FUA ar tadam atbilstosam funkcijam ka, pieméram:
— lidojuma plana apstrade,
— [IFPS marS$rutéanas priekslikumi,
— dinamiska mar§ruta maina,
— ATFCM planosana un izpilde,
— satiksmes slodzu aprékins un parvaldiba,

— ASM gaisa telpas apjomu parvaldiba;
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b) ATC sistemam ir jaatbalsta FRA, ASM un A-FUA isteno$ana. Attiecigajam iesaistitajam ieinteresétajam personam
ir jaizvelas attiecigs riks/funkcija, lai o mérki Istenotu, pamatojoties uz to darbibas vidi;

¢) atbalsta funkcijas/riki var ietvert jebkuru no talak uzskaititajiem:

— atbalsts darbibas videm, lai parvalditu un atspogulotu trajektorijas FRA vidé dispeCera darba vietas un
cilvéka—masinas saskarné (HMI),

— lidojuma datu apstrades sistéma (FDPS), kas atbalsta valsts, parrobezu FRA darbibas un FRA savienojamibu
ar TMA,

— ATC|ASM/ATFCM sadarbspéja,
— gaisa telpas apjoma dinamiska izmaina no fikséta marSrutu tikla uz FRA,

— bridinasanas par konfliktiem, to konstatacijas un risinasanas riki, pieméram, konfliktu konstatacijas riki
(CDT), tostarp vidgja termina konfliktu konstatacijas (MTCD) unfvai taktiskais dispecera riks (TCT),
atbilstibas uzraudziba (MONA), ka arT bridinasana par zonas tuvumu (APW) attieciba uz dinamiskiem gaisa
telpas apjomiem/sektoriem,

— trajektorijas prognozé$ana, ko atbalsta automatizéts konfliktu konstatacijas riks, kurs pielagots izmanto$anai
FRA,

— parrobezu FRA gadijumos — ATC sistemas, kas atbalsta planoto lidojumu datu apmainu, pieméram,
izmantojot OLDI zinojumu;

d) gaisa telpas izmantotaju sistémam ir jaatbalsta lidojumu plano$ana, lai garantétu ASM, AFUA un FRA drodu un
efektivu izmantoSanu, tostarp daléja istenosana un starpposmi, ko izvérs pirms planota datuma;

e) izvérSanas programma ir janorada konkréti pasakumi, kas nepiecieSami galigas FRA isteno$anai, pieméram, oti
sarezgitu zonu gadijuma;

f) datu apmaina starp ieinteresétajam personam, kas pilnvarotas izvérst elastigu gaisa telpas parvaldibu un FRA, ka
paredzéts AF3, ir jaisteno, izmantojot pieejamos SWIM pakalpojumus, ka paredzéts AF5. Attiecigajam sistémam
ir jasp€j nodrosinat vai izmantot SWIM pakalpojumus. Kamer nav pieejama SWIM, var izmantot esoSo datu
apmainas tehnologiju;

g) tikla parvaldniekam ir jaatbalsta FRA, ka paredzéts AF4, un, ja iesp&ams, tam ir jaiizmanto SWIM, ka paredzéts
AF5.

3.2.  Geografiska darbibas joma

ASM un A-FUA ir janodrosina un japieméro Eiropas vienotaja gaisa telpa, kas definéta Regulas (ES) 2018/1139
3. panta 33. punkta.

FRA ir janodrogina un japiemeéro visa Eiropas vienotaja gaisa telpa vismaz virs 305. lidojuma limena.

3.3. leinteresétas personas, kuram ir jaisteno funkcija, un istenosanas planotie datumi
Tikla parvaldniekam un iesaistitajam ieinteresétajam personam ir jaiizmanto:
— ASM un A-FUA no istenosanas planota datuma, t. i, no 2022. gada 31. decembra,
— sakotnéja FRA no istenosanas planota datuma, t. i., no 2022. gada 31. decembra,

— galigd FRA, tostarp parrobezu FRA ar vismaz vienu kaiminvalsti, un FRA savienojamiba ar TMA - no
istenoSanas planota datuma, t. i, no 2025. gada 31. decembra.

3.4.  Sinhronizacijas vajadziba

Civilas un militaras jomas ANSP, gaisa telpas izmantotajiem un tikla parvaldniekam ir jasinhronizé to sistému un
procesudlo izmainu istenoSana, kas nepieciesamas ASM un FRA atbilstigi izvérSanas programmai. Sis
apaksfunkcijas var bt lietderigas tikai tad, ja tas aktivé vienlaicigi, un $aja noltika gaisa un zemes sistémas ir
jaapriko viena termina. Bez sinhronizacijas tiklam var bat nepilnibas, kas liegtu gaisa telpas izmantotajiem bez
traucgjumiem veikt lidojumus marsrutos, kuriem tie dod prieksroku un kuri ir efektivaki. [zvér§anas programma ir
janorada visi vietgjie ierobezojumi A-FUA Tstenosanai zemak par 305. lidojuma limeni.
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3.5. Sagaidamie uzlabojumi vides joma

FRA lauj gaisa telpas izmantotajiem lidot iesp&ami tuvu trajektorijai, kam tie dod prieksroku, nesaskaroties ar
ierobezojumiem, ko uzliek fiksétas gaisa telpas struktiiras vai fikséti marSrutu tikli. Tas ari nodrosina mazaku
degvielas patérinu un samazinatas CO, emisijas. Pirma kopprojekta noteikumi, kuros paredzéts paplasinat FRA
pari valstu robezam, ieklaujot parrobezu elementus un nodrosinot savienojamibu ar TMA, nodrosinas efektivakas
lidojumu trajektorijas, nemot véra parrobezu elementus un uzlabojot marSrutésanas efektivitati, ka ari palielinot
degvielas ietaupijumu un CO, emisiju aiztaupijumus. Parrobezu FRA palielina ieguvumus vides joma, vél vairak
saisinot marsrutus un nodrosinot vairak gaisa telpas iesp&ju, kad tiek noteikta trajektorija, kurai izmantotajs dod
prieksroku. FRA savienojamibas ar TMA mérkis ir nodro§inat optimalu lidojuma trajektoriju “no vartiem lidz
vartiem”, papildus samazinot CO, emisijas. Sie FRA nodrosinatie uzlabojumi laus aviokompanijam efektivak
izmantot meteorologiskos apstaklus vai pielagoties tikla traucéjumiem.

3.6. Savstarpéja atkariba ar citim ATM funkcijam

Starp ASM, A-FUA un FRA, no vienas puses, un AF4, AF5 un AF6, no otras puses, pastav savstarpéja atkariba.

4. AF4: TIKLA KOPIGA PARVALDIBA

AF4 sekmé EOC attieciba uz funkciju “ATM savstarpéji savienotais tikls”. Si funkcija ir vérsta uz atjauninatas
lidojumu un pliismas informacijas apmainu un $is informacijas izmantojuma optimizésanu. So apmainu veic
Eiropas Gaisa satiksmes parvaldibas tikla (EATMN) ietvaros. Mérkis ir optimizét plasmas pasakumu un
kompleksuma raditaju piemérosanu un péc iespgjas samazinat lidojumu 4D trajektorijam piemérotos
ierobeZojumus.

4.1. Operativa un tehniska piemérosanas joma

4.1.1. ATM apaksfunkcija “Uzlaboti istermina ATFCM pasakumi”

Vispariga informacija

Lai atbalstitu “degpunktu” noteik$anu, istermina ATFCM pasakumu (STAM) izpildi, tikla novérté$anu un pastavigu
tikla darbibas uzraudzibu, ATFCM tikla limeni koordiné tikla parvaldnieks, bet vietéja limeni — plismas parvaldibas
postenis. Lai izveidotu STAM, ir vajadziga koordinacija starp gaisa satiksmes vadibu, lidostu, gaisa telpas
izmantotajiem un tikla parvaldnieku.

Taktiskajai kapacitates parvaldibai ir jaisteno STAM, kopigi piepemot lémumus, lai parvalditu plismu, pirms gaisa
kugi nonak sektora, un tai ir janodrosina ciea un efektiva koordinacija starp ATC un tikla parvaldibas funkciju.

Sistémas prasibas

a) tikla parvaldnieka sistémam ir jaisteno STAM funkcijas un jaatbalsta STAM pasakumu IstenoSanas, tostarp tikla
ietekmes noveértésanas spéju, koordinésana;

b) ANSP un gaisa telpas izmantotajiem ir jaizmanto tikla parvaldnieka nodrosinata STAM lietojumprogramma vai
jaizvers viet€ja limena riki, kuriem ir jadarbojas mijiedarbiba ar tikla parvaldnieka STAM funkcijam, izmantojot
SWIM pakalpojumus, ka paredzéts AF5.

4.1.2. ATM apaksfunkcija “Kopigs NOP”

Vispariga informacija

Kopigs NOP ietver pastavigu datu apmainu starp tikla parvaldnieka un iesaistito ieintereséto personu sistémam, lai
aptvertu visu trajektorijas dzives ciklu un atspogulotu prioritates atbilstigi tikla parvaldnieka prasibam noloka
nodrosinat tikla darbibas optimizaciju. Kopiga NOP isteno$ana ir vérsta uz to, vai ir pieejami kopigoti dati par
operativo planoSanu un reallaika dati.

Konkrétak, planoto laiku (TT) parvaldiba bis dala no kopiga NOP, un TT piemeéro atseviskiem lidojumiem ATFCM
nolikos ar mérki parvaldit ATFCM arT parslogotibas punkta, nevis tikai izlidoSanas laika. Lidojumu plano3anas
posma tikla parvaldniekam ir jaaprékina TT nolika nodrosinat, ka gaisa kugis nonak vieta, kura pieméro uz laiku
pamatotus ATFCM pasakumus.
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Pieejamie lidostas konfiguracijas ierobeZojumi un informacija par laikapstakliem/gaisa telpu ir jaintegré NOP.
Tikla parvaldniekam ir janodrosina TT gaisa telpas izmantotaju lidojumu operaciju centriem kopa ar attiecigo

izlido$anas laika niSu. Gaisa telpas izmantotajiem ir jainforme savas apkalpes par visam aprékinatajam laika nisam
un attiecigajiem TT.

Sistémas prasibas

a) lai atjauninatu NOP un iegitu no ta jaunu informaciju, iesaistito ieintereséto personu attiecigajam
automatizétajam zemes sistémam ir jabit pielagotam ar merki rikoties saskarné ar tikla parvaldibas sistémam;

b) gaisa telpas izmantotajiem ir jainforme savas apkalpes par visam aprekinatajam laika ni$am un attiecigajiem TT;

¢) lidostas iAOP sistémam ir jadarbojas tiesa saskarné ar tikla parvaldnieka sistémam, kas saistitas ar NOP
sistémam, noltika istenot kopigu NOP;

d) tikla parvaldniekam ir janodroSina iesaistitajam ieinteresétajam personam piekluve tam nepiecieSamajiem NOP
datiem, izmantojot tikla parvaldnieka nodrosinatas lietojumprogrammas ar ieprieks noteiktas HMI palidzibu;

e) tikla parvaldnieka sistemam ir:
— jaatbalsta planoto laiku kopigo$ana ar iesaistitajam ieinteresétajam personam,
— jaspéj pielagot aprékinatos pacel$anas laikus (CTOT), pamatojoties uz uzlabotiem un saskanotiem TT,
— jaapstrada no iAOP iegita ielidosanas plano$anas informacija un izlidosanas planosanas informacija;

f) galamerka lidosta, kura ielidosanas parslogotibu atspogulo TT, iAOP ir jageneré planotie ielidoSanas laiki (TTA)
turpmakai uzlabosanai kopiga NOP ietvaros.

4.1.3. ATM apaksfunkcija “Automatizéts atbalsts satiksmes kompleksuma noverteSanai”

Vispariga informacija

Informaciju par planotajam trajektorijam, informaciju par tiklu un analitiskos datus, kas registréti no ieprieksgjam
operacijam, izmanto, lai paredzétu satiksmes kompleksumu un iesp&jamas parslogojuma situacijas, tadéjadi gan
vietgja, gan tikla limeni laujot piemérot riska mazinasanas stratégijas.

FF-ICE () lidojuma plana dati (FF-ICE Release 1[iesnieg$anas un izméginajuma pakalpojumi) ir jaizmanto, lai
uzlabotu planotas trajektorijas informacijas kvalitati, tadéjadi pilnveidojot lidojumu planosanu un kompleksuma

novertésanu.

Eso3a STAM 1. istenosanas posms atvieglina §is ATM funkcijas operativo integraciju eso$ajas sistémas.

Sistémas prasibas
a) tikla parvaldnieka sisttmam ir:

— javeic darbibas saistiba ar elastigam gaisa telpas struktiram un marsrutu konfiguraciju, kas lauj parvaldit
satiksmes noslogojumu un kompleksumu sadarbiga veida plasmas parvaldibas postena un tikla limeny,

— jaspgj nodrosinat FF-ICE Release 1 iesniegSanas pakalpojumi,
— jaatbalsta scenariju parvaldiba ATFCM plano$anas pasakumiem noliika optimizét tikla kapacitati;

(") Lidojumu un plismu informacija uz sadarbibu verstai videi (FF-ICE). ICAO DOC 9965 2012 & ICAO DOC 9854 2005.
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b) lidojuma datu apstrades sistémam ir jadarbojas saskarné ar NOP;

¢) informacija, kas sniegta ar marSrutu pieejamibas dokumentu (RAD), un marsruta profilu modulacijas
ierobezojums (PTR) ir jasaskano, izmantojot Eiropas mar$rutu tikla projekta un tikla parvaldnieka ATFM
funkciju kopigas lémumu piepnemsanas (CDM) procesu, tada veida, lai lidojumu planoSanas sistému
nodrosinataji varétu generét tadu lidojumu planu marsrutéSanu, kas tiks apstiprinati ar visefektivako trajektoriju;

d) gaisa telpas izmantotju un ANSP sistémam ir jaatbalsta FF-ICE Release 1 iesniegSanas pakalpojumu apmaina,
tiklidz tie ir pieejami, ka noteikts AF 5.1.6. punkta;

e) ASM/ATFCM rikiem ir jasp€j parvaldit dazadu gaisa telpas pieejamibu un sektoru kapacitati, tostarp A-FUA, ka
aprakstits AF3, RAD pielagosanu un STAM.

4.1.4. ATM apaksfunkcija “AOP/NOP integracija”

Vispariga informacija

Kopiga NOP ierobeZota datu kopigosana attiecas tikai uz lielako lidostu AOP. Lai uzlabotu integraciju, ir japalielina
lidostu skaits un to datu elementu skaits, kuru apmaina veicama.

Tikla parvaldniekam ir intensivak jaintegré ar NOP un AOP saistita informacija (piem., TTA), kas iegiita uz sadarbibu
balstitas lemumu pienemsanas procesa (minéts Komisijas Istenosanas regulas (ES) 2019/123 (3 2. panta 9. punkta).

AOP reallaika ir janodrosina NOP ar datiem, kas ir atbilstigi un biitiski, lai sniegtu tikla parvaldniekam noderigu
informaciju vajadzibas gadjjuma veicamai jaudas pielagosanai tikla. Sie dati tikla parvaldniekam un lidostai ir

savstarpéji jasaskano. Tadu lidostu gadjjuma, kuram ir AOP, tikla parvaldniekam ar AOP ir jakopigo ielidosanas
pieprasijums un jaizveido uz sadarbibu vérsts lemumu piepemsanas process vietéja ATFM limeni noliika sniegt
iespgju veikt labojumus uz AOP pamatotos TTA.

Sistémas prasibas
a) AOP sistemam ir jadarbojas tiesa saskarné ar NOP sistémam;
b) tikla parvaldnieka sistémam ir jadarbojas tie$a saskarné ar AOP;

¢) AF6 paredzéta ar lejupsaites palidzibu sniegta informacija par trajektoriju, ja iespéjams, ir jaapstrada ar NOP
saistitam tikla parvaldnieka sistémam noltika atbalstit TTO vai TTA, vai abus, tadéjadi uzlabojot trajektoriju.

4.2.  Geografiska darbibas joma
a) tikla kopiga parvaldiba ir jaisteno EATMN ietvaros;
b) kopigs NOP ir jaisteno 2.2.2. punkta uzskaititajas lidostas;

¢) NOP|/AOP integracija ir jaisteno 2.2.3. punkta uzskaititajas lidostas.

4.3.  leinteresétas personas, kuram ir jaisteno funkcija, un istenosanas planotie datumi
Tikla parvaldniekam:

a) ir intensivak jaintegré ar NOP un iAOP saistitd informacija, kas iegiita Komisijas IstenoSanas regulas (ES)
2019/123 2. panta 9. punkta definétas uz sadarbibu balstitas léemumu pienemsanas procesa;

b) ir jakopigo ielidosanas pieprasijums ar iAOP lidostas, kur tas ir pieejams, un ir jaizveido uz sadarbibu vérsts
lémumu pienemsanas process vietéja ATFM limeni nolika sniegt iespé&ju veikt labojumus uz iAOP pamatotos
TTA;

() Komisijas Istenosanas regula (ES) 2019/123 (2019. gada 24. janvaris), ar ko nosaka siki izstradatus noteikumus gaisa satiksmes
parvaldibas (ATM) tikla funkciju isteno$anai un atce] Regulu (ES) Nr. 677/2011 (OV L 28, 31.1.2019., 1. Ipp.).
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¢) ir jaatbalsta ieinteresétas personas, kuras ir pilnvarotas izvérst AF4 paredzéto tikla kopigo parvaldibu,
nodrosinot izvéli starp iepriek$ noteiktu tieSsaistes pieeju, ja tas iesp&jams, vai iesp&ju veidot savienojumu ar
savam lietojumprogrammam, izmantojot datu apmainu starp sistémam.

lesaistitajam ieinteresétajam personam un tikla parvaldniekam ir japieméro:

a) uzlaboti istermina ATFCM pasakumi un automatizéts atbalsts satiksmes kompleksuma novértéSanai no
istenosanas planota datuma, t. i, no 2022. gada 31. decembra;

b) kopigs NOP no istenosanas planota datuma, t. i., no 2023. gada 31. decembra;

¢) AOP|NOP integracija no istenosanas planota datuma, t. i, no 2027. gada 31. decembra.

4.4.  Sinhronizacijas vajadziba

Tikla kopigas parvaldibas funkcijas istenosanas sinhronizacija ir vajadziga nolika nodrosinat, ka attiecigas
ieintereséto personu sistémas var efektivi un bez traucgjumiem ar tikla starpniecibu apmainities ar NOP datiem ar
meérki nodrosinat identisku precizitates limeni un uzlabot tikla izmantojumu. Izvér§anas programma tiks noteikts,
ka sinhronizacija tiks Istenota, novérsot to, ka atseviskas ieinteresétas personas varétu pielaut istenoSanas nepilnibas
vai batiskus kavéjumus.

4.5. Sagaidamie uzlabojumi vides joma
AF4 pilniga Istenosana optimizés plismas pasakumu pieméroSanu un Jaus noteikt kopigu veidu, ka mazinat tikla

ierobezojumus, ierobezojot gan kavéjumus, gan obligatas marSruta mainas, tadéjadi pilnigi saglabajot gaisa telpas
izmantotaju panakto degvielas patérina optimizaciju.

4.6.  Savstarpéja atkariba ar citam ATM funkcijam

AF4 ir savstarpéja atkariba ar AF1 paredzéto pagarinaito AMAN, AF2 paredzéto AOP, AF3 paredzéto elastigo ASM
un FRA, ka arT AF5 paredzéto SWIM.

5. AF5: INFORMACIJAS PARVALDIBA SISTEMAS MEROGA

Informacijas parvaldiba sistémas méroga (SWIM) sekmé EOC attieciba uz funkciju “ATM savstarpéji savienotais
tikls” infrastruktiiras komponentu. SWIM infrastruktiira un pakalpojumi atvieglo tadas ATM informacijas apmainu
starp ieinteresétajam personam, kas ir nepiecie$ama visam paréjam ATM funkcijam.

5.1.  Operativa un tehniska piemérosanas joma

5.1.1. ATM apaksfunkcija “Kopéjas infrastruktiiras komponenti”

Vispariga informacija

Kopégjas infrastruktiiras komponenti ir:

— registrs, kas jaizmanto, lai publicétu informaciju par pakalpojumiem, tostarp pakalpojumu definicijas, kas
apraksta tos pakalpojuma aspektus, kuriem vajadzétu biit vienadiem visas istenosanas kontekstd, pieméram,

standartizétas pakalpojumu specifikacijas un pakalpojumu sniedzgjiem paredzétus istenosanas aprakstus,

— kopiga publiskas atslegas infrastruktiira (PKI), ko izmanto, lai parakstitu, emitétu un uzturétu sertifikatus un
atsaukS$anas sarakstus, kurus darbibas noliikos izmanto ieintereséto personu sazina.

5.1.2. ATM apaksfunkcija “Dzeltena SWIM profila tehniska infrastruktiira un specifikacijas”

Vispariga informacija

Dzeltena SWIM profila tehniska infrastruktiira ir mehanisms informacijas izplatiSanai uz zemes, kas atvieglo sazinu
starp Eiropas ATM ieinteresétajam personam dalita vidé. Informacijas pakalpojumi ir japarvalda saskanota veida, un
nosiititajai informacijai, ka arT tehniskajai infrastruktirai ir jabit sadarbspéjigai.
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Dzeltena SWIM profila tehniska infrastruktara atbilst $im sazinas un sadarbspgjas meérkim, jo ta ir modulara un
nodrosina dazadas istenoSanas iesp€jas, kuru pamata ir timekla pakalpojumu standartu kopums, tostarp saistibas
izmantot apak$gjo slanu protokolus, pemot véra daudzas un dazadas vajadzibas apmainities ar informaciju
pienacigi drosa veida.

Dzeltena SWIM profila tehnisko infrastruktiiru var izmantot jebkura uz IP balstita tikla, pieméram, publiska
interneta tikla vai jaunos Eiropas méroga tikla pakalpojumos (PENS), pamatojoties uz ieintereséto personu
vajadzibam.

Dzeltena SWIM profila tehniska infrastruktiira ir jaizmanto ATM datu apmainai attieciba uz visam citam ATM
funkcijam.

Sistémas prasibas

leinteresétajam personam ir janodrosina, lai visi dzeltena SWIM profila tehniskas infrastruktiiras pakalpojumi varétu
izmantot kopigo PKI, tiklidz ta saks darboties, noliika istenot pakalpojumam(-iem) atbilstosus kiberdrosibas mérkus.

5.1.3. ATM apaksfunkcija “Aeronavigacijas informacijas apmaina”

Vispariga informacija

lesaistitajam ieinteresétajam personam ir jaisteno talak uzskaititie pakalpojumi, kas atbalsta aeronavigacijas
informacijas apmainu, izmantojot dzeltena SWIM profila tehnisko infrastruktiiru, ka aprakstits izvérSanas
programma:

a) pazinojums par gaisa telpas rezervacijas/ierobezosanas (ARES) aktivéSanu;
b) pazinojums par ARES deaktivésanu;

¢) ieprieksgjs pazinojums par ARES aktivéSanu;

d) pazinojums par ARES atcelSanu;

e) aeronavigacijas informacijas elementi péc pieprasijuma; filtréSanas iespéja péc elementa tipa, nosaukuma un
uzlabota filtréSana, izmantojot telpas, laika un logikas operatorus;

f) ARES informacijas pieprasijums;

g) digitalas lidlauka kartes;

h) ASM 1. limenis;

i) gaisa telpas izmantosanas plani (AUP, UUP) — ASM 2. un 3. limenis;
j) digitalais NOTAM.

Sistémas prasibas
a) visiem 5.1.3. punkta uzskaititajiem pakalpojumiem ir jaatbilst piemeérojamajam SWIM specifikacijam;

b) ATM sistémam, kuras izmanto 5.3. punkta minétas ieinteresétas personas, ir jaspgj izmantot aeronavigacijas
informacijas apmainas pakalpojumus, tostarp digitalo NOTAM;

¢) AIS sisttmam, kuras izmanto 5.3. punkta minétas ieinteresétas personas, ir jaspgj nodrosinat 5.3. punkta
minétajam lidostam digitalo NOTAM saskana ar Eirokontroles specifikacijam par pirmslidojuma informacijas
biletenu (PIB) pakalpojumu uzlabosanu.

5.1.4. ATM apaksfunkcija “Meteorologiskas informacijas apmaina”

Vispariga informacija

lesaistitajam ieinteresétajam personam jaisteno pakalpojumi, kas atbalsta $adas meteorologiskas informacijas
apmainu, izmantojot izvér§anas programma aprakstitos dzeltenos SWIM profilus:

a) vulkanisko pelnu koncentracija;
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b) meteorologiska informacija, kas atbalsta lidlauka procesus, vai paliginformacija, kura ietilpst attieciga MET
informacija, transléSanas procesi meteorologisko ierobeZojumu atvasinasanai un $adas informacijas konversijai
par ATM ietekmi, ja sistémas spgja attiecas galvenokart uz “lémuma pienemsanas laiku” starp 20 miniitém
un 7 dienam;

¢) meteorologiska informacija, kas atbalsta marsruta/nolaiSanas ATC procesu, vai paliginformacija, kura ietilpst
attieciga MET informacija, transléSanas procesi meteorologisko ierobezojumu atvasinaSanai un $adas
informacijas konversijai par ATM ietekmi, ja sistémas spéja attiecas galvenokart uz “lémuma pienemsanas laiku”
starp 20 min@itém un 7 dienam;

d) meteorologiska informacija, kas atbalsta tikla informacijas parvaldibas procesu, vai paliginformacija, kura ietilpst
attiecigd MET informacija, transléSanas procesi meteorologisko ierobeZojumu atvasinaSanai un $adas
informacijas konversijai par ATM ietekmi, ja sistémas spéja attiecas galvenokart uz “lemuma piepemsanas laiku”
starp 20 min@tém un 7 dienam un ja ta tiek Istenota tikla limeni.

Sistémas prasibas
a) visu 5.1.4. punkta minéto pakalpojumu Isteno$anai ir jaatbilst piemérojamajam SWIM specifikacijam;

b) ATM sistémam, kuras izmanto 5.3. punkta minétas ieinteresétas personas, ir jasp&j izmantot MET informacijas
apmainas pakalpojumus.

5.1.5. ATM apaksfunkcija “Sadarbiga tikla informacijas apmaina”

Vispariga informacija

lesaistitajam ieinteresétajam personam ir jaisteno pakalpojumi, kas atbalsta talak noraditas sadarbiga tikla
informacijas apmainu, izmantojot dzelteno SWIM profilu, ka noradits izvérSanas programma:

a) maksimala lidostas kapacitate, pamatojoties uz pasreizgjiem un tuvakaja laika gaidamajiem laikapstakliem;
b) tikla darbibas plana un visu lidostas ekspluatacijas planu sinhronizacija;

¢) satiksmes noteikumi;

d) nisas;

e) Istermina ATFCM pasakumi;

f) ATFCM parslogotibas punkti;

g) ierobeZojumi;

h) gaisa telpas struktiira, pieejamiba un izmanto$ana;

i) tikla un marsruta/nolaiSanas operativie plani.

Sistémas prasibas
a) visu 5.1.5. punkta minéto pakalpojumu isteno$anai ir jaatbilst piemeérojamajam SWIM specifikacijam;

b) tikla parvaldniekam ir jaatbalsta visas iesaistitas ieinteresétas personas elektroniska datu apmaina sadarbiga tikla
parvaldibas darbibam.

5.1.6. ATM apaksfunkcija “Lidojumu informdcijas apmaina (dzeltenais profils)”

Vispariga informacija

lesaistitajam ieinteresétajam personam ir jaisteno tadi pakalpojumi, kas atbalsta lidojumu informacijas apmainu,
izmantojot dzelteno SWIM profilu, ka noradits izvér§anas programma:

a) saistiba ar FF-ICE Release 1 pakalpojumiem:

— lidojuma plana un mar$rutu generéana un apstiprinasana,
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— lidojuma plani, 4D trajektorija, lidojuma veikSanas dati, lidojuma statuss,
— lidojuma saraksti un siki dati par lidojumu;
b) ar lidojumu saistitas izlidoSanas informacijas atjauninasana;
¢) zinojumi par lidojuma datu atjauninasanu (FUM) (tikla parvaldnieka pakalpojums “uzpémums-uzpémums”
(B2B)).
Sistémas prasibas
a) visu 5.1.6. punkta minéto pakalpojumu isteno$anai ir jaatbilst piemérojamajam SWIM specifikacijam;
b) ATM sistémam, kuras izmanto 5.3. punkta minétas ieinteresétas personas, ir jasniedz iespéja izmantot lidojuma
informacijas apmainas pakalpojumus.
5.2.  Geografiska darbibas joma
SWIM pakalpojumi ir jaizvér§ EATMN ietvaros.
5.3. Ileinteresétas personas, kuram ir jaisteno funkcija, un istenosanas planotie datumi
a) visa aeronavigacijas informacijas, lidojumu informacijas un sadarbiga tikla datu apmaina ir javeic visiem Eiropas
lidojumu rajona gaisa satiksmes vadibas centriem, 1.2. punkta minétajam lidostam, aeronavigacijas informacijas
pakalpojumu sniedz&jam un tikla parvaldniekam;
b) meteorologiskas informacijas apmaina ir javeic visiem Eiropas lidojumu rajona gaisa satiksmes vadibas centriem,
1.2. punkta minétajam lidostam, tikla parvaldniekam un MET pakalpojumu sniedz&jiem.
leprieks 5.1.1. punkta minétie kopgjas infrastruktiras komponenti ir janodrosina un japieméro visam ieprieks
minétajam iesaistitajam ieinteresétajam personam no Iisteno$anas planota datuma, t. i, no 2024. gada
31. decembra. Tam ir janodrosina un japieméro 5.1.2.-5.1.6. punkta minétas SWIM apaksfunkcijas no Istenosanas
planota datuma, t. i, no 2025. gada 31. decembra.
IzvérSot SWIM funkciju, dalibvalstim ir janodrosina, ka civilas jomas un militaras jomas sadarbiba tiek Istenota tada
méra, ka paredzéts Regulas (ES) 2018/1139 VIII pielikuma 3.2. punkta.
5.4.  Sinhronizacijas vajadziba
Laikus veikta SWIM infrastruktiiras istenoSana tikla méroga un attiecigo pakalpojumu aktivéSana ir batiski
priek$nosacijumi lielakas dalas pirmaja kopprojekta ieklauto ATM funkciju izmantoSanai. Attiecigajam
ieinteresétajam personam ir jasinhronizé savi isteno$anas plani un darbibas saskana ar izvérSanas programmu,
kuras mérkim ir jabiit vienada aprikojuma limena nodrosinasanai un tikla lietojuma uzlabosanai.
5.5.  Sagaidamie uzlabojumi vides joma
SWIM sekmé paréjo AF vispargjo vides mérku istenosanu, nodrosinot sadarbspéju un efektivaku informacijas
apmainu starp visam ATM darbibas vidém (marsruta, lidostas, TMA, tikla parvaldnieka vidi).
5.6.  Savstarpéja atkariba ar citam ATM funkcijam

SWIM pakalpojumi sekmé pargjas AF1, AF2, AF3 un AF4 minétas ATM funkcijas.
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6. AF6: SAKOTNEJA INFORMACIJAS PAR TRAJEKTORIJU KOPIGOSANA.
6.1. Operativa un tehniska piemérosanas joma

6.1.1. ATM apaksfunkcija “Sakotnéja informacijas par trajektoriju kopigosana starp gaisa kuga un zemes sistemam”

Vispariga informacija

Sakotngja informacijas par trajektoriju kopigosana starp gaisa kuga un zemes sistémam sekmé EOC attieciba uz
funkciju “Darbibas, kuru pamata ir trajektorija”. Informacijas par trajektoriju apmaina starp gaisa kuga un zemes
sistémam uzlabo informaciju par trajektoriju. Attieciba uz sakotngjo informacijas par trajektoriju kopigoSanu
izvér§anas pirmie pasakumi ir pagarinata projicéta profila (EPP) datu parraidiSana lejupsaité no gaisa kuga uz ATC
sistémam un minéto datu apstrade $ajas sistémas.

Sistémas prasibas

a) gaisa kugim ir jabat aprikotam ar sp&u automatiski lejupsaité parraidit trajektorijas informaciju, izmantojot
ADS-C EPP ka dalu no ATS B2 pakalpojumiem. Datiem par trajektoriju, ko automatiski lejupsaité parraida no
gaisa kuga sistémas, ir jaatjaunina ATM sistéma saskana ar liguma noteikumiem;

b) datu parraides sakaru zemes sisttmam ir jaatbalsta ADS-C (gaisa kuga trajektorijas parraide lejupsaite,
izmantojot EPP) ka dala no ATS B2 pakalpojumiem, vienlaikus saglabajot saderibu ar datu parraides sakaru
“dispecers—pilots” (CPDLC) pakalpojumiem, ki noteikts Komisijas Regula (EK) Nr. 29/2009 (’), tostarp
pakalpojuma snieg$ana gaisa kugiem, kas aprikoti tikai ar Aeronavigacijas telesakaru tikla 1. bazliniju (ATN-BI);

¢) visiem 6.3. punktd minétajiem ATS sniedzgjiem un saistitajam ATC sistémam ir jaspéj no aprikota gaisa kuga
sanemt un apstradat trajektorijas informaciju;

d) ATC sistémam ir jasniedz iespéja dispeceriem attélot marSrutu atbilstigi lejupsaité parraiditajai informacijai par
trajektoriju;

e) ATC sistémam ir jabridina dispeceri, ja konstatéta neatbilstiba starp lejupsaité parraidito informaciju par gaisa
kuga trajektoriju un zemes sistému sniegto informaciju par trajektoriju, kas izstradata, izmantojot iesniegta
lidojuma plana marsrutu.

6.1.2. ATM apaksfunkcija “Tikla parvaldnicka informacijas par trajektoriju uzlabosana”

Vispariga informacija

Tikla parvaldnieka informacijas par trajektoriju uzlabosana sekmé EOC attieciba uz funkciju “Darbibas, kuru pamata
ir trajektorija”. Informaciju par trajektoriju uzlabo, izmantojot informacijas par trajektoriju apmainu starp gaisa
kuga un zemes sistémam. Tikla parvaldnieka veikta $adas informacijas apstrade ir nakamais solis nolika izverst
sakotngjo informacijas par trajektoriju kopigosanu.

Sistémas prasibas

Tikla parvaldnieka sistémam ir jaizmanto lejupsaité parraidito trajektoriju elementi, lai uzlabotu savu informaciju
par trajektorijam, kuras lido gaisa kugi.

6.1.3. ATM apaksfunkcija “Sakotnéjas informacijas par trajektoriju kopigosanas izplatisana uz zemes”

Vispariga informacija

Sakotngjas informacijas par trajektoriju kopigoSanas izplatiSana uz zemes sekmé EOC attieciba uz funkciju
“Darbibas, kuru pamata ir trajektorija”. No gaisa kugu sisttmam iegiitas informacijas par trajektoriju datus izplata
uz zemes, lai péc iespgjas samazinatu datu nositiSanu starp gaisa kugu un zemes sistémam un lai nodrosinatu, ka
visas lidojumu parvaldibas darba iesaistitas gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas (ATSU) strada ar
identiskiem datiem. Dati par trajektoriju ir jaapstrada un jaatt€lo dispeceriem saskanota veida, ka noteikts
6.1.1. punkta.

() Komisijas Regula (EK) Nr. 29/2009 (2009. gada 16. janvaris), ar ko nosaka prasibas datu parraides pakalpojumu sniegsanai Eiropas
vienotaja gaisa telpa (OV L 13, 17.1.2009., 3. Ipp.).
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Sistémas prasibas

a) zemes sistémam ir janodroSina, lai lejupsaité no gaisa kuga parraiditie trajektorijas dati tiktu izplatiti ATS
strukttirvienibam un starp ATS struktiirvienibam un tikla parvaldnieka sistemam;

b) datu parraides spéja, kas minéta Regula (EK) Nr. 29/2009, ir batisks priek$noteikums AF6 Isteno$anai;

) uzticamai, atrai un efektivai gaisa kugajzemes sakaru infrastruktiirai ir jaatbalsta sdkotnéja informacijas par
trajektoriju kopigosana.

6.2. Geografiska darbibas joma

Sakotngjas informacijas par trajektoriju kopigoSanas funkcija ir jaizvér§ visas ATS struktiirvienibas, kas nodrosina
gaisa satiksmes pakalpojumus gaisa telpa, par kuru ir atbildigas dalibvalstis ICAO EUR regiona.

6.3. leinteresétas personas, kuram ir jaisteno funkcija, un industrializacijas un istenosanas planotais datums

a) ATS sniedzgjiem un tikla parvaldniekam ir janodro$ina iespéja veikt sakotngjo informacijas par trajektoriju
kopigosanu virs 285. lidojuma limena no istenoSanas planota datuma, t. i., no 2027. gada 31. decembra;

b) 6.1.1. punkts attiecas uz visiem lidojumiem, kas tiek veikti ka visparéja gaisa satiksme atbilstigi instrumentalo
lidojumu noteikumiem virs 285. lidojuma limena Eiropas vienotaja gaisa telpa, kas definéta Regulas (ES)
2018/1139 3. panta 33. punkta. Gaisa kugu ekspluatantiem ir janodrosina, ka gaisa kugi, kuri veic lidojumus
un kuru individualais lidojumderiguma sertifikats pirmoreiz izsniegts 2027. gada 31. decembri vai vélak, ir
aprikoti ar ADS-C EPP ka dalu no ATS B2 spégjas atbilstigi piemérojamajiem standartiem ar mérki parraidit
lejupsaité gaisa kuga trajektoriju;

) saskana ar IstenoSanas regulas (ES) Nr. 409/2013 4. pantu industrializacijas planotais datums attieciba uz 3a
pielikuma 6.1.1., 6.1.2. un 6.1.3. punktu ir 2023. gada 31. decembris.

6.4. Sinhronizacijas vajadziba

Visiem ANSP, tikla parvaldniekam un gaisa telpas izmantotajiem ir jasinhronizé mérkorientétas sistémas istenosana
un pakalpojumu snieg$ana, ka noteikts AF6, saskana ar izvérSanas programmu, lai nodro$inatu sadarbspéjigas gaisa
kuga/zemes sakaru infrastruktiiras uzlabojumu tikla méroga un uzlabotu 3is funkcijas izmantosanu tikla.
Sinhronizéta planosana, tostarp gaisa telpas izmantotaju avionikas celvezi, noversis atsevisku ieintereséto personu
pielautas isteno$anas nepilnibas un bitiskus kavéjumus.

6.5. Sagaidamie uzlabojumi vides joma

No gaisa kugu sistémam iegatas informacijas par lidojuma trajektoriju kopigosana starp ieinteresétajam personam
sniedz iespéju gaisa telpas izmantotajiem drosi veikt lidojumus visefektivakaja trajektorija. Tas nodrosinas uzlabotu
degvielas patérina efektivitati, ka ari samazinas CO, un trok$na emisijas. Informacijas par trajektoriju kopigosana
laus pilnveidot pakalpojumu, tadgjadi vél vairak samazinot gaisa kugu satiksmes radito negativo ietekmi uz vidi.

6.6.  Savstarpéja atkariba ar citam ATM funkcijam

AF6 ir savstarp&ja atkariba ar AF3 minéto gaisa telpas parvaldibu un uzlabotu elastigu gaisa telpas izmantojumu.
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