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KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) 2021/116,
annettu 1 piivini helmikuuta 2021,

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 550/2004 siidetyn eurooppalaisen

ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman toteutusta tukevan ensimmiisen yhteishankkeen

perustamisesta, komission tiytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 409/2013 muuttamisesta ja komission
tiytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 716/2014 kumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon lennonvarmistuspalvelujen tarjoamisesta yhtendisessd eurooppalaisessa ilmatilassa 10 pdivini maaliskuuta
2004 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 550/2004 (palveluntarjonta-asetus) (') ja erityisesti
sen 15 a artiklan,

seki katsoo seuraavaa:

(1)

Yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan tavoitteena on nykyaikaistaa Euroopan ilmaliikenteen hallintaa (ATM)
parantamalla sen turvallisuutta ja tehokkuutta. Se edistdd kasvihuonekaasupdistojen vihentidmistd. Yhtendisen
eurooppalaisen ilmatilan ilmaliikenteen hallinnan tutkimus- ja kehittimishanke, jaljempani 'SESAR’, on yhtendisen
eurooppalaisen ilmatilan teknologinen pilari.

Nykyaikaistamista olisi ohjattava siten, ettd saavutetaan eurooppalaisen ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman
visio digitaalisesta eurooppalaisesta ilmatilasta.

IImaliikenteen hallinnan tehokas nykyaikaistaminen edellyttdd innovatiivisten ATM-toimintokonaisuuksien oikea-
aikaista toteutusta. Ndiden toimintokokonaisuuksien olisi perustuttava teknologioihin, joilla lisitddn automaation
tasoa, kyberturvallista datan jakamista ja yhteenliitettavyyttd ilmaliikenteen hallinnassa. Ndilld teknologioilla olisi
myos lisittdvd eurooppalaisen ilmaliikenteen hallinnan infrastruktuurin virtuaalisuutta ja ilmaliikennepalvelujen
tarjontaa kaikentyyppisissd ilmatiloissa.

Komission tdytdntoonpanoasetuksessa (EU) N:o 409/2013 (3 vahvistetaan puitteet SESARin kiyttoonotolle ja
vahvistetaan vaatimukset yhteisten hankkeiden sisillolle niiden perustamista, hyviksymistd, toteuttamista ja
seurantaa varten.

Yhteisiin hankkeisiin olisi siséllyttavd vain sellaisia ATM-toimintokokonaisuuksia, jotka ovat toteutusvalmiita,
edellyttavit synkronoitua toteutusta ja edistavit merkittdvasti unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden
saavuttamista.

Yhteiset hankkeet toteutetaan kdyttoonoton hallinnointielimen koordinoimilla hankkeilla kiyttoonotto-ohjelman
mukaisesti.

Komission tdytintdonpanoasetuksella (EU) N:o 716/2014 (}) perustettu yhteinen kokeiluhanke oli pilottialoite
SESAR-ratkaisuihin perustuvien ATM-toimintokokonaisuuksien toteuttamiseksi koordinoidusti ja synkronoidusti, ja
sen avulla testattiin tdytintoonpanoasetuksella (EU) N:o 409/2013 perustetun SESARin kiyttoonottokehyksen
hallinto- ja kannustinmekanismeja.

Taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 716/2014 6 artiklan mukaisesti tehdyssd uudelleentarkastelussa todettiin, ettd
yhteisessd kokeiluhankkeessa saatiin aikaan myonteisid toiminnallisia muutoksia eurooppalaisessa ilmaliikenteen
hallinnassa. ATM-toimintokokonaisuuksien toteutuksen vaihteleva kypsyysaste ja sen vaikutus niiden toteutuksen
synkronointiin heikensivit kuitenkin yhteisen kokeiluhankkeen tehokkuutta.

EUVLL 96, 31.3.2004, s. 10.

Komission tdytintdénpanoasetus (EU) N:o 409/2013, annettu 3 paivind toukokuuta 2013, yhteisten hankkeiden maarittelemisestd,
hallintorakenteiden perustamisesta ja kannustimien yksiloimisestd Euroopan ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman toteuttamisen
tueksi (EUVL L 123, 4.5.2013, 5. 1).

Komission tdytintoonpanoasetus (EU) N:o 716/2014, annettu 27 pdivind kesdkuuta 2014, eurooppalaisen ilmaliikenteen hallinnan
yleissuunnitelmaa tukevan yhteisen kokeiluhankkeen aloittamisesta (EUVL L 190, 28.6.2014, s. 19).
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(9)  Uudelleentarkastelun tulokset tukevat yhteisten hankkeiden pilottivaiheen paittimistd ja yhteisen kokeiluhankkeen
kehittdmistd kohdennetummaksi ja kypsemmiksi yhteiseksi hankkeeksi. Uudelleentarkastelu vahvisti, ettd kaikki
yhteisestd kokeiluhankkeesta ensimmdiseen yhteishankkeeseen siirretyt toimintokokonaisuudet ovat teknisesti
toteutusvalmiita.

(10) Yhteisilla hankkeilla pyritddn toteuttamaan yhteentoimivia ATM-toimintokokonaisuuksia synkronoidusti. Yhteisten
hankkeiden synkronoitu toteutus on olennaisen tirkeds, jotta voidaan saavuttaa oikea-aikaisia tuloksia koko verkon
laajuisesti, erityisesti siten, ettd useat sidosryhmit useista jdsenvaltioista voivat synkronoida ja koordinoida
investointeja, tyosuunnitelmia, hankintoja ja koulutusta.

(11) Ensimmdisen yhteishankkeen (Common Project One) sisillossé olisi otettava huomioon kiyttéonoton hallinnoin-
tielimeltd, SESAR-yhteisyritykseltd ja ilmaliikenteen hallinnan sidosryhmiltd kerdtyt tiedot sekd kustannus-
hyotyanalyysi.

(12) Ensimmdisessd yhteishankkeessa olisi edelleen annettava tehtdviksi yhteisen kokeiluhankkeen kuuden ATM-
toimintokokonaisuuden toteuttaminen, joskin ajanmukaistetulla painopisteelld, joka perustuu olennaisten
toiminnallisten muutosten aikaansaamista eurooppalaisessa ATM-yleissuunnitelmassa edistdviin kriteereihin seka
kypsyysasteeseen ja synkronoidun toteutuksen tarpeeseen.

(13) Tédhdn sdddokseen sisillytettavit osatoimintokokonaisuudet olisi rajoitettava niihin, jotka voidaan ottaa kiyttoon
31 péivadn joulukuuta 2027 mennessa.

(14) Taytintoonpanoasetus (EU) N:o 716/2014 on otettu osaksi Euroopan talousalueesta tehtyd sopimusta (‘) sekd
Euroopan yhteison ja Sveitsin valaliiton lentoliikennettd koskevaa sopimusta (), ja sen soveltamisalaan on
siséllytetty Oslo Gardermoenin, Ziirich Klotenin ja Geneven lentoasemat ATM-toimintokokonaisuuksien 1, 2, 4 ja 5
osalta. Jotta verkosta saataisiin tdysi hyoty, olisi toivottavaa, ettd mainitut lentoasemat toteuttaisivat yhtd lailla
ensimmdisen yhteishankkeen asiaa koskevien sopimusten puitteissa.

(15) Laajennetun saapuvan likkenteen hallinnan sekd saapuvan ja ldhtevin likkenteen hallintavilineen integroinnin
vilkkailla liahestymisalueilla odotetaan parantavan saapuvan liikenteen lentoratojen tarkkuutta ja helpottavan
lentoliikenteen jdrjestykseen asettamista aikaisemmassa vaiheessa. Suorituskykyyn perustuvan navigoinnin ATM-
osatoimintokokonaisuuden toteuttamista sidnnellddn komission tdytintoonpanoasetuksella (EU) 2018/1048 (9,
eikd sen ndin ollen pitdisi endd kuulua yhteiseen hankkeeseen.

(16) Lentoasemien integrointi ja valityskyky -toimintokokonaisuuden on tarkoitus helpottaa lahestymis- ja lihilennon-
johtopalvelujen tarjoamista parantamalla kiitoteiden turvallisuutta ja lilkenteen vilityskykyd, lisddamalld
rullausvaiheen integrointia ja turvallisuutta sekd vahentdmalld vaaratilanteita kiitotielld.

(17) Joustavan ilmatilan hallinnan yhdistettynd vapaaseen reititykseen odotetaan mahdollistavan sen, ettd ilmatilan
kayttajdt voivat lentdad mahdollisimman lahelld ensisijaista lentorataansa kiinteiden ilmatilarakenteiden tai kiinteiden
reittiverkostojen rajoittamatta. Tdmdn asetuksen mukaisen joustavan ilmatilan hallinnan toteutuksen olisi
tapahduttava yhdessd ilmatilan joustavasta kdytostd annetun komission asetuksen (EY) N:o 2150/2005 () kanssa.

(18) Verkon yhteishallinnan olisi parannettava Euroopan ilmaliikenteen hallintaverkoston suorituskykyd, eritoten
lisddamalld ilmatilakapasiteettia ja lentojen tehokkuutta lentoratatietojen vaihtamisen, muuttamisen ja hallinnoinnin
avulla.

(19) Ilmaliikennejdrjestelmin kattavan tiedonhallinnan olisi mahdollistettava tiedonvaihtopalvelujen kéyttoonotto,
toteutus ja kehittiminen standardien, infrastruktuurin ja hallinnon avulla, mikd mahdollistaa tiedonhallinnan ja
tiedonvaihdon operatiivisten sidosryhmien vililld yhteentoimivien palvelujen avulla.

(*) Sopimus Euroopan talousalueesta (EYVLL 1, 3.1.1994, s. 3).

() Euroopan yhteison ja Sveitsin valaliiton sopimus lentoliikenteestd (EYVL L 114, 30.4.2002, s. 73).

() Komission taytintdonpanoasetus (EU) 2018/1048, annettu 18 piivini heindkuuta 2018, ilmatilan kayttod koskevista vaatimuksista ja
toimintamenetelmistd suorituskykyyn perustuvassa navigoinnissa (EUVL L 189, 26.7.2018, s. 3).

() Komission asetus (EY) N:o 2150/2005, annettu 23 pdivind joulukuuta 2005, ilmatilan joustavaa kiyttod koskevista yhteisistd
sddnnoistd (EUVL L 342, 24.12.2005, s. 20).
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(24)

(25)

(26)

Alustavien lentoratatietojen yhteiskdyton odotetaan mahdollistavan ilma-aluksen lentorataa koskevien tietojen
siirtimisen ilma-aluksesta maa-asemalle, ndiden tietojen jakamisen maassa sekd niiden entistd tehokkaamman
kiyton maassa toimivissa lennonjohtojirjestelmissd ja verkon hallinnoijan jirjestelmissd niin, ettd taktisia
interventioita tarvitaan vdhemmin ja edellytykset liikennekonfliktien ratkaisuun ovat paremmat.

Yhteisen kokeiluhankkeen uudelleentarkastelussa korostui tarve parantaa tai selkeyttdd tdytintoonpanoasetuksen
(EU) N:o 409/2013 sddnnoksid, lisdtd yhteisten hankkeiden tehokkuutta ja helpottaa niiden toteutusta.

Jotkin ATM-toimintokokonaisuudet tai niiden osatoimintokokonaisuudet, jotka ovat yhteisen hankkeen olennaisia
komponentteja, eivit ehki ole toteutusvalmiita timin asetuksen tullessa voimaan. Jotta voidaan varmistaa yhteisten
hankkeiden johdonmukaisuus ja pitdd ylld vauhtia teollistamisprosessien loppuunsaattamiseksi, nimé toimintoko-
konaisuudet olisi sisillytettdvd yhteiseen hankkeeseen teollistamisen ja toteutuksen tavoitemdirdaikoineen. Jos
teollistamisprosesseja ei saada onnistuneesti paitokseen teollistamisen tavoitemdirdaikaan mennessi, nimai
toimintokokonaisuudet olisi poistettava yhteisestd hankkeesta ja otettava mahdollisesti mukaan tuleviin hankkeisiin.

Yhteisten hankkeiden sisdltod kehitetddn SESAR-yhteisyritykseen, kdyttoonoton hallinnointielimeen ja niiden
neuvoa-antaviin ryhmiin osallistuvien lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien, lentoasemien pitdjien, ilmatilan
kayttdjien ja valmistusteollisuuden myotavaikutuksella. Kuulemismenettelyilld ja komission jdrjestimalld julkisella
kuulemisella saadaan asianmukainen varmuus siité, ettd sidosryhmat hyviksyvit yhteiset hankkeet. Sen vuoksi ei
ole end tarpeen perustaa erillistd ilmatilan kayttdjien edustajien ryhmaa.

Yhteiset hankkeet ovat kaikille ilmaliikenteen hallinnan sidosryhmille pakollisia investointeja. Lennonvarmistus-
palvelujen tarjoajiin ja verkon hallinnoijaan sovelletaan komission tiytintdonpanoasetuksen (EU) 2019/317 (%)
mukaista unionin laajuista suorituskyvyn kehittimisjarjestelmad, jolla pyritddn saavuttamaan unionin laajuiset
suorituskykytavoitteet. Ndmd investoinnit olisi sisdllytettdva jasenvaltioiden suorituskykysuunnitelmiin ja verkon
suorituskykysuunnitelmaan.

Meneillddn oleva covid-19-pandemia huomioon ottaen komission olisi jatkettava lentoliikenteen kehityksen
seuraamista ja seurattava asetuksen tdytintdonpanoa, jotta voidaan ryhtyi tarvittaviin toimiin.

Selkeyden vuoksi ja ensimmaisen yhteisen hankkeen pilottivaiheen paittamiseksi on aiheellista kumota tdytinto6n-
panoasetus (EU) N:o 716/2014.

Tissi asetuksessa saddetyt toimenpiteet ovat yhteniisen ilmatilan komitean lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Ensimmiisen yhteishankkeen (Common Project One) perustaminen

Perustetaan ensimmadinen yhteishanke, jiljempidni 'CP1’, tukemaan eurooppalaisen ilmaliikenteen hallinnan (ATM)
yleissuunnitelman toteutusta.

2 artikla

Miiritelmit

Tissd asetuksessa sovelletaan taytintdonpanoasetuksen (EU) N:o 409/2013 2 artiklassa sdddettyjd madritelmid.

(*) Komission tdytintdonpanoasetus (EU) 2019/317, annettu 11 péivdnd helmikuuta 2019, yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
suorituskyvyn kehittimisjirjestelmistd ja maksujdrjestelmdstd sekd tdytintoonpanoasetusten (EU) N:o 390/2013 ja (EU)
N:0 391/2013 kumoamisesta (EUVL L 56, 25.2.2019, s. 1).
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Lisdksi tarkoitetaan:

1) ’lentoaseman vuorovaikutteisella pditoksenteolla’ tai 'A-CDM:114" prosessia, jossa ilmaliikennevirtojen sditelyyn ja
kapasiteetin hallintaan, jiljempand 'ATFCM, liittyvid padtoksid tehdddn lentoasemilla operatiivisten sidosryhmien ja
muiden ATFCM:édin osallistuvien toimijoiden vilisend yhteistyoni, ja prosessin tavoitteena on vihentid viivistyksia,
lisitd tapahtumien ennustettavuutta, optimoida resurssien kéyttod ja vahentdd ymparistovaikutuksia;

2) ’lentoaseman operaatiosuunnitelmalla’ kaikkien asianomaisten operatiivisten sidosryhmien saatavilla olevaa
yhtendistd, yhteistd ja yhteisesti hyvaksyttyd paivitettivdd suunnitelmaa, joka antaa yleisen tilannekuvan optimoituja
prosesseja varten;

3) ‘'verkon operaatiosuunnitelmalla’ verkon hallinnoijan yhteistoiminnassa operatiivisten sidosryhmien kanssa laatimaa
suunnitelmaa, sitd tukevat tyokalut mukaan luettuina, sen operatiivisten toimien organisoimiseksi lyhyelld ja
keskipitkalld aikavililli verkon strategiasuunnitelman yleisten suuntaviivojen mukaisesti niin, ettd Euroopan
reittiverkon suunnittelua koskevaan verkon operaatiosuunnitelman osaan sisltyy Euroopan reittiverkon parantamis-
suunnitelma;

4) ’ATM-toimintokokonaisuuden kéytolld’ sitd, ettd kyseinen ATM-toimintokokonaisuus otetaan kidyttoon ja sitd
kéytetddn paivittdisessd toiminnassa sen tdydessd laajuudessa;

5) ’AF 1114 tai laajennetulla saapuvan liikenteen hallinnalla ja integroidulla saapuvan liikenteen hallinnalla (AMAN) |
lahtevin litkenteen hallinnalla (DMAN) vilkkailla ldhestymisalueilla’ ATM-toimintokokonaisuutta, joka parantaa
lahestymisen lentoradan tarkkuutta ja helpottaa ilmaliikenteen jdrjestykseen asettamista aikaisemmassa vaiheessa seké
kiitoteiden optimaalista kayttod, kun AMAN- ja DMAN-jirjestykset integroidaan kdyttdmalld erityisid ATM-ratkaisuja;

6) 'AF 2:la’ tai lentoasemien integroinnilla ja vilityskyvylld’ ATM-toimintokokonaisuutta, joka helpottaa ldhestymis- ja
lahilennonjohtopalvelujen  tarjoamista parantamalla kiitoteiden turvallisuutta ja vilityskykyd, lisdamalla
rullausvaiheen integrointia ja turvallisuutta sekd vahentdmalld vaaratilanteita kiitotielld;

7) ’AF 3:la’ tai ‘joustavalla ilmatilan hallinnalla ja vapaalla reititykselld’ ATM-toimintokokonaisuutta, jossa yhdistetdin
joustavan ilmatilan hallinnan ja vapaan reitityksen kdytto, mikd mahdollistaa sen, ettd ilmatilan kdyttdjit voivat lentda
mahdollisimman ldhelld ensisijaista lentorataansa kiinteiden ilmatilarakenteiden tai kiinteiden reittiverkostojen
rajoittamatta. Tdmin toimintokokonaisuuden avulla on mahdollista toteuttaa eriyttimistd vaativat operaatiot
turvallisesti ja joustavasti siten, ettd ne vaikuttavat toisiin ilmatilan kiyttéjiin mahdollisimman vihan;

8) 'AF 4ll& tai ’'verkon vyhteishallinnalla® ATM-toimintokokonaisuutta, joka parantaa Euroopan ilmaliikenteen
hallintaverkoston suorituskyky4 ja eritoten sen kapasiteettia ja lentojen tehokkuutta lentoratatietojen vaihtamisen,
muuttamisen ja hallinnoinnin avulla. AF4 edistid vuorovaikutteisen suunnittelu- ja paitoksentekoverkoston
toteuttamista, mikd mahdollistaa lentoihin ja ilmaliikennevirtoihin keskittyvin toiminnan;

9) AF 5:1d’ tai ‘ilmaliikennejdrjestelmin kattavalla tiedonhallinnalla (SWIM) ATM-toimintokokonaisuutta, joka koostuu
standardeista ja infrastruktuurista, jotka mahdollistavat sellaisten palvelujen kdyttoonoton, toteutuksen ja
kehittdmisen operatiivisten sidosryhmien vilisti tietojenvaihtoa varten, jotka perustuvat SWIM-standardeihin ja ovat
internetprotokollapohjaisia;

10) 'AF 6:lla’ tai ’alustavien lentoratatietojen yhteiskdytolld’ tai ’'i4D:lla’ ATM-toimintokokonaisuutta, joka parantaa
tavoiteaikojen ja lentoratatietojen kdyttod, mukaan luettuna myos se, ettd maassa toimiva lennonjohtojirjestelmi ja

verkon hallinnoijan jirjestelmat kdyttavit lennonaikaisia neliulotteisia lentoratatietoja, mikali niitd on saatavilla, mikd
vihentad taktisia interventioita ja helpottaa konfliktitilanteiden ratkaisua.

3 artikla

ATM-toimintokokonaisuudet ja niiden kiytt6onotto

1. CPl:een on kuuluttava seuraavat ATM-toimintokokonaisuudet:
a) laajennettu saapuvan liikenteen hallinta ja AMAN/DMAN:-integrointi vilkkailla lahestymisalueilla;
b) lentoasemien integrointi ja vilityskyky;

¢) joustava ilmatilan hallinta ja vapaa reititys;
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d) verkon yhteishallinta;
e) ilmaliikennejarjestelmadn kattava tiedonhallinta;

f) alustavien lentoratatietojen yhteiskdytto.

2. Tédmadn asetuksen liitteessd mddritettyjen operatiivisten sidosryhmien on toteutettava 1 kohdassa tarkoitetut ATM-
toimintokokonaisuudet ja niihin littyvdt toimintamenetelmdt timin asetuksen liitteen mukaisesti. Sotilaallisten
operatiivisten sidosryhmien on otettava kdytto6n ndimd ATM-toimintokokonaisuudet vain siind méirin kuin on tarpeen
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/1139 (’) liitteessd VIII olevan 3.2 kohdan neljinnen ja viidennen
alakohdan noudattamiseksi.

4 artikla

Tdytintéonpanoasetuksen (EU) N:o 409/2013 muuttaminen

Muutetaan tdytintdonpanoasetus (EU) N:o 409/2013 seuraavasti:
1) Muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a) Korvataan 1, 2 ja 3 alakohta seuraavasti:

1) 'SESAR-yhteisyritykselld’ neuvoston asetuksella (EY) N:o 219/2007 (*) perustettua elintd tai sen seuraajaa, jonka
tehtdvina on hallinnoida ja koordinoida SESAR-hankkeen kehittdmisvaihetta;

2) ’maksujirjestelmalld’ komission tdytintdonpanoasetuksella (EU) 2019/317 (**) perustettua jarjestelmad;

3) 'ATM-toimintokokonaisuudella’ joukkoa ilmaliikenteen hallinnan operatiivisia yhteentoimivia toimintoja tai
palveluja, jotka liittyvit lentoradan, ilmatilan ja maaliikenteen hallintaan tai tietojen jakamiseen lentoreiteilld,
lahi- ja lahestymisalueilla, lentoasemilla tai verkkotoimintaympéristoissa;

() Neuvoston asetus (EY) N:o 219/2007, annettu 27 pdivind helmikuuta 2007, yhteisyrityksen perustamisesta
uuden sukupolven eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintajdrjestelmédn (SESAR) kehittdmiseksi (EUVL L 64,
2.3.2007,s. 1).

(**) Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2019/317, annettu 11 pdivind helmikuuta 2019, yhtendisen
eurooppalaisen ilmatilan suorituskyvyn kehittimisjirjestelmastd ja maksujdrjestelmistd sekd taytantdonpanoa-
setusten (EU) N:o 390/2013 ja (EU) N:o 391/2013 kumoamisesta (EUVL L 56, 25.2.2019, s. 1).”

b) Lisdtddn 3 aja 3 b kohta seuraavasti:

"3 a) 'ATM-osatoimintokokonaisuudella’ ATM-toimintokokonaisuuden erottamatonta osaa, joka koostuu
operatiivisesta toiminnosta tai palvelusta ja joka vaikuttaa koko toiminnon laajuuteen;

3b) 'SESAR-ratkaisulla’ SESARin kehittimisvaiheen tuotosta, jolla otetaan kiyttoon uusia tai parannettuja
standardoituja ja yhteentoimivia teknologioita ja yhdenmukaistettuja toimintamenetelmid, joilla tuetaan
eurooppalaisen ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelman toteutusta;”

¢) Lisdtddn 4 a kohta seuraavasti:

"4 a) 'synkronoidulla  toteutuksellss ATM-toimintokokonaisuuksien sellaista ~synkronoitua toteuttamista
madritellylli maantieteelliselld alueella, johon kuuluu vihintdin kaksi eurooppalaiseen ilmaliikenteen
hallintaverkkoon osallistuvaa jasenvaltiota, taikka ilmassa ja maassa toimivien operatiivisten sidosryhmien
vililld, joka perustuu yhteiseen suunnitteluun, joka sisiltdd toteutuksen tavoitemdirdajat ja asiaankuuluvat
siirtymatoimenpiteet asteittaista kdyttoonottoa varten ja johon osallistuu useita operatiivisia sidosryhmis;”

(’) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 piivind heindakuuta 2018, yhteisisté siviili-ilmailua koskevista
sdannoistd ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o
2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o 996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta
sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY)
N:0 3922/91 kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1).
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d) Korvataan 6 kohta seuraavasti:

”6) 'toteuttamisella’ ATM-toimintokokonaisuuksien yhteydessd operatiivisten sidosryhmien suorittamaa laitteistojen
ja jrjestelmien hankintaa, asentamista ja testausta sekd nithin kouluttamista ja niiden kdyttd6nottoa, tahin
liittyvit toimintamenetelmat mukaan luettuina;”

e) Lisdtddn 6 aja 6 b kohta seuraavasti:

"6 a) 'toteutuksen tavoitemdirdajalla’ pdivimairdd, johon mennessi ATM-toimintokokonaisuuden tai ATM-
osatoimintokokonaisuuden toteuttaminen on saatava paitokseen;

6b) ’teollistamisen tavoiteméidraajalla’ paivimairad, johon mennessi standardien ja eritelmien on oltava saatavilla
ATM-toimintokokonaisuuden tai ATM-osatoimintokokonaisuuden toteuttamisen mahdollistamista varten;”

f) Korvataan 8, 9 ja 10 alakohta seuraavasti:

”8) ’suorituskyvyn kehittimisjarjestelmalla’ komission tdytintoonpanoasetuksella (EU) 2019/317 perustettua
jarjestelmad;

9) ‘unionin laajuisilla suorituskykytavoitteilla’ komission asetuksen (EU) 2019/317 9 artiklassa tarkoitettuja
tavoitteita;

10) ’operatiivisilla sidosryhmilld’ verkon hallinnoijaa sekd seuraavia siviili- ja sotilasalan toimijoita: ilmatilan
kayttajdt, lennonvarmistuspalvelujen tarjoajat, lentoasemien pitéjat;”

g) Lisitddn 11 alakohta seuraavasti:

”11) ’SESAR-hankkeella’ innovaatiosyklid, joka tarjoaa unionille suorituskykyisen, standardoidun ja yhteentoimivan
ilmaliikenteen hallintajirjestelmin ja joka kasittdd SESARin mddrittely-, kehittdmis- ja kdyttoonottovaiheen.”

2) Korvataan 4 artikla seuraavasti:
"4 artikla

Tarkoitus ja sisilt6

1. Yhteisissd hankkeissa on yksil6itdvi ATM-toimintokokonaisuudet ja niiden osatoimintokokonaisuudet. Niiden
toimintokokonaisuuksien ja osatoimintokokonaisuuksien on perustuttava SESAR-ratkaisuihin, joissa otetaan
huomioon eurooppalaisessa ilmaliikenteen hallinnan yleissuunnitelmassa mddritellyt olennaiset operatiiviset
muutokset, ja niiden on oltava toteutusvalmiita ja edellytettdva synkronoitua toteutusta.

Toteutusvalmiutta arvioidaan muun muassa kehitysvaiheen aikana suoritetun validoinnin tulosten, teollistumisen tilan
ja yhteentoimivuuden arvioinnin perusteella sekd suhteessa Kansainvilisen siviili-ilmailujdrjeston (ICAO)
maailmanlaajuiseen lennonvarmistussuunnitelmaan ja asiaankuuluvaan ICAOn aineistoon.

2. Yhteisissd hankkeissa on madriteltdvd kunkin ATM-toimintokokonaisuuden ja ATM-osatoimintokokonaisuuden
osalta seuraavat ominaisuudet:

a) olennaiset operatiiviset muutokset, joihin ne myotavaikuttavat;

b) operatiivinen ja tekninen laajuus;

¢) maantieteellinen laajuus;

d) sidosryhmiit, joita tarvitaan kokonaisuuksien toteuttamiseen;

e) synkronointivaatimukset;

f) toteutuksen tavoitemddrdajat;

g) riippuvuudet muista toimintokokonaisuuksista tai osatoimintokokonaisuuksista.

3. Poiketen siitd, mitd 1 kohdassa sdddetddn, yhteisiin hankkeisiin voi sisaltyd myos ATM-toimintokokonaisuuksia tai
ATM-osatoimintokokonaisuuksia, jotka eivit ole toteutusvalmiita mutta jotka muodostavat olennaisen osan kyseistd
yhteistd hanketta, mikali niiden teollistaminen katsotaan saatavan loppuun kolmen vuoden kuluessa kyseisen yhteisen
hankkeen hyviksymisestd. Tdtd varten yhteisessd hankkeessa on mddriteltdvd myos ndiden ATM-toimintokokonai-
suuksien tai ATM-osatoimintokokonaisuuksien teollistamisen tavoitemaardaika.
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4. Teollistamisen tavoitemédraajan péattyessd komissio varmistaa Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston tuella,
ettd 3 kohdassa tarkoitetut ATM-toimintokokonaisuudet tai ATM-osatoimintokokonaisuudet on standardoitu ja ettd ne
ovat toteutusvalmiita. Jos havaitaan, etteivdt ne ole toteutusvalmiita, ne poistetaan yhteistd hanketta koskevasta
asetuksesta.

5. Kdyttoonoton hallinnointielin, SESAR-yhteisyritys, eurooppalaiset standardointiorganisaatiot, Eurocae ja
asianomainen valmistusteollisuus tekevidt yhteistyotd Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston koordinoimana sen
varmistamiseksi, etti teollistamisen tavoitemaiiriaika saavutetaan.

6.  Yhteisten hankkeiden on tdytettiva seuraavat vaatimukset:

a) niiden on oltava johdonmukaisia unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa ja edistettivd niiden
saavuttamista;

b) niilli on osoitettava kustannus-hydtyanalyysin pohjalta eurooppalaisen ilmaliikenteen hallintaverkon liiketalou-
dellinen kannattavuus ja yksiloitivdi mahdolliset paikalliset tai alueelliset haittavaikutukset jollekin tietylle

operatiiviselle sidosryhmaluokalle;

¢) niissd on otettava huomioon verkon hallinnoijan verkon strategiasuunnitelmassa ja verkon operaatiosuunnitelmassa
tdsmennetyt asiaankuuluvat kdyttoonoton osatekijit;

d) niissd on osoitettava, ettd ympdristonsuojelun taso on parantunut.”
3) Muutetaan 5 artikla seuraavasti:
a) Korvataan 2 kohta seuraavasti:

”2. Komissiota avustavat verkon hallinnoija, Euroopan unionin lentoturvallisuusvirasto ja suorituskyvyn
tarkastuselin, kukin sille kuuluvan aseman ja toimivallan puitteissa, sekd SESAR-yhteisyritys, Eurocontrol,
eurooppalaiset standardointiorganisaatiot, Eurocae ja kéyttoonoton hallinnointielin. Operatiivisten sidosryhmien
ja valmistusteollisuuden on oltava osallisina ndissd elimissa.”

b) Lisitddn 2 a kohta seuraavasti:
"2 a. Euroopan unionin lentoturvallisuusvirasto antaa komission pyynnostd lausunnon yhteistd hanketta varten
ehdotettujen ATM-toimintokokonaisuuksien ja niiden osatoimintokokonaisuuksien teknisestd kiyttoonottoval-
miudesta.”

¢) Korvataan 3 kohta seuraavasti:

”3. Komissio kuulee sidosryhmid yhteisid hankkeita koskevista ehdotuksista asetuksen (EY) N:o 549/2004 6 ja
10 artiklan mukaisesti, mukaan luettuina Euroopan puolustusviraston kuuleminen sen sotilastoimen nikemysten
koordinoinnin helpottamiseen liittyvin toimivallan puitteissa sekd yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan sosiaalista
ulottuvuutta kisittelevin neuvoa-antavan asiantuntijaryhmén kuuleminen.

Komissio varmistaa, ettd ehdotukset yhteisiksi hankkeiksi saavat niiden ilmatilan kéyttdjien ja maassa toimivien
operatiivisten sidosryhmien hyviksynnin, joiden on toteutettava tietty yhteinen hanke.”

d) Poistetaan 4 kohta;
e) Lisdtddn 7 kohta seuraavasti:

”7. Jasenvaltioiden ja verkon hallinnoijan on sisillytettdva yhteisten hankkeiden toteutukseen liittyvit investoinnit
suorituskykysuunnitelmiin ja verkon suorituskykysuunnitelmaan.”

4) Muutetaan 8 artikla seuraavasti:
a) Korvataan 2 kohdan g alakohta seuraavasti:

”g) koordinoinnista Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston ja eurooppalaisten standardointiorganisaatioiden
kanssa ATM-toimintokokonaisuuksien ja ATM-osatoimintokokonaisuuksien teollistamisen helpottamiseksi ja
yhteentoimivuuden edistimiseksi;”
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b) Muutetaan 4 kohta seuraavasti:
i) Korvataan c alakohta seuraavasti:
”c) Euroopan unionin lentoturvallisuusvirasto sen varmistamiseksi, ettd yhteisten hankkeiden turvallisuus-,
yhteentoimivuus- ja ympdristovaatimukset ja -standardit vahvistetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston

asetuksen (EU) 2018/1139 (*) ja sen tdytintoonpanosidntSjen sekd sen 6 artiklan mukaisesti laaditun
Euroopan lentoturvallisuussuunnitelman mukaisesti;

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 paivind heindkuuta 2018, yhteisistd
siviili-ilmailua koskevista sddnnoistd ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o
996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta sekd Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY)
N:0 3922/91 kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018,s. 1).”

ii) Korvataan e alakohta seuraavasti:

“e) eurooppalaiset standardointiorganisaatiot ja Eurocae teollisuuden standardointiprosessien helpottamista ja
seuraamista sekd niiden tuloksena olevien standardien kiyttod varten.”

5) Muutetaan 9 artiklan 2 kohta seuraavasti:
a) Korvataan j alakohta seuraavasti:
") tarkoituksenmukaisen koordinoinnin varmistaminen kansallisten valvontaviranomaisten kanssa;”
b) Lisdtddn k alakohta seuraavasti:
”k) asianmukaisen koordinoinnin varmistaminen Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston kanssa.”

6) Korvataan 11 artikla seuraavasti:
11 artikla

Tarkoitus ja sisilt6

1. Kdyttoonotto-ohjelman on luotava kattava ja jasennelty tyosuunnitelma kaikelle toiminnalle, joka on tarpeen
yhteisten hankkeiden toteutuksen edellyttimien teknologioiden, menetelmien ja parhaiden kiytidntojen panemiseksi
taytintoon. Kayttoonotto-ohjelmassa on eriteltdva teknologiset edellytykset yhteisten hankkeiden toteuttamiselle.

2. Kayttoonotto-ohjelmassa on médriteltdvd, miten yhteisten hankkeiden toteuttaminen synkronoidaan
eurooppalaisessa ilmaliikenteen hallintaverkossa niin, ettd otetaan huomioon paikalliset operatiiviset vaatimukset ja
rajoitukset.

3. Kiyttoonotto-ohjelma toimii viitekehyksena kaikille operatiivisille sidosryhmille, joiden on toteutettava yhteisid
hankkeita, sekd hallinto- ja toteutustasojen tyolle. Operatiivisten sidosryhmien on annettava kdyttoonoton hallinnoin-
tielimelle asiaankuuluvat tiedot kdyttoonotto-ohjelman toteutuksesta. Kdyttoonotto-ohjelma on osa kumppanuutta
koskevaa puitesopimusta, ja sen vuoksi kaikkien rahoituksen saajien on sitouduttava sen toteuttamiseen.”

5 artikla

Kumoaminen

Kumotaan asetus (EU) N:o 716/2014.
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6 artikla
Voimaantulo

T4mad asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivini sen jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa
lehdessd.

Tamid asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 1 paiviand helmikuuta 2021.

Komission puolesta
Ursula VON DER LEYEN
Puheenjohtaja
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LIITE

1. AF 1: LAAJENNETTU SAAPUVAN LIKENTEEN HALLINTA JA INTEGROITU SAAPUVAN LIIKENTEEN
HALLINTA | LAHTEVAN LIIKENTEEN HALLINTA VILKKAILLA LAHESTYMISALUEILLA

1.1  Operatiivinen ja tekninen laajuus

1.1.1 Saapuvan liikenteen laajentamista reitinaikaiseen ilmatilaan koskeva ATM-osatoimintokokonaisuus

Yleista

Saapuvan liikenteen hallinnan (AMAN) laajentaminen reitinaikaiseen ilmatilaan (laajennettu AMAN) edistdd
lentoaseman ja lihestymisalueen suorituskyvyn (Airport and TMA performance) olennaista toiminnallista muutosta
(EOQ). Se laajentaa AMAN-horisontin vahintddn 180 meripeninkulmaan saapumislentoasemalta. Liikenteen
jarjestykseen asettaminen | jdrjestyksen médrittiminen on ennustettavuuden parantamiseksi ja litkenteen
sujuvuuden helpottamiseksi tehtéva reitilld ennen laskeutumisen aloituskohtaa.

Jarjestelmdvaatimukset

a) Laajennetuilla AMAN-jirjestelmilld on tuotettava saapuvan liikenteen jdrjestysaikoja koskevia tietoja ja niihin
liittyvid ohjeita lentoreitin lennonjohtojirjestelmiin vahintddn 180 meripeninkulman etiisyydelle saapumislento-
asemasta sekd niiden lentoasemien lennonjohtojarjestelmiin, joihin AMAN-horisontin laajentaminen vaikuttaa,
ellei kdyttoonotto-ohjelmassa suositella lyhyempaa etéisyytta.

b) Olemassa olevaa tiedonvaihtoteknologiaa voidaan kiyttdd, kunnes SWIM on saatavilla.

1.1.2 AMAN/DMAN-integrointia koskeva ATM-osatoimintokokonaisuus

Yleista

AMAN/DMAN-integroinnilla edistetddn lentoaseman ja ldhestymisalueen suorituskyvyn (Airport and TMA
performance) olennaista toiminnallista muutosta. Lahtevén liikenteen hallinta (DMAN) laskee optimaalisen lihtod
edeltivan jarjestyksen lentoaseman, lentoyhtion ja lennonjohdon toimittamien tietojen perusteella. AMAN laskee
vastaavasti optimaalisen saapumisvirran lentoasemalle. Kiitotiejarjestyksen integrointi AMAN- ja DMAN-rajoituksia
noudattaen mahdollistaa kiitoteiden optimaalisen kdyton. Jos tillainen integrointi on ristiriidassa laajennetun
AMANiIn 180 meripeninkulman vaatimuksen kanssa, jirjestelmd on viritettdvd niin, ettd se mahdollistaa
mahdollisimman suuren horisontin.

Jarjestelmdvaatimukset

a) Lahtevin ja saapuvan liikenteen virtojen yhdistdiminen toteutetaan integroimalla olemassa olevat AMAN- ja
DMAN:-toiminnot, jolloin kiitoteitd kiytetddn molempiin litkennevirtoihin;

b) AMAN- ja DMAN+jirjestelmissi on oltava valmius jakaa dataa, joka sisillytetddn niiden suunnittelualgoritmeihin
saapuvien ja lahtevien liikennevirtojen laskemiseksi.

1.2 Maantieteellinen laajuus

1.2.1 Lentoasemat, joilla edellytetidn saapuvan liikenteen hallintaa reitinaikaiseen ilmatilaan laajennetulla alueella

AMAN on otettava kiyttoon seuraavilla lentoasemilla:

a) Adolfo Suarez Madrid-Barajas;
b) Amsterdam Schiphol;

¢) Barcelona El Prat;

d) Berlin Brandenburg Airport;
e) Brussels National;

f) Copenhagen Kastrup;

g) Dublin;

h) Diisseldorf International;
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i)  Frankfurt International;

j)  Milan-Malpensa;

k) Munich Franz Josef Strauss;

) Nice Cote d’Azur;

m) Palma De Mallorca Son Sant Joan;

n) Paris-CDG;

0) Paris-Orly;

p) Rome-Fiumicino;

q) Stockholm-Arlanda;

1) Vienna Schwechat;

AMAN on otettava kdyttoon niihin liittyvilld lentoreittisektoreilla.

1.2.2 Lentoasemat, joilla edellytetiin AMAN/DMAN-integrointia

AMAN/DMAN-integrointia sovelletaan lentoasemiin, joilla on yksi kiitotie tai siité riippuvaisia kiitoteitd, jotka voivat

palvella sekd saapuvaa ettid ldhtevad lilkennettd tai joiden ldhtokiitotie on riippuvainen saapumiskiitotiestd. AMAN]/

DMAN-integrointi on otettava kdyttoon seuraavilla lentoasemilla sekd niihin liittyvilld lihestymis- ja lentoreittisek-

toreilla:

a) Berlin Brandenburg Airport;

b) Diisseldorf International;

¢) Milan-Malpensa;

d) Nice Cote d’Azur;

e) Paris-CDG.

1.3 Sidosryhmiit, joiden on toteutettava toimintokokonaisuus, ja toteutuksen tavoitemiiriajat

a) ATS-palveluntarjoajien ja verkon hallinnoijan on varmistettava, ettd ATS-yksikot, jotka tarjoavat lennonjohto-
palveluita 1.2 kohdassa tarkoitettujen lentoasemien lihestymisalueen ilmatilassa ja niihin liittyvilld lentoreittisek-
toreilla, ottavat laajennetun AMANin kdytt6on toteutuksen tavoitemdairdaikaan eli 31 pdivddn joulukuuta 2024
mennessa.

b) ATS-palveluntarjoajien on varmistettava, ettd ATS-yksikot, jotka tarjoavat lennonjohtopalveluita 1.2 kohdassa
tarkoitettujen lentoasemien ldhestymisalueen ilmatilassa ja nithin liittyvilld ldhestymissektoreilla, ottavat
integroidun AMANin/DMANin kdyttoon toteutuksen tavoitemédrdaikaan eli 31 péivdan joulukuuta 2027
mennessa.

¢) Lennonjohtopalvelut ldhiliikennealueilla, joissa toteutetaan laajennettua AMANia, on koordinoitava
vierekkdisistd lentoreittisektoreista vastaavien ATS-yksikoiden kanssa sekd niiden ATS-yksikoiden kanssa, jotka
vastaavat laajennettuun AMAN-horisonttiin kuuluvilta lentoasemilta saapuvasta liikenteesta.

1.4  Synkronoinnin tarve

Edelld 1.2 kohdassa luetellut lentoasemat muodostavat kriittisen massan operatiivisia sidosryhmia, jotta voidaan
saavuttaa laajennetusta AMANista ja AMAN/DMAN-toimintokokonaisuuksien integroinnista odotettavissa oleva
verkon suorituskyvyn paraneminen. Ndma hy6dyt toteutuvat nopeammin, jos kyseiset lentoasemat ja kaikki muut
asianomaiset operatiiviset sidosryhmdt voivat kiyttdd kyseistd toimintokokonaisuutta samanaikaisesti. Timai
edellyttdd laajennetun AMANiIn ja AMANin/DMANin integroimisen toteutuksen synkronointia ja koordinointia,
nithin liittyvit investoinnit mukaan luettuina, sellaisen sovitun aikataulun mukaisesti, joka on mddriteltivi
kayttoonotto-ohjelmassa, jotta viltetddn aukot toteutuksen maantieteellisessd laajuudessa. Synkronointia tarvitaan
my0s sen varmistamiseksi, ettd kaikilla asianomaisilla sidosryhmilld on tarvittava infrastruktuuri lentoratatietojen
vaihtamiseksi (i4D-profiili) ja rajoitusten noudattamisen varmistamiseksi jarjestyksen mairityspisteissa.
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1.5 Odotetut ympiristoparannukset

Téassd toiminnossa keskitytddn myohdstymisten hallintaan ja vahentimiseen polttoainetehokkaammissa
lentokorkeuksissa lennon reitinaikaisessa vaiheessa sekd maassa tapahtuvien viivdstymisten hallintaan niilld
lentoasemilla, joihin vaikutukset kohdistuvat.

Laajennettu AMAN mahdollistaa optimaaliset lentoradat ja pystysuuntaiset profiilit, jotka parantavat tyéntévoimata-
sovaatimuksia. Néin vihennetddn melua ja viltetidn matkalentokorkeuteen nousut lentokentin ldheisyydessd
sijaitsevilla asutuilla alueilla. AF 1-toimintokokonaisuus tarjoaa myos mahdollisuuden ottaa kiyttoon lentoreittejd
vihemman melualttiilla alueilla, mikd mahdollistaa optimaaliset ilmanvastusprofiilit ja vihentdd aerodynaamista
melua.

AF 1:n tdysiméddrdinen tdytintoonpano parantaa viivdstysten kisittelyd ja absorptiostrategioita sekd vahentdd
matalalla lentokorkeudella tapahtuvaa odotusta ldhestymisalueilla, mikd vihentdd melupddstojd ja parantaa
ilmanlaatua lentoasemilla ja niiden ympiristossa.

Saapuvan liikenteen ja ldhtevin liikenteen integrointi molempia palvelevilla kiitoteilld sekd kysynnin ja kapasiteetin
epdtasapainon vihentdminen saadaan aikaan luomalla sopivia aukkoja ldhteville liikenteelle, kun saapuvaa
liikennettd asetetaan jarjestykseen. Lentoasemat hyotyvit tehostetusta seisontapaikkojen jakamisesta ja tehostetuista
matkustajapalveluista sekd maakaluston (ajoneuvojen) paremmasta hallinnasta, joilla sddstetddn polttoainetta ja
vihennetddn (maakaluston) melua lentokentilld ja sen ymparistossd, mikd vdhentdd hiilidioksidipadstojd ja muita
suspendoituneiden hiukkasten pddstojd. Lentoyhtiot hydtyvit suoraan polttoaineen sddstymisen myo6td alentuvista
toimintakustannuksista ja sddstyvistd hiilidioksidipaastoistd, kun ne kurovat umpeen seisontapaikalla tai
aikaisemmissa vaiheissa syntyneitd viivastyksid saapumisen aikana korkeammissa ja polttoainetehokkaammissa
lentokorkeuksissa.

1.6  Keskindisriippuvuus muiden ATM-toimintokokonaisuuksien kanssa
AF 1:114 on keskingisriippuvuutta seuraavien kanssa:
— sahkoliuskajirjestelma (EFS) ja AF 2:n mukainen DMAN;

— verkon yhteishallinta, jolla koordinoidaan AF 4:n mukaista ATFCM:n tavoiteaikojen ja saapuvan liikenteen
jarjestykseen asettamisen parantamista;

— AF 5:n mukaiset SWIM-palvelut, jos SWIM on saatavilla.

2. AF 2: LENTOASEMIEN INTEGROINTI JA VALITYSKYKY

AF 2lla edistetddn lentoaseman ja ldhestymisalueen suorituskyvyn (Airport and TMA performance) olennaista
toiminnallista muutosta. AF 2:n pddtavoitteena on rajata lentoliikenteeseen lentoasemilla kohdistuvia rajoituksia
vaarantamatta lilkenteen kasvua, turvallisuutta tai ympéristod. AF 2:ssa keskitytddn lentoasemainfrastruktuurin
kiyton optimointiin turvallisen ja ympdristoystavillisen lentolitkenteen vilityskyvyn varmistamiseksi. Siind
keskitytddn my0s ajantasaisten operatiivisten tietojen ja operatiivisen datan vaihtoon kaikkien lentoliikenteen
pyorittimiseen osallistuvien sidosryhmien kanssa.

2.1  Operatiivinen ja tekninen laajuus

2.1.1 Lahtdd edeltavin jarjestykseen asettamisen kanssa synkronoitua lghtevin liikenteen hallintaa koskeva ATM-osatoimintoko-
konaisuus

Yleista

Lihtevin liikenteen hallinta (DMAN), joka synkronoidaan 1dhtoad edeltdvin jdrjestykseen asettamisen kanssa, on
keino tehostaa ldhtevin liikenteen virtaa yhdelld tai useammalla lentokentalld laskemalla jokaiselle lennolle
tavoitenousuaika (TTOT) ja tavoiteaika kdynnistysluvan pyytidmiselle (TSAT) ottaen huomioon monenlaisia
rajoituksia ja etuoikeuksiin liittyvid tekijoita.

Lihtevin liikenteen hallinnassa mitataan (kdynnistysaikojen avulla) kiitotielle suuntautuvaa lahtevin liikenteen virtaa
hallitsemalla liikkeelleldhtoaikoja, joissa otetaan huomioon kiytettdvissd oleva kiitotiekapasiteetti.

Lihtod edeltivin jarjestykseen asettamisen kanssa synkronoitu lihtevin litkenteen hallinta lyhentdd rullausaikoja,
parantaa ilmaliikennevirtojen siitelyjdrjestelmin antamien ldht6- ja saapumisaikojen (ATFM-Slot) toteutumista ja
edistdd lahtoaikojen ennakointia. Lihtevin litkenteen hallinnan tavoitteena on maksimoida kiitotien litkennevirta
asettamalla lennot jarjestykseen siten, ettd niiden porrastukset on optimoitu.

Lentoaseman vuorovaikutteisen pddtoksenteon (A-CDM) periaatteiden mukaan toimivien operatiivisten
sidosryhmien on yhdessd mddritettdva 1ahtod edeltdvit jdrjestykset ottaen huomioon sovitut periaatteet, joita
sovelletaan tietyistd syistd (esimerkiksi odotusaika kiitoradalla, 1dhto- ja saapumisaikojen noudattaminen, ldhtoreitit,
ilmatilan kayttdjien etuoikeudet, yolentokielto, seisontapaikan/portin tyhjentiminen saapuvaa ilma-alusta varten,
haitalliset sddolosuhteet ja jadnpoisto, todellinen rullaus-/kiitotiekapasiteetti ja vallitsevat rajoitukset).
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Jarjestelmavaatimukset

a) DMAN ja A-CDM:n tukijirjestelmdt on integroitava, ja niilldi on tuettava ldhtod edeltivdd optimoitua
jarjestykseen asettamista asianmukaisilla tiedoilla ja/tai asianmukaisella datalla, jotka tai joka annetaan ilmatilan
kayttdjille (tavoiteldhtoaika pukilta (TOBT)) ja asianomaisille lentoaseman sidosryhmille (kontekstuaalisten
tietojen syotto).

b) DMAN-jdrjestelmissd on laadittava ja laskettava yhteistyossi tapahtuva jirjestykseen asettaminen, ja niistd on
saatava sekd TSAT- ettd TTOT-ajat. TSAT- ja TTOT-ajoissa on otettava huomioon vaihtelevat rullausajat, ja niitd
on paivitettdva ilma-aluksen todellisen nousun mukaisesti.

¢) Lennonjohtajan on saatava DMAN-jdrjestelmistd luettelo TSAT- ja TTOT-ajoista ilma-alusten jérjestyksen
madrittamistad varten.

d) Jotta lennonjohtaja voi syo6ttaa kaikki ilma-aluksille tai ajoneuvoille annetut selvitykset lennonjohtojdrjestelmain,
on otettava kiyttoon EFS-jarjestelmin kaltainen sihkoinen selvitysjirjestelmi (ECI). Jarjestelmissd on oltava
asianmukaiset liitinndt A-SMGCS:ddn ja lentoaseman turvallisuusverkkoihin, jotta lennonjohtajan antamat
ohjeet voidaan yhdistdd muihin tietoihin, kuten lentosuunnitelmaan, valvontaan, reititykseen, julkaistuihin
reitteihin, porttien jakamiseen ja menetelmiin.

2.1.2 Lentoaseman operaatiosuunnitelmaa koskeva ATM-osatoimintokokonaisuus

Yleista

Lentoaseman operaatiosuunnitelma (AOP) on sddnnéllisesti paivitettivd suunnitelma, joka on vuorovaikutteinen eri
jarjestelmistd tietoja kerddvien palvelujen, jarjestelmien ja sidosryhmien kanssa. Lentoaseman operaatiosuunnitelman
on annettava kaikki verkon kannalta merkitykselliset tiedot verkon operaatiosuunnitelmaan (NOP) reaaliajassa.
Lentoaseman operaatiosuunnitelma tukee lentoasemien maa- ja lentokenttdalueen toimintaa lisidmalld datan
laajuutta ja yhteiskdyttod lentoaseman ja verkon hallinnoijan vililli hyodyntden kiytettivissd olevia A-CDM-
tukijirjestelmid.

Lentoaseman operaatiosuunnitelman on tuettava seuraavia neljad operatiivista palvelua parantamalla lentoaseman ja
verkon toiminnan yleistd tehokkuutta ja kykya sietad hairioitd, kuten epasuotuisia sddoloja, kiitotien sulkemista ja
turvavaroituksia:

a) lentoaseman suorituskyvyn ohjaaminen;
b) lentoaseman suorituskyvyn seuraaminen;
¢) lentoaseman suorituskyvyn hallinnointi;
d) toiminnan jilkeinen analysointi.

Lentoaseman operaatiosuunnitelma otetaan kdyttoon kunkin lentoaseman ldhto- ja saapumisaikojen koordinoin-
tikauden alussa, ja sitd pdivitetddn jatkuvasti keskipitkdn aikavilin suunnitteluvaiheen, lyhyen aikavilin suunnitte-
luvaiheen ja tdytintoonpanovaiheen aikana. Kausittaiset lentoaseman operaatiosuunnitelmat tallennetaan
kéytettaviksi toiminnan jélkeiseen analysointiin.

Lentoaseman operaatiosuunnitelma koostuu alkuperdisestd lentoaseman operaatiosuunnitelmasta (iAOP) ja
laajennetusta lentoaseman operaatiosuunnitelmasta:

a) iAOP sisdltdd peruselementit, jotka mahdollistavat dataelementtien vaihdon verkon operaatiosuunnitelman
kanssa, ja toimii valmisteluvaiheena laajennetulle lentoaseman operaatiosuunnitelmalle;

b) laajennettu operaatiosuunnitelma sisiltda lentoaseman operaatiosuunnitelman hallinnointivilineen, lentoaseman
suorituskyvyn seurannan, arvioinnin, johdon tuen sekd toiminnan jalkeiset toimet tdysimairiisen AOP/NOP-
integroinnin mukaisesti.

Jarjestelmadvaatimukset

Alkuperiisen lentoaseman operaatiosuunnitelman tiytintoonpanon tukemiseksi on otettava huomioon seuraavat
seikat:

a) A-CDM;
b) MET-data;

¢) lentoaseman operaatiosuunnitelman hallinnointiviline, joka sisiltdid lentoaseman toimintaa ja valmiuksia
(lentokenttdalue) koskevan sddnnollisesti péivitettdvan suunnitelman lyhyelld aikavalilld;

d) lentoaseman operaatiosuunnitelma on liitettdvd verkon operaatiosuunnitelmaan SWIM-palvelu(je)n kautta, jos
sellainen on tai sellaiset ovat saatavilla, ja sen on asetettava kaikki verkon kannalta merkityksellinen data verkon
saataville.
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Laajennetun lentoaseman operaatiosuunnitelman toteutuksen tukemiseksi on otettava huomioon seuraavat seikat:

a) lentoaseman operaatiosuunnitelman hallinnointivilineet, jotka sisiltdvit lentoaseman toimintaa ja valmiuksia
(maa- ja lentokenttdalueet) koskevan sddnnollisesti pdivitettivin suunnitelman kullekin aikajaksolle
(keskipitkastd aikavalistd toiminnan jilkeiseen aikaan);

b) lentoaseman suorituskyvyn seurantajirjestelmd, jolla seurataan suoriutumista asetettuihin tavoitteisiin ndhden;

¢) lentoaseman suorituskyvyn arviointi- ja hallintatukijirjestelmi, jolla arvioidaan lentoaseman suorituskyky-
palvelun seurannassa havaittujen suunnitelmasta poikkeamien vakavuutta ja niiden vaikutusta lentoasemapro-
sesseihin ja lentoaseman suorituskykyyn;

d) lentoaseman toiminnan jilkeinen analyysiviline vakiomuotoisten ja tilapidisten toiminnan jilkeisten analyysira-
porttien laatimiseksi.

2.1.3 Lentoaseman turvallisuusverkkoja koskeva ATM-osatoimintokokonaisuus

Yleista
Lentoaseman turvallisuusverkot koostuvat seuraavista:

— lentoaseman turvallisuustukipalvelu, joka toimii lentokenttitoiminnan turvallisuutta parantavana tekijini, jonka
avulla lennonjohtajat voivat estdd lennonjohtajan, ohjaamomiehiston tai ajoneuvon kuljettajan toimintaan
liittyvistd virheistd tai poikkeamista johtuvat vaarat ja vaaratilanteet. Téllainen palvelu riippuu siitd, onko
valvontapalvelu toiminnassa;

— lennonjohdon ilma-alukselle antamien selvitysten ristiriitaisuksien havaitseminen ja niistd varoittaminen sekd
sen havaitseminen ja siitd varoittaminen, jos ajoneuvot ja ilma-alukset poikkeavat ohjeista, menetelmistd tai
reitityksestd niin, ettd saattaa synty4 riski ilma-alusten ja ajoneuvojen tormayksesta.

Tamin osatoimintokokonaisuuden laajuuteen sisaltyvit myos kiitotie ja lentokentdn maaliikennealue.

Lennonjohdon tukityokalut lentopaikalla ovat olennainen osa lentoaseman turvallisuusverkkoja, ja niiden avulla on
voitava havaita ristiriitaiset lennonjohtoselvitykset (CATC) sekd seurata lennonjohtajille annettavien halytysten
saannonmukaisuutta (CMAC) ja kiitotievalvonta- ja konfliktihalytysjarjestelmad (RMCA). Lennonjohtojirjestelma
suorittaa nimd kolme toimintoa lennonjohtajan ilma-alukselle ja ajoneuvoille antamien selvitysten sekd ilmoitettua
kiitorataa ja odotuspaikkaa koskevan ja muun datan perusteella. Lennonjohtaja syottdd kaikki ilma-alukselle tai
ajoneuvoille annetut selvitykset lennonjohtojirjestelmddn kayttden digitaalista jdrjestelmasd, kuten EFS:dd tai
liuskatonta jirjestelmad. Luettelo lennonjohtojirjestelmddn syotettdvistd selvityksistd on esitettavd kiyttoonotto-
ohjelmassa.

Lentoaseman turvallisuusverkkojen on annettava lennonjohtajille hilytys, kun ilma-alus ja ajoneuvot poikkeavat
lennonjohdon ohjeista, menetelmista tai reitiltd. Lennonjohtajan ohjeet on integroitava julkaistuihin sidntoihin ja
menetelmiin sekd muihin saatavilla oleviin tietoihin, kuten lentosuunnitelmaan, valvontaan ja reititykseen. Tamin
datan integroiminen mahdollistaa sen, ettd jarjestelmé voi seurata tietoja ja varoittaa lennonjohtajaa epdjohdonmu-
kaisuuksista.

Kaikki lentoaseman turvallisuustukipalvelun kayttoonottoa koskevat paikalliset rajoitukset on ilmoitettava
kayttoonotto-ohjelmassa. RMCA-toiminto toimii lyhyen aikavilin varoitusvilineend, kun taas CATC ja CMAC
toimivat ennakoivina vilineind, joilla pyritddn estimadin tilanteet, joissa RMCA-halytys voi olla tarpeen.

Jarjestelmdvaatimukset

a) Lentoaseman turvallisuusverkkoihin on integroitava kehittyneen maaliikenteen ohjaus- ja valvontajirjestelméin
(A-SMGCS) valvontadata ja liikennealueeseen liittyvit lennonjohtoselvitykset. Lentoasemien vaatimustenmu-
kaisuuden seurantaan on integroitava A-SMGCS-valvontadata ja mahdollisuuksien mukaan maaliikenteen
reititys ja lennonjohtajien antamat reittiselvitykset.

b) A-SMGCS:ssd on oltava toiminto, jolla voidaan antaa ja jakaa asiaankuuluvat hélytykset. Tillaisten halytysten
tarkoituksena on tdydentdd olemassa olevaa RMCA:ta, ei korvata sitd.
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¢) Kaikissa asiaankuuluvissa lennonjohtajan tyopisteissé on voitava késitelld varoituksia ja halytyksid

asianmukaisella kdyttoliittymalld, jossa on oltava hilytyksen peruuttamisen mahdollistava toiminto.

d) Sihkoisen selvitysten sydttojarjestelman (ECI), kuten muun muassa sihkoliuskajdrjestelmin (EFS), on integroitava

Maantieteellinen laajuus

lennonjohtajien antamat ohjeet muihin tietoihin, kuten lentosuunnitelmaan, valvontaan, reititykseen, jos
sellainen on saatavilla, sekd julkaistuihin sd4ntoihin ja menetelmiin.

Lentoasemat, joilla edellytetddn lahtéd edeltavin jdrjestykseen asettamisen kanssa synkronoitua lihtevin liikenteen hallintaa, ja
lentoaseman turvallisuusverkot

Seuraavilla lentoasemilla on oltava kaytossd 1dhtod edeltdvin jdrjestykseen asettamisen kanssa synkronoitu ldhtevin

liikenteen hallinta ja lentoaseman turvallisuusverkot:

a

s &
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o
-

)

= T
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=

Lentoasemat, joilla on oltava kdytdssi iAOP:

L 8o g e

Adolfo Sudrez Madrid-Barajas;
Amsterdam Schiphol;
Barcelona El Prat;

Berlin Brandenburg Airport;
Brussels National;
Copenhagen Kastrup;

Dublin;

Diisseldorf International;
Frankfurt International;
Milan-Malpensa;

Munich Franz Josef Strauss;
Nice Cote d’Azur;

Palma De Mallorca Son Sant Joan;
Paris-CDG;

Paris-Orly;

Rome-Fiumicino;
Stockholm-Arlanda;

Vienna Schwechat.

Adolfo-Suarez Madrid-Barajas;
Amsterdam Schiphol;
Barcelona El Prat;

Berlin Brandenburg Airport;
Brussels National;
Copenhagen Kastrup;
Dublin;

Disseldorf International;
Frankfurt International;
Milan-Malpensa;

Munich Franz Josef Strauss;
Nice Cote d’Azur;

Palma De Mallorca Son Sant Joan;
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n) Paris-CDG;
) Paris-Orly;
p) Rome-Fiumicino;
) Stockholm-Arlanda;

Vienna Schwechat;

=

2.2.3 Lentoasemat, joilla on oltava kdytossi AOP

Seuraavilla lentoasemilla edellytetddn kdytettdvin lentoaseman operaatiosuunnitelmaa:

a)  Adolfo-Suarez Madrid-Barajas;
b) Amsterdam Schiphol;

¢) Athens Eleftherios Venizelos;
d) Barcelona El Prat;

o
~

Berlin Brandenburg Airport;
f)  Brussels National;
g) Copenhagen Kastrup;
h) Dublin Airport;
i)  Diisseldorf International;
j)  Frankfurt International;
k) Hamburg;
)  Helsinki Vantaa;
m) Humberto Delgado — Lisbon Airport;
n) Lyon Saint-Exupéry;

) Malaga Costa Del Sol;
p) Milan-Linate;

) Milan-Malpensa;
r)  Munich Franz Josef Strauss;
s)  Nice Cote d'Azur;
t)  Palma De Mallorca Son Sant Joan;
u) Paris-CDG;
v)  Paris-Orly;
w) Prague;
X) Rome-Fiumicino;
y)  Stockholm-Arlanda;
z) Stuttgart;
aa) Vienna Schwechat;

bb) Warsaw Chopin.

2.3 Sidosryhmiit, joiden on toteutettava toimintokokonaisuus, ja toteutuksen tavoiteméiriajat

IImaliikennepalvelujen tarjoajien ja lentoasemien pitdjien, jotka tarjoavat palveluja 2.2 kohdassa tarkoitetuilla
lentoasemilla, on otettava toimintokokonaisuudet kéyttoon seuraavasti:

— 1aht6d edeltivdn jdrjestykseen asettamisen kanssa synkronoitu ldhtevdan liikenteen hallinta toteutuksen
tavoitemadrdaikaan eli 31 paivddn joulukuuta 2022 mennessé;

— iAOP toteutuksen tavoitemadrdaikaan eli 31 pdivdin joulukuuta 2023 mennessa;
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— AOP (alkuperdinen ja laajennettu) toteutuksen tavoiteméaraaikaan eli 31 péivddn joulukuuta 2027 mennessi;
— lentoaseman turvallisuusverkot toteutuksen tavoitemédrdaikaan eli 31 péivddn joulukuuta 2025 mennessi.

Jaljempina lueteltujen maa- ja lentoasemien pitdjien sidosryhmien on tehtdvd muutoksia omalla toiminta-alueellaan
sekd kiytettivi ja jaettava lentoaseman operaatiosuunnitelmaa piiasiallisena tietoldhteend lentoaseman toiminnasta:

a) lentoasemien pitdjat;

b) lentotoiminnan harjoittajat;

o

) maahuolitsijat;

oo

) jadnpoistoa hoitavat yritykset;

) lennonvarmistuspalvelun tarjoajat (ANSP);

o

f) verkkotoiminnot;
g) lentosidpalvelun (MET) tarjoajat;

h) tukipalvelut (poliisi, tulli- ja maahanmuuttoviranomaiset jne.).

2.4 Synkronoinnin tarve

Edelld 2.3 kohdassa tarkoitettujen kohteena olevien lentoasemien ja sidosryhmien on synkronoitava asiaankuuluvien
AF  2-osatoimintokokonaisuuksien toteutus sellaisen kayttoonotto-ohjelman mukaisesti, jolla varmistetaan
AMANIiin/DMANiin ja lentoaseman turvallisuusverkkoihin linkittyvien toimintamenetelmien oikea-aikainen
yhdenmukaistaminen, jotta lennonjohtajat kiyttivit samaa ldhestymistapaa kaikilla asianomaisilla lentoasemilla ja
jotta miehistd noudattaa samoja ohjeita.

2.5 Odotetut ympiristoparannukset

AF 2 auttaa parantamaan ilmanlaatua optimoimalla lentoliikennettd maassa ja ilmassa, lisidmalld ennustettavuutta
sekd vdhentdmilld polttoaineenkulutusta ja melupiddstojd lentoradoilla, jotka ylittavdt 2.2 kohdassa lueteltujen
lentoasemien lahist6lld olevan asutuksen ja yhteisot.

2.6  Keskiniisriippuvuus muiden ATM-toimintokokonaisuuksien kanssa
AF 2:lla on keskinisriippuvuutta seuraavien kanssa:
a) AF 1:n mukainen laajennettu AMAN ja AMAN/DMAN-integrointi;
b) AF 4:n mukainen AOP/NOP-integrointi;
¢) AF 5:n mukainen SWIM.

3. AF 3: JOUSTAVA ILMATILAN HALLINTA JA VAPAA REITITYS
3.1 Operatiivinen ja tekninen laajuus

3.1.1 Iimatilan hallintaa ja pitkdalle vietyd joustavaa ilmatilan kayttod koskeva ATM-osatoimintokokonaisuus

Yleistd

IImatilan hallinta ja pitkille viety joustava ilmatilan kiytto edistavit tdysin dynaamisen ja optimoidun ilmatilan (Fully
dynamic and optimised airspace) olennaisen toiminnallisen muutoksen saavuttamista. Ilmaliikenteen hallinnan
suorituskyvyn parantaminen edellyttdd, ettd ilmatilan statuksen muutoksista tiedotetaan jatkuvasti kaikille
asianomaisille ATM-toimijoille, erityisesti verkon hallinnoijalle, lennonvarmistuspalvelujen tarjoajille ja ilmatilan
kayttdjille (lennonselvityskeskukset (FOC/WOC)). llmatilan hallinnan (ASM) ja pitkille viedyn joustavan ilmatilan
kiyton (A-FUA) tavoitteena on tarjota tehokkain ilmatilan organisointi ja hallinta ilmatilan kayttdjien tarpeita
vastaavasti,. ASM:n ja A-FUAm avulla ilmatilan kiyttdjien kysyntdd voidaan hallita dynaamisesti erilaisissa
toimintaympdristoissa.

ASM-menetelmit ja -prosessit helpottavat vapaan reitityksen ilmatilan toimintaa, jossa ei kiytetd kiintedd
reittiverkostoa vaan ilmatilaa hallitaan dynaamisesti muuttuvan profiilin alueiden (VPA), tilapdisten ilmatilavaraus-
alueiden (TRA) ja tilapdisten erillisvarausalueiden (TSA) avulla. Ennalta madriteltyihin ilmatilan konfiguraatioihin
perustuva ilmatilan hallinta tiyttdd ATM-verkon suorituskykyodotukset ja tasapainottaa operatiivisten sidosryhmien
kysyntda kaytettavissd olevalla kapasiteetilla.
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Datan yhteiskdyttod on tehostettava niin, ettd saatavilla on ennalta méadritellyt ilmatilan rakenteet dynaamisemman
ilmatilan hallinnan ja vapaan reitityksen ilmatilan (FRA) toteuttamisen tukemiseksi. llmatilan hallinta ilmaliikenne-
virtojen ja kapasiteetin hallinnan (ATFCM) kanssa tukee niitd ennalta mddriteltyjd ilmatilan konfiguraatioita ja
skenaarioita, jotka mahdollistavat ilmatilan tehokkaan ja dynaamisen organisoinnin, sektorikonfiguraatiot mukaan
luettuina, jotta voidaan vastata sekd siviili- ettd sotilasilmatilan kiyttéjien pyyntoihin.

ASM-ratkaisujen on tuettava kaikkia ilmatilan kéyttdjid, ja niiden on perustuttava ennustettuun kysyntéin, joka
saadaan paikallisesta ilmalitkennevirran ja kapasiteetin hallintatoiminnosta (ATFCM) ilmatilan hallintayksikko6jen
(AMQ) ja verkon hallinnoijan osalta. Jarjestelmén on tuettava rajat ylittdvdd toimintaa, jonka avulla ilmatilan
volyymia voidaan kéyttdd yhteisesti kansallisista rajoista riippumatta.

Verkon operaatiosuunnitelman parannukset on tehtdvi yhteistyohon perustuvalla paatoksentekomenettelylld, johon
kaikki asianosaiset operatiiviset sidosryhmat osallistuvat.

Jarjestelmidvaatimukset

a) ASM-tukijirjestelmien on tuettava kiinteitd ja ehdollisia reittiverkostoja, FRA:ta ja joustavia sektorikonfigu-
raatioita, ja niiden on kyettiva vastaamaan muuttuviin ilmatilavaatimuksiin.

b) ASM-jdrjestelmin on tuettava rajatylittdvid toimintoja, joiden avulla ilmatilan volyymia voidaan kayttdd
yhteisesti kansallisista rajoista riippumatta.

¢) Ilmatilan statusta koskevien tietojen, ilmatilavaraukset mukaan luettuina, on oltava saatavilla verkon hallinnoijan
jarjestelmien kautta — kéyttden 5.1.3 kohdan mukaisia saatavilla olevia SWIM-palveluja — ja niiden on sisallettava
ajantasaiset ja ennustetut ilmatilan konfiguraatiot, jotta ilmatilan kayttdjat voivat laatia ja muuttaa lentosuunni-
telmiaan oikea-aikaisten ja tarkkojen tietojen perusteella.

d) Lennonjohtojirjestelmien on tuettava joustavaa sektorien konfigurointia, jotta niiden ulottuvuudet ja kiyttoajat
voidaan optimoida verkon operaatiosuunnitelman vaatimusten mukaisesti.

e) Verkon hallinnoijan jirjestelmilld on
— voitava arvioida jatkuvasti muuttuvien ilmatilan konfiguraatioiden vaikutusta verkkoon;

— niitd on muutettava siten, ettd otetaan huomioon ilmatilan ja reittien méaarittelyssd tapahtuneet muutokset,
jotta reitit ja lennon eteneminen seka siihen liittyvit tiedot ovat lennonjohtojarjestelmien saatavilla.

f) Lennonjohtojirjestelmien on tarkkailtava konfiguroitavien ilmatilavarausten aktivointia ja deaktivointia.

g) ASM-, ATFCM- ja lennonjohtojirjestelmien on oltava yhteentoimivia siten, ettd on mahdollista tarjota
lennonvarmistuspalveluja, jotka perustuvat yhteisymmarrykseen ilmatilasta ja likkenneymparistosta.

h) Lennonjohtojirjestelmid on muutettava AF 3:n mahdollistamiseksi siind marin kuin asetuksen (EU) 2018/1139
liitteesséd VIII olevan 3.2 kohdan neljannen ja viidennen alakohdan noudattamiseksi on tarpeen.

i) Keskitetyistd ilmailutiedotuspalveluista (AIS), kuten eurooppalaisesta AIS-tietokannasta (EAD), on saatava oikea-
aikaisesti ympdristodataa eurooppalaista vapaan reitityksen ilmatilaa ja joustavia ilmatilan rakenteita varten
kaikille asianomaisille operatiivisille sidosryhmille — lukuun ottamatta lyhytaikaisista pyynnoistd/varauksista
johtuvia tilapiisid rakenteita — suunnitellun lentotoiminnan kannalta merkityksellisiin tarkkoihin tietoihin
perustuvan suunnittelun mahdollistamiseksi. Tiedot on asetettava saataville kayttden 5.1.3 kohdan mukaisia
saatavilla olevia SWIM-palveluja.

j)  AlS-jirjestelmissd on oltava valmius kayttdd EAD:std saatavia tietoja ja ladata muuttuvia paikallistietoja.

k) Operatiivisten sidosryhmien on voitava olla vuorovaikutuksessa verkon hallinnoijan jarjestelmien kanssa AF 4:n
mukaisesti. Rajapintojen on oltava sellaista, ettd operatiivisten sidosryhmien jdrjestelmiin voidaan lahettdd
pdivitettyd reaaliaikaista ilmatiladataa ja ettd nimi sidosryhmit voivat vilittdd tietoja tdsmallisesti ja oikea-
aikaisesti. Nditd jirjestelmid on muutettava niin, ettd niilli rajapinnoilla on valmius kayttdd 5.1.3 kohdan
mukaisia saatavilla olevia SWIM-palveluja.
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) Verkon hallinnoijan on tuettava ASM:d4 ja A-FUA:ta AF 4:n mukaisesti ja kayttden AF 5:n mukaista SWIM-
jarjestelmad, jos sellainen on saatavilla.

m) Datanvaihto niiden sidosryhmien vilill4, joiden tehtdvini on ottaa kiyttoon AF 3:n mukainen joustava ilmatilan
hallinta ja FRA, on toteutettava kayttden AF 5:n mukaisia SWIM-palveluja, jos SWIM on saatavilla. Naissd
jarjestelmissd on oltava valmius SWIM-palvelujen tarjoamiseen ja kdyttimiseen. Olemassa olevaa tiedonvaihto-
teknologiaa voidaan kayttad, kunnes SWIM on saatavilla.

n) Lennonjohtojirjestelmien on vastaanotettava ja kisiteltdva paivitettyjd lentotietoja, jotka saadaan ilma-aluksen
automatiikkaan perustuvan valvonnan toimintaehtojen laajennetusta projisoidusta profiilista (ADS-C EPP), AF
6:n mukaisella tiedonsiirtotoiminnolla, jos sellainen on kéytettavissa.

3.1.2 Vapaan reitityksen ilmatilaa koskeva ATM-osatoimintokokonaisuus

Yleista

Vapaan reitityksen ilmatila (FRA) edistd tdysin dynaamisen ja optimoidun ilmatilan (Fully dynamic and optimised
airspace) olennaista toiminnallista muutosta. Se on médritetty ilmatila, jossa ilmatilan kayttdjdt voivat vapaasti
suunnitella reitin maériteltyjen tulo- ja lihtopisteiden valilld. Ilmatilan kayttgjilld on oltava mahdollisuus reitittdd
julkaistuja tai julkaisemattomia valireittipisteitd ilman viittausta ATS-reittiverkostoon, jos ilmatilaa on kiytettavissa.
Téssd ilmatilassa lennot ovat edelleen lennonjohdon alaisia.

FRA:n yhteydet ldhestymisalueisiin on varmistettava jollakin seuraavista vaihtoehtoisista tavoista:
— FRA:n korkeusrajan alentaminen lihestymisalueiden ylempiin korkeusrajoihin;

— asianmukaisten saapumis- ja ldhtopaikkojen linkittiminen;

— FRA:mn liityntéreittien madrittely;

— olemassa olevien vakiotulo- ja vakioldhtoreittien laajentaminen;

— luomalla yhteys taustalla oleviin kiinteisiin ATS-reitteihin joukolla reittipisteitd, jotka vastaavat tyypillisid nousu-/
laskuprofiileja.

FRA:n toteutus tapahtuu kahdessa vaiheessa seuraavasti:
— alustava FRA: ajalliset ja rakenteelliset rajoitteet;
— lopullinen FRA: jatkuva vapaa reititys, jolla on rajatylittava ulottuvuus ja yhteydet lahestymisalueisiin.

Toteutuksen helpottamiseksi ennen 3.3 kohdassa tarkoitettua tavoitemdairdaikaa alustava FRA voidaan toteuttaa
rajoitetusti tiettyind ajanjaksoina tai rakenteellisesti rajoitettuna. Alustavan FRA:n toteutusta sellaisissa osissa
ilmatilaa, joita on supistettu pystysuunnassa tai sivusuunnassa tai molemmissa, pidetddn vain vilivaiheena FRA:n
tdysimadrdisen ja johdonmukaisen toteutuksen saavuttamiseksi. Lopullisena tavoitteena on lopullisen FRA:n
kayttoonotto koko asianomaisten jdsenvaltioiden vastuulla olevassa ilmatilassa vihintddn lentopinnan 305
yldpuolella ilman aikarajoituksia ja ilman kapasiteettivihennystd rajatylittivissd FRA:ssa naapurivaltioiden valilld
kansallisista/lentotiedotusalueen (FIR) rajoista riippumatta.

Jarjestelmidvaatimukset

a) Verkon hallinnoijan jirjestelmien on tuettava FRA:ta, ASM:44 ja A-FUA:ta asianmukaisilla toiminnoilla, joita ovat
esimerkiksi seuraavat:

— lentosuunnitelmien kisittely;

— IFPS-reititysehdotukset;

— dynaaminen uudelleenreititys;

— ATFCM:n suunnittelu ja toteuttaminen;
— liikennekuormien laskenta ja hallinta;

— ASM-ilmatilan volyymien hallinta.
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b) Lennonjohtojirjestelmien on tuettava FRA-, ASM- ja A-FUA-toteutuksia. Asianomaisten operatiivisten
sidosryhmien on niiden toimintaympériston perusteella valittava tarkoituksenmukainen tyokalu/toiminto tdiméan
tavoitteen saavuttamiseksi.

¢) Tukitoimintoihin/-ty6kaluihin voi sisiltyd miti tahansa seuraavista:

— toimintaympdristojen tukeminen lentoratojen hallitsemiseksi ja néyttdmiseksi FRA-ympéristossd
lennonjohtajan tyopisteessd ja kayttoliittyméssd (HMI);

— lentotietojen Kkisittelyjdrjestelma (FDPS), jolla tuetaan kansallista, rajatylittdvdd FRA-toimintaa ja FRA:n
yhteyksid lahestymisalueisiin;

— ATC/ASM/ATFCM-yhteentoimivuus;
— ilmatilan volyymin dynaaminen muuttaminen kiinteéstd reittiverkostosta vapaan reitityksen ilmatilaan;

— tyokalut konflikteista hilyttimiseen sekd niiden tunnistamiseen ja ratkaisemiseen, kuten konfliktientunnis-
tustyokalut (CDT), keskipitkin aikavilin konfliktien tunnistus (MTCD) ja/tai taktisen lennonjohdon tyokalu
(TCT), selvitysten noudattamisen seuranta (MONA) ja alueiden ldheisyydestd varoittava jirjestelmd (APW)
dynaamisten ilmatilan volyymien/sektoreiden osalta;

— lentorataennuste, jota tukee automaattinen konfliktientunnistustyokalu, joka on mukautettu toimimaan
FRA:ssa;

— rajat ylittdvissd FRA:ssa lennonjohtojirjestelmat, jotka tukevat lentosuunnitelmatietojen vaihtoa esimerkiksi
OLDI-sanomalla.

d) Imatilan kéyttdjien jirjestelmien on tuettava lennonsuunnittelua, jotta voidaan varmistaa ASM:n, A-FUA:n ja
FRA:n turvallinen ja tehokas kdytt, mukaan lukien ennen tavoitemédrdaikaa toteutettavat osittaiset toteutus- ja
vilivaiheet.

e) Erityistoimenpiteet, joita tarvitaan FRA:n lopullista toteutusta varten esimerkiksi hyvin kompleksisilla alueilla, on
eriteltdva kayttoonotto-ohjelmassa.

f) Datanvaihto niiden sidosryhmien vililld, joiden tehtdvind on ottaa kdyttoon AF 3:n mukainen joustava ilmatilan
hallinta ja FRA, on toteutettava kdyttden AF 5:n mukaisia saatavilla olevia SWIM-palveluja. Ndissd jarjestelmissa
on oltava valmius SWIM-palvelujen tarjoamiseen ja kiyttdmiseen. Olemassa olevaa tiedonvaihtoteknologiaa
voidaan kdyttad, kunnes SWIM on saatavilla.

g) Verkon hallinnoijan on tuettava AF 4:n mukaista vapaan reitityksen ilmatilaa ja kaytettivdi AF 5:n mukaista
SWIM-jirjestelmad, jos sellainen on saatavilla.

3.2 Maantieteellinen laajuus

ASM ja A-FUA on tarjottava ja niitd on kéytettava asetuksen (EU) 2018/1139 3 artiklan 33 kohdassa madritellyssi
yhtendisessd eurooppalaisessa ilmatilassa.

FRA on tarjottava ja sitd on kéytettdva kaikkialla yhtendisessd eurooppalaisessa ilmatilassa vahintdédn lentopinnan
305 ylapuolella.

3.3  Sidosryhmit, joiden on toteutettava toimintokokonaisuus, ja toteutuksen tavoitemdiiriajat
Verkon hallinnoijan ja operatiivisten sidosryhmien on otettava kdyttoon
— ASM ja A-FUA toteutuksen tavoitemdairdaikaan eli 31 paivddn joulukuuta 2022 mennessd;
— alustava FRA toteutuksen tavoitemadrdaikaan eli 31 pdivddn joulukuuta 2022 mennessd;

— lopullinen FRA, mukaan lukien rajatylittdvd FRA vdhintddn yhden naapurivaltion kanssa, ja FRA:n yhteydet
lahestymisalueisiin toteutuksen tavoiteméédrdaikaan eli 31 péivddn joulukuuta 2025 mennessa.

3.4  Synkronoinnin tarve

Siviili- ja sotilaskdyttoon tarkoitettujen lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien, ilmatilan kayttdjien ja verkon
hallinnoijan on synkronoitava ASM:n ja FRA:n edellyttimien jirjestelmidn ja menetelmidmuutosten toteutus
kiyttoonotto-ohjelman mukaisesti. Ndmad osatoimintokokonaisuudet voivat olla tehokkaita vain, jos ne aktivoidaan
samanaikaisesti, miké edellyttad, ettd ilma- ja maajdrjestelmit varustetaan samassa aikataulussa. Ilman synkronointia
verkossa voi olla aukkoja, jotka estdisivit ilmatilan kdyttdjid lentdmastd saumattomasti kdyttden suositeltavia ja
tehokkaampia reittejd. Kaikki A-FUA:n toteutusta lentopinnan 305 alapuolella koskevat paikalliset rajoitukset on
ilmoitettava kdyttoonotto-ohjelmassa.
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3.5 Odotetut ympiristoparannukset

Vapaan reitityksen ilmatila mahdollistaa sen, ettd ilmatilan kdyttajdt voivat lentdd mahdollisimman lahelld ensisijaista
lentorataansa kiinteiden ilmatilarakenteiden tai kiinteiden reittiverkostojen rajoittamatta. Tdmi johtaa myos
polttoaineen kulutuksen ja hiilidioksidipdastojen vahenemiseen. Ensimmiistd yhteishanketta koskevat siannokset,
joilla laajennetaan FRA kansallisten rajojen ulkopuolelle rajatylittavien elementtien avulla ja varmistetaan yhteydet
lahestymisalueisiin, mahdollistavat tehokkaammat lentoradat, joissa otetaan huomioon rajatylittivit elementit ja
joilla tehostetaan edelleen reititystd ja maksimoidaan polttoaine- ja hiilidioksidipaastovahennykset. Rajatylittdva
FRA lisdd ympiristohyotyjd entistikin lyhyemmilld reiteilld ja tarjoaa enemmin ilmatilavaihtoehtoja kayttdjin
suosiman reitin médrittdimisessd. FRA:n yhteyksilld lahestymisalueeseen on tarkoitus varmistaa portilta portille
optimaalinen lentorata ja vihentdd edelleen hiilidioksidipdast6ja. FRA:m parannusten ansiosta lentoyhtiot voivat
paremmin hyodyntda sddolosuhteita tai mukautua verkostohdirioihin.

3.6  Keskindisriippuvuus muiden ATM-toimintokokonaisuuksien kanssa

ASM:114, A-FUA:lla ja FRA:lla on keskindisriippuvuutta AF 4:n, AF 5:n ja AF 6:n kanssa.

4. AF 4: VERKON YHTEISHALLINTA

AF 4 edistad yhteenliitetyn ATM-verkon (ATM interconnected network) olennaista toiminnallista muutosta. Siind
keskitytddn ajantasaisten lentoja ja litkennevirtauksia koskevien tietojen vaihtoon ja niiden tietojen kiyton
optimointiin. Tietojenvaihto tapahtuu EATMN:ssd. Tavoitteena on optimoida liikennevirtausmittaukset ja
kompleksisuusindikaattorien soveltaminen ja minimoida lentojen 4D-lentoratoja koskevat rajoitukset.

4.1 Operatiivinen ja tekninen laajuus

4.1.1 Tehostettuja lyhytaikaisia ATFCM-toimia koskeva ATM-osatoimintokokonaisuus

Yleista

Verkon tasolla ATFCM:dd hallinnoi verkon hallinnoija, ja paikallistasolla sitd hallinnoi liikkennevirran saitelystd
vastaava taho ruuhkautuvien pisteiden havaitsemisen, lyhytaikaisten ATFCM-toimien (STAM) toteuttamisen, verkon
arvioimisen ja verkon toiminnan jatkuvan valvonnan tukemiseksi. STAM edellyttdd koordinointia lennonjohdon,
lentoaseman, ilmatilan kayttdjien ja verkon hallinnoijan valilla.

Taktisessa kapasiteetinhallinnassa on otettava kayttoon STAM kdyttden yhteistydhon perustuvaa paitoksentekoa
liikennevirran hallitsemiseksi ennen lentojen saapumista jollekin sektorille, ja sen on varmistettava lennonjohdon ja
verkonhallintatoiminnon vilinen tiivis ja tehokas koordinointi.

Jarjestelmidvaatimukset

a) Verkon hallinnoijan jdrjestelmien on toteutettava STAM-toiminnot ja tuettava STAM-toimien tdytintdonpanon
koordinointia, mukaan lukien verkon vaikutustenarviointivalmiudet.

b) Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien ja ilmatilan kéyttdjien on kdytettdvi verkon hallinnoijan tarjoamaa STAM-
sovellusta tai verkon hallinnoijan STAM-toimintojen kanssa vuorovaikutteisia paikallisia tyokaluja kiyttden AF
5:n mukaisia saatavilla olevia SWIM-palveluja.

4.1.2 Yhteistyossd laadittavaa verkon operaatiosuunnitelmaa koskeva ATM-osatoimintokokonaisuus

Yleistd

Yhteistyossi laadittava verkon operaatiosuunnitelma tarkoittaa verkon hallinnoijan ja operatiivisten sidosryhmien
jarjestelmien valistd jatkuvaa datanvaihtoa, joka kattaa koko lentoradan elinkaaren ja jossa otetaan huomioon
verkon hallinnoijan edellyttdmdt painopisteet verkon toiminnan optimoinnin varmistamiseksi. Yhteistyossd
laadittavan verkon operaatiosuunnitelman toteutuksessa keskitytddn siihen, ettd yhteistyossd tehtdvin operatiivisen
suunnittelun tiedot ja tosiaikaiset tiedot ovat saatavilla.

Yhteistyossd laadittavan verkon operaatiosuunnitelman on erityisesti sisillettivd tavoiteajat (TT), ja tiettyihin
lentoihin on sovellettava tavoiteaikoja ATFCM-tarkoituksia varten, jotta ATFCM:dd voidaan hallita myos
ruuhkapisteissd pelkin ldhtovaiheen sijasta. Lennon suunnitteluvaiheen aikana verkon hallinnoijan on laskettava
tavoiteaika lennolle, joka saapuu paikkaan, jossa sovelletaan aikaperusteisia ATFCM-toimia.
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Saatavilla olevat lentoaseman konfiguraatiorajoitukset ja sdati/ilmatilaa koskevat tiedot on sisillytettdva yhteistyossd
laadittavaan verkon operaatiosuunnitelmaan.

Verkon hallinnoijan on annettava ilmatilan kéyttdjien lennonselvityskeskuksille tavoiteaika yhdessd vastaavan
lahtoajan kanssa. Ilmatilan kayttdjien on ilmoitettava michistoilleen kaikki lasketut 1dhto- ja saapumisajat ja
vastaavat tavoiteajat.

Jarjestelmdvaatimukset

a) Verkon operaatiosuunnitelman pdivittimiseksi ja uusien tietojen saamiseksi verkon operaatiosuunnitelmasta
operatiivisten sidosryhmien asiaankuuluvat automaattiset maanpaalliset jarjestelmdt on mukautettava siten, ettd
niilld on rajapinta verkon hallintajirjestelmiin.

b) Ilmatilan kayttdjien on ilmoitettava miehistoilleen kaikki lasketut ldht6- ja saapumisajat ja vastaavat tavoiteajat.

¢) iAOP-jirjestelmien on yhteistyossd laadittavan verkon operaatiosuunnitelman toteutusta varten toimittava
lentoasemilla suorassa vuorovaikutuksessa verkon operaatiosuunnitelman jirjestelmiin liittyvien verkon
hallinnoijan jirjestelmien kanssa.

d) Verkon hallinnoijan on annettava operatiivisille sidosryhmille paésy niiden tarvitsemaan verkon operaatiosuun-
nitelmaan liittyvddn dataan verkon hallinnojjan ennalta médriteltyd kayttoliittymad kédyttden toimittamien
sovellusten kautta.

e) Verkon hallinnoijan jirjestelmien on
— tuettava tavoiteajan yhteiskdyttod operatiivisten sidosryhmien kanssa;

— kyettdvd mukauttamaan laskettuja lentoonldhtdaikoja (CTOT) tarkennettujen ja sovittujen tavoiteaikojen
perusteella;

— Kkisiteltdvd iAOP:n saapuvan ja lihtevin liikenteen suunnittelua koskevia tietoja.

f) Mdidrilentoasemalla, jossa saapuvan liikenteen ruuhkautumista hoidetaan tavoiteajoilla, iAOP:n on luotava
tavoitesaapumisajat (TTA) myohempdd tarkennusta varten yhteistyossd laadittavan verkon operaatiosuun-
nitelman puitteissa.

4.1.3 Liikenteen kompleksisuuden arvioinnin automaattista tukityokalua koskeva ATM-osatoimintokokonaisuus

Yleista

Liikenteen kompleksisuuden ja mahdollisten ylikuormitustilanteiden ennustamisessa on kaytettdvd suunniteltuja
lentoratoja koskevia tietoja, verkkotietoja ja aiemmista operaatioista tallennettuja analyysitietoja, jotta paikallisella ja
verkkotasolla voidaan soveltaa lieventimisstrategioita.

FF-ICE-lentosuunnitelmatietoja (') (FF-ICE Release 1 | Filing and trial services) on kdytettdva suunniteltuja lentoratoja
koskevien tietojen laadun parantamiseen, mikd parantaa lennonsuunnittelua ja kompleksisuuden arviointia.

Nykyisen STAM:n vaiheen 1 toteuttaminen helpottaa timan ATM-toimintokokonaisuuden operatiivista liittdmistd
olemassa oleviin jirjestelmiin.

Jarjestelmavaatimukset
a) Verkon hallinnoijan jirjestelmien on

— Xkasiteltavd joustavia ilmatilan rakenteita sekd liikennekuormituksen ja kompleksisuuden hallintaan
tarkoitettua reitin konfigurointia yhteistyohon perustuvalla tavalla liikennevirran sditelyn tyopisteessi ja
verkon tasolla;

— pystyttdvd tarjoamaan FF-ICE Release 1 filing -palveluja;

— tuettava ATFCM-suunnittelutoimien skenaarioiden hallintaa verkkokapasiteetin optimoimiseksi.

(") Flight & Flow Information for a Collaborative Environment (FF-ICE). ICAO DOC 9965 2012 & ICAO DOC 9854 2005
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b) Lentotietojen kisittelyjdrjestelmien on toimittava vuorovaikutteisesti verkon operaatiosuunnitelman kanssa.

) Reitin kaytettavyyttd koskevasta dokumentista (RAD) ja lentoprofiilin muuttamisen rajoitusjirjestelmastd (PTR)
saatavat tiedot on yhtendistettdvd Euroopan reittiverkon suunnittelu- ja verkon hallinnoijan ATFM-toimintojen
kautta vuorovaikutteisen paatoksenteon avulla, jotta lentosuunnittelujirjestelmien tarjoajat voivat laatia sellaisen
lentosuunnitelmareitityksen, joka hyviksytdin tehokkaimman lentoradan ohella.

d) Imatilan kdyttdjien ja lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien jarjestelmien on tuettava FF-ICE Release 1 filing
-palvelujen vaihtoa, kun ne ovat AF 5.1.6 kohdan mukaisesti saatavilla.

e) ASM-/ATFCM-tyokaluilla on voitava sdddelld ilmatilan erilaista kidytettivyyttd ja sektorikapasiteettia, mukaan
luettuina AF 3:n mukainen A-FUA, reitin kdytettdvyyttd koskevan dokumentin muuttaminen ja STAM.

4.1.4 AOP/NOP-integrointia koskeva ATM-osatoimintokokonaisuus

Yleistd

Yhteistyossd laadittavassa verkon operaatiosuunnitelmassa rajoitettu datanvaihto koskee ainoastaan suurimpien
lentoasemien operaatiosuunnitelmia. Lentoasemien ja vaihdettavien dataelementtien médrdd on integroinnin
tehostamiseksi lisdttdva.

Verkon hallinnoijan on lisdttdvd (komission tdytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/123 () 2 artiklan 9 kohdassa
tarkoitetun) yhteistyohon perustuvan pditoksentekoprosessin tuloksena saatujen NOP:n ja AOP:n kannalta
merkityksellisten tietojen (esimerkiksi tavoitesaapumisaikojen) integrointia.

NOP:n on saatava AOP:std reaaliaikaisesti data, joka on verkon hallinnoijan toimien kannalta asianmukaista ja
merkityksellistd verkon kapasiteetin mukauttamiseksi tarpeen mukaan. Verkon hallinnoijan ja lentoaseman on
sovittava yhdess siitd, mitd tima data on. Niiden lentoasemien osalta, joilla on AOP, verkon hallinnoijan on jaettava
saapumispyyntd AOP:n kanssa ja otettava kdyttoon vuorovaikutuksellinen paitoksentekoprosessi paikallisella
ATFM-tasolla, jotta tavoitesaapumisaikoja voidaan mukauttaa AOP:n perusteella.

Jarjestelmadvaatimukset
a) AOP-jdrjestelmien on oltava suorassa vuorovaikutuksessa NOP-jarjestelmien kanssa.

b) Verkon hallinnoijan jérjestelmien on oltava suorassa vuorovaikutuksessa lentoaseman operaatiosuunnitelmien
kanssa.

¢) NOP:hen liittyvien verkon hallinnoijan jérjestelmien on kisiteltivd AF 6:n mukaiset satelliitti-maayhteyksiin
perustuvat lentoratatiedot, jos niitd on saatavilla, jotta ne tukisivat ylitysaikaa (TTO) tai tavoitesaapumisaikaa tai
molempia lentoradan parantamiseksi.

4.2 Maantieteellinen laajuus
a) Verkon yhteishallinta on toteutettava EATMN:ssa.
b) Yhteistyossi laadittava NOP on otettava kiyttoon 2.2.2 kohdassa luetelluilla lentoasemilla.

) Edelld 2.2.3 kohdassa luetelluilla lentoasemilla on toteutettava NOP/AOP-integrointi.

4.3 Sidosryhmit, joiden on toteutettava toimintokokonaisuus, ja toteutuksen tavoitemiiriajat
Verkon hallinnoijan

a) on lisdttivd komission tdytintéonpanoasetuksen (EU) 2019/123 2 artiklan 9 kohdassa madritellyn yhteisty6hon
perustuvan paitoksentekoprosessin tuloksena saatavien NOP- ja iAOP-tietojen integrointia.

b) on jaettava saapuvan liikenteen kysyntd iAOP:n kanssa lentoasemilla, joilla se on saatavilla, ja luotava
vuorovaikutuksellinen paitoksentekoprosessi paikallisen ilmaliikenteen 1dht6- ja saapumisaikojen hallinnan
(ATEFM) tasolla, jotta tavoitesaapumisaikoja (TTA) voidaan muuttaa iAOP:n perusteella.

() Komission tdytantdonpanoasetus (EU) 2019/123, annettu 24 pdivini tammikuuta 2019, ilmaliikenteen hallintaverkon toimintojen
toteuttamista koskevista yksityiskohtaisista sddnnoistd ja komission asetuksen (EU) N:o 677/2011 kumoamisesta (EUVL L 28,
31.1.2019, 5. 1).
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¢) on tuettava sidosryhmid, joiden tehtivdni on ottaa kiytt6on AF 4:n mukainen verkon yhteishallinnointi,
valitsemalla mahdollisuuksien mukaan ennalta madritelty verkkoyhteys tai yhdistimalld omat sovelluksensa
jarjestelmien vélisen datanvaihdon avulla.

Operatiivisten sidosryhmien ja verkon hallinnoijan on otettava kayttoon

a) tehostetut lyhytaikaiset ATFCM-toimet ja automatisoitu tuki likkenteen kompleksisuuden arviointiin toteutuksen
tavoitemaardaikaan eli 31 paivddn joulukuuta 2022 mennessé;

b) yhteistyossd laadittava verkon operaatiosuunnitelma toteutuksen tavoiteméddrdaikaan eli 31 pidivdan joulukuuta
2023 mennessd;

c) AOP/NOP-integrointi toteutuksen tavoitemédrdaikaan eli 31 paivddn joulukuuta 2027 mennessa.

4.4  Synkronoinnin tarve

Verkon yhteishallinta -toimintokokonaisuuden toteuttamisen synkronointi on tarpeen sen varmistamiseksi, ettd
asianomaisten sidosryhmien jirjestelmit voivat vaihtaa tehokkaasti ja saumattomasti NOP-dataa verkossa ja jotta
tarkkuustaso pysyy samana ja verkon kdyttd paranee. Kdyttoonotto-ohjelmassa médritetidn, miten synkronointi
toteutetaan, jotta valtetddn aukot taytintoonpanossa tai merkittivit viiveet yksittdisten sidosryhmien osalta.

4.5 Odotetut ympiristoparannukset

AF 4:n tdysimadriiselld toteutuksella optimoidaan liikennevirtaustoimien soveltaminen ja méadritetdin yhteinen tapa
lieventdd verkkorajoitteita, mikd rajoittaa sekd viivdstyksid ettd pakollisia uudelleenreitityksid, jolloin ilmatilan
kéyttajien toteuttama polttoaineen tiydellinen optimointi sdilyy.

4.6  Keskindisriippuvuus muiden ATM-toimintokokonaisuuksien kanssa

AF 4:114 on keskindisriippuvuutta AF 1:n mukaisen laajennetun AMANin kanssa, AF 2:n mukaisen AOP:n, AF 3:n
mukaisen joustavan ASM:n ja FRA:n kanssa sekd AF 5:n mukaisen SWIMin kanssa.

5. AF 5: ILMALIIKENNEJARJESTELMAN KATTAVA TIEDONHALLINTA

IImaliikennejirjestelmén kattava tiedonhallinta (SWIM) edistdd yhteenliitetyn ATM-verkon (ATM interconnected
network) olennaista toiminnallista muutosta. SWIM-infrastruktuuri ja -palvelut helpottavat sidosryhmien valistd
ATM-tietojen vaihtoa, joka on tarpeen kaikkien muiden ATM-toimintokokonaisuuksien kannalta.

5.1  Operatiivinen ja tekninen laajuus

5.1.1 Yleisid infrastruktuuriosia koskeva ATM-osatoimintokokonaisuus

Yleista
Yleiset infrastruktuuriosat ovat seuraavat:

— rekisteri, jota on kaytettavi palveluja koskevien tietojen julkaisemiseen, mukaan lukien palvelumaritelmat, jotka
kuvaavat palvelun niitd nikokohtia, joiden olisi oltava yhteisid kaikille toteutuksille, kuten standardoidut
palvelueritelmit ja palveluntarjoajien toteutusten kuvaukset;

— yhteinen julkisen avaimen infrastruktuuri (PKI), jota kdytetddn allekirjoitettaessa, lahetettdessi ja ylldpidettiessd
varmenteita ja sulkulistoja, joita kdytetddn sidosryhmien vilisessé viestinnissd operatiivisiin tarkoituksiin.

5.1.2 Keltaista SWIM TI -profiilia ja -eritelmid koskeva ATM-osatoimintokokonaisuus

Yleistd

Keltainen SWIM TI -profiili on maa-aseman jakelumekanismi, joka helpottaa eurooppalaisten ATM-sidosryhmien
valistd viestintdd hajautetussa ymparistossd. Tietopalveluja on hallinnoitava yhdenmubkaisella tavalla, ja niissd on
edellytettavd, ettd vilitetyt tiedot ja tekninen infrastruktuuri ovat yhteentoimivia.
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Keltainen SWIM TI -profiili tdyttdd tdmén viestintdd ja yhteentoimivuutta koskevan tavoitteen, koska se on
modulaarinen ja siind on erilaisia toteutusvaihtoehtoja, jotka perustuvat standardien muodostamaan verkkopalvelu-
kokonaisuuteen, alemman tason protokollia koskevat sitoumukset mukaan luettuina, ottaen huomioon monenlaiset
tiedonvaihtotarpeet asianmukaisesti suojatulla tavalla.

Keltainen SWIM TI -profiili toimii missd tahansa IP-pohjaisessa verkossa, kuten julkisessa internetissd tai uusissa

yleiseurooppalaisissa verkkopalveluissa (PENS), sidosryhmien tarpeiden mukaisesti.

Kaikissa muissa ATM-toimintokokonaisuuksissa on kiytettdvd ATM-datan vaihtoon keltaista SWIM TI-profiilia.

Jarjestelmidvaatimukset

Sidosryhmien on varmistettava, ettd kaikki keltaisen SWIM TI -profiilin infrastruktuuripalvelut kykenevit

hyddyntimain yhteistd julkisen avaimen menetelmii, kun se palvelun tai palvelujen kannalta asianmukaisten

kyberturvallisuustavoitteiden saavuttamiseksi otetaan kayttoon.

5.1.3 Iimailutietojen vaihtoa koskeva ATM-osatoimintokokonaisuus

Yleistd

Operatiivisten sidosryhmien on toteutettava seuraavat ilmailutietojen vaihtoa tukevat palvelut kiyttden keltaisen

SWIM TI -profiilia kdyttoonotto-ohjelmassa kuvatulla tavalla:

a) ilmoitus ilmatilavarauksen/-rajoituksen (ARES) aktivoinnista;

b) ilmoitus ARES:n deaktivoinnista;

¢) ennakkoilmoitus ARES:n aktivoinnista;

d) ilmoitus ARES:n poistumisesta;

e) ilmailutiedot-ominaisuus pyydettdessd; suodatus on mahdollista ominaisuuden tyypin ja nimen perusteella;
kiytettdvissd on myos laajempi spatiaalisiin, ajallisiin ja loogisiin operaattoreihin perustuva suodatus;

f) tiedustelu ARES-tiedoista;

g) digitaaliset lentopaikkakartat;

h) ASM-taso 1;

i) ilmatilan kédyttosuunnitelmat (AUP, UUP) — ASM-tasot 2 ja 3;

j) digitaaliset NOTAMit.

Jarjestelmavaatimukset

a) Kaikkien 5.1.3 kohdassa lueteltujen palvelujen on oltava sovellettavien SWIM-eritelmien mukaisia.

b) Edelli 5.3 kohdassa tarkoitettujen sidosryhmien ylldpitimien ATM-jirjestelmien on kyettivd kdyttdimadn
ilmailutietojen vaihtopalveluja, digitaalinen NOTAM mukaan luettuna.

¢) Edelli 5.3 kohdassa tarkoitettujen sidosryhmien ylldpitimien AlS-jirjestelmien on kyettivd antamaan
digitaalinen NOTAM Eurocontrolin eritelmien mukaisesti lennonvalmistelutiedotteiden (PIB) parantamiseksi 5.3
kohdassa tarkoitetuilla lentoasemilla.

5.1.4 Sddtietojen vaihtoa koskeva ATM-osatoimintokokonaisuus

Yleistd

Operatiivisten sidosryhmien on toteutettava seuraavien sidtietojen vaihtoa tukevat palvelut kdyttden keltaista SWIM-
profiileja kdyttdonotto-ohjelmassa kuvatulla tavalla:

a)

vulkaanisen tuhkan pitoisuus;
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b) saitiedot, jotka tukevat lentopaikan prosesseja tai apuvilineitd, joihin sisdltyvit oleelliset siitiedot, sekd
muuntomenettelyt, joilla johdetaan sddhin liittyvét rajoitukset ja muunnetaan nima tiedot ATM-vaikutukseksi,
kun jdrjestelmédn valmius kohdistuu pédasiassa "aikaa paitokseen” -horisonttiin, jonka pituus asettuu vilille
20 minuuttia — seitseman pdivad;

c) saitiedot, jotka tukevat lentoreitin/ldhestymisen aikaista lennonjohtomenettelyi tai apuvilineitd, joihin sisiltyvit
oleelliset sditiedot sekd muuntomenettelyt, joilla johdetaan sddhdn liittyvit rajoitukset ja muunnetaan nimi
tiedot ATM-vaikutukseksi, kun jirjestelman valmius kohdistuu péiasiassa "aikaa pdatokseen” -horisonttiin, jonka
pituus asettuu vilille 20 minuuttia — seitseman pdivaa;

d) saitiedot, jotka tukevat verkon tiedonhallintamenettelyd, tai apuvilineitd, joihin sisiltyvit oleelliset sddtiedot seka
muuntomenettelyt, joilla johdetaan sddhin liittyvit rajoitukset ja muunnetaan nama tiedot ATM-vaikutukseksi,
kun jdrjestelmdn valmius kohdistuu pédasiassa "aikaa pditokseen” -horisonttiin, jonka pituus asettuu vilille
20 minuuttia — seitsemdn pdivad, ja jarjestelma toteutetaan verkon tasolla.

Jarjestelmdvaatimukset

a) Kaikkien 5.1.4 kohdassa tarkoitettujen palvelujen toteutuksen on oltava sovellettavien SWIM-eritelmien
mukaisia.

b) Edelld 5.3 kohdassa tarkoitettujen sidosryhmien ylldpitimien ATM-jirjestelmien on kyettdvd kdyttdimain MET-
tietojen vaihtopalveluja.

5.1.5 Yhteistyoverkostossa tapahtuvaa tiedonvaihtoa koskeva ATM-osatoimintokokonaisuus

Yleista

Operatiivisten sidosryhmien on toteutettava seuraavaa yhteistyoverkossa tapahtuvaa tiedonvaihtoa tukevat palvelut
kayttden keltaista SWIM-profiilia kdytt66notto-ohjelmassa kuvatulla tavalla:

a,

Rt

lentoaseman enimmadiskapasiteetti vallitsevien ja ldhiajan sddolosuhteiden perusteella;

=

verkon operaatiosuunnitelman ja kaikkien lentoaseman operaatiosuunnitelmien synkronointi;

liikennesdannot;

e o

1dhto- ja saapumisajat;

o
~—

lyhytaikaiset ATFCM-toimet;

=

ATFCM:n ruuhkapisteet;
g) rajoitukset;
h) ilmatilan rakenne, kiytettivyys ja kdytto;

i) verkon operaatiosuunnitelma ja lentoreittid/lihestymistd koskeva operaatiosuunnitelma.

Jarjestelmdvaatimukset

a) Kaikkien 5.1.5 kohdassa tarkoitettujen palvelujen toteutuksen on oltava sovellettavien SWIM-eritelmien
mukaisia.

b) Verkon hallinnojjan on tuettava kaikkia operatiivisia sidosryhmid sihkoisessd datanvaihdossa yhteistyohon
perustuvaa hallintaa varten.

5.1.6 Lentotietojen vaihtoa (keltainen profiili) koskeva ATM-osatoimintokokonaisuus

Yleistd

Operatiivisten sidosryhmien on toteutettava seuraavien lentotietojen vaihtoa tukevat palvelut kiyttien keltaista
SWIM-profiilia kiyttoonotto-ohjelmassa kuvatulla tavalla:

a) FF-ICE Release 1 -palveluihin liittyvit tiedot:

— lentosuunnitelman ja reittien laatiminen ja validointi;
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— lentosuunnitelmat, 4D-lentoradat, lentosuorituskykytiedot, lentostatus;
— lentoluettelot ja yksityiskohtaiset lentotiedot;
b) lennon lahtétietojen pdivityssanomiin liittyvit tiedot;

¢) lennon pdivityssanomat (FUM) (verkon hallinnoijan B2B-palvelu).

Jarjestelmdvaatimukset

a) Kaikkien 5.1.6 kohdassa tarkoitettujen palvelujen toteutuksen on oltava sovellettavien SWIM-eritelmien
mukaista.

b) Edelld 5.3 kohdassa tarkoitettujen sidosryhmien yllapitimissd ATM-jdrjestelmissd on oltava valmius kayttdd
lentotietojen vaihtopalveluja.

5.2 Maantieteellinen laajuus

SWIM-palvelut on otettava kdyttoon EATMN:ssa.

5.3  Sidosryhmit, joiden on toteutettava toimintokokonaisuus, ja toteutuksen tavoitemiiriajat

a) Kaikkien Euroopan aluelennonjohtokeskusten, 1.2 kohdassa tarkoitettujen lentoasemien, ilmailutiedotus-
palvelujen tarjoajan ja verkon hallinnoijan on toteutettava kaikki ilmailutietojen, lentotietojen ja yhteistyéhon
perustuvan verkon tietojen vaihto;

b) kaikkien Euroopan aluelennonjohtokeskusten, 1.2 kohdassa tarkoitettujen lentoasemien, verkon hallinnoijan ja
MET-palveluntarjoajien on toteutettava sidtietojen vaihto.

Edelld mainittujen operatiivisten sidosryhmien on tarjottava 5.1.1 kohdassa tarkoitetut yleiset infrastruktuuriosat ja
kéytettava niitd toteutuksen tavoitemadrdaikaan eli 31 paivddn joulukuuta 2024 mennessi. Niiden on tarjottava ja
kéytettdva 5.1.2-5.1.6 kohdassa tarkoitettuja SWIM-osatoimintokokonaisuuksia toteutuksen tavoiteméirdaikaan eli

31 paivédn joulukuuta 2025 mennessa.

Ottaessaan kiyttoon SWIM-toimintokokonaisuuden jisenvaltioiden on varmistettava, ettd siviili- tai sotilasalan
yhteistyo toteutuu asetuksen (EU) 2018/1139 liitteessd VIII olevassa 3.2 kohdassa edellytetyssi laajuudessa.

5.4  Synkronoinnin tarve
SWIM-infrastruktuurin oikea-aikainen kiyttoonotto koko verkon laajuudessa ja siihen liittyvien palvelujen aktivointi
ovat olennaisia ennakkoedellytyksid useimmille ensimmiisen yhteishankkeen ATM-toimintokokonaisuuksille.

Asianomaisten sidosryhmien on synkronoitava tdytintdonpanosuunnitelmansa ja ponnistelunsa sellaisen
kiyttoonotto-ohjelman mukaisesti, jolla pyritdén saavuttamaan sama varustelutaso ja parantamaan verkon kayttod.

5.5 Odotetut ympiristoparannukset

SWIM edistdd muiden AF:en yleisid ymparistotavoitteita mahdollistamalla yhteentoimivuuden ja tehokkaamman
tietojenvaihdon kaikkien ATM-toimintaympdristojen vililld (reitit, lentoasemat, lihestymisalue, verkon hallinnoija).

5.6  Keskindisriippuvuus muiden ATM-toimintokokonaisuuksien kanssa

SWIM-palvelut mahdollistavat muut AF 1:ssd, AF 2:ssa, AF 3:ssa ja AF 4:ssd tarkoitetut ATM-toimintokokonaisuudet.
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6. AF 6: ALUSTAVIEN LENTORATATIETOJEN YHTEISKAYTTO
6.1 Operatiivinen ja tekninen laajuus

6.1.1 Ilma-aluksen ja maa-aseman vilisten alustavien lentoratatietojen yhteiskdyttdd koskeva ATM-osatoimintokokonaisuus

Yleista

Ima-aluksen ja maa-aseman vilisten alustavien lentoratatietojen yhteiskdytto edistdd lentorataan perustuvien
toimintojen (Trajectory-based operations) olennaista toiminnallista muutosta. Ilma-aluksen ja maa-aseman vilinen
lentoratatietojen vaihto parantaa lentoratatietoja. [lma-aluksen ja maa-aseman vilisten alustavien lentoratatietojen
yhteiskdyton ensimmaisiin vaiheisiin kuuluu laajennetun projisoidun profiilin (EPP) datan siirtiminen satelliitti-
maayhteyksilld ilma-aluksesta lennonjohtojirjestelmiin ja timéan datan késittely niissa jarjestelmissa.

Jarjestelmdvaatimukset

a) Ilma-alukset on varustettava siten, ettd niissd on valmius siirtdd automaattisesti lentoratatietoja satelliitti-
maayhteyksilld kdyttden ADS-C EPP:td osana ATS B2 -palveluja. Ilmassa olevasta jirjestelmastd automaattisesti
satelliitti-maayhteyksilld siirrettdvien lentoratatictojen on pdivitettdvi ATM-jirjestelmdd sopimusehtojen
mukaisesti.

b) Maassa sijaitsevien tiedonsiirtojirjestelmien on tuettava ADS-C:td (ilma-aluksen lentoratatietojen ldhetystd
satelliitti-maayhteyden kautta EPP:td kayttden) osana ATS B2-palveluita samalla kun siilytetddn yhteensopivuus
lennonjohtajan ja ohjaajan tiedonsiirtoyhteyspalvelujen (CPDLC) kanssa, kuten komission asetuksessa (EY)
N:o 29/2009 (}) edellytetddn, mukaan lukien palvelun tarjoaminen lennoille, jotka on varustettu ainoastaan
Aeronautical Telecommunications Network Baseline 1 -versiolla (ATN-B1).

¢) Kaikilla 6.3 kohdassa tarkoitetuilla ilmaliikennepalvelujen tarjoajilla ja niihin liittyvilld lennonjohtojirjestelmilld
on oltava valmius vastaanottaa ja késitelld lentoratatietoja varustetulta ilma-alukselta.

d) Lennonjohtojdrjestelmien on mahdollistettava se, ettd lennonjohtajat voivat nayttdd satelliitti-maayhteydelld
ldhetetyn lentoradan reitin.

e) Lennonjohtojirjestelmien on annettava lennonjohtajille varoitus, jos satelliitti-maayhteydelld lahetetyn ilma-
aluksen lentoradan ja ilmoitetun lentosuunnitelmareitin avulla laaditun maajérjestelmén lentoradan vililld on
ristiriita.

6.1.2 Verkon hallinnoijan lentoratatietojen parantamista koskeva ATM-osatoimintokokonaisuus

Yleistd

Verkon hallinnoijan lentoratatietojen parantaminen edistdd lentorataan perustuvien toimintojen (Trajectory-based
operations) olennaista toiminnallista muutosta. Lentoratatietoja parannetaan kiyttimailld ilma-aluksen ja maa-
aseman vilistd lentoratatietojen vaihtoa. Tillaisten tietojen kisittely verkon hallinnoijan jirjestelmissd on seuraava
vaihe alustavien lentoratatietojen yhteiskdyton kdyttoonotossa.

Jarjestelmdvaatimukset

Verkon hallinnoijan jirjestelmien on kytettdvd satelliitti-maayhteydelld lihetettyjen lentoratojen dataelementtejd
parantaakseen tietojaan ilma-aluksilla lennettévistd lentoradoista.

6.1.3  Alustavien lentoratatietojen yhteiskdyttod maa-asemalla koskeva ATM-osatoimintokokonaisuus

Yleista

Alustavien lentoratatietojen yhteiskdytté maa-asemalla edistdd lentorataan perustuvien toimintojen (Trajectory-based
operations) olennaista toiminnallista muutosta. Ilmassa olevista jirjestelmistd saatavat lentoratatiedot jactaan maa-
asemalla, jotta voidaan minimoida ilma-aluksen ja maa-aseman viliset tiedonsiirrot ja varmistaa, ettd kaikki
lennonhallintaan osallistuvat ilmaliikennepalveluyksikot (ATSU) kiyttdvit samoja tietoja. Lentoratatiedot on
kisiteltdava ja ndytettdva lennonjohtajille yndenmukaisella tavalla 6.1.1 kohdan mukaisesti.

() Komission asetus (EY) N:o 29/2009, annettu 16 piivini tammikuuta 2009, tiedonsiirtopalveluja koskevista vaatimuksista yhtendisessi
eurooppalaisessa ilmatilassa (EUVL L 13, 17.1.2009, s. 3).
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Jarjestelmavaatimukset

a) Maajirjestelmien on varmistettava, ettd ilma-aluksesta satelliitti-maayhteydelld lihetetyt lentoratatiedot jaetaan
ATS-yksikoiden valilld sekd ATS-yksikoiden ja verkon hallinnoijan jarjestelmien valilla.

b) Asetuksessa (EY) N:o 29/2009 tarkoitettu tiedonsiirtovalmius on olennainen edellytys AF 6:lle.

¢) Alustavien lentoratatietojen yhteiskdyttod on tuettava luotettavalla, nopealla ja tehokkaalla satelliitti-/maa-
viestintdinfrastruktuurilla.

6.2 Maantieteellinen laajuus

Alustavien lentoratatietojen yhteiskdytto on otettava kdyttoon kaikissa ATS-yksikoissd, jotka tarjoavat ilmaliikenne-
palveluja siind ilmatilassa, josta jasenvaltiot ovat vastuussa ICAOn EUR-alueella.

6.3 Sidosryhmiit, joiden on toteutettava toimintokokonaisuus ja teollistaminen sekdi toteutuksen
tavoitemaddraajat

a) Ilmaliikennepalvelujen tarjoajien ja verkon hallinnoijan on varmistettava, ettd ne mahdollistavat alustavien
lentoratatietojen ~ yhteiskdyton lentopinnan 285  yldpuolella toteutuksen  tavoiteméddrdaikaan eli
31 péivddn joulukuuta 2027 mennessi.

b) Edelld olevaa 6.1.1 kohtaa sovelletaan kaikkiin lentoihin, jotka liikenn6idaén yleisend ilmaliikenteend mittarilen-
tosddntojen mukaisesti lentopinnan 285 ylapuolella olevassa ilmatilassa asetuksen (EU) 2018/1139 3 artiklan
33 kohdassa maddritellyssd yhtendisessi eurooppalaisessa ilmatilassa. Lentotoiminnan harjoittajien on
varmistettava, ettd sellaiset likkennoivdt ilma-alukset, joille on ensimmadisen kerran myonnetty yksilollinen
lentokelpoisuustodistus 31 pdivand joulukuuta 2027 tai sen jilkeen, on sovellettavien standardien mukaisesti
varustettu ADS-C EPP:lld osana ATS B2 -valmiutta ilma-aluksen lentoradan ldhettimiseksi satelliitti-
maayhteyksilld.

¢) Tamdn liitteen 6.1.1, 6.1.2 ja 6.1.3 kohdan osalta teollistamisen tavoitemédrdaika on tdytintoonpanoasetuksen
(EU) N:o 409/2013 4 artiklan nojalla 31 pdivd joulukuuta 2023.

6.4  Synkronoinnin tarve

Kaikkien lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien, verkon hallinnoijan ja ilmatilan kéyttdjien on synkronoitava AF 6:n
mukaisen tavoitteena olevan jirjestelmin ja palveluntarjonnan toteuttaminen kayttoonotto-ohjelman mukaisesti,
jotta voidaan varmistaa yhteentoimivan ilma-aluksen ja maa-aseman vilisen viestintdinfrastruktuurin parantaminen
verkon laajuisesti ja parantaa toimintokokonaisuuden kiyttod verkossa. Synkronoidulla suunnittelulla, ilmatilan
kayttdjien avioniikkaa koskevat etenemissuunnitelmat mukaan luettuina, viltetddn aukot toteutuksessa ja
merkittavat viiveet yksittdisten sidosryhmien osalta.

6.5 Odotetut ympiristoparannukset

IImassa olevista jarjestelmistd saatavan lentoratatiedon yhteiskiytto sidosryhmien kesken antaa ilmatilan kayttéjille
mahdollisuuden lentid turvallisesti tehokkainta lentorataa. Tamad lisdd polttoainetehokkuutta sekd vahentad hiilidiok-
sidipdistojd ja melupadstojd. Lentoratatietojen yhteiskdytto mahdollistaa palvelujen kehittdmisen edelleen, miké
vihentdd entisestddn ilma-alustoiminnan kielteisid ymparistovaikutuksia.

6.6  Keskindisriippuvuus muiden ATM-toimintokokonaisuuksien kanssa

AF 6:lla on keskindisriippuvuutta ilmatilan hallintaan ja AF 3:ssa tarkoitettuun pitkélle vietyyn joustavaan ilmatilan
kayttoon.
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