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DIRECTIVA DO CONSELHO
de 28 de Junho de 1977

relativa a aproximacido das legislacdes dos Estados-membros
respeitantes aos cintos de seguranga e aos sistemas de retengio
dos veiculos a motor

(77/541/CEE)

O CONSELHO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Econémica Euro-
peia e, nomeadamente, o seu artigo 100.°,

Tendo em conta a proposta da Comissao,
Tendo em conta o parecer do Parlamento Europeu ('),
Tendo em conta o parecer do Comité Economico e Social (%),

Considerando que as prescri¢des técnicas exigidas para os veiculos a
motor pelas legislagdes nacionais respeitam, nomeadamente, aos cintos
de seguranga e aos sistemas de retencao;

Considerando que estas prescrigoes diferem de um Estado-membro
para outro; que dai resulta a necessidade de que sejam adoptadas as
mesmas prescrigdes por todos os Estados-membros, quer em comple-
mento, quer em substituicdo das suas regulamentagdes actuais, tendo
em vista nomeadamente permitir a aplicacdo, para cada modelo de
veiculo, do processo de recepgdo CEE que ¢ o objecto da Directiva
70/156/CEE do Conselho, de 6 de Fevereiro de 1970, relativa a aproxi-
magdo das legislagdes dos Estados-membros respeitantes a recepcio
dos veiculos a motor e seus reboques (*);

Considerando que as prescrigdes comuns relativas as partes interiores
do habitaculo, a disposi¢do dos comandos, ao tecto, aos encostos e a
parte traseira dos bancos foram adoptadas pela Directiva 74/60/
/CEE (*); que as respeitantes ao arranjo interior relativas a protecgdo do
condutor contra o dispositivo de condugdo em caso de colisdo foram
adoptadas pela Directiva 74/297/CEE (°); que as respeitantes a
resisténcia dos bancos e das suas fixagdes foram adoptadas pela Direc-
tiva 74/408/CEE (°); que as respeitantes as fixa¢des dos cintos de
seguranca foram adoptadas pela Directiva 76/115/CEE (7); que poste-
riormente serdo adoptadas as outras prescrigdes respeitantes ao arranjo
interior ¢ nomeadamente as relativas ao apoio de cabega e a identifi-
cagdo dos comandos;

Considerando que uma regulamentagdo dos cintos de seguranga e dos
sistemas de retengdo abrange ndo sé prescricdes respeitantes a cons-
trugdo destes dispositivos, mas igualmente a sua montagem nos
veiculos;

Considerando que, por um processo de homologagdo harmonizado dos
cintos de seguranga e dos sistemas de retencdo, cada Estado-membro
tera a possibilidade de verificar o cumprimento das prescrigdes comuns
de construc¢do e de ensaio e de informar os outros Estados-membros da
verificagdo feita pelo envio de uma copia da ficha de homologacao
estabelecida para cada um destes tipos de dispositivos; que a aposi¢ao
de uma marca de homologagdo CEE em todos os dispositivos fabri-
cados em conformidade com o tipo homologado torna desnecessario
um controlo técnico destes dispositivos nos outros Estados-membros;
Considerando que as prescrigdes harmonizadas tém como principal
objectivo garantir a seguranca da circulagdo e que, para este efeito, no
que respeita aos veiculos referidos na presente directiva, ¢ necessario

(') JO n.° C 76 de 7.4.1975, p. 37.

() JO ne° C 263 de 17.11.1975, p. 37.
() JO ne° L 42 de 23.2.1970, p. 1.

() JO ne° L 38 de 11.2.1974, p. 2.

() JOne°L 165 de 20.6.1974, p. 16.
(¥) JO n° L 221 de 12.8.1974, p. 1.
() JO n.e° L 24 de 30.1.1976, p. 6.
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estabelecer a obrigatoriedade de os equipar com cintos de seguranga e
sistemas de retengdo;

Considerando que a aproximacdo das legislagdes nacionais respeitantes
aos veiculos a motor implica um reconhecimento reciproco pelos
Estados-membros dos controlos efectuados por cada um deles com
base nas prescricdes comuns,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.°

1.  Cada Estado-membro homologara qualquer tipo de cinto de segu-
ranga de trés pontos ou subabdominal ¢ de sistema de retencdo que
esteja em conformidade com as prescrigdes de construgdo e de ensaio
constantes do ponto 2 do Anexo I e dos Anexos IV a XIV.

2. O Estado-membro que tiver procedido a homologagio CEE
tomard as medidas necessarias para controlar a conformidade da
producdo com o tipo homologado, se for caso disso em colaboracdo
com as autoridades competentes dos outros Estados-membros.

3. Para efeitos de aplicagdo do n.° 2, ¢ suficiente que o Estado-
-membro verifique que sdo aplicados os procedimentos de controlo da
qualidade constantes do ponto 2.8.1 do Anexo I.

Se, contudo, os controlos forem efectuados directamente pelo Estado-
-membro ou por laboratdrios por ele autorizados, os métodos utilizados
devem ser susceptiveis de oferecer uma fiabilidade de resultados pelo
menos equivalente a dos procedimentos constantes do primeiro
paragrafo. Em especial, o procedimento previsto no ponto 2.8.2 do
Anexo I constitui um método adequado.

Artigo 2.°

Os Estados-membros atribuirdo ao fabricante ou ao seu mandatario
uma marca de homologagdo CEE conforme aos modelos estabelecidos
no Anexo III para cada tipo de cinto de seguranca ou de sistema de
retengdo que homologuem por forga do artigo 1.°.

Os Estados-membros tomardo todas as disposigdes necessarias para
impedir a utilizagdo de marcas que possam criar confusdes entre os
cintos de seguranga e os sistemas de retengdo cujo tipo tenha sido
homologado por forca do artigo 1.° e outros dispositivos.

Artigo 3.°

1.  Os Estados-membros ndo podem proibir a colocagdo no mercado
de cintos de seguranga e de sistemas de retengdo por motivos relacio-
nados com a sua construgdo ou o seu funcionamento, se estes
ostentarem a marca de homologacdo CEE.

2. Contudo, um Estado-membro pode proibir a colocagdo no
mercado de cintos de seguranga e de sistemas de retengdo que ostentem
a marca de homologagdo CEE mas que, de forma sistematica, nao
sejam conformes ao tipo homologado.

Este Estado informara imediatamente os outros Estados-membros e a
Comissdo das medidas tomadas, especificando os motivos da sua
decisdo.

Artigo 4.°

As autoridades competentes de cada Estado-membro enviardo as dos
outros Estados-membros, no prazo de um més, uma copia das fichas
de homologagdo, cujo modelo figura no Anexo II, estabelecidas para
cada tipo de cinto de seguranca e de sistema de retengdo que homolo-
guem ou recusem homologar.
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Artigo 5.°

1.  Se o Estado-membro que procedeu a homologacdo CEE verificar
que varios cintos de seguranga e de sistemas de retencdo que ostentam
a mesma marca de homologagdo CEE ndo sdo conformes ao tipo que
homologou, tomara as medidas necessarias para que a conformidade da
producdo com o tipo homologado seja assegurada. As autoridades
competentes deste Estado avisardo as dos outros Estados-membros das
medidas tomadas, que podem ir até a revogagdo da homologagdo CEE
quando a ndo conformidade for sistematica. As referidas autoridades
tomardo as mesmas disposi¢des se forem informadas pelas autoridades
competentes de um outro Estado-membro da existéncia de tal falta de
conformidade.

2. As autoridades competentes dos Estados-membros informar-se-ao
mutuamente, no prazo de um més, da revogagdo de uma homologacio
CEE concedida, bem como dos motivos que justificam essa medida.

3. Se o Estado-membro que procedeu a homologagdo CEE contestar
a falta de conformidade de que foi informado, os Estado-membros inte-
ressados esforgar-se-do por resolver o diferendo. A Comissdo sera
mantida informada. Procederd na medida do necessario as consultas
apropriadas tendo em vista conseguir uma solugZo.

Artigo 6.°

Qualquer decisdo de recusa ou revogacdo de homologagdo ou de proi-
bigdo da colocagdo no mercado ou da utilizacdo, tomada por for¢a das
disposigoes adoptadas em execucdo da presente directiva, sera funda-
mentada de forma precisa. Serd notificada ao interessado, com a
indicagdo das vias de recurso previstas na legislagdo em vigor nos
Estados-membros e dos prazos nos quais estes recursos podem ser
interpostos.

Artigo 7.°

Os Estados-membros ndo podem recusar a recep¢do CEE nem a
recepgdo de ambito nacional de um veiculo por motivos relacionados
com os cintos de seguranga ou os sistemas de retencdo com os quais
esteja equipado, se estes ostentarem a marca de homologacdo CEE e
estiverem montados em conformidade com as prescricdes constantes
do ponto 3 do Anexo I.

Artigo 8.°

Os Estados-membros ndo podem recusar ou proibir a venda, a matri-
cula, a entrada em circulagio ou a utilizagdo de um veiculo por
motivos relacionados com os cintos de seguranca e os sistemas de
retencdo, se estes ostentarem a marca de homologacdo CEE e esti-
verem montados em conformidade com as prescrigdes constantes do
ponto 3 do Anexo I.

Artigo 9.°

Para efeitos do disposto na presente directiva, entende-se por veiculo
qualquer veiculo a motor das categorias M e N definidas no Anexo I
da Directiva 70/156/CEE, destinado a transitar na estrada, tendo pelo
menos quatro rodas e uma velocidade maxima, por construgdo, superior
a 25 quilémetros por hora.

Artigo 10.°

As alteracdes necessarias para adaptar ao progresso técnico as pres-
cricdes dos anexos serdo adoptadas em conformidade com o
procedimento previsto no artigo 13.° da Directiva 70/156/CEE.



197700541 — PT — 01.01.1986 — 004.001 — 5

Artigo 11.°

1.  Os Estados-membros pordo em vigor as disposi¢des necessarias
para darem cumprimento a presente directiva no prazo de dezoito
meses a contar da sua notificagdo e desse facto informardo imediata-
mente a Comissao.

2. Os Estados-membros devem assegurar que seja comunicado a
Comissdo o texto das principais disposi¢des de direito nacional que
adoptarem no dominio regulado pela presente directiva.

Artigo 12.°

Os Estados-membros sdo destinatarios da presente directiva.



197700541 — PT — 01.01.1986 — 004.001 — 6

ANEXO 1

AMBITO DE APLICACAO, DEFINICOES, HOMOLOGACAO CEE,

1.1.

1.2.

1.2.1.
1.2.2.
1.2.3.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.8.1.

PRESCRICOES DE INSTALACAO

AMBITO DE APLICACAO

A presente directiva aplica-se aos cintos de seguranga e aos
sistemas de retengdo destinados a ser instalados nos veiculos
conformes com a definigdo do artigo 9.° e a ser utilizados separada-
mente, isto é, como dispositivos individuais, pelos ocupantes de
constituicdo adulta dos bancos virados para a frente.

DEFINICOES
Para efeitos do disposto na presente directiva, entende-se por:

Cinto de seguranga ou cinto, um conjunto de precintas com fivela
de fecho, dispositivos de regulacdo e pegas de fixagdo, susceptivel
de ser fixado no interior de um veiculo a motor e concebido de
maneira a reduzir o risco de ferimento para o utente em caso de
colisdo ou de desaceleragdo brusca do veiculo, limitando as possibi-
lidades de movimento do seu corpo. Esta montagem ¢ designada de
uma maneira geral pelo termo «conjuntoy; este termo engloba igual-
mente qualquer dispositivo de absor¢do de energia ou de retrac¢do
do cinto.

Cinto subabdominal um cinto que passa pela frente do corpo do
utente a altura da bacia.

Cinto diagonal um cinto que passa em diagonal pela frente do
torax, desde a anca até ao ombro do lado oposto.

Cinto de trés pontos qualquer cinto formado nomeadamente pela
combinac¢do de uma precinta subabdominal com uma precinta diag-
onal.

Cinto-arnés um conjunto contendo um cinto subabdominal e
suspensorios.

Tipo de cinto uma categoria de cintos que nao apresentem entre si
diferengas em aspectos essenciais, tais como:

As pegas rigidas (fivela de fecho, pegas de fixacdo, retractor, etc.).
O material, a tecelagem, as dimensdes, a cor das precintas.
A geometria do conjunto.

Precinta um elemento flexivel destinado a segurar o corpo e a trans-
mitir os esforgos as pegas de fixagdo dos cintos.

Fivela de fecho um dispositivo de abertura rapida, que permita ao
utente ser mantido pelo cinto. A fivela pode conter o dispositivo
de regulag@o do cinto.

Dispositivo de regula¢do um dispositivo que permite regular o cinto
conforme as necessidades do utente individual e a posi¢ao do banco.
» M2 O dispositivo de regulagdo pode ou fazer parte da fivela, ou
ser um retractor ou qualquer outra parte do cinto de seguranca. <«

Pegas de fixagdo as partes do conjunto, incluindo os elementos de
fixacdo necessarios, que permitem liga-lo as fixagoes.

Absorvedor de energia um dispositivo destinado a dissipar a energia
independentemente da precinta ou conjuntamente com esta ¢
fazendo parte de um conjunto de cinto.

Retractor um dispositivo para o alojamento de parte ou de toda a
precinta de um cinto de seguranga.

Retractor sem bloqueamento (tipo 1) um retractor do qual se extrai
a precinta em toda a sua extensdo com uma fraca tracgdo exterior e
que ndo permite qualquer regulagdo do comprimento da precinta
desenrolada.



197700541 — PT — 01.01.1986 — 004.001 — 7

1.8.2.

1.8.3.

1.8.4.

1.8.4.1.

1.8.4.2.

1.8.5.

1.9.

1.15.

1.15.1.
1.15.2.
1.15.3.
1.16.

Retractor de desbloqueamento manual (tipo 2) um retractor que o
utente necessita desbloquear por meio de um dispositivo de
comando manual, a fim de poder extrair a precinta na extensio
desejada e que se bloqueia automaticamente quando o utente deixar
de actuar sobre esse dispositivo.

Retractor de bloqueamento automdtico (tipo 3) um retractor que
permite extrair a precinta na extensdo desejada e que com o cinto
fechado ajusta automaticamente a precinta ao utente A extracgdo
de uma extensdo suplementar da precinta ndo se pode efectuar sem
a intervengao voluntaria do utente.

Retractor de bloqueamento de emergéncia (tipo 4) um retractor que,
em condi¢des normais de condugdo ndo limite a liberdade de movi-
mentos do utente. O retractor contera um dispositivo de regulagdo
do comprimento que ajusta automaticamente a precinta ao utente, e
um mecanismo de bloqueamento accionado em caso de necessidade
por:

Uma desaceleragdo do veiculo, ou uma extrac¢do da precinta do
retractor, ou qualquer outro meio automatico (sensibilidade tnica)

ou

Uma combinagdo de varios destes factores (sensibilidade multipla)

Retractor de bloqueamento de emergéncia de limiar de reacgao mais
elevado (tipo 4N) um retractor em conformidade com o ponto 1.8.4,
mas apresentando caracteristicas particulares tendo em conta a sua
utilizagdo nos veiculos das categorias M,, M,, N, N,, e N, ().

Fixagoes as partes da estrutura do veiculo ou do banco ou todas as
outras partes do veiculo as quais devem estar fixados os cintos de
seguranga.

Modelo de veiculo no que respeita aos cintos de seguranga e
sistemas de reten¢do os veiculos a motor que ndo apresentem entre
si diferengas essenciais, nomeadamente nos seguintes pontos:
dimensodes, formas e materiais dos elementos da estrutura do veiculo
ou do banco ou de quaisquer outras partes do veiculo as quais
estejam fixados os cintos de seguranga e os sistemas de retengao.

Sistema de retengdo um sistema resultante da combinagdo de um
banco fixado a estrutura do veiculo por meios apropriados e com
um cinto de seguranga do qual um ponto de fixagdo pelo menos
esteja fixado a estrutura do banco.

Banco uma estrutura que pode ou ndo ser parte integrante da estru-
tura do veiculo, incluindo a sua guarni¢do, que ofereca um lugar
«sentado» para um adulto. O vocabulo abrange tanto um banco indi-
vidual como a parte de um banco corrido correspondente a um lugar
«sentadoy.

Grupo de bancos ou um banco do tipo banco corrido, ou bancos
separados mas montados lado a lado (quer dizer, de tal forma que
as fixagdes da frente de um dos bancos estejam no alinhamento
das fixagOes da frente ou de tras de um outro banco, ou entre as
fixagdes deste) e oferecendo um ou varios lugares «sentados» para
adultos.

Banco corrido uma estrutura completa com a sua guarni¢do, que
ofereca pelo menos dois lugares «sentados» para ocupantes adultos.

Sistema de regulagdo o dispositivo que permite ajustar o banco ou
as suas partes a uma posigdo sentada do ocupante adaptada a sua
morfologia. Este dispositivo de regulacdo pode permitir nomeada-
dente.

Uma deslocagdo longitudinal.
Uma deslocagio vertical.
Uma deslocagdo angular.

Fixag¢do do banco o sistema de fixagdo do conjunto do banco a
estrutura do veiculo, incluindo as partes da estrutura do veiculo
implicadas.

(") «Definigdo das categorias de veiculos em conformidade com o Anexo I da Directiva
70/156/CEE (JO n.° L 42 de 23.2.1970).»
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1.17.

1.17.1.
1.17.2.
1.17.3.

1.19.

1.20.

1.21.

2.1.
2.1.1.

2.1.2.

2.1.2.1.

2.1.2.2.
2.1.2.3.
2.1.2.4.

2.2.

Tipo de banco uma categoria de bancos que ndo apresentem entre si
diferengas em pontos essenciais tais como:

Estrutura, forma, dimensdes e materiais dos bancos.
Tipo e dimensdo dos sistemas de regulagdo e de bloqueamento.

Tipo de dimensdes das fixagdes do cinto ao banco, da fixagao do
banco e das partes da estrutura do veiculo implicadas.

Sistema de deslocagdo um dispositivo que permita uma deslocagdo
angular ou longitudinal, sem posi¢do intermédia fixa, do banco ou
de uma das suas partes, para facilitar o acesso dos passageiros.

Sistema de bloqueamento um dispositivo que assegure a conser-
vagao do banco e das suas partes em qualquer posicao de utilizagdo.

Botdo encastrado de desbloqueamento da fivela: a fivela ndo deve
poder ser aberta com a ajuda de uma esfera de 40 mm de diametro.

Botdo ndo encastrado de desbloqueamento da fivela: a fivela deve
poder ser aberta com a ajuda de uma esfera de 40 mm de didmetro.

HOMOLOGAGAO CEE

Pedido de homologacio CEE

O pedido de homologacdo CEE de um tipo de cinto serd apresen-
tado pelo detentor da marca de fabrico ou comercial, ou pelo seu
mandatario.

No caso de um sistema de retengéo, o pedido de homologacdo CEE
de um tipo de sistema de retengdo sera apresentado pelo detentor da
marca de fabrico ou pelo seu mandatario ou pelo fabricante do
veiculo para o qual foi concebido ou pelo seu mandatario.

O pedido sera acompanhado por:

» M2 Uma descri¢do técnica, em triplicado, do tipo de cinto, indi-
cando as precintas e pecas rigidas utilizadas, acompanhada por
desenhos apropriados e, no caso de retractores, por instrugdes de
instalagdo desses retractores e dos seus dispositivos de protecgdo. <«
Os desenhos devem mostrar a posi¢do prevista para a marca de
homologagdo CEE. A descrigdo deve mencionar a cor do modelo
apresentado para homologagdo e indicar o(s) modelo(s) de veiculo
aos qual(quais) este tipo de cinto se destina. No caso de sistemas
de retengdo, a descrigdo compreendera: desenhos, a escala apro-
priada, da estrutura do veiculo e da estrutura dos bancos, dos
sistemas de regulagdo e das pegas de fixagao, indicando, de maneira
suficientemente detalhada, as posigdes das fixagdes dos bancos e
dos cintos bem como dos reforgos, uma especificagdo dos materiais
utilizados susceptiveis de afectar a resisténcia das fixacdes dos
bancos e dos cintos e uma descrigdo técnica das fixagdes dos bancos
e dos cintos.

Cinco amostras do tipo de cinto e
Dez metros de cada tipo de correia utilizado no tipo de cinto.

Amostras suplementares, cujo pedido sera feito pelo servigo técnico
encarregado dos ensaios de homologacdo, devidamente habilitado
para o efeito.

No caso de sistemas de retengdo, o requerente submetera ao servigo
técnico encarregado dos ensaios de homologagdo duas amostras que
podem incluir duas das amostras mencionadas no ponto 2.1.2.2 e, a
sua escolha, ou um veiculo representativo do modelo de veiculo a
homologar, ou as partes do veiculo julgada(s) pelo laboratério
essencial(ais) para o ensaio do sistema de retengao.

Inscricdes

As amostras de um tipo de cinto ou de um sistema de retencdo apre-
sentadas para homologagdo CEE de acordo com o ponto 2.1
ostentardo as seguintes inscrigdes, nitidamente legiveis e indeléveis:
nome ou marca de fabrico ou comercial do fabricante.
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2.3. Especificagdes gerais

2.3.1. Cada uma das amostras apresentadas de acordo com o ponto 2.1
deve obedecer as especificagdes indicadas nos pontos 2.3 a 2.7.

2.3.2. O cinto ou o sistema de retengdo deve ser concebido e construido de
tal maneira que, se for correctamente montado e correctamente utili-
zado por um ocupante, o seu bom funcionamento seja garantido e o
risco de ferimento corporal em caso de acidente seja reduzido.

2.4. Partes rigidas
2.4.1. Generalidades

24.1.1. As partes rigidas do cinto de seguranga, tais como as fivelas, os
dispositivos de regulagdo, as pecas de fixacdo, etc., ndo devem ter
arestas vivas susceptiveis de provocar desgaste ou ruptura das
precintas por atrito.

2.4.1.2. Todas as partes de um conjunto susceptiveis de serem corroidas
devem estar convenientemente protegidas contra a corrosdo. Depois
dn ensaio de resisténcia a corrosdo ao qual tenham sido submetidas
em conformidade com o ponto 2.7.2, ndo se deve poder detectar,
por um lado, qualquer alteragdo susceptivel de prejudicar o bom
funcionamento do dispositivo, e por outro lado, qualquer corrosido
importante quando as pecas forem examinadas a olho nu por um
observador qualificado.

2.4.1.3. As pegas rigidas destinadas a absorver energia ou a serem subme-
tidas a uma carga ou a transmiti-la, ndo devem ser frageis.

24.14. As pegas rigidas e as pegas em plastico de um cinto de seguranga
devem estar situadas e instaladas de tal modo que ndo possam,
aquando da utilizagdo normal de um veiculo a motor, ficar presas
sob um banco deslizante ou na porta desse veiculo. Se uma destas
pecas ndo estiver em conformidade com as exigéncias acima indi-
cadas, deve ser submetida ao ensaio de choque a frio indicado no
ponto 2.7.6.4. Depois do ensaio, se as coberturas ou os elementos
de manutengdo em plastico das pecas rigidas apresentarem fendas
visiveis, serfo retirados e verificar-se-a se o resto do conjunto
continua a apresentar a mesma seguranga. Se o resto do conjunto
continuar seguro, ou se ndo se detectar nenhuma fenda visivel, veri-
ficar-se-a de novo se o conjunto obedece as condi¢des previstas nos
pontos 2.4.2, 2.4.3 e 2.6.

2.4.2. Fivela

24.2.1. A fivela deve ser concebida de modo a excluir toda a possibilidade
de utilizagdo incorrecta. Isto significa, nomeadamente, que a fivela
ndo deve poder ser deixada em posigdo semifechada. O modo de
abrir a fivela deve ser perfeitamente evidente. Onde quer que a
fivela seja susceptivel de entrar em contacto com o utente, a largura
da sua superficie de contacto ndo deve ser inferior a 46 mm.

24.2.2. A fivela, mesmo quando ndo esteja submetida a uma carga, deve
permanecer fechada qualquer que seja a sua posi¢do. Ndo deve ser
possivel abri-la empregando uma forga inferior a 1 daN.

A fivela deve ser concebida de tal modo que seja facil utiliza-la, e
agarra-la e deve poder ser desbloqueada sob a carga indicada no
ponto 2.7.9.2.

A fivela deve ser desbloqueada pressionando quer um botdo, quer
um dispositivo semelhante. »M2 A superficie sobre a qual esta
pressdo ¢ aplicada deve, na posicdo de desbloqueamento efectivo e
em projec¢do num plano perpendicular a0 movimento inicial do
botdo, ter as seguintes dimensdes: <«

— quanto aos dispositivos encastrados, uma superficie minima de
4,5 cm? e uma largura minima de 15 mm,

— quanto aos dispositivos ndo encastrados, uma superficie minima
de 2,5 cm? e uma largura minima de 10 mm.

Esta superficie deve ser de cor vermelha. Nenhuma outra parte da
fivela deve ser desta cor.

2.4.2.3. A fivela deve poder suportar operagdes repetidas e ser submetida,
antes do ensaio dindmico referido no ponto 2.7.8, a 5 000 ciclos de
abertura e de fecho nas condigdes normais de utilizagdo.
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24.2.4.

2.4.25.

2.4.2.6.

2.4.27.

2.4.3.

24.3.1.

2.4.3.2.

2.4.33.

24.4.

24.5.

2.4.5.1.

24.5.1.1.

2.4.5.1.2.

2.4.5.1.3.

A fivela deve funcionar normalmente quando for submetida a um
ensaio em conformidade com o ponto 2.7.6.3.

A forga necessaria para abrir a fivela, aquando do ensaio previsto no
ponto 2.7.9, ndo deve ultrapassar 6 daN.

A fivela sera submetida a ensaios de resisténcia em conformidade
com o ponto 2.7.6.1 e, se for caso disso, com o ponto 2.7.6.5. Nao
deve partir-se, nem deformar-se gravemente, nem separar-se sob a
carga prescrita.

No caso de fivelas que contenham um elemento comum a dois
conjuntos, se a fivela de um conjunto puder ser montada na pratica
com o dispositivo de engate deste mesmo conjunto e do outro, os
ensaios de resisténcia e de abertura mencionados nos pontos 2.7.8
e 2.7.9 serdo efectuados relativamente as duas possibilidades de
montagem.

Dispositivo de regulagcdo

Duas amostras de cada dispositivo de regulagdo devem ser subme-
tidas a ensaios em conformidade com o ponto 2.7.4. O deslizamento
da precinta ndo deve exceder 25 mm por dispositivo de regulagdo e
a soma das deslocagdes para o conjunto dos dispositivos de regu-
lagdo de um cinto ndo deve exceder 40 mm.

Todos os dispositivos de regulacdo serdo submetidos a ensaios de
resisténcia, em conformidade com o ponto 2.7.6.1. Ndo devem
partir-se nem separar-se por acgdo da carga prescrita.

Quando o ensaio for efectuado em conformidade com o ponto
2.7.6.6, a forga necessaria para fazer funcionar o dispositivo de
regulagdo manual ndo deve ultrapassar 5 daN.

Pegas de fixagdo

As pecas de fixagdo serdo submetidas a ensaios de resisténcia em
conformidade com os pontos 2.7.6.1 e 2.7.6.2. Nao devem partir-se
nem separar-se por ac¢do de carga prescrita.

Retractores

Os retractores devem obedecer as prescrigdes enunciadas a seguir,
incluindo os ensaios de resisténcia previstos nos pontos 2.7.6.1 e
2.7.6.2:

Retractores de bloqueamento automatico

A precinta de um cinto de seguranga equipado com um retractor de
bloqueamento automatico ndo deve deslocar-se mais de 30 mm
entre as posigdes de bloqueamento do retractor. Depois de um
movimento do utente para trds, o cinto deve permanecer na sua
posi¢do inicial ou voltar automaticamente a esta posicdo na
sequéncia de movimentos do utente para a frente.

Se o retractor fizer parte de um cinto subabdominal, a forga de
retrac¢do da precinta ndo deve ser inferior a 0,7 daN, sendo esta
for¢ga medida no comprimento livre entre 0 manequim e o retractor
segundo o ponto 2.7.7.4. Se o retractor fizer parte da precinta diag-
onal, a for¢a de retrac¢do da precinta ndo deve ser inferior a 0,2
daN e ndo deve ultrapassar 0,7 daN se for medida de modo analogo.
Se a precinta passar por uma guia ou uma roldana, a forga de
retraccdo deve ser medida no comprimento livre entre 0 manequim
e a guia ou roldana. Se o conjunto contiver um mecanismo manual
ou automatico que impega o cinto de se retrair completamente, este
mecanismo nao deve ser operado aquando da avaliagdo da forga de
retracgao.

A precinta deve ser extraida do retractor e¢ deixada retrair-se
segundo o método descrito no ponto 2.7.7.1, até que se complete
uma série de 5 000 ciclos de extrac¢do e de retrac¢do. O retractor
deve em seguida ser submetido ao ensaio de corrosdo previsto no
ponto 2.7.2, seguido pelo ensaio de resisténcia ao po, descrito no
ponto 2.7.7.3. Deve em seguida suportar de modo satisfatorio uma
outra série de 5000 ciclos de extrac¢do e de retracgdo, apds os
quais deve ainda satisfazer as prescrigdes dos pontos 2.4.5.1.1 e
2.4.5.1.2. Depois dos ensaios acima mencionados, o retractor deve
ainda funcionar correctamente e retrair a precinta sem dificuldade.
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24.52. Retractor de bloqueamento de emergéncia

24.52.1. Um retractor de bloqueamento de emergéncia deve obedecer as
condigdes a seguir enumeradas quando for ensaiado segundo as
prescri¢des do ponto 2.7.7.2:

2.4.5.2.1.1. Deve bloquear-se com um valor da desaceleragdo do veiculo no
maximo igual a 0,45 g para o tipo 4 ¢ a 0,85 g para o tipo 4N.

2.4.5.2.1.2. Nao se deve bloquear quando o valor de aceleragdo da precinta,
medido no sentido da extracgdo desta, for inferior a 0,8 g para o
modelo 4 e a 1,0 g para o modelo 4N.

2.4.5.2.1.3. Nao se deve bloquear quando o seu dispositivo de detecgao estiver
inclinado a um angulo néo superior a 12.° em qualquer direcgdo em
relagdo a posigao de instalagdo indicada pelo seu fabricante.

2.4.5.2.1.4. Deve bloquear-se quando o seu dispositivo de detecgdo estiver incli-
nado a um angulo ndo inferior a 27° para o tipo 4 e a 40° para o
tipo 4N em qualquer direc¢do em relagdo a posigdo de instalagdo
indicada pelo seu fabricante.

2.4.5.2.1.5. Se a eficiéncia do retractor depender de um sinal exterior ou de uma
fonte de energia, a instalagio deve garantir um bloqueamento
automatico do retractor no caso de avaria ou de interrupgéio do sinal
ou da fonte de energia.

2.4.5.2.2. Ao ser experimentado nas condigdes indicadas no ponto 2.7.7.2, um
retractor de bloqueamento de emergéncia e de sensibilidade
multipla das quais uma seja a sensibilidade da precinta, deve satis-
fazer as especificagdes acima referidas e deve, além disso, bloquear-
-se quando a aceleragdo da precinta for superior ou igual a 1,5 g para
o tipo 4 e 2,0 g para o tipo 4N, sendo esta aceleracdo medida no
sentido da extrac¢do da precinta.

24523 Em cada um dos ensaios indicados nos pontos 2.4.5.2.1 ¢ 2.4.5.2.2,
o comprimento da precinta que pode ser extraido antes de o
retractor se bloquear ndo deve ultrapassar 50 mm, partindo do
comprimento previsto no ponto 2.7.7.2.1. Um retractor obedecera
as prescrigdes do ponto 2.4.5.2.1.2 se para os valores de aceleragao
da precinta prescritos neste ponto, o bloqueamento nio se efectuar
ao longo de, pelo menos, os primeiros 50 milimetros de extrac¢do
da precinta, partindo do comprimento previsto no ponto 2.7.7.2.1.

2.4.5.24. Se o retractor fizer parte de um cinto subabdominal, a forca de
retraccdo da precinta ndo deve ser inferior a 0,7 daN, sendo esta
forga medida no comprimento livre entre 0 manequim e o retractor,
em conformidade com o ponto 2.7.7.4. Se o retractor fizer parte de
uma precinta diagonal, a for¢a de retrac¢do da precinta ndo deve ser
inferior a 0,2 daN e ndo deve ultrapassar 0,7 daN quando medida de
modo analogo. Se a precinta passar por uma guia ou roldana, a
forga de retrac¢io deve ser medida no comprimento livre entre o
manequim e a guia. Se o conjunto contiver um mecanismo manual
ou automatico que impega o cinto de se retrair completamente, este
mecanismo ndo deve ser operado aquando da avaliagdo da forca de
retracgao.

2.4.5.2.5. A precinta deve ser extraida do retractor e deixada retrair-se
segundo o método descrito no ponto 2.7.7.1, até que se complete
uma série de 40 000 ciclos de extrac¢do e de retracg¢do. O retractor
deve em seguida ser submetido ao ensaio de corrosdo previsto no
ponto 2.7.2, e depois ao ensaio de resisténcia ao pd descrito no
ponto 2.7.7.3. Deve em seguida suportar satisfatoriamente uma
outra série de 5 000 ciclos de extraccdo e retracgdo, apds os quais
deve ainda obedecer as prescrigoes dos pontos 2.4.5.2.1, 2.4.5.2.2,
24523 e 2.45.2.4. Apos os ensaios referidos, o retractor deve
ainda funcionar correctamente e retrair a precinta sem dificuldade.

2.5. Precintas
2.5.1. Generalidades
2.5.1.1. As precintas devem ter caracteristicas tais que a pressdo que

exergam sobre o corpo do utente seja repartida tdo regularmente
quanto possivel por toda a sua largura, e que ndo se torcam, mesmo
sob carga. Devem ter capacidades de absor¢do e de dissipagdo de
energia.
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2.5.1.2.

2.5.2.

2.5.3.

2.6.
2.6.1.
2.6.1.1.

2.6.1.2.

2.6.1.2.1.

2.6.1.2.2.

2.6.1.3.

2.6.1.3.1.

2.6.1.3.2.

Sob a accdo de uma carga de 980 daN, a largura da precinta nao
deve ser inferior a 46 mm. Esta medigdo deve ser efectuada durante
o ensaio de resisténcia a ruptura prescrito no ponto 2.7.5, sem parar
a maquina.

Resisténcia apds condicionamento a temperatura e higrometria
ambientes

Quanto as duas amostras de precintas condicionadas de acordo com
o ponto 2.7.3.1, a carga de ruptura da precinta, determinada de
acordo com o ponto 2.7.5, ndo deve ser inferior a 1470 daN. A
diferenga entre as cargas de ruptura das duas amostras ndo deve
ultrapassar 10 % da mais elevada das cargas de ruptura medidas.

Resisténcia apos condicionamento especial

Quanto as duas amostras de precintas condicionadas de acordo com
uma das disposi¢des do ponto 2.7.3, com excepgdo do ponto 2.7.3.1,
a carga de ruptura da precinta deve ser pelo menos igual a 75 % da
média das cargas determinadas no ensaio referido no ponto 2.5.2,
sem ser inferior a 1470 daN. O servigo técnico pode dispensar um
ou varios destes ensaios se a composigdo do material utilizado ou as
informagdes disponiveis os tornarem supérfluos.

Conjunto do cinto ou sistema de retengiio
Prescrigoes para o ensaio dindmico

O conjunto do cinto ou o sistema de reten¢do deve ser submetido ao
ensaio dinamico de acordo com o ponto 2.7.8.

O ensaio dinamico sera efectuado sobre dois cintos que ndo tenham
sido previamente sujeitos a carga, excepto no caso de cintos que
fagam parte de sistemas de retengdo; neste caso, o ensaio dindmico
sera executado sobre os sistemas de retengdo previstos para um
grupo de bancos que ndo tenham sido previamente submetidos a
uma carga. As fivelas dos cintos a ensaiar devem obedecer as pres-
crigoes do ponto 2.4.2.3:

Os cintos devem ter sido submetidos ao ensaio de corrosdo previsto
no ponto 2.7.2, e depois devem ser efectuadas 500 outras operagdes
de abertura ¢ de fecho das fivelas nas condigdes normais de utili-
zagao.

Os cintos de seguranga munidos de um retractor devem ter sido
submetidos, conforme o caso, aos ensaios previstos no ponto
2.4.5.1 ou no ponto 2.4.5.2. Contudo, se um retractor ja tiver sido
submetido ao ensaio de corrosdo em conformidade com as dispo-
si¢cdes do ponto 2.6.1.2.1, ndo sera necessario repetir esse ensaio.

Aquando deste ensaio, ¢ necessario assegurar que as seguintes
condigdes sejam cumpridas:

Nenhuma parte de um cinto ou de um sistema de retengdo que asse-
gure a manutengdo do ocupante do veiculo se deve romper, e
nenhuma fivela ou sistema de bloqueamento ou de deslocagdo se
deve desbloquear; e

A deslocagio do manequim para a frente deve estar compreendida
entre 80 a 200 mm a altura da bacia, para os cintos subabdominais.
No caso de outros tipos de cintos, a deslocagdo para a frente deve
estar compreendida entre 80 e 200 mm ao nivel da bacia e entre 100
e 300 mm a altura do tronco. Esses valores referem-se a deslocagao
dos pontos de referéncia mencionados na figura 6 do Anexo VIIIL.

»M2 2.6.1.4. € No caso de um sistema de retengdo:

»>M2 2.6.1.41. €4 O movimento do ponto de referéncia tordcico pode ser

superior ao indicado no ponto 2.6.1.2.2 se for demonstrado, por
calculos ou um ensaio posterior, que nenhuma parte do tronco ou
da cabega do manequim utilizado no ensaio dinamico teria podido
entrar em contacto com qualquer pega rigida da parte da frente do
veiculo, com excepgao de um contacto entre o torax e o dispositivo
de condugao, se este ultimo obedecer as prescrigoes da Directiva 74/
/297/CEE e se o contacto ndo ocorrer a uma velocidade superior a
24 km/h. Para efeito desta avaliagdo, o banco sera considerado na
posigdo definida no ponto 2.7.8.1.5.
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2.6.1.4.2.
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2.6.2.
2.6.2.1.
2.6.2.2.
2.7.
2.7.1.
M2
2.7.1.1.
2.7.1.2.
2.7.1.3.
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2.7.14.
M2
vB
2.7.2.
2.7.2.1.

No caso de veiculos utilizando este tipo de dispositivo, o sistema de
deslocagdo e de bloqueamento que permita aos ocupantes de todos
os bancos sair do veiculo deve poder ser sempre desbloqueado a
mao apds o ensaio dindmico.

Resisténcia apos o procedimento de abrasdo

Quanto as duas amostras condicionadas em conformidade com o
ponto 2.7.3.6, a carga de ruptura deve ser avaliada em conformidade
com os pontos 2.5.2 e 2.7.6. Deve ser pelo menos igual a 75 % da
média das cargas de ruptura determinadas no decurso dos ensaios
com as precintas ndo abrasadas, sem ser inferior a carga minima
prescrita para as pecas em ensaio. A diferenca entre as cargas de
ruptura das duas amostras ndo deve ultrapassar 20 % da maior carga
de ruptura medida. M2 Para os procedimentos dos tipos 1 e 2, o
ensaio de ruptura a tracgdo sera unicamente efectuado nas amostras
de precinta (2.7.5). Para o procedimento do tipo 3, o ensaio de
ruptura a traccdo da precinta deve incluir igualmente as partes
rigidas (2.7.6). <«

O quadro abaixo indica a lista dos elementos que devem ser subme-
tidos a um procedimento de abrasdo e os procedimentos aos quais
devem ser submetidos. Em cada procedimento utilizar-se-& uma
nova amostra.

Procedi- . Procedi-
Procedimento
mento de de tino 2 mento de
tipo 1 P tipo 3

Pegas de fixagdo — — X
Guia — X —
Olhal da fivela — X X
Dispositivo de regulagdo X >M2 — « X
Pecas ligadas a precinta — — X
por costura

Ensaios

Utilizagdo das amostras apresentadas para homologag¢do CEE de
um tipo de cinto ou de sistema de reten¢do (ver Anexo XIV)

Sdo necessarios dois cintos ou sistemas de retengdo para o exame da
fivela, o ensaio de funcionamento a frio da fivela, o ensaio a frio
conforme o ponto 2.7.6.4 se for caso disso, o ensaio de duragdo da
fivela, o ensaio de corrosdao do cinto, os ensaios de funcionamento
dos retractores e o ensaio de abertura da fivela depois do ensaio
dindmico. O exame do cinto ou do sistema de retengdo deve ser
efectuado numa das duas amostras.

E necessario um cinto ou um sistema de retengdo para o exame da
fivela e o ensaio de resisténcia da fivela, das pegas de fixagao, dos
dispositivos de regulagdo do cinto e, se for caso disso, dos retrac-
tores.

Sao necessarios dois cintos ou sistemas de retengdo para o exame da
fivela, o ensaio de microdeslizamento e o ensaio de abrasio. O
ensaio de funcionamento do dispositivo de regulagdo do cinto deve
ser efectuado numa das duas amostras.

»M2 A amostra de precinta serd utilizada para o ensaio de
resisténcia a ruptura da precinta. Uma parte desta amostra devera
ser conservada durante o prazo de validade da homologagdo. <

Ensaio de corrosdo

Um conjunto completo de cinto de seguranga deve ser colocado
numa camara de ensaio como indicado no Anexo XIII. No caso de
um conjunto que contenha um retractor, a precinta deve ser extraida
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2.7.3.1.

2.7.3.2.
2.7.3.2.1.

2.73.2.2.

2.7.3.3.
2.73.3.1.

2.7.33.2.

2.7.34.

2.7.3.4.1.

2.7.3.4.2.

2.7.3.5.
2.7.3.5.1.

2.73.5.2.

2.7.3.6.
2.7.3.6.1.

em todo o seu comprimento menos 300 = 3 mm. Excepto durante
breves interrupgdes que se revelem necessarias, por exemplo para
controlar e acrescentar a solugdo de sal, o ensaio de exposi¢do
deve decorrer sem interrup¢des durante um periodo de cinquenta
horas.

Para completar o ensaio de exposi¢do, o conjunto deve ser Lavado
com precaugdo ou imerso em agua corrente Limpa, a uma tempera-
tura que ndo ultrapasse 38 .°C, a fim de retirar qualquer deposito de
sal que se possa ter formado, e em seguida posto a secar a tempera-
tura ambiente durante vinte e quatro horas, antes de ser
inspeccionado em conformidade com o ponto 2.4.1.2.

Condicionamento das precintas para o ensaio de resisténcia a
ruptura

As amostras cortadas da precinta mencionada no ponto 2.1.2.4 serdo
condicionadas da seguinte maneira:

Condicionamento a temperatura e higrometria ambientes

A precinta deve ser mantida durante pelo menos vinte e quatro
horas numa atmosfera cuja temperatura seja de 20 £ 5 .°C e cuja
humidade relativa seja de 65 £ 5 %. Se o ensaio ndo for efectuado
logo a seguir a este condicionamento, a amostra deve ser colocada
num recipiente hermeticamente fechado até ao inicio do ensaio. A
carga de ruptura deve se determinada nos 5 minutos seguintes a
saida da atmosfera de condicionamento ou do recipiente.

Condicionamento a luz

» M2 Serdo aplicadas as prescrigdes da Recomendagdo ISO/R 105-
-B02-1978. 4 A precinta sera exposta a luz durante o tempo
necessario para a obtengdo, no padrdo azul tipo 7, do contraste igual
ao numero 4 escala dos cinzentos.

Depois da exposi¢do, a precinta deve ser mantida durante pelo
menos 24 horas numa atmosfera de temperatura de 20 °C = 5 °C e
de humidade relativa de 65 % + 5 %. Se o ensaio néo for efectuado
logo apds o condicionamento, a amostra deve ser mantida num reci-
piente fechado hermeticamente até ao inicio do ensaio. A resisténcia
a traccdo deve ser determinada nos cinco minutos subsequentes a
saida da amostra da atmosfera de condicionamento ou do recipiente.

Condicionamento ao frio

A precinta deve ser mantida durante pelo menos vinte e quatro
horas numa atmosfera de temperatura de 20 £ 5 .°C e de humidade
relativa de 65 = 5 %.

Manter-se-a em seguida a precinta durante uma hora e meia sobre
uma superficie plana numa camara fria em que a temperatura do ar
seja de —30 + 5 .°C. Depois, a precinta sera dobrada e a dobra carre-
gada com uma massa de 2 kg previamente arrefecida a =30 = 5 .°C.
Apds ter mantido a precinta sob carga durante trinta minutos nesta
mesma camara fria, retirar-se-a a massa e medir-se-4 a carga de
ruptura nos cinco minutos subsequentes a saida da precinta da
camara fria.

Condicionamento ao calor

A precinta deve ser mantida durante trés horas numa camara de
aquecimento, numa atmosfera de temperatura de 60 = 5 .°C e de
humidade relativa de 65 + 5 %.

A carga de ruptura deve ser determinada nos cinco minutos subse-
quentes a saida da precinta da camara de aquecimento.
Exposi¢do a agua

A precinta deve permanecer totalmente imersa durante trés horas
em agua destilada a uma temperatura de 20 + 5 .°C, a qual se tenha
adicionado um pouco de um agente molhante. Qualquer agente
molhante que convenha a fibra examinada pode ser utilizado.

A carga de ruptura deve ser determinada nos dez minutos subse-
quentes a saida da precinta da agua.

Condicionamento por abrasdao

O procedimento de abrasdo sera efectuado em todos os dispositivos
em que a precinta entre em contacto com uma pega rigida do cinto.
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Todavia, no dispositivo de regulagdo ndo ¢ necessario efectuar o
procedimento de abrasdo do tipo 1 (ponto 2.7.3.6.4.1) caso o ensaio
de micro deslizamento (ponto 2.7.4) mostre que a precinta desliza
menos de metade do valor prescrito. A montagem sobre o disposi-
tivo de ensaio deve respeitar aproximadamente a posi¢do relativa
precinta/superficie de contacto.

2.7.3.6.2. Antes do ensaio, as amostras serdo mantidas durante pelo menos
vinte e quatro horas numa atmosfera cuja temperatura seja de 20 +
5 °C e a humidade relativa de 65 = 5 %. O procedimento de
abrasdo sera efectuado a uma temperatura ambiente compreendida
entre 15 e 30 .°C.

2.7.3.6.3. O quadro seguinte indica as condi¢des gerais para cada procedi-
mento de abrasdo.

Carga em Frequéncia N.° de Deslocagao
daN en Hz ciclos en mm

Procedimento de tipo 1 2,5 0,5 5000 300 £ 20
Procedimento de tipo 2 0,5 0,5 45 000 300 + 20
Procedimento de tipo 3 (') 0-5 0,5 45 000 —

(") Ver ponto 2.7.3.6.4.3.

A deslocacdo indicada na quinta coluna do quadro representa a
amplitude de um movimento de vai-e-vem dado a precinta.

2.7.3.6.4. Condigdes especiais dos procedimentos de abrasao:

2.7.3.6.4.1. Procedimento de tipo 1: nos casos em que a precinta passe através
de um dispositivo de regulagao

A carga de 2,5 daN sera aplicada verticalmente de maneira perma-
nente a um dos retalhos de precinta.

O outro retalho, colocado horizontalmente, estara solidario com um
dispositivo que sujeite a precinta a um movimento de vai-e-vem.

O dispositivo de regulagdo sera colocado de maneira que o retalho
de precinta horizontal permanega tenso (ver figura 1, Anexo XII).

VM2
2.7.3.6.4.2. Procedimento de tipo 2: nos casos em que a precinta mude de
direcg@o passando por uma parte rigida.

Os angulos dos dois retalhos da precinta devem estar conformes
com a figura 2 do Anexo XII.

A carga de 0,5 da N sera aplicada de maneira permanente. Nos
casos em que a precinta mude varias vezes de direccdo passando
por uma parte rigida, a carga de 0,5 da N pode ser aumentada de
modo a assegurar a deslocagdo da precinta através dessa parte rigida
nos 300 mm necessarios.

2.7.3.6.4.3. Procedimento do tipo 3: nos casos em que a precinta esteja fixada a
uma parte rigida por costura ou processo similar

A deslocagdo total sera de 300 £ 20 mm e a carga de 5 daN sera
aplicada unicamente durante o intervalo de tempo correspondente a
uma deslocagdo de 100 + 20 mm para cada meio periodo (ver figura
3, Anexo XII).

2.7.4. Ensaio de microdeslizamento (ver figura 3, Anexo XII)

2.74.1. As pecas ou dispositivos destinados ao ensaio de microdeslizamento
serdo mantidos durante pelo menos vinte e quatro horas antes do
ensaio numa atmosfera cuja temperatura seja de 20 = 5 .°C e humi-
dade relativa de 65 = 5 %.

O ensaio sera efectuado a uma temperatura compreendida entre 15 e
30 °C.

2.74.2. Sera as segurado que o pedago livre do dispositivo de regulagdo
esteja dirigido, no banco de ensaio, quer para cima, quer para baixo,
como no veiculo.

2.7.4.3. *UA sua extremidade inferior serd suspensa uma carga de 5 daN.
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2.7.4.4.

2.7.4.5.

2.7.4.6.

2.7.4.7.

2.7.5.

2.7.5.1.

2.7.5.2.

2.7.5.3.

2.7.54.

2.7.5.5.

2.7.6.

2.7.6.1.

2.7.6.2.

2.7.6.3.

A outra extremidade deve ser animada de um movimento de vai-e-
-vem com uma amplitude de 300 + 20 mm (ver figura).

Se existir uma extremidade livre a servir de reserva de precinta, esta
extremidade ndo deve, de modo algum, ser presa ou agarrada a
sec¢do sob tensdo.

Sera as segurado no banco de ensaio que a precinta, em posi¢ao
distendida, desga do dispositivo de regulagdo numa curva concava,
como no veiculo.

A carga de 5 daN do banco de ensaio sera guiada verticalmente de
modo a evitar o balanceamento da carga e a tor¢do da precinta.

A peca de fixagdo sera fixada a carga de 5 daN como no veiculo.

Antes do inicio definitivo do ensaio de controlo, sera efectuada uma
série de 20 ciclos, a fim de que o sistema auto-aperto se ponha em
posigdo.

O numero de ciclos executado deve ser de 1000, a frequéncia de
0,5 por segundo, sendo a amplitude total de 300 = 20 mm. A carga
de 5 daN sera aplicada unicamente durante o intervalo de tempo
correspondente a uma deslocagdo de 100 + 20 mm por cada meio-
-periodo.

Ensaio de resisténcia a ruptura da precinta (ensaio estatico)

Os ensaios devem ser efectuados de cada vez em duas novas amos-
tras de precintas de comprimento suficiente, condicionadas em
conformidade com uma disposi¢des do ponto 2.7.3.

Cada uma das precintas deve ser agarrada entre as pingas de uma
maquina de ensaio de trac¢do. As pingas devem ser concebidas de
modo a evitar a ruptura da precinta no ponto ou na proximidade
do ponto de contacto com as pingas. A velocidade de deslocagdo
deve ser aproximadamente 100 mm por minuto. O comprimento
livre da amostra entre as pingas da maquina no inicio do ensaio
deve ser de 200 = 40 mm.

Quando a carga atingir 980 daN, a largura da precinta sera medida
sem parar a maquina.

Em seguida, a tensdo serd aumentada até a ruptura da precinta,
sendo anotada a carga de ruptura.

Se a precinta deslizar ou se romper no ponto de contacto com uma
das pingas ou a menos de 10 mm de uma delas, o ensaio sera
anulado, efectuando-se um novo ensaio com outra amostra.

Ensaio estdatico das componentes do cinto, incluindo as partes
rigidas

A fivela e o dispositivo de regulagdo devem estar ligados ao
aparelho de ensaio de traccdo pelas partes do cinto as quais estdo
normalmente ligados, sendo entdo a carga levada a 980 daN.
Contudo, se a fivela ou o dispositivo de regulagdo fizer parte da
peca de fixagdo ou da parte comum de um cinto de trés pontos,
essa fivela ou esse dispositivo de regulagdo sera ensaiado com a
peca de fixagdo em conformidade com o ponto 2.7.6.2, com
excepgao dos retractores com guia no montante da fixagdo superior.
Neste caso, a carga do ensaio eleva-se a 980 daN e o comprimento
da precinta que fique enrolado no tambor, no momento do bloqueio,
deve ser tdo proximo quanto possivel de 450 mm.

As pecas de fixagdo serdo ensaiadas do modo indicado no ponto
2.7.6.1, mas a carga sera de 1470 daN e aplicada, sem prejuizo do
disposto na segunda frase do ponto 2.7.8.1, nas condigdes mais
desfavoraveis que possam ocorrer num veiculo em que o cinto
esteja correctamente instalado. Quanto aos retractores, o ensaio
sera efectuado quando a precinta estiver totalmente desenrolada do
tambor.

Duas amostras do cinto de seguranga serdo colocadas numa cdmara
fria a uma temperatura de — 10 °C £ 1 °C durante duas horas. As
partes complementares da fivela devem ser engatadas manualmente
imediatamente apos terem saido da cadmara fria.
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2.7.6.4.

2.7.6.5.

2.7.6.6.

2.7.1.
2.7.7.1.
2.7.7.1.1.

2.7.7.1.2.

2.7.7.2.
2.7.7.2.1.

2.7.7.2.1.1.

2.7.7.2.1.2.

2.7.722.

2.7.7.2.3.

Duas amostras do conjunto completo do cinto de seguranga serdo
colocadas numa cdmara fria a uma temperatura de — 10.° + 1 .°C
durante duas horas. As pegas rigidas e as pegas em plastico subme-
tidas ao ensaio serdo colocadas, uma de cada vez, sobre uma
superficie de ago plana (que tera sido colocada com as amostras na
camara fria) colocada sobre a superficie horizontal de um bloco
compacto rigido com uma massa de pelo menos 100 kg; nos trinta
segundos subsequentes a sua saida da cadmara fria, far-se-a cair
sobre estas pegas, por ac¢do da gravidade, uma massa de aco de
18 kg de uma altura de 300 mm. A face de impacto desta massa
deve ter uma dureza de pelo menos 45 HRC e a forma de uma
superficie convexa com um raio transversal de 10 mm e um raio
no plano longitudinal axial de 150 mm. Em relagdo a uma das
amostras, efectuar-se-a o ensaio colocando o eixo da barra curva
no alinhamento da precinta e quanto a outra amostra, o ensaio efec-
tuar-se-a colocando a barra curva perpendicularmente a precinta.

As fivelas que tenham partes comuns a dois cintos de seguranga
serdo submetidas a uma carga que permita simular as condi¢des de
utilizagdo num veiculo cujos bancos estejam regulados na sua
posicdo média. A direc¢do de aplicagdo da carga sera estabelecida
de acordo com o ponto 2.7.8.1. Serd aplicada simultaneamente a
cada uma das precintas uma carga de 1470 daN. Encontra-se no
Anexo XI a descrigao de uma aparelhagem adequada a este ensaio.

No ensaio de um dispositivo de regulagdo manual, a precinta deve
ser puxada para fora do dispositivo de modo regular, para ter em
conta as condigdes normais de utilizagdo a uma velocidade aproxi-
mada de 100 mm/s, e a forca maxima deve ser medida com a
aproximagao de 0,1 daN, apds terem sido puxados os primeiros 25
mm de precinta. Efectuar-se-a o ensaio nas duas direcgdes do movi-
mento da precinta através do dispositivo de regulagdo, devendo a
precinta ser sujeita a 10 ciclos antes da medigao.

Ensaios suplementares para os retractores
Resisténcia do mecanismo retractor

A precinta serd extraida e deixada retrair-se tantas vezes quantas as
prescritas, com uma frequéncia maxima de trinta ciclos por minuto.
No caso dos retractores com bloqueamento de emergéncia, sera
dado todos os cinco ciclos um impulso mais forte para bloquear o
retractor. Serd dado um mesmo numero de impulsos em cinco
posigdes diferentes, a 90, 80, 75, 70 e 65 % do comprimento total
da precinta ligada ao retractor. Contudo, quando este comprimento
ultrapassar 900 mm, as percentagens indicadas referir-se-d0 aos
altimos 900 milimetros de precinta que permanegam enrolados no
retractor.

Encontrar-se-& no Anexo IV a descrigdo de uma aparelhagem
adequada para os ensaios indicados no ponto 2.7.7.1.1.

Bloqueamento dos retractores de bloqueamento de emergéncia

O retractor serd ensaiado quando 300 + 3 mm da precinta conti-
nuarem enrolados no tambor do retractor.

No caso de um retractor com bloqueamento accionado pelo movi-
mento da precinta, a extrac¢do far-se-a na direc¢do segundo a qual
se produza normalmente com o retractor instalado num veiculo.

Quando os retractores forem sujeitos a ensaios de sensibilidade a
desaceleragdo do veiculo, os ensaios serdo efectuados com o
comprimento acima indicado segundo dois eixos perpendiculares,
que serdo horizontais se o retractor estiver instalado num veiculo
de acordo com as instrugdes do fabricante do cinto de seguranga.
Um dos eixos deve estar situado na direcgdo escolhida pelo servigo
técnico encarregado dos ensaios de homologagdo de modo a repre-
sentar as condi¢des mais desfavoraveis de funcionamento do
mecanismo de bloqueamento.

Encontrar-se-& no Anexo V a descricio de uma aparelhagem
adequada aos ensaios indicados no ponto 2.7.7.2.1. A aparelhagem
deve ser construida de maneira tal que a aceleracdo prescrita seja
atingida com uma taxa média de aumento igual ou superior a
» M2 25 g < por segundo.

A fim de se verificar a sua conformidade com as prescrigoes dos
pontos 2.4.5.2.1.3 e 2.4.5.2.1.4, o retractor deve ser montado sobre
uma mesa horizontal, e esta sera inclinada a uma velocidade que
ndo ultrapasse 2.° por segundo, at¢é a0 momento do bloqueamento.
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O ensaio deve ser repetido em outras direcgdes de forma a assegurar
que estas prescrig;0es sejam respeitadas.

Resisténcia ao po

O retractor sera instalado numa cdmara de ensaio, tal como indicado
no Anexo VI. A sua orientacdo sera a mesma que teria se estivesse
montado no veiculo. A cdmara de ensaio contera a quantidade de po
exigida pelas prescri¢des do ponto 2.7.7.3.2. A precinta do retractor
sera desenrolada num comprimento de 500 mm e assim mantida,
excepto durante 10 ciclos completos de extracgdo e de retracgdo
aos quais sera sujeita no ou nos dois minuto(s) subsequente(s) a
cada agitagdo do po.

Durante um periodo de cinco horas, o po sera agitado durante cinco
segundos em cada vinte minutos por ar comprimido seco e isento de
oOleo de lubrificagdo, a uma pressédo relativa de 5,5.10° + 0,5.10° Pa
e passando por um orificio de 1,5 + 0,1 mm de didmetro.

O po6 utilizado no ensaio descrito no ponto 2.7.7.3.1. compode-se de
cerca de 1 kg de quartzo seco. A granulometria deve ser a seguinte:

a) Passando por uma abertura de 150 m, didmetro do fio 104 m: 99
a 100 %;

b) Passando por uma abertura de 105 m, didmetro do fio 64 m: 76 a
86 %;

¢) Passando por uma abertura de 75 m, didmetro do fio 52 m: 60 a
70 %.

Forga de retracgao

» M2 A forga de retracgdo sera <« medidas num conjunto de cinto
de seguranga instalado sobre um manequim, tal como no ensaio
dindmico prescrito no ponto 2.7.8. A tensdo da precinta serd medida
tdo proximo quanto possivel dos pontos de contacto com o mane-
quim (mas ligeiramente antes destes pontos) M2 , enquanto a
precinta estiver a ser retraida a uma velocidade aproximada de 0,6
m por minuto. <«

Ensaios dindmicos do conjunto do cinto ou do sistema de retengdo

O conjunto do cinto sera fixado num carrinho equipado com o
banco e apresentando as fixagdes definidas no Anexo VII. Se,
todavia, o conjunto do cinto for destinado a um determinado veiculo
ou a determinados modelos de veiculos, as distdncias entre 0 mane-
quim e as fixages serdo determinadas pelo servigo que proceder
aos ensaios segundo as instrugdes de montagem fornecidas com o
cinto, ou as indicagdes fornecidas pelo fabricante do veiculo.

No caso de um cinto que faga parte de um conjunto para o qual é
pedida a homologagdo enquanto sistema de retengdo, o referido
cinto sera montado na parte da estrutura do veiculo a qual é normal-
mente destinado e essa parte sera fixada ao carrinho de ensaio da
forma que em seguida se indica.

O método utilizado para segurar o veiculo durante o ensaio ndo
deve ter por efeito reforcar as fixagdes dos bancos ou dos cintos
de seguranga nem atenuar a deformagdo normal da estrutura.

Nao se utilizara qualquer parte da frente do veiculo que, limitando o
movimento para a frente do manequim, a excepc¢do dos pés, pudesse
reduzir as cargas impostas ao sistema de retengdo durante o ensaio.
As partes da estrutura eliminadas podem ser substituidas por partes
de resisténcia equivalente, com a condi¢do de ndo impedirem
nenhum movimento para a frente do manequim.

Um dispositivo de fixagdo sera considerado satisfatorio se ndo
exercer nenhum efeito sobre uma superficie que cubra toda a
largura da estrutura e se o veiculo ou a estrutura estiver bloqueado
ou imobilizado a frente, a uma distancia ndo inferior a 500 mm do
ponto de fixacdo do sistema de retengdo submetido a ensaio. ¥UA
retaguarda, a estrutura deve estar segura a uma distancia para tras
dos pontos de fixacdo suficiente para obedecer as exigéncias do
ponto 2.7.8.1.2.

Os bancos serdo ajustados e colocados na posi¢do de condugdo
considerada pelo servigo técnico encarregado dos ensaios de homo-
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logagdo como sendo a que oferega as condigdes mais desfavoraveis
de resisténcia compativeis com a instalagdo do manequim no
veiculo. As posi¢cdes dos bancos serdo referidas no relatorio.
» M2 Se o banco tiver um encosto de inclinagdo reguldvel, esse
encosto deve estar bloqueado em conformidade com as especifi-
cagdes do fabricante ou, na falta de tais especificagdes, estar
bloqueado de modo a formar um angulo efectivo tdo proximo
quanto possivel de 25° para os veiculos das categorias M, e N, e
de 15° para os veiculos das restantes categorias. <«

2.7.8.1.5. A fim de se avaliar as exigéncias do ponto »M2 2.6.1.4.1. 4, o
banco sera considerado como estando na sua posigdo de utilizagdo
mais avangada, tendo em conta as dimensdes do manequim.

2.7.8.1.6. Todos os bancos de um mesmo grupo serdo ensaiados simultanea-
mente.

2.7.8.2. O cinto sera fixado do modo seguinte ao manequim especificado no
Anexo VIII. Sera colocada uma prancha de 25 mm de espessura
entre o dorso do manequim e o encosto do banco. O cinto deve
estar bem ajustado ao manequim. A prancha sera entdo retirada e o
manequim colocado de modo que as suas costas estejam, em toda a
sua extensdo, em contacto com o encosto do banco.

2.7.8.3. As extremidades livres das precintas devem ultrapassar os disposi-
tivos de regulagdo num comprimento suficiente para permitir um
escorregamento.

2.7.8.4. O carrinho sera entdo propulsionado de tal maneira que, no
momento do choque, a velocidade livre seja de 50 £+ 1 Km/h e o
manequim permaneca estavel. A distdncia de paragem do carrinho
deve ser de 400 = 50 mm. O carrinho deve permanecer horizontal
durante a desaceleragdo. A desaceleragdo sera obtida utilizando o
dispositivo indicado no Anexo VII ou qualquer outro dispositivo
que dé resultados equivalentes. O aparelho deve estar de acordo
com os comportamentos funcionais indicados no Anexo IX.

2.7.8.5. A velocidade do carrinho imediatamente antes do impacto e a deslo-
cagdo maxima do manequim para a frente devem ser medidas.

2.7.8.6. Apos o impacto, o conjunto do cinto ou o sistema de retengdo e as
suas partes rigidas serdo submetidos a um exame visual sem aber-
tura da fivela, a fim de verificar se houve qualquer deficiéncia ou
ruptura. No caso de sistemas de retengdo deve igualmente ser veri-
ficado, apos o ensaio, se as partes da estrutura do veiculo ligadas ao
carrinho ndo sofreram deformagdes permanentes. Se tais defor-
magdes forem notadas, serdo levadas em conta para os calculos
efectuados em conformidade com o ponto »>M2 2.6.1.4.1 «.

2.79. Ensaio de abertura da fivela

2.7.9.1. Neste ensaio serdo utilizados conjuntos de cintos que ja tenham sido
submetidos ao ensaio dindmico em conformidade com o ponto
2.7.8.

2.79.2. O cinto sera desmontado do carrinho de ensaio sem que a fivela seja
aberta. Aplicar-se-a4 na fivela uma carga de tracg¢do directa de 30
daN. Se a fivela estiver ligada a uma parte rigida, o esforgo sera
aplicado respeitando o angulo formado pela fivela e a parte rigida
aquando do ensaio dindmico. Uma carga sera aplicada a velocidade
de 400 = 20 mm por minuto no centro geométrico do botdo de
comando da abertura da fivela, segundo um eixo constante paralelo
ao movimento inicial do botdo. Durante a aplicagdo do esforgo de
abertura, a fivela serd mantida por um suporte rigido. A carga acima
referida ndo deve ultrapassar o limite previsto no ponto 2.4.2.5. O
ponto de contacto da aparelhagem de ensaio sera de forma esférica
e tera um raio de 2,5 £ 0,1 mm. Apresentara uma superficie
metalica polida.

vB

»M2 2.7.9.3. 4 O esforgo de abertura serd medido e qualquer deficiéncia da
fivela anotada.

»M2 2.7.9.4. 4 Apds o ensaio de abertura da fivela, as partes constituintes
do conjunto do cinto ou do sistema de retengdo submetidas aos
ensaios previstos no ponto 2.7.8. Serdo examinadas, ¢ a extensdo
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dos danos sofridos pelo conjunto do cinto ou pelo sistema de
retengdo no decurso do ensaio dindmico sera assinalada no relatorio
do ensaio.

Relatério do ensaio

O relatorio do ensaio deve registar o resultado dos ensaios previstos
no ponto 2.7 ¢ nomeadamente: a velocidade do carrinho, a deslo-
cacdo maxima para a frente do manequim, a localizagdo da fivela,
bem como qualquer deficiéncia ou ruptura. Se, por for¢ca do ponto
2.7.8.1, a localizagdo das fixagdes previstas no Anexo VII ndo tiver
sido respeitada, o relatorio deve descrever a montagem do conjunto
do cinto ou do sistema de reten¢do, assim como os angulos e
dimensdes relevantes. O relatério deve igualmente mencionar qual-
quer deformag@o ou ruptura da fivela surgida no decurso do ensaio.

No caso de sistemas de retengdo, o relatorio do ensaio especificara
igualmente o modo de ligagdo da estrutura do veiculo ao carrinho, a
posigdo dos bancos e a inclinagdo dos encostos dos bancos. Se a
deslocagdo para a frente do manequim tiver excedido os valores
prescritos no ponto 2.6.1.2.2, o relatério deve indicar se as exigén-
cias do M2 ponto 2.6.1.4.1. « foram respeitadas.

Controlo da conformidade
Exigéncias minimas para o controlo de conformidade

O fabricante, ou o seu mandatario, titular da marca de homologacdo
CEE, ¢ obrigado a efectuar ou mandar efectuar permanentemente
um controlo de qualidade que garanta que os conjuntos dos cintos
sejam produzidos de maneira uniforme e em conformidade com o
disposto na presente directiva.

O fabricante, ou o seu mandatario é, nomeadamente, obrigado a
assegurar a existéncia de:

a) Procedimentos de controlo de qualidade;

b) Equipamentos de controlo necessarios a verificagdo da conformi-
dade;

c) Registo dos resultados de ensaios, relatorios e documentos
anexos;

d) Exploragdo dos resultados de ensaios que permita controlar e
assegurar a estabilidade das caracteristicas dos conjuntos de
cintos produzidos, tendo em conta as dispersdes toleraveis na
produgdo industrial.

As amostras retiradas para o controlo da conformidade devem ser
submetidas as provas escolhidas de acordo com a autoridade compe-
tente entre as descritas nos pontos 2.6 ¢ 2.7.

Em especial, devem ser respeitadas as seguintes exigéncias
minimas:

Para todos os cintos e sistemas de retencdo que possuirem um
retractor de bloqueamento de emergéncia, € necessario verificar o
cumprimento:

— quer das prescrigdes do ponto 2.4.5.2.1.1 em conformidade com
o0 ensaio previsto no ponto 2.4.5.2.3,

— quer das prescrigdes do ponto 2.4.5.2.1.4.

Neste ultimo caso, mais 10 % pelo menos da produgdo devem ser
ensaiados em conformidade com as prescrigdes do ponto 2.4.5.2.1.1.

O controlo da resisténcia das amostras da produgdo de cintos
aquando do ensaio dindmico sera efectuado segundo o procedimento
indicado no ponto 2.7.8. Este controlo sera efectuado numa base
estatistica e por amostragem e, em todo o caso, com uma frequéncia
de 1 em 25000 cintos produzidos ou de 1 por més de produgio,
sendo de tomar em consideragdo a frequéncia mais elevada.

Para os tipos cuja produgdo anual for inferior ou igual a 5000
conjuntos, admitir-se-a uma frequéncia minima de 1 por ano.

Durante o ensaio e ap6s o impacto, o conjunto sera submetido a um
exame visual, sem abertura da fivela, para verificar se houve defi-
ciéncia ou ruptura. Se o resultado do ensaio for negativo, o
fabricante € obrigado a seleccionar novas amostras e a tomar todas
as medidas para garantir a conformidade da produgéo.
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Exigéncias minimas para as verificagées por amostragem efec-
tuadas pelos Estados-membros.

A cadéncia das verificagdes por amostragem deve ser escolhida de
modo a que pelo menos um conjunto em cada 5 000 cintos de segu-
ranga ou sistemas de retencdo produzidos, de cada tipo homologado,
seja submetido as provas referidas no ponto 2.8.2.2 com uma
frequéncia minima de 1 e uma frequéncia maxima de 50 em doze
meses de produgio.

Os cintos retirados para controlo de conformidade com um tipo
homologado devem ser submetidos aos ensaios escolhidos pela
autoridade competente entre os descritos nos pontos 2.6 e 2.7. Pelo
menos 10 % dos cintos retirados tendo em vista o controlo de
conformidade, mas com um minimo de 1 ¢ um maximo de 5 em
doze meses de produgdo, serdo sujeitos a um ensaio dinamico.

Se uma das amostras ndo suportar o ensaio a que for submetida,
deve ser efectuado um novo ensaio sobre trés outras amostras. Se
uma destas trés amostras ndo suportar este ensaio, aplicar-se-a n.° 2
do artigo 3.°.

Os ensaios devem ser efectuados em cintos postos a venda ou desti-
nados a venda.

Instrugdes

Todos os cintos de seguranga devem ser acompanhados pelas indi-
cagoes que figuram no Anexo X.

PRESCRICOES ~ RESPEITANTES A INSTALACAO NO
VEICULO

Equipamento dos veiculos

Qualquer veiculo referido no artigo 9.° e que pertenga as categorias
M, e N,, bem como a categoria M, (com excepgdo dos veiculos cujo
peso maximo exceda 3 500kg e dos que comportem lugares espe-
cialmente destinados a viajantes de pé), deve ser equipado com
cintos de seguranga ou com sistemas de retengdo em conformidade
com a presente directiva. Estes cintos ou sistemas devem ter as
seguintes configuragdes (com as quais ndo podem, no entanto, ser
utilizados os retractores sem bloqueamento, ponto 1.8.1., nem os
retractores de bloqueamento manual, ponto 1.8.2.

Caso os outros veiculos referidos no artigo 9.° estejam equipados
com cintos ou com sistemas de retengdo, estes devem corresponder
a todas as prescrigdes da presente directiva, com excepgdo dos
pontos 3.1.1. a 3.1.3..

Nos lugares laterais da frente (cintos de trés pontos) munidos com
retractores de bloqueamento de emergéncia (ponto 1.8.4.) de sensi-
bilidade multipla; todavia:

No lugar do passageiro sdo admitidos os retractores de bloquea-
mento automatico (ponto 1.8.3.)

No lugar do passageiro dos veiculos da categoria M, sdo suficientes
os cintos subabdominais, munidos ou nio de retractores, desde que
o para-brisas esteja fora da zona de referéncia definida no Anexo II
da Directiva 74/60/CEE.

No que respeita aos cintos, considera-se o para-brisas parte da zona
de referéncia quando puder entrar em contacto estatico com o dispo-
sitivo de ensaio, segundo o método descrito no Anexo II da
Directiva 74/60/CEE.

Nos lugares centrais da frente, cintos com trés pontos munidos ou
ndo de retractores.

Todavia, nos lugares centrais da frente, sio considerados como sufi-
cientes cintos subabdominais, munidos ou ndo de retractores, desde
que o para-brisas esteja situado fora da zona de referéncia definida
no Anexo II da Directiva 74/60/CEE,;

No que diz respeito aos cintos, o para-brisas sera considerado parte
da zona de referéncia, quando puder entrar em contacto estatico
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3.1.2.2.

3.1.5.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3221

3.222.

3.2.2.3.

3.3.

33.1.

3.3.2.

3.33.

com o dispositivo de ensaio segundo o método descrito no Anexo 11
da Directiva 74/60/CEE.

Em derrogagdo dos pontos 3.1.2 e 3.1.2.1, ¢ até 1 de Janeiro de
1979, cada lugar central da frente podera ser equipado apenas com
um cinto subabdominal munido ou ndo de retractores.

Nos lugares da retaguarda dos veiculos da categoria M4, cintos
subabdominais ou de trés pontos, munidos ou ndo de retractores.

Nos cintos de trés pontos munidos de retractores, pelo menos um
retractor deve actuar sobre a precinta diagonal.

Em derrogagdo das disposi¢des precedentes, nos veiculos das cate-
gorias N, e M, pode ser admitido um retractor de bloqueamento de
emergéncia do tipo 4N (ponto 1.8.5) em vez de um retractor de tipo
4 (ponto 1.8.4.) quando for provado, de modo satisfatorio para os
servigos encarregados dos ensaios, que a montagem de um retractor
do tipo 4 incomodaria o condutor.

Prescricdes gerais

Os cintos de seguranga e os sistemas de retengdo devem ser presos a
fixagdes que obedegam as prescrigoes da Directiva 76/115/CEE.

Os cintos de seguranga ¢ os sistemas de retengdo devem ser
montados de tal maneira que, quando correctamente usados pelo
utente, o seu bom funcionamento seja garantido e reduzido o risco
de ferimentos em caso de acidente. Em especial, devem ser
montados de modo:

Que as precintas do cinto ou do sistema de retengdo ndo possam
tomar uma configuragdo perigosa.

A reduzir a0 minimo o risco de deslizamento da precinta do ombro
do portador durante a sua deslocag@o para a frente, quando o cinto
estiver a ser correctamente usado.

A reduzir ao minimo o risco de deterioragdo da precinta pelo
contacto com partes rigidas salientes do veiculo ou da estrutura do
banco.

Prescricdes especiais para as partes rigidas incorporadas nos
cintos de seguranca ou nos sistemas de retencao.

As partes rigidas, tais como as fivelas, os dispositivos de regulagio,
as pecas de fixagdo, etc., ndo devem aumentar o risco de ferimentos
do utente ou dos outros ocupantes do veiculo em caso de acidente.

O dispositivo de desbloqueamento da fivela deve ser inteiramente
visivel e facil de alcangar pelo utilizador, e ndo deve poder ser
aberto por inadverténcia ou acidentalmente. A fivela deve estar
colocada numa posi¢ao que permita facil acesso a um salvador que
tivesse necessidade de libertar o ocupante em caso de perigo.

A fivela deve estar montada de modo a poder ser desbloqueada pelo
utente, tanto sem carga, como quando sustente o peso do utente,
com um movimento simples e unico e numa sé direc¢do de qual-
quer uma das maos. No caso de cintos de seguranga e de sistemas
de retengdo para os bancos laterais da frente, a fivela deve igual-
mente poder ser bloqueada da mesma maneira.

Deve verificar-se que, se a fivela estiver em contacto com o utente,
a largura da superficie de contacto ndo seja inferior a 46 mm.

Quando o cinto for usado pelo utente, deve ajustar-se automatica-
mente a ele, ou ser concebido de modo a que o dispositivo de
regulagdo manual possa ser facilmente acessivel ao utente sentado,
e de facil utilizagdo. Deve também poder ser apertado com uma
mao de forma a ajustar-se as dimensdes do utente e a posigdo do
banco do veiculo.
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3.34.

Os cintos de seguranga e os sistemas de retengdo que comportem
retractores devem ser montados de modo a permitir aos retractores
funcionarem correctamente e retrair a precinta sem dificuldade.
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ANEXO 11

MODELO DE FICHA DE HOMOLOGAGAO CEE

[Formato maximo A 4 (210 x 297 mm)]

Denominacio da
autoridade
administrativa

Comunicaciio respeitante 2 homologacio CEE, a recusa, A revogacido da homologacio CEE, ou a extensiio da
homologaciio CEE, a recusa, a revogacio da extensio da homologacio CEE de um tipo de cinto de seguranca ou
sistema de retengiio

N¢ da homologagao

1. Sistema de retenc¢@o/cinto/de trés pontos/subabdominal/de tipo especial/com absorvedor de energia/com

retractor/de bloqueamento/automatico/de emergéncia (). . ... ..ttt e
2. Marca de fabrico ou comercial

3. Designagdo do tipo de cinto ou de sistema de retengio pelo fabricante

4. Nomeemoradado fabricante. .......... .. . i i i e

6. Apresentado @ homologagBo CEE €I . . ... . ittt i et
7. Servigo técnico encarregado dos ensaios de homologag80 CEE . ...ttt i,
8. Data do relatOrio emitido POr €8te SEIVICO . . .ottt i ittt et e et e
9. N¢ dorelatério emitido por este servigo

10. A homologac¢do CEE ¢ concedida/recusada (') para utilizagio geral/para utilizagdo num determinado vei-
culo ou em modelos de determinados veiculos (*) (quando for caso disso, ver apéndice)

11. Localizagdo e natureza de marcacgio
12. Local
13. Data

14. Assinatura

15. S@o anexados os seguintes documentos, que ostentam o n° de homologagio CEE acima indicado :

.......... desenhos, esquemas e planos do cinto, incluindo qualquer absorvedor de energia ou retrac-
tor com que o cinto esteja equipado ;

.......... desenhos, esquemas e planos do sistema de reten¢fo, da estrutura do veiculo ¢ da estrutura
do banco, assim como dos sistemas de regulagiio e das pegas de fixa¢do, incluindo qualquer
absorvedor de energia ou qualquer retractor de que o cinto esteja equipado ;

.......... fotografias do cinto

(1) Riscar o que n3o interessa.
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vB
ANEXO 111
MARCA DE HOMOLOGACAO CEE

1. GENERALIDADES

1.1. Todos os cintos de seguranga ou todos os sistemas de retengdo em
conformidade com um tipo homologado em aplicagdo da presente
directiva devem ostentar uma marca de homologagdo CEE.

A marca de homologagdo CEE consistira de:

1.1.1. Um rectangulo no interior do qual sera colocada a letra «e» seguida
do n.° ou grupo de letras distintivo do Estado-membro que tiver
concedido a homologagdo:

VA2
1 para a Alemanha
2 para a Franca
3 para a Italia
4 para os Paises Baixos
6  para a Bélgica
9  para Espanha
11 para o Reino Unido
13 para o Luxemburgo
18  para a Dinamarca
GR para a Grécia
IRL para a Irlanda
P para Portugal
vB

1.1.2. O n.° de homologagao colocado abaixo do rectangulo.

1.1.3. O ou os seguinte(s) simbolo(s) adicional(ais) colocado(s) acima do
rectangulo:

1.1.3.1. A letra «A» quando se tratar de um cinto de trés pontos, a letra «B»
quando se tratar de um cinto subabdominal e a letra «S» quando se
tratar de um cinto de tipo especial.

1.1.3.2.  Os simbolos referidos no ponto 1.1.3.1. serdo completados pelas
marcas a seguir indicadas:

1.1.3.2.1. A letra «e» quando se tratar de um cinto equipado com um absor-
vedor de energia.

1.1.3.2.2. A letra «r» quando se tratar de um cinto de seguranga equipado com
um retractor, seguida do n.° do tipo de retractor utilizado em confor-
midade com o ponto 1.8 do Anexo I, e a letra «m» se o retractor
utilizado for um retractor de bloqueamento de emergéncia de sensibi-
lidade multipla.

1.1.3.3.  Os simbolos referidos no ponto 1.1.3.1 serdo antecedidos da letra «Z»
quando o cinto fizer parte de um sistema de retengao.

M2

1.1.4. Um simbolo adicional, para os cintos munidos de um retractor 4N,
composto por um rectdngulo com um veiculo da categoria M, riscado,
o que significa que esse modelo de retractor ¢ proibido para os
veiculos da categoria M.

VB

1.2. As indicagoes referidas no ponto 1.1 devem ser ostentadas por meio
de uma etiqueta ou uma marcagio directa de modo a resultarem niti-
damente legiveis e indeléveis. A etiqueta ou a marcagdo devem poder
resistir ao desgaste.
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2. ESQUEMAS DAS MARCAS DE HOMOLOGAGAO CEE

111
3 e >ma28mm<
TR

O cinto que ostente a marca de homologagdo CEE acima indicada, ¢
um cinto de trés pontos («A»), munido de um absorvedor de energia
(e) e homologado nos Paises Baixos (e4) sob o n.° 2439.

N

O cinto que ostente a marca de homologagdo CEE acima indicada ¢
un cinto subabdominal («B»), dotado de um retractor do tipo 4 de
sensibilidade multipla e homologado nos Paises Baixos (e4) sob o n.°
2439.
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2.3.

iDS
3 e »“a 28 mm <«

.
|

2439 &

O cinto que ostente a marca de homologacdo CEE acima indicada ¢
um cinto de tipo («S»), dotado de um absorvedor de energia (e) que
faz parte de um sistema de retencdo «Z»e homologado nos Paises
Baixos (e4) sob o n.° 2439.

1 ArdNm -

-
2a a
® EL ) 3

2a D
3 ﬁ;—él

| B

a———,

O cinto que ostente a marca de homologagdo CEE acima indicada é
um cinto de trés pontos («A»), munido de um retractor do tipo 4N
(«r4N») de sensibilidade multipla («m») e homologado nos Paises
Baixos («e 4») sob o nimero 2439. Este cinto ndo deve ser montado
num veiculo da categoria M,.

Nota:

O n.° de homologagdo e o(s) simbolo(s) devem ser colocados na
proximidade do rectangulo e dispostos quer a cima, quer a baixo da
letra «e», a sua esquerda ou a sua direita. Os algarismos do n.° de
homologacdo devem estar dispostos do mesmo lado em relagdo a letra
«e» e orientados no mesmo sentido. O(s) simbolo(s) adicional(ais)
deve(m) estar diametralmente oposto(s) ao n.° de homologagdo. A
utilizagdo de algarismos romanos para os n.”* de homologacdo deve
ser evitada, a fim de excluir qualquer confusdo com outros simbolos.
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ANEXO IV

EXEMPLO DE APARELHAGEM PARA O ENSAIO DE RESISTENCIA DOS RETRACTORES

Retractor

Moto-redutor
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ANEXO V

EXEMPLO DE APARELHAGEM PARA O ENSAIO DE BLOQUEA-
MENTO DOS RETRACTORES DE BLOQUEAMENTO DE
EMERGENCIA

A figura a seguir representa um aparelho adequado a estes ensaios. Compde-se
de um motor com came cujo rolete esta ligado por fios a um carrinho montado
sobre trilhos. O rolete da came compreende um dispositivo de «absorgao de
movimento» que absorve qualquer movimento quando a bobina se prender antes
de o curso completo do rolete ter terminado. A combinagdo da concepgdo da
came e da velocidade do motor sera tal que permita obter a aceleragdo prescrita
a uma taxa de aumento de aceleragdo indicada no ponto 2.7.7.2.2 do Anexo 1; o
curso deve ser superior a deslocacdo maxima autorizada da precinta antes do
bloqueamento.

Sobre o carrinho estd montado um suporte que pode rodar de forma a permitir
que o retractor seja montado em posigdes diferentes em relagdo a direcgao da
deslocagdo do carrinho.

Para os ensaios de sensibilidade dos retractores as deslocagdes da precinta, o
retractor serd montado num suporte fixo apropriado e a precinta ligada ao
carrinho.

Para os ensaios acima indicados, os suportes ou outros elementos fornecidos
pelo fabricante ou pelo seu mandatario devem ser incorporados na instalagdo
de ensaio a fim de simular t3o fielmente quanto possivel a montagem no interior
de um veiculo.

Os suportes ou outros elementos indispensaveis para simular a montagem no
interior de um veiculo devem ser fornecidos pelo fabricante ou pelo seu manda-
tario.

Retractor

|
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ANEXO VI

EXEMPLO DE APARELHAGEM PARA O ENSAIO DE RESISTENCIA AO PO DOS RETRACTORES

Retractor

v

n 4”’/ Dispositivo que produz os ciclos

= (!
4—1— Colector de p6
500 mm
141 W —— Retractor
: il
250 mm T
A—40°—4

.y Orificio
Polvo ". / / Valvula e filtro

S teve WV 0 et :._-..-*___* Aire
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ANEXO VIl

DESCRICAO DO CARRINHO, DO BANCO, DAS FIXACOES E DO DISPO-

SITIVO DE PARAGEM

. CARRINHO

Tratando-se de ensaios de cintos de seguranga, a massa do carrinho que tenha
apenas o banco sera de 400 + 20 kg. Tratando-se de ensaios de sistemas de
retengdo, a massa do carrinho, com a estrutura do veiculo ligada, sera de 800
kg. Todavia, se necessario, a massa total do carrinho e da estrutura do
veiculo sera aumentada por incrementos de 200 kg. Em algum caso a massa
total deve diferir do valor nominal mais de + 40 kg.

. BANCO

» M2 Excepto nos ensaios de sistemas de retengdo, o banco deve ser rigido
e possuir uma superficie lisa. <« As indicagdes da figura 1 serfo respeitadas
assegurando-se que nenhuma parte metalica possa estar em contacto com o
cinto.

. FIXACOES

As fixagdes estardo dispostas conforme as indicagdes da figura 1. Os pontos
que corresponderem a disposi¢do das fixagdes indicam a posigdo de ligacdo
das extremidades do cinto ao carrinho ou, se for caso disso, aos dispositivos
de medigdo dos esforgos. As fixagdes normalmente utilizadas serdo os pontos
A, B e K quando o comprimento entre o bordo superior da fivela e o furo de
fixacdo do suporte for inferior ou igual a 250 mm. Caso contrario, devem ser
utilizados os pontos A, e B,. A estrutura que suporta as fixagdes serd rigida.
A fixagao de cima ndo se deve deslocar mais de 0,2 mm na direc¢@o longi-
tudinal quando lhe for aplicada uma carga de 98 daN nesta direc¢do. O
carrinho deve ser construido de modo que ndo se produza nenhuma defor-
magao permanente nas partes que suportam as fixagoes durante o ensaio.

Quando for necessaria uma quarta fixagao é necessario para a ligagdo de um
retractor, tal fixagdo devera:

— estar situada num plano vertical longitudinal que passe por K,
— permitir a inclinag@o do retractor ao angulo prescrito pelo fabricante,

— estar situada sobre um arco de circulo com centro em K e raio KB, = 790
mm quando o comprimento da precinta entre a guia do montante e a
saida do retractor for superior ou igual a 540 mm e, caso contrario, estar
situada sobre um arco de centro K e de raio 350 mm.

. DISPOSITIVO DE PARAGEM

Este dispositivo comde-se de dois absorvedores idénticos montados em para-
lelo, excepto no caso de sistemas de retengdo em que sejam utilizados quatro
absorvedores para a massa nominal de 800 kg. Se necessario, sera utilizado
um absorvedor suplementar para cada aumento de 200 kg da massa nominal.

Cada absorvedor ¢ constituido por:

— uma cobertura formada por um tubo de ago,
— um tubo absorvedor de energia em poliuretano,

— uma saliéncia em ago polido com a forma de azeitona que penetra no
absorvedor,

— uma haste e uma placa de choque.

As dimensodes das diferentes partes deste absorvedor estdo indicadas nas
figuras 2, 3 e 4. As caracteristicas do material absorvente estdo especificadas
abaixo. Imediatamente antes de cada ensaio, os tubos devem ser condicio-
nados durante pelo menos 12 horas a uma temperatura compreendida entre
15 e 25 °C, sem serem utilizados. No decorrer do ensaio dindmico dos cintos
ou sistemas de retengdo, o dispositivo de paragem deve estar a mesma
temperatura que no decurso do ensaio de calibragem, com uma tolerancia
de + 2 °C.

As exigéncias as quais o dispositivo de paragem deve corresponder estio
indicadas no Anexo IX. Qualquer outro dispositivo que dé resultados equiva-
lentes sera admitido.
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CARACTERISTICAS DO MATERIAL ABSORVENTE

(Método ASTM D 735, salvo indicagdes em contrario)
Dureza Shore A: 95+2a20°C +5°C

Resisténcia a ruptura: R = 343 daN/cm’

Alongamento minimo: A = 400 %

Modulo a 100 % de alongamento: > 108 daN/cm?
a 300 % de alongamento: > 235 daN/cm?

Fragilidade a frio (método ASTM D 736):

5 horas a — 55 .°C

Compressdo «set» (método B):

22 horas a 70 .°C 45 %

Densidade a 25 .°C: 1,05 a 1,10

Envelhecimento ao ar (método ASTM D 573):

70 horas a 100 .°C — dureza Shore A: variagdo de + 3 maximo
— resisténcia a ruptura: diminui¢do < 10 % de R,
— alongamento: diminuigdo < 10 % de A_
— massa: diminuigdo < 1 %

Imersdo em o6leo (método ASTM n.° 1 «oil»):

70 horas a 100 .°C — dureza Shore A: variagdo de + 4 maxima
— resisténcia a ruptura: diminui¢do < 15 % de R
— alongamento: diminuigdo < 10 % de A_
— volume: dilatagdo < 5 %

Imersdo em o6leo (método ASTM n.° 3 «oil»):

70 horas a 100.° — resisténcia a ruptura: diminui¢do < 15 % de R
— alongamento: diminuigdo < 15 % de A,
— volume: dilatagdo < 20 %

Imersdo em agua destilada:

1 semana a 70 .°C — resisténcia a ruptura: diminui¢do < 35 % de R
— alongamento: aumento < 20 % de A,
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

ANEXO VIl

DESCRICAO DO MANEQUIM

ESPECIFICACOES DO MANEQUIM

Generalidades

As principais caracteristicas deste manequim sdo indicadas nas figuras e
nos quadros seguintes:

Figura 1 — Vista de lado: cabega, pescogo e tronco,
Figura 2 — Vista de frente: cabega, pescogo e tronco,
Figura 3 — Vista de lado: anca, coxa e perna,

Figura 4 — Vista de frente: anca, coxa e perna,

Figura 5 — Dimensdes principais,

Figura 6 — Manequim em posi¢do sentada, mostrando:

— a posic¢do do centro de gravidade,
— a localizagdo dos pontos nos quais ¢ medida a deslocag@o,
— a altura do ombro;

Quadro 1 — Cddigos, nomes e principais dimensdes dos elementos do
manequim,

Quadro 2 — Massa da cabega, do pescogo, do tronco, das coxas e da
perna.

Descricio do manequim
Estrutura da perna (ver figuras 3 e 4)

A estrutura da perna ¢ composta por trés elementos:

— placa da planta do pé 30,
— tubo da perna propriamente dita 29,
— tubo do joelho 26.

O tubo do joelho tem duas arestas que limitam o movimento da perna no
interior da coxa.

A partir da posigao direita, a perna pode rodar para tras cerca de 120°.
Estrutura da coxa (ver figuras 3 e 4)

A estrutura da coxa ¢ composta por trés elementos:

— tubo do joelho 22,
— barra da coxa 21,
— tubo da anca 20.

Para limitar os movimentos do joelho, o tubo do joelho (22) tem duas
ranhuras que engrenam nas ilhoses da perna.

Estrutura do tronco (ver figuras 1 e 2)

A estrutura do tronco compreende os seguintes elementos:

— tubo da anca 2,

— corrente de roletos 4,

— costelas 6e7,

— esterno 8,

— fixagdo da corrente em (3) assim como em parte em (7) e em (8).
Pescogo (ver figuras 1 e 2)

O pescogo ¢ formado por sete discos em poliuretano (9). O grau de
rigidez do pescoco pode ser modificado com a ajuda do dispositivo de
regulagdo da corrente.
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1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

1.2.8.

1.2.9.

4.1.

4.2.

43.

Cabega (ver figuras 1 e 2)

A cabega (15) é oca: o poliuretano foi reforgado por tiras de ago (17). O
dispositivo de regulagdo da corrente que permite regular o pescogo
consiste num bloco de poliamida (10), um tubo de afastamento (11) e
um elemento esticador (12) e (13).

A cabega pode rodar na articulagdo da primeira e da segunda vértebras
cervicais (articulagdo atlas-axis) que compreende o elemento esticador
(14) e (18), o tubo de afastamento (16) e o bloco de poliamida (10).

Ligagdo da articulagdo do joelho (ver figura 4)

A perna e as coxas estdo ligadas pelo tubo (27) e pelo elemento esticador
(28).

Ligagado da articulagdo da anca (ver figura 4)

As coxas e o tronco estdo ligadas pelo tubo (23), pelas placas de atrito
(24) e pelo elemento esticador (25).

Poliuretano

Tipo: PU 123 CH Compound
Dureza: 50-60 Shore A.
Revestimentos

O manequim tem revestimentos especiais.

CORRECCAO DA MASSA

A fim de calibrar 0 manequim a sua massa total, em fungdo de certos
valores, a reparti¢do desta massa deve ser regulada pelo emprego de seis
massas correctoras de um quilograma cada uma, que possam ser
montadas na articulagdo da anca. Seis outras massas em poliuretano, de
um quilograma cada uma, podem ser montadas nas costas do tronco.
ALMOFADA

Uma almofada especial serd colocada entre o tronco do manequim e o
revestimento. Esta almofada deve ser feita de espuma de poliuretano
obedecendo as seguintes prescrigdes:

— dureza: 7-10 Shore A,
— espessura: 25 = 5 mn;

Deve poder ser substituida.
REGULACAO DAS ARTICULACOES

Generalidades

A fim de obter resultados reprodutiveis, ¢ necessario especificar e
controlar os atritos entre as diversas articulagodes.

Articulacdes do joelho

Regular a articulagdo do joelho

Dispor as coxas e a perna verticalmente

Rodar a perna 30.°

Afrouxar muito lentamente a porca do elemento esticador até ao
momento em que a perna caia sob a acgdo do seu proprio peso.

A porca deve ser fixada nesta posigao.

Articulacdes da anca
Regular as articulagdes da anca aumentando a sua rigidez.
Colocar as coxas em posi¢do horizontal e o tronco em posigéo vertical.

Rodar o tronco para a frente até que o angulo formado com as coxas seja
de 60 graus.

Afrouxar muito lentamente o elemento esticador até ao momento em que
o tronco caia para a frente sob a acgdo do seu proprio peso.

Fixar a porca nesta posigao.
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4.4. Articulacdo atlas-axis
Esta articulagdo deve ser regulado de modo a que, em caso de solicitagao
para a frente ou para tras, resista apenas ao seu proprio peso.
4.5. Pescogo
O pescogo deve ser regulado com o auxilio do dispositivo de regulacdo
da corrente (13).
Quando o pescogo estiver regulado, a extremidade superior do elemento
esticador deslocar-se-a de 40 a 60 mm quando for sujeita a uma carga de
10 daN, aplicada horizontalmente.
QUADRO I
Ntimero Designagio Material Dimensdes
1 Material do corpo poliuretano —
2 Tubo da anca ago 76x70x100 mm
3 FixacOes da corrente ago 25%10%70 mm
4 Corrente de roletos ago 3/4 mm
5 Plano do ombro poliuretano —
6 Perfil aco 30%30x3x250 mm
7 Costelas chapa de ago perfurada 400%x85x1,5 mm
8 Esterno chapa de ago perfurada 250%90x1,5 mm
9 Discos (seis) poliuretano @ 90%20 mm
0 80%20 mm
@ 75%x20 mm
@ 70%20 mm
@ 65%20 mm
0 60x20 mm
10 Bloco poliamida 60x60%25 mm
11 Tubo de afastamento ago 40%x40%2x50 mm
12 Parafuso do elemento esti- | aco M 16x90 mm
cador
13 Porca do elemento esti- | ago M 16
cador
14 Elemento esticador da | aco 0 12x130 mm (M 12)
articulagao A-A
15 Cabega poliuretano —
16 Tubo de afastamento ago @ 18x13%x17 mm
17 Placa de reforgo ago 30%x3x500 mm
18 Porcas do elemento esti- | ago M 12
cador
19 Coxas poliuretano —
20 Tubo da anca aco 76x70x80 mm
21 Tira da coxa ago 30%30%x440 mm
22 Tubo do joelho aco 52x46x40 mm
23 Tubo de ligagdo com a | ago 70x64%250 mm
anca
24 Placa de atrito (quatro) ago 160x75x1 mm
25 Elemento esticador ago M 12x320 mm
placas y tuercas
26 Tubo do joelho aco 52%46x160 mm
27 Tubo de ligagdo com o | ago 44%x39x190 mm
joelho
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Numero Designagio Material Dimensdes
28 Placa do elemento esti- | ago @ 704 mm
cador
29 Tubo da perna ago 50x50%2x460 mm
30 Placa da planta do pé ago 100%170%3 mm
31 Massas correctoras do | poliuretano peso 1 kg cada una
tronco(®)
32 Almofada correctora espuma de polietileno 350%250%25 mm
33 Revestimentos algodao e tiras de polia- | —
mida
34 Massa correctora da arti- | ago Massa de 1 kg cada uma
culagdo das ancas
QUADRO 2
El . Massa em quilo-
ementos do manequim
gramas
Cabega + pescogo 4,6 +0,3
Tronco e brago 40,3 £ 1,0
Coxas 16,2 £ 0,5
Perna + pé 9,0+0,5
Massa total, incluindo as massas correctoras 755+ 1,0
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Dimensdes em milimetros
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Figura 6

Manequim sentado na posicao indicada na figura 1 do Anexo VII

°
| T
0
+
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- ]
+l °
& P ° - =
N -
0 ' +
+ 3
o <
&
)
L &
N
Dimensdes em mm
395 + 10
G = centro de gravidade
T = ponto de referéncia do tronco (medido atras, no eixo do manequim)
P = ponto de referéncia da bacia (medido atras, no eixo do manequim)
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ANEXO IX

DESCRICAO DA CURVA DE QESACELERACAO DO CARRINHO EM
FUNCAO DO TEMPO

(Curva para a verificacido dos dispositivos de paragem)

Y
4
B
35
G H
30 4
25 4 C D
20 4 B ¢ » E
A 10 15
154 A B 15 20
C 25 26
D 45 26
E 55 20
10 4 F 60 0
G 18 32
H 60 32
I 80 0
54
\\ . . . 5 L,
10 20 30 40 50 60 70 80 ms

A curva de desaceleragdo do carrinho lastrado com massas inertes para obter
uma massa total de 455 + 20 Kg se se tratar de ensaios de cintos de seguranca,
e de 910 + 40 Kg se se tratar de ensaios de sistemas de retengdo, quando a
massa nominal do carrinho e da estrutura do veiculo for de 800 Kg, deve
inscrever-se na zona tracejada acima indicada. Se necessario, a massa nominal
do carrinho e da estrutura do veiculo a ele ligada pode ser aumentada por incre-
mentos de 200 kg pela adicdo de uma massa inerte suplementar de 28 kg. Em
caso algum deve a massa total do carrinho, estrutura do veiculo e massas inertes
afastar-se do valor nominal para os ensaios de calibragem em mais de + 40 Kg.
» M2 No decorrer da calibragem do dispositivo de paragem, a velocidade do
carrinho deve ser de 50 km/h £ 1 km/h e a distancia de paragem, de 400 mm
+ 20 mm. <«

Nos dois casos indicados, o material de medig@o tera uma resposta aproximada-
mente linear até 60 Hz com corte a 100 Hz. As ressonancias mecanicas devidas
4 montagem do transdutor ndo devem provocar distor¢des suplementares. E
preciso ter em conta o efeito do comprimento do cabo e da temperatura sobre
a resposta em frequéncia M2 (') <«

(") Estas prescri¢des correspondem a recomendagdo ISO R 6487/1980.
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ANEXO X

INSTRUCOES

Cada cinto de seguranga deve ser acompanhado de instru¢des respeitantes aos
pontos seguidamente indicados, redigidas na lingua ou linguas do Estado-
-membro em que se prevé seja comercializado:

1. Instrugdes respeitantes a instalagdo (nfo necessaria se o fabricante entregar o
veiculo equipado com cintos de seguranga) que indiquem os modelos de
veiculo aos quais o conjunto convém o método correcto de fixagdo do
conjunto ao veiculo, e incluam uma adverténcia contra a deterioracdo das
precintas;

2. Instrugdes respeitantes a utilizagdo (podem figurar no manual de instrugdes
se o fabricante entregar o veiculo equipado com cintos de seguranga) que
fornegam as indicagdes necessarias para garantir que o utente tire 0 maximo
proveito do cinto de seguranga. Nestas instrugdes, convém assinalar:

a) A importancia do uso do cinto, qualquer que seja o trajecto;
b) A maneira correcta de usar o cinto e, nomeadamente:

— o local previsto para a fivela,
— a necessidade de usar o cinto apertado,
— a posicdo correcta das precintas e a necessidade de evitar torcé-las,

— o facto de cada cinto de seguranga dever ser utilizado por uma tnica
pessoa, e que ndo se deve colocar um cinto a volta de uma crianga
sentada nos joelhos de um passageiro;

¢) O modo de abrir e de fechar a fivela;
d) O modo de regulacdo do cinto;

e) O modo de utilizagdo dos retractores que tenham sido incorporados no
conjunto e o método que permite verificar se estdo bloqueados;

f) Os métodos recomendados para a limpeza do cinto e a sua montagem
depois da limpeza, em caso de necessidade;

~

A necessidade de substituir o cinto de seguranga quando tiver sido utili-
zado num acidente grave ou quando tiver sinais de desfiamento
importante ou de corte;

g

h) O facto de o cinto ndo dever de modo algum ser transformado ou modifi-
cado, podendo tais alteragdes torna-lo ineficaz; nomeadamente se a
construgdo permitir a separagdo das partes que o compdem, devem ser
fornecidas instru¢des para uma reconstitui¢do correcta;

i) O facto de o cinto ter sido concebido para ser usado por ocupantes que
tenham a estatura de um adulto;

j) O modo de retrac¢do do cinto quando ndo estiver a ser utilizado;

3. As instrugdes de instalagio dos cintos de seguranga que incluam um retractor
do tipo 4N e, no caso de existir, a embalagem desses cintos, deve indicar que
ndo sdo apropriados para instalagdo nos veiculos a motor destinados ao trans-
porte de pessoas que tenham 9 lugares sentados no maximo, incluindo o
condutor.
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ANEXO X1

ENSAIO DA FIVELA COMUM

(referida no ponto 2.7.6.5 do Anexo I)

-

1 470 daN

Angulo a estabelecer durante o
procedimento previsto no ponto
2.7.8.1 do Anexo 1

w === Carga aplicada
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ANEXO X1l

ENSAIOS DE ABRASAO E DE MICRODESLIZAMENTO

Vai-e-vem
curso : 300 + 20 mm

Precinta de protec¢do das
arestas interiores

Exemplo a) Suporte vertical e
fixacdo lateral

Z

-_ e [
Vai-e-vem
curso : 300 + 20 mm

Eixo de rotagdo

Batente inferior

Exemplo b)

Figura 1

Ensaio tipo 1

Exemplos de montagens de ensaio segundo o tipo de dispositivo de regulagdo
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d

-
Vai-e-vem
curso : 300 + 20 mm

Precintas no plano horizontal

Ensaio no olhal da fivela

Vai-e-vem
curso : 300 + 20 mm

-

i’

/ Ensaio numa guia ou roldana

11y F= 0,5 daN

Figura 2

Ensaio tipo 2
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vB
Curso total : 300 + 20 mm
B S
i~ — D >
ey
O11
/] Dispositivo de rcgulagdo
'
- ]
E
N
=]
g
g

100 + 20 mm|

S/

S

Posi¢ao esticada

4

Posicao distendida

Figura 3

Ensaio tipo 3 e ensaio de microdeslizamento
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I1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.1

3.2.

5.1

ANEXO XIII

ENSAIO DE CORROSAO

APARELHAGEM DE ENSAIO

A aparelhagem ¢ constituida por uma camara de nebulizagdo, um reserva-
torio para a solugdo de sal, uma alimentagdo de ar comprimido
convenientemente condicionado, um ou varios bicos de pulverizagio,
suportes de amostras, um dispositivo de aquecimento da cimara e os meios
de controlo necessarios. As dimensdes e os detalhes de constru¢io da
aparelhagem serdo opcionais, desde que as condigdes de ensaio sejam
cumpridas.

Importa assegurar que as gotas de solugdo acumuladas no tecto ou na
cobertura da cdmara ndo caiam sobre as amostras testadas;

c

Que as gotas de solugdo que caiam das amostras testadas ndo sejam reen-
viadas para o reservatorio e novamente pulverizadas.

A aparelhagem ndo deve ser constituida por materiais que afectem as
caracteristicas corrosivas da neblina.

POSICAO DAS AMOSTRAS TESTADAS NA CAMARA DE NEBULI-
ZACAO

As amostras, com excep¢do dos retractores, devem ser apoiadas ou
suspensas segundo uma inclinagéio compreendida entre 15 e 30.° em relagdo
a vertical e de preferéncia paralelamente a direcgéio principal do fluxo hori-
zontal da neblina na camara, determinada em relagdo a superficie
dominante a ensaiar.

Os retractores devem ser apoiados ou suspensos de tal modo que os eixos
das bobinas destinadas a retrair a precinta estejam perpendiculares a
direcgdo principal do fluxo horizontal de neblina na camara. A abertura
destinada a passagem da precinta no retractor deve também encontrar-se
virada para esta direc¢@o principal.

Cada amostra deve ser colocada de tal modo que a neblina possa depositar-
-se livremente sobre todas as amostras.

Cada amostra deve ser colocada de modo a impedir que a solugdo de sal
escorra de uma amostra para outra.

SOLUCAO DE CLORETO DE SODIO

A solugdo de cloreto de sodio deve ser preparada dissolvendo 5 + 1 partes
em massa de cloreto de sddio em 95 partes de agua destilada. Este sal deve
ser cloreto de sddio quase completamente isento de niquel e de cobre e nao
contendo no estado seco mais de 0,1 % de iodeto de sodio e mais de 0,3 %
de impurezas no total.

A solugdo deve ser tal que, quando pulverizada a 35 .°C, a solugdo reco-
lhida tenha um pH compreendido entre 6,5 e 7,2.

ALIMENTACAO EM AR

O ar comprimido que alimenta o(s) bico(s) que permite(m) a pulverizagdo
da solugdo de sal deve ser isento de 6leo e de impurezas e mantido a uma
pressdo compreendida entre 70 kN/m? e 170 kN/m?>.

CONDICOES NA CAMARA DE NEBULIZACAO

A temperatura da zona de exposi¢do da cdmara de nebulizagdo deve ser
mantida em 35 £ 5 .°C. Pelo menos dois colectores de neblina limpos,
devem ser colocados na zona de exposigdo, para evitar uma acumulagao
de gotas de solugdo provenientes das amostras de ensaio ou de qualquer
outra fonte. Os colectores devem ser colocados proximo das amostras
testadas, um deles mais proximo possivel dos bicos e o outro o mais longe
possivel dos bicos. A neblina deve ser tal que para cada por¢do de 80 cm?
de zona de colecta horizontal, o volume médio de solugdo recolhida em
cada colector durante uma hora esteja compreendido entre 1,0 e 2,0 ml
quando as medi¢Ges forem efectuadas num periodo de, pelo menos, seis
horas.
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5.2. O(s) bico(s) devem estar dirigido(s) ou espagado(s) de tal maneira que o
jacto pulverizado ndo atinja directamente as amostras testadas.
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ANEXO X1V

ORDEM CRONOLOGICA DOS ENSAIOS

Amostras
Cinto ou
Ensaios sistema de Precinta n.°
retengdo n.°
Referéncia dos
pontos 1{213|4|501(2 3|4 5[6 7|8 91011
22,232, Inspeccdo do cinto ou do sistema
2.4.1.1, 2.5.1.1 | de retengdo
24.1.1,24.2.2 |Inspeccao da fivela
2.4.2.6,24.2.7, | Resisténcia da fivela
2.7.6.1,2.7.6.5
2.4.3.2,2.7.6.1 |Resisténcia do dispositivo de regu-
lagdo (eventualmente retractores)
2.4.4,276.2 Resisténcia das pegas de fixagao
(eventualmente retractores)
2.4.2.4,2.7.6.3 | Funcionamento da fivela a frio
24.14,2.7.64 |Impacto a frio sobre as partes
rigidas
2.4.3.3,2.7.6.6 | Facilidade de regulagio
Condicionamentos/Ensaios do
cinto ou do sistema de retengao
antes do ensaio dindmico:
2.4.23,2.6.1.2 | — duragdo da fivela
24.1.2,2.72 — ensaio de resisténcia a corrosdo
das partes rigidas
— condicionamento dos retrac-
tores
2.4.5.1.1, — limiar de bloqueamento
24.52.1,
24522,
2.4.5.2.3,
2.7.7.2
2.4.5.1.2, — forga de retracgao
24.5.24,
2.7.7.4
2.4.5.1.3, — duracdo
2.4.5.1.3, — corrosao
24.52.5,2.72
2.4.5.1.3, — pd
2.4.52.5,
2.7.7.3
2.4.5.1.2,2.7.5 | Controlo da langura da precinta X
Resisténcia da precinta apos
condicionamento a:
252,275, — ambiente X
2.7.3.1
2.5.3,2.7.5, — luz X | x
2.73.2
2.5.3, — frio X | X
2.7.52.7.3.3
2.5.3, — calor X | x
2.7.52.7.3.4
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Amostras
Cinto ou
Ensaios sistema de Precinta n.°
retengdo n.°
Referéncia dos
pontos 1234|512 3[4 5|6 7|8 9|1011
2.5.3, — agua X|x
2.7.52.7.3.5
243.1,2.74 Microdeslizamento X |x
2.6.2,2.73.6 Abrasio X | X
2.6.1,2.7.8 Ensaio dindmico X | X
2425, Ensaio de abertura da fivela X | x
2.4.2.72.7.8,2.-
7.9
2.7.1.4 Conservagdo de uma amos tra de
precinta X




