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FZALLES HOLDNING (EF) Nr. 30/2000

fastlagt af Ridet den 13. april 2000

med henblik pa vedtagelse af Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2000/.../EF om @ndring af
Ridets direktiv 92/23/EQF om daek til motorkeretgjer og pahangskeretsjer samt om montering

(2000/C 195/02)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR
DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 95,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (1),

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale

Udvalg (%),
efter proceduren i traktatens artikel 251 (%), og
ud fra folgende betragtninger:

(1) De foranstaltninger, der er nedvendige for, at det indre
marked kan fungere korrekt, bor treffes.

(2)  Rédets direktiv 92/23/EQF af 31. marts 1992 om dak
til motorkeretgjer og pdhaengskeretgjer samt om mon-
tering heraf (*) er et af serdirektiverne under den EF-ty-
pegodkendelsesprocedure, der er fastlagt ved Rédets
direktiv 70/156/EQF af 6. februar 1970 om tilnermelse
af medlemsstaternes lovgivning om godkendelse af mo-
tordrevne keretgjer og pahangskeretojer dertil (). Fol-
gelig finder bestemmelserne i direktiv 70/156/EQF om
koretgjssystemer, komponenter og separate tekniske
enheder ogsd anvendelse i naervaerende direktiv.

(3)  Med henblik pd gennemforelse af sarlig artikel 3, stk. 4,
og artikel 4, stk. 3, i direktiv 70/156/EQF ber der til
hvert serdirektiv i et bilag knyttes et oplysningsskema
og en typegodkendelsesattest, som er baseret pd bilag VI
til direktiv 70/156/EQF, sdledes at typegodkendelser kan
edb-registreres;  typegodkendelsesattesten i  direktiv
92/23[EQF skal aendres i overensstemmelse hermed.

() EFT C 30 af 28.1.1998, s. 8.

(%) EFT C 235 af 27.7.1998, s. 24.

() Europa-Parlamentets udtalelse af 18.2.1998 (EFT C 80 af
16.3.1998, s. 90), Radets felles holdning af 13. april 2000 og
Europa-Parlamentets afgorelse af ... (endnu ikke offentliggjort i
EFT).

() EFT L 129 af 14.5.1992, s. 95. Direktivet er @ndret ved tiltraedel-
sesakten af 1994.

() EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1. Direktivet er senest @ndret ved Euro-
pa-Parlamentets og Ridets direktiv 97/27/EF (EFT L 233 af
25.8.1997, s. 1).

(4) I Radets direktiv 92/97/EQF af 10. november 1992 om
@ndring af direktiv 70/157/E@F om tilladt stejniveau og
udstadningssystemer for motordrevne keretgjer (°) angi-
ves det i artikel 4, stk. 2, at der skal vedtages yderligere
foranstaltninger, som navnlig tager sigte pd at forene
kravene til sikkerhed med behovet for at begranse stoj
fremkaldt ved dakkenes kontakt med vejbanen. Det skal
ske pd grundlag af et forslag fra Kommissionen, hvori
der tages hensyn til resultaterne af undersegelser og
forskning vedregrende denne stgjkilde.

(5)  Der er udviklet en realistisk og reproducerbar metode til
méling af stgj fra dakkenes kontakt med vejbanen; med
udgangspunkt i denne nye mélemetode er der foretaget
en undersogelse med henblik pd at satte tal pd stejni-
veauet for rullestoj fordrsaget af forskellige daktyper
monteret pa forskellige motorkeretgjer.

(6)  Direktiv 93/23/EQF ber ndres i overensstemmelse her-
med.

(7 De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af
direktiv 92/23/EQF ber vedtages i overensstemmelse
med Rédets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om
fastseettelse af de narmere vilkdr for udevelsen af de
gennemforelsesbefgjelser, der tillegges Kommissio-
nen () —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Direktiv 92/23/EQF endres siledes:

1) Udtrykkene »E@F-typegodkendelse« og »E@F-standardtype-
godkendelse« @ndres overalt til »EF-typegodkendelse«.

(%) EFTL 371 af 19.12.1992, s. 1.

(’) EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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2)

Artikel 1, forste led, affattes sdledes:

»— »daek« ethvert nyt dak, herunder vinterdeek med huller
til pigge, uanset om det er originalmonteret eller er en
reservedel, beregnet til montering pd keretejer, der er
omfattet af direktiv 70/156/E@QF. Denne definition i
omfatter ikke pigdak.«

Folgende artikel indsattes:

»Artikel 1a

1. Bestemmelserne i bilag V gelder for dak, som er
beregnet til montering pa keretwjer, der er taget i brug for-
ste gang den 1. oktober 1980 eller derefter.

N~

Bestemmelserne i bilag V galder ikke for:

a) dxk, som kun er beregnet til hastigheder under
80 km/h

b) dxk med en nominal felgdiameter pd hejst 254 mm
(eller kode 10) eller p& mindst 635 mm (kode 25)

¢) deak af T-typen til reservehjul til midlertidig brug som
defineret i punkt 2.3.6 i bilag II

d) dek, som kun er beregnet til montering pa keretgjer,
der er registreret forste gang for den 1. oktober 1980.«

Artikel 2 affattes saledes:

»Artikel 2

1. Medlemsstaterne meddeler EF-typegodkendelse i hen-
hold til bestemmelserne i bilag I for alle typer dak, som
opfylder forskrifterne i bilag I, og tildeler dem et EF-type-
godkendelsesnummer som angivet i bilag L.

2. Medlemsstaterne meddeler EF-typegodkendelse i hen-
hold til bestemmelserne i bilag I til alle typer dak, som
opfylder forskrifterne i bilag V, og tildeler dem et EF-type-
godkendelsesnummer som angivet i bilag L.

3. Medlemsstaterne meddeler EF-typegodkendelse for
ethvert keretgj for sd vidt angdr dek i henhold til bestem-
melserne i bilag III, hvis alle keretgjets dak (herunder i
givet fald reservehjul) opfylder forskrifterne i bilag II samt
forskrifterne i bilag IV vedrgrende keretgjer, og tildeler
disse keoretgjer et EF-typegodkendelsesnummer i henhold
til bilag IlL.«

Bilagsfortegnelsen og bilagene andres i overensstemmelse
med bilaget til dette direktiv.

6) Folgende artikel indseettes:

»Artikel 10a

1.  Fra den ...(*) md medlemsstaterne ikke lengere af
grunde, der vedrerer dakkene eller deres montering pa
fabriksnye keretgjer,

a) for sd vidt angdr en keretgjstype eller daktype nagte
at udstede EF-typegodkendelse eller national typegod-
kendelse, eller

b) forbyde registrering, salg eller ibrugtagning af keretojer
eller salg eller ibrugtagning eller anvendelse af dak,

hvis keretgjerne eller daekkene opfylder forskrifterne i dette
direktiv, endret ved direktiv 2000/...[EF (1).

2. Fra den ...(*) md medlemsstaterne ikke laengere
udstede EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse
for daxktyper, der er omfattet af anvendelsesomrédet for
dette direktiv, hvis dekkene ikke overholder forskrifterne i
dette direktiv, eendret ved direktiv 2000/.../EF.

3. Fra den ...("*) md medlemsstaterne ikke laengere
udstede EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse
for en keretojstype af grunde, der vedrerer dakkene eller
deres montering, hvis forskrifterne i dette direktiv, andret
ved direktiv 2000/...[EF, ikke er overholdt.

4. Fraden ... (***) skal medlemsstaterne:

a) anse typeattester, der ledsager fabriksnye karetgjer som
omhandlet i direktiv 70/156/EQF, for ugyldige til det i
samme direktivs artikel 7, stk. 1, navnte formal, hvis
forskrifterne i dette direktiv, @ndret ved direktiv
2000/...[EF, ikke er overholdt, og

b) naegte registrering eller forbyde salg eller ibrugtagning
af fabriksnye keretgjer, som ikke overholder forskrif-
terne i dette direktiv, eendret ved direktiv 2000/.../EF.

5.  Fra den 1. oktober 2005 finder bestemmelserne i
dette direktiv, @ndret ved direktiv 2000/.../EF, for sd vidt
angdr det i artikel 7, stk. 2, i direktiv 70/156/EQF naevnte
formal anvendelse pé alle dak, der er omfattet af anvendel-
sesomradet for dette direktiv.

(*) 18 madneder efter datoen for dette direktivs ikraft-

treeden.

(**) 24 madneder efter datoen for dette direktivs ikraft-

treeden.

(***) 30 madneder efter datoen for dette direktivs ikraft-

treeden.

(***¥) 42 madneder efter datoen for dette direktivs ikraft-

treeden.

(1) Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2000].../EF om
@endring af Rédets direktiv 92/23/EQF om dzk til
motorkeretgjer og pahangskeretgjer samt om monte-
ring heraf (EFT L ... af ...).c
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Artikel 2

1.  Medlemsstaterne satter de nedvendige love og admini-
strative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv
inden den ... (*). De underretter straks Kommissionen herom.

Medlemsstaterne anvender disse bestemmelser senest fra den

o (7).

2. De i stk. 1 nevnte love og bestemmelser skal ved ved-
tagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved
offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De narmere
regler for henvisningen fastsattes af medlemsstaterne.

3.  Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det omré-
de, der er omfattet at dette direktiv.

Artikel 3

1. Senest den ... (***) vedtages der efter proceduren i artikel
4, stk. 2, en @ndring af direktiv 92/23/EQF med henblik pa at
indfere vejgrebspraver for dak.

2. Senest den ... (****) forelegger Kommissionen forslag til
foranstaltninger pa omradet forskrifter for motordrevne kereto-
jer under hensyn til sikkerheds-, milje- og energibesparelses-
aspekterne med henblik pa revision af bestemmelserne i direk-
tiv 92/23[EQF.

(*) 12 mdneder efter datoen for dette direktivs ikrafttreeden.
(**) 18 maneder efter datoen for dette direktivs ikrafttreeden.
(***) 24 mdneder efter datoen for dette direktivs ikrafttreden.
(***) 48 mdneder efter datoen for dette direktivs ikrafttreeden.

Artikel 4
1. Kommissionen bistds af Udvalget for Tilpasning til den
Tekniske Udvikling, der er nedsat ved artikel 13 i direktiv
70/156/EQF, i det folgende benaevnt »udvalget«.
2. Ndr der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7
i afgerelse 1999/468/EF sammenholdt med afgorelsens
artikel 8.

Fristen i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF fastsettes til
tre maneder.

3. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

Artikel 5

Dette direktiv traeder i kraft pd dagen for offentliggerelsen i De
Europeeiske Feellesskabers Tidende.

Artikel 6
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdiget i ...
Pd Rddets vegne

Pi Europa-Parlamentets vegne

Formand Formand
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1)

BILAG
Bilagsfortegnelsen affattes saledes:
»BILAG [ Administrative bestemmelser vedrerende EF-typegodkendelse af daek
Tilleg 1 Oplysningsskema vedrerende EF-typegodkendelse af en daktype
Tilleg 2 EF-typegodkendelsesattest (dak)
Tilleg 3 Oplysningsskema vedrerende EF-typegodkendelse af en daktype for sd vidt angar rullestoj
Tilleg 4 EF-typegodkendelesattest (rullestaj)
BILAG II (1) Krav til dek
Tilleg 1 Forklarende tegning
Tilleg 2 Belastningstal
Tilleg 3 Placering af deckpaskrifter
Tilleg 4 Sammenhang mellem trykindeks (PST) og enheder for tryk
Tilleg 5 Malefelg, udvendig diameter og daekbredder for deek med visse dimensionsbetegnelser
Tilleg 6 Metode til maling af dakdimensioner
Tilleg 7 Fremgangsmadde ved belastnings-/hastighedsprevning
Tilleg 8 Belastningsevnens afhengighed af hastigheden — last- og varevognsdek — radial og diagonal
opbygning
BILAG 1II Administrative bestemmelser vedrerende standardtypegodkendelse af koretejer hvad angdr mon-
tering af dakkene
Tilleg 1 Oplysningsskema
Tilleg 2 EF-standardtypegodkendelsesattest
BILAG IV Krav til keretojer med hensyn til deek
BILAG V Rullestgj
Tilleg 1 Procedure for méling af rullestgj, frilobsmetoden
Tilleg 2 Provningsrapport
BILAG VI Specifikationer for provebanen

(*) De tekniske krav il daekkene svarer til kravene i regulativ nr. 30 og 54 fra FN's @konomiske Kommission for
Europa (FN/ECE).«

Bilag 1 affattes sdledes:
»BILAG 1

ADMINISTRATIVE BESTEMMELSER VEDRORENDE EF-TYPEGODKENDELSE AF D £AK

1. ANSOGNING OM EF-TYPEGODKENDELSE AF EN DAKTYPE

1.1. Ansggning om EF-typegodkendelse af en daktype i henhold til artikel 3, stk. 4, i direktiv 70/156 /E@F ind-
gives af dakfabrikanten.
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1.1.1.  Ansegning om EF-typegodkendelse i henhold til bilag 1I skal ledsages af en beskrivelse af daktypen, som
anfert i oplysningsskemaet i tilleg 1. Beskrivelsen vedlaegges i tre eksemplarer.

1.1.1.1. Ansegningen skal for hver daktype ledsages af tegninger eller fotografier (i tre eksemplarer), som viser
dakkets slidbanemenster, samt en tegning af det luftfyldte dek monteret pd malefelgen, som viser de rele-
vante mél (if. punkt 6.1.1 og 6.2.1 i bilag II).

1.1.1.2. Ansegningen skal ledsages enten af prevningsrapporten fra vedkommende tekniske tjeneste eller af en
reekke eksemplarer efter den godkendende myndigheds narmere anvisninger.

1.1.2.  Ansegning om EF-typegodkendelse i henhold til bilag V skal ledsages af en beskrivelse af daktypen, som
anfert i oplysningsskemaet i tilleg 3. Beskrivelsen vedlagges i tre eksemplarer.

1.1.2.1. Ansegningen skal for hver daktype ledsages af tegninger eller fotografier (i tre eksemplarer), som viser
det eller de slidbanemenstre der er reprasentative for daktypen.

1.1.2.2. Ansegningen skal endvidere ledsages enten af prevningsrapporten fra vedkommende tekniske tjeneste eller
af en rekke proveeksemplarer efter den godkendende myndigheds narmere anvisninger.

1.2. Fabrikanten kan ansege om, at EF-typegodkendelse udvises
1.2.1.  til at omfatte @ndrede daktyper med henblik pa EF-typegodkendelse i henhold til bilag II, og/eller

1.2.2.  til at omfatte yderligere deekdimensionsbetegnelser ogfeller @ndrede markenavne eller handelsbetegnelser
og/eller slidbanemenstre andret af fabrikanten med henblik p& EF-typegodkendelse i henhold til bilag V.

1.3. Indtil den 31. december 2005 skal den godkendende myndighed acceptere dakfabrikantens laboratorier
som godkendte prevningslaboratorier i henhold til artikel 14, stk. 1, i direktiv 70/156/EQF.

2. PASKRIFTER

2.1 Proveeksemplarer af den daktype, for hvilken der anseges om EF-typegodkendelse, skal klart synligt og
uudsletteligt veere pafort ansegerens varemarke eller navn, idet der dog skal vaere tilstrackkelig plads til at
anbringe EF-typegodkendelsesmarket, jf. punkt 4 i dette bilag.

3. EF-TYPEGODKENDELSE

3.1. EF-typegodkendelse i henhold til artikel 4 i direktiv 70/156/E@F meddeles, og EF-typegodkendelse tildeles
enhver daktype, som sgges godkendt efter punkt 1.1.1, hvis kravene i bilag Il er opfyldt.

3.1.1.  Meddelelse af EF-typegodkendelse, udvidelse af EF-typegodkendelse eller afslag pd ansegning om eller ind-
dragelse af EF-typegodkendelse eller om endeligt opher af produktionen i forbindelse med en daktype
efter bilag Il meddeles medlemsstaterne i overensstemmelse med artikel 4, stk. 6, i direktiv 70/156 EQF.

3.1.2.  EF-typegodkendelse i henhold til artikel 4 i direktiv 70/156/E@F meddeles, og EF-typegodkendelse tildeles
enhver dektype, som seges godkendt efter punkt 1.1.2, hvis kravene i bilag V er opfyldt.

3.2.1.  Meddelelse af EF-typegodkendelse, udvidelse af EF-typegodkendelse eller afslag pd ansegning om eller ind-
dragelse af EF-typegodkendelse eller om endeligt opher af produktionen i forbindelse med en daktype
efter bilag V meddeles medlemsstaterne i overensstemmelse med artikel 4, stk. 6, i direktiv 70/156/EQF.

3.3. Hver EF-typegodkendt daktype tildeles et EF-typegodkendelsesnummer. Samme medlemsstat ma ikke til-
dele en anden daktype det samme nummer. Navnlig skal EF-typegodkendelsesnumre tildelt i henhold til
bilag II og EF-typegodkendelsesnumre tildelt i henhold til bilag V vere forskellige.

4. EF-TYPEGODKENDELSESM ARKNING

4.1. Ethvert deek, som er i overensstemmelse med en daktype, der er EF-typegodkendt efter dette direktiv, for-
synes med EF-typegodkendelsesmarke.
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4.2

4.2.1.

4.3.

4.4.

4.5.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

6.1.

6.2.

EF-typegodkendelsesmearket bestér af en firkant indeholdende bogstavet lille »e, efterfulgt af kendings-
nummeret pd den medlemsstat, der har meddelt typegodkendelsen i overensstemmelse med bilag VII til
direktiv 70/156/EQF. EF-typegodkendelsesnummeret bestdr af EF-typegodkendelsesnummeret pé godken-
delsesattesten, med to cifre foran: »00« for last- og varevognsdaek og »02« for personvognsdéak.

Firkanten med EF-typegodkendelsesmaerket skal vare mindst 12 mm lang og mindst 8 mm hej. Bogstaver
og tal skal veere mindst 4 mm hgje.

EF-typegodkendelsesmarke og -nummer samt yderligere maerkning, som efter bilag II, punkt 3, kraves til
EF-typegodkendelse i henhold til kravene i bilag II, piferes som foreskrevet i navnte punkt.

Godkendelsesnumre, som er tildelt efter bilag V, skal falges af bogstavet lille »s¢, hvor »s« er en forkortelse
for »stoj«.

Nedenfor er gengivet et eksempel pa EF-typegodkendelsesmarket:

e 24

00479

e3

00687-s

Et dak forsynet med ovenstdende EF-typegodkendelsesmarke er et last- eller varevognsdak (00), som
opfylder EF-kravene (e), og er tildelt EF-mrke i Irland (24) under nummeret 479 i henhold til bilag II og
i Italien (3) under nummeret 687-s i henhold til bilag V.

Note: Numrene »479« og »687« (EF-merkets typegodkendelsesnumre) samt tallene »24« og »3« (numre for
de medlemsstater, som meddelte EF-typegodkendelsen) er her kun givet som et eksempel.

EF-typegodkendelsesnummeret placeres tat pa firkanten, over, under, til venstre eller til hejre for denne.
Alle nummerets bogstaver skal std pd samme side af bogstavet »e« og vende samme ve;j.

ZNDRING AF DAKTYPE

Hvis en daktype, som er EF-typegodkendt efter bilag II eller V, er andret, anvendes bestemmelserne i arti-
kel 5 i direktiv 70/156/EQF.

Hvis slidbanemenstret for en daktype, som er EF-typegodkendt i henhold til bilag II, er andret, anses det
ikke for nedvendigt at gentage de i bilag Il beskrevne prevninger.

Hvis der er tilfgjet daekdimensionsbetegnelser eller handelsbetegnelser for en dakgruppe, som er EF-type-
godkendt i henhold til bilag V, treffer den typegodkendende myndighed afgerelse om eventuel fornyet
prevning.

Hvis slidbanemenstret for en dakgruppe, som er EF-typegodkendt i henhold til bilag V, andres, afproves
at reprasentativt set proveeksemplarer, medmindre den typegodkendende myndighed skenner, at endrin-
gen ikke har nogen indvirkning pa rullestejen.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

De generelle regler til sikring af produktionens overensstemmelse fastsattes i overensstemmelse med
bestemmelserne i artikel 10 i direktiv 70/156/EQF.

Hvis det navnlig ved kontrol af produktionens overensstemmelse jf. tilleg 1 til bilag V, viser sig, at stojni-
veauet for det afprovede dak ikke overstiger de greenseveardier, som er anfert i punkt 4.1 i bilag V, med
mere end 1 dB(A), anses produktionen for at vaere i overensstemmelse med kravene i punkt 4 i bilag V.«
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Titlen pa tilleg 1 til bilag I affattes siledes:

»Tilleg 1

OPLYSNINGSSKEMA Nr. ... VEDRORENDE EF-TYPEGODKENDELSE AF EN D £KTYPE
(bilag II i direktiv 92/23/EQF)«.

Titlen pa tilleeg 2 til bilag I affattes séiledes:

»Tilleg 2

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

(deek)

MODEL

(storste format: A4 (210 x 297 mm))«.

I tilleg 2 til bilag T under punktet »Meddelelse omc tilfgjes folgende led:
»— inddragelse af typegodkendelse (1)

— opher af produktionen ()«

Folgende tilleeg indsettes i bilag I:

»Tilleg 3

OPLYSNINGSSKEMA Nr. ... VEDRORENDE EF-TYPEGODKENDELSE AF EN DAKTYPE FOR SA VIDT
ANGAR RULLEST@]J

(BILAG V I DIREKTIV 92/23[EQF)

Folgende oplysninger skal i givet gald foreleegges i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle
tegninger skal forelaegges i den relevante malestok pd A4-ark eller foldet til dette format og vare tilstraekkelig detal-
jerede. For funktioner, som er mikroprocessor-styrede, forelaegges relevant information om funktion/ydelse.

1. ALMINDELIGE OPLYSNINGER
1.1. Fabrikantens Navill . ... ...ttt e e
1.2. ANSOZErens NAVN 0Z AIESSE: « . .. vt vttt ettt e e e e e e

1.3. Adresse(r) pa fabrikationsvirksomhed(er): ... ... ... L

1.4. Merkenavn(e), handelsbetegnelse(r) eller varemarke(r), der skal anvendes for den serlige daktype, som
soges godKendt: . ...

2. DAK
2.1. Dakkategori: (kategori C1, C2 eller C3) (})
2.2. Anvendelse: (normal-, vinter- eller specialdaek) (1)

2.3. Udferlig beskrivelse, for sd vidt angdr indvirkningen pa rullestgjen, af de vasentligste kendetegn ved det
eller de slidbanemenstre, som skal anvendes pd den angivne rakke dekdimensioner. Dette kan ske i form
af skitse, fotografi eller beskrivelse, men skal give den typegodkendende myndighed eller tekniske tjeneste
tilstraekkeligt grundlag for at afgere, om senere andringer af de veesentligste kendetegn vil pavirke rulleste-
jen vesentligt.

Note: Virkningen af mindre @ndringer af deakslidbaner og -konstruktion for sd vidt angdr rullestgjen
bestemmes i forbindelse med kontrollen af produktionens overensstemmelse.
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2.4. Dakopbygning
2.5. Oversigt over slidbanemeansterbetegnelser (for hvert varemarke eller meerkenavn og handelsbetegnelse

angives en fortegnelse over dakbetegnelser, jf. punkt 2.17 i bilag II til direktiv 92/23/EQF; for dak i kate-

(1) Det ikke galdende overstreges.

Tilleg 4

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

(rullestoj)

MODEL

(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Myndighedens
stempel

Meddelelse om:

— EF-typegodkendelse (1)

— udvidelse af EF-typegodkendelse

— afslag p& ansegning om EF-typegodkendelse (%)
— inddragelse af EF-typegodkendelse (1)

— opher af produktionen (%)

af en daktype, jf. bilag V til direktiv 92/23/EQF, senest endret ved direktiv ...[...[EF, for sd vidt angar rullestgj.

AFSNIT 1

0. Almindelige oplysninger

0.1, Fabrikantens navi: ... ... ...
0.2, AnS@gerens Navil 0g AdIESSE: . . . v v vt ettt et ettt e e e e e e e e

0.3.  Adresse(r) pa fabrikationsvirksomhed(er): ... ... ... .

AFSNIT II

1. Supplerende oplysninger

1.1.  Mzerkenavn(e) og handelsbetegnelse(r): . . .. ... .. o
1.2.  Dakkategori: (kategori C1, C2 eller C3) ()

1.3.  Anvendelse: (normal-, vinter- eller specialdak) ()

2. Teknisk tjeneste ansvarlig for udferelsen af provningerne: . ........ ... ... . . ... il

3. Provningsrapportens datering: . . .. ... ..ottt ettt e e e
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Provningsrapportens NUMIMET: . ... ... .ttt et
Grundlag for udvidelse af EF-typegodkendelsen (hvis relevant): ........... ... . ... ... ...
Eventuelle bemaerkninger: . .. ... ..
Dato 0g Sted: . ..ottt
Underskrift: . ... ...

En fortegnelse over dokumenter, som indgér i ansegningens dokumentation, vedleegges; dokumentationen
opbevares af den myndighed, som har meddelt EF-typegodkendelsen, og udleveres pd anmodning.

(1) Det ikke galdende overstreges.c

Punkt 3.1.1 i bilag IV affattes sdledes:

»3.1.1. Med forbehold af bestemmelserne i punkt 3.7.4 skal ethvert dak, som er monteret pé keretgjet, herunder i

givet fald reservehjulsdaek, vare forsynet med EF-typegodkendelsesmeerke(r) som angivet i punkt 4 i bilag I
eller med et typegodkendelsesmaerke, som viser, at daekket er i overensstemmelse med FN/ECE-regulativ nr.
30 eller 54. FNJ/ECE-typegodkendelsesmearker betragtes kun som akvivalente med EF-typegodkendel-
sesmerker i henhold til bilag I«

Folgende bilag og tilleg indsattes:

»BILAG V

RULLESTQ]J

2.1.

2.2.

ANVENDELSESOMRADE

Dette bilag geelder for EF-typegodkendelse af daek som komponenter for s vidt angér rullestej.

DEFINITIONER
[ dette bilag geelder definitionerne i bilag II, undtagen definitionen i punkt 2.1, som affattes siledes:

»Dacktype« betyder for EF-typegodkendelse efter dette bilag (rullestoj) en dakgruppe, som omfatter en for-
tegnelse over dekdimensionsbetegnelser (jf. punkt 2.17 i bilag II), markenavne, varmeerker og handels-
betegnelser, for sd vidt dakgruppen ikke udviser forskelle pd folgende veesentlige punkter:

— fabrikantens navn
— dakkategori (jf. punkt 2.4 i dette bilag)
— dakkets opbygning (jf. punkt 2.1.4 i bilag II)
— anvendelseskategori (jf. punkt 2.1.3 i bilag II)
— for dakkategori C1, Reinforced eller Extra Load:
slidbanemenstret (jf. punkt 2.3 i oplysningsskemaets bilag I, tilleg 3).

Note: Virkningen af mindre @ndringer af dakslidbaner og -konstruktion for rullestgjen bestemmes i
forbindelse med kontrollen af produktionens overensstemmelse.

Derudover galder folgende definitioner:

»Merkenavn eller handelsbetegnelse« betyder den af fabrikanten angivne betegnelse til identifikation af
dakket. Maerkenavnet kan vare fabrikantens navn, og handelsbetegnelser kan vare sammenfaldende med
varemaerket.
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2.3.

2.4.

4.1.

4.2

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.2.

»Rullestej«: den stej, der opstar ved kontakten mellem de rullende dak og vejbanen.
Der gezlder folgende inddeling for sd vidt angdr dette bilag:
Dzk af kategori C1 Dk til personbiler (jf. punkt 2.32 i bilag 1I)

Dzk af kategori C2 Dk til vare- og lastbiler (jf. punkt 2.33 i bilag IT) med belastningstal som enkeltdak
< 121 og hastighedskategori > »N« (jf. punkt 2.29.3 i bilag II)

Dak af kategori C3 Daek til vare- og lastbiler (jf. punkt 2.33 i bilag II) med belastningstal som enkeltdek
< 121 og hastighedskategori = »M« (jf. punkt 2.29.3 i bilag II) samt dak til vare- og
lastbiler (jf. punkt 2.33 i bilag II) med belastningstal som enkeltdaek > 122.

KRAV TIL MARKNING

Ud over de markningskrav, der er opfert under punkt 4 i bilag I og punkt 3 i bilag II, skal dakket
markes med:

fabrikantens navn eller varemaerke; meerkenavnet, handelsbetegnelsen eller varemarket.

KRAV VEDRORENDE RULLEST@Q]

Generelle krav

Et saxt pd fire dek med samme dakdimensions- og dazkmensterbetegnelse, som er repraesentativ for
denne dakkategori, proves i henhold til tilleg 1 med henblik pé at bestemme stgjniveauet for rullestajen.

Stejniveauerne, bestemt i overensstemmelse med punkt 4.5 i tilleg 1, md ikke overstige folgende
granser:

dzk i kategori C1 for s& vidt angdr det afprevede daks nominelle dackbredde (se bilag II, punkt 2.17.1.1):

Dakkategori Nominel dzekbredde (mm) Greenseveerdi i dB(A)
Cla < 145 72
Clb > 145 < 165 73
Clc > 165 < 185 74
c1d > 185 < 215 75
Cle > 215 76

for forsteerkede (eller Extra Load) dak (jf. bilag II, punkt 3.1.8) forhejes de i punkt 4.2.1 angivne
graensevardier med 1 dB(A)

for daek i kategorien »Specialdeck« (jf. bilag II, punkt 2.1.3) forhejes de i punkt 4.2.1 angivne
graensevardier med 2 dB(A)

dxk i kategori C2 for s vidt angdr anvendelsen (se bilag II, punkt 2.1.3) af daektypen:

Anvendelse Graenseverdi i dB(A)
Normale dek 75
Snedak 77

Specialdaek 78
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4.2.3.

Tilleg 1

dak i kategori C3 hvad angdr anvendelsen (se bilag II, punkt 2.1.3) af dektypen:

Anvendelse Granseverdi i dB(A)
Normale dak 76
Snedak 78
Specialdack 79

PROCEDURE FOR MALING AF RULLESTQ]

Frilobsmetoden

1.1.

1.2.

INDLEDNING

[ denne procedure angives maleinstrumenter, malebetingelser og fremgangsmade til méling af stojniveau
fra et sat dak, monteret pd et provekeretej, som ruller med hej fart pd en nermere angivet korebane-
overflade. Det maksimale lydtryk registreres ved hjalp af mikrofoner placeret i fjernfelt, nr keretojet
befinder sig i frilob; det endelige resultat bestemmes for en standardhastighed ved linewr regression.
Resultatet kan ikke anvendes pd dakstej, som males under acceleration ved motorkraft eller deceleration
ved bremsning.

MALEINSTRUMENTER

Akustiske malinger

Lydtryksmaleren eller det tilsvarende mélesystem, herunder den af fabrikanten anbefalede vindskeerm, skal
mindst opfylde kravene til type 1-instrumenter, jf. [EC 60651, anden udgave.

Maélinger udferes med frekvensvagtning A og tidsvegtning F.

Hvis der benyttes et system, som omfatter periodisk overvigning af det A-vagtede lydtryk, ber der foreta-
ges afleesning med et tidsinterval pd hejst 30 ms.

Kalibrering

Ved begyndelsen og afslutningen af hvert set malinger skal hele malesystemet kontrolleres ved hjelp af
en lydkalibreringsanordning, som opfylder kravene til lydkalibreringsanordninger med en precision af
mindst klasse 1 i overensstemmelse med IEC 942:1988. Uden at der foretages yderligere justeringer, ma
forskellen mellem afleesningen ved to pd hinanden felgende kontroller ikke overstige 0,5 dB. Hvis denne
vardi overskrides, skal der ses bort fra de maéleresultater, som er opndet efter den sidste tilfredsstillende
kontrol.

Opfyldelse af kravene

Et laboratorium, som er godkendt til at foretage kalibreringer i relation til de relevante standarder, skal en
gang om dret kontrollere, at lydkalibreringsanordningen opfylder kravene i IEC 60942:1988, og mindst
hvert andet ar kontrollere, at instrumenteringssystemet opfylder kravene i IEC 60651:1979/A1:1993,
anden udgave.

Placering af mikrofonen

Mikrofonen (eller mikrofonerne) placeres i en afstand af 7,5 m % 0,05 m fra referencelinjen CC' (figur 1)
pa prevebanen og 1,2 m % 0,02 m over jorden. Dens akse for maksimal folsomhed skal vere vandret og
vinkelret pa keretgjets korselsretning (linjen CC').

Hastighedsmdling

Koretgjets hastighed méles med instrumenter med en pracision pd + 1 km/h eller bedre, nir keretojets
forende har néet linjen PP' (figur 1).
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1.3.

1.4.

2.1.

2.2.

2.3.

Temperaturmdlinger

Maling af lufttemperaturen og prevebanens overfladetemperatur er obligatorisk. Temperaturmalingsanord-
ningerne skal sikre en nejagtighed pa + 1 °C.

Lufttemperatur

Temperaturfaleren placeres pa et uhindret sted teet ved mikrofonen pa en sidan made, at den pévirkes af
luftstrommen og er beskyttet mod direkte sol. Denne beskyttelse kan opnds ved hjalp af en skarm eller
tilsvarende anordning. Feleren ber placeres i en hgjde af 1,2 m £ 0,1 m over provebanen for at mindske
virkningen af varmestrdlingen fra provebanen ved lave luftstromme.

Provebanens overfladetemperatur

Temperaturfeleren placeres pa et sted, hvor temperaturen er reprasentativ for temperaturen i hjulspore-
ne, uden at den pévirker lydmalingen.

Benyttes der instrumenter med kontakttemperaturfoler, skal der pafores varmeledende pasta mellem over-
fladen og feleren for at sikre korrekt varmekontakt.

Hvis der benyttes et stralingstermometer (pyrometer), ber der valges en hejde, som sikrer, at et mélings-
sted med en diameter pd > 0,1 m er dakket.

Vindmaling

Anordningen skal kunne male vindhastigheden med en nejagtighed pd £ 1 m/s. Vinden méles i hejde
med mikrofonen. Vindretningen registreres med reference til kerselsretningen.

MALEBETINGELSER

Provebane

Provebanen skal bestd af et midterafsnit omgivet af et tilnermelsesvis fladt proveareal. Mileafsnittet skal
vare plant; mdleoverfladen skal vare tor og ren ved alle mélinger. Méleoverfladen mé ikke keles kunstigt
under og inden prevningen.

Prgvebanen skal veere udlagt siledes, at der er frit lydfelt mellem lydkilde og mikrofon for maling med en
nejagtighed pd + 1 dB(A). Disse betingelser anses for opfyldt, hvis der ikke er store, lydreflekterende gen-
stande som hegn, klipper, broer eller bygninger inden for 50 m fra midten af maleafsnittet. Provebanens
overflade og dimensioner skal vere i overensstemmelse med tilleg 2 til dette bilag.

En midterste del med en radius pd mindst 10 m skal vaere fri for los sne, hojt gras, los jord, aske eller lig-
nende. Der mé ikke veere hindringer, som kan pévirke lydfeltet i nerheden af mikrofonen, og der mé ikke
befinde sig personer mellem mikrofonen og lydkilden. Operateren, som foretager mélingerne, samt even-
tuelle tilskuere skal vaere placeret sdledes, at méleinstrumenternes visning ikke pavirkes.

Meteorologiske forhold

Miling ma ikke finde sted under ugunstige vejrforhold. Det skal vare sikret, at resultaterne ikke pavirkes
af vindsted. Prevning ma ikke finde sted, hvis vindhastigheden i mikrofonens hejde er storre end 5 m/s.

Miling ma ikke finde sted, hvis lufttemperaturen er lavere end 5 °C eller hgjere end 40 °C, eller proveba-
nens temperatur er lavere end 5 °C eller hgjere end 50 °C.

Omgivende stoj

Baggrundsstejniveauet (herunder vindstej) skal vaere mindst 10 dB(A) under den malte rullestgj. Der kan
monteres en egnet vindskeerm pd mikrofonen, men der skal i s& fald tages hensyn til dens pavirkning af
mikrofonens felsomhed og retningskarakteristik.

Der skal ses bort fra eventuelle malinger, som er foretaget under indvirkning af en lydtop, der synes at
vare uden forbindelse med dakkenes almindelige lydkarakteristik.
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2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

Krav til provekeretojet

Generelt

Pravekoretojet er et motorkeretoj med fire hjul pa to aksler.

Koretojets belastning

Koretojet skal vaere lastet siledes, at de i punkt 2.5.2 angivne belastninger af dekkene er overholdt.

Akselafstand

Akselafstanden mellem de to aksler, der er monteret med provedak, skal vare mindre end 3,5 m for dak
i kategori C1 og mindre end 5 m for dak i kategori C2 og C3.

Foranstaltninger med henblik pd at mindske koretgjets indvirkning pé lydtryks
mélingerne

For at sikre, at dakstejen ikke pavirkes nevnevardigt af provekeretgjets konstruktion, geelder folgende
krav og henstillinger:

Krav:
a) Der mé ikke vare monteret stenklapper eller andet ekstra steenkafskeermningsudstyr.
b) Der mé ikke vere dele umiddelbart omkring falge og dak, som kan skaerme for daekstajen.

¢) Hijulenes sporing (spidsning, haldning udefter, styreboltens bagudhaldning) skal veere i fuld overens-
stemmelse med keretgjsfabrikantens henstillinger.

d) Der mé ikke anbringes supplerende lyddeempende materiale i hjulkasserne eller under undervognen.

e) Hjulophanget skal vere i sd god stand, at det ikke resulterer i en unormal nedsettelse af frihgjden,
ndr keretgjet er lastet i overensstemmelse med provningskravene. Anordninger til regulering af
karosseriets hejde skal, hvis de forefindes, justeres, sa der bliver en frihejde under prevningen, som
er normal for et keretgj i ulastet tilstand.

Henstillinger med henblik pé at undgd parasitstej:

a) Det anbefales at fjerne eller @ndre komponenter pd keretgjet, hvis disse kan bidrage til keretgjets
baggrundsstej. Hvis noget fjernes eller &ndres, skal det anferes i prevningsrapporten.

b) Under provningen ber det sikres, at bremserne er fuldt losnet, sd der ikke opstdr bremsestg;j.
¢) Det ber sikres, at ingen elektriske ventilatorer er i gang.

d) Koretgjets vinduer og eventuelt soltag skal vere lukkede under prevningen.

Dak

Generelt

Provekoretojet skal vare monteret med fire ens dak af samme type og fra samme gruppe. For sd vidt
angdr Super single-dek med en belastningskapacitet over 121, skal to af disse dak af samme type og
samme gruppe monteres pd provekoretgjets bagaksel; forakslen monteres med dak, hvis bareevne passer
til akselbelastningen, og som er slidt ned til minimumsdybden for at mindske virkningen af rullestgj, dog
under overholdelse af et tilstrckkeligt sikkerhedsniveau. Vinterdaek, som i nogle medlemsstater mé for-
synes med pigge til foregelse af friktionen, afpreves uden pigge. Dk, som stiller specielle krav til monte-
ringen, afproves i overensstemmelse med sddanne krav (f.eks. omdrejningsretning). Dakkene skal have
fuld mensterdybde for tilkorsel.

Dakkene skal afproves pa felge, der er tilladt ifolge dakfabrikanten.
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2.5.2.

3.1.

3.2

3.3.

Dakkenes belastning

Prgvningsbelastningen Q, pd hvert dek pad provekeretgjet skal veere 50 til 90 % af referencebelastningen
Q,, men den gennemsnitlige prevningsbelastning Q. pa alle dack skal vaere 70 % + 5 % af referencebe-
lastningen Q,.

For alle dxk skal referencebelastningen Q, svare til den maksimale masse, der er knyttet til dakkets
belastningstal. Bestar belastningstallet af to tal, som er adskilt af en skréstreg (/), skal det forste af disse
benyttes.

Daktryk

Hvert af de pa provekoretgjet monterede daek justeres til et deektryk pa P, som ikke er storre end referen-
cetrykket P, og ligger i intervallet:

P(Q/Q)"™ < P < 1,1 P(Q/Q)"
hvor P, er det daektryk, der er angivet pé trykindekset pa daksiden.

For kategori C1 er referencetrykket P, = 250 kPA for »standarddak« og 290 kPa for »Reinforced« dak.
Minimumsprevetrykket skal vaere P, = 150 kPA.

Forberedelser inden prevningen

Dakkene tilkeres inden prevningen for at fijerne kompoundnoduler eller andre dakmensteregenskaber
hidrerende fra vulkaniseringen. Dette kraver sedvanligvis ca. 100 km normal kersel pé vej.

Dakkene monteres pd provekoretojet med samme rotationsretning, som benyttedes ved tilkarsel af

dakkene.

Dzkkene varmes op for prevningen ved kersel under provningsbetingelser.

PROVNINGSMETODE

Generelle provningsbetingelser

Ved alle mélinger kares koretgjet i lige linje gennem maleafsnittet (AA' til BB'), sd keretojets midterplan i
leengderetningen er sa tet som muligt ved linjen CC'.

Nir provekoretojets forende har ndet linjen AA', skal keretgjets forer have stillet gearvaclgeren i neutral-
stilling og standset motoren. Afgiver koretgjet under mélingen unormal stgj (f.cks. stej fra ventilatoren
eller fra selvteending), md prevningen gentages.

Art og antal malinger

Det maksimale lydtryk i A-vagtede decibel (dB(A)) maéles med én decimal, ndr keretojet korer i frilob
mellem linjerne AA' og BB' (figur 1 — keretgjets forende pé linje AA' og keretojets bagende pé linje BB').
Denne veerdi regnes for maleresultatet.

Der foretages mindst fire mélinger pd hver side af provekeretgjet ved prevningshastigheder under refe-
rencehastigheden, jf. punkt 4.1, og mindst fire malinger ved provningshastigheder over referencehastighe-
den. Hastighederne skal vaere tilnermelsesvis ligeligt fordelt i det i punkt 3.3 angivne hastighedsomréde.

Provningshastigheder
Provekeretojets hastigheder skal ligge i omradet:
i) fra 70 til 90 km/h for daek af kategori C1 og C2

ii) fra 60 til 80 km/h for dek af kategori C3.
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4.1.

4.2.

4.3.

VURDERING AF RESULTATERNE

Milingerne betragtes som ugyldige, hvis der registreres unormal afvigelse mellem maksimalveerdien og de

ovrige veerdier.

Bestemmelse af provningsresultatet

Referencehastigheden V. til bestemmelse af det endelige maleresultat skal vere:

i) 80 km/h for dek af kategori C 1 og C2

ii) 70 kmj/h for dak af kategori C3.

Regressionsanalyse pa stojmalinger

Den (ikke-temperaturkompenserede) rullestoj Ly i dB(A) bestemmes ved regressionsanalyse pa grundlag af

udtrykket:

LRZ L—a~V
hvor:

L er gennemsnittet af de malte lydtryksniveauer L; i dB(A):

-1
L=—- Li
n i=1
n er antal mélinger (n > 16),
v er gennemsnittet af den logaritmiske hastighed v;:
1 n
V= — Vi
n

idet

a er regressionslinjens haldning i dB(A):

Temperaturkorrektion

For dak i kategori C2 skal det endelige resultat omregnes til en referenceprevningsoverfladetemperatur,
0, ved hjlp af temperaturkorrektion i overensstemmelse med folgende:

LR(Q,ef) =Lr(0) + K(@,ef -0)

hvor 6 er den malte temperatur af preveoverfladen

O, = 20 °C.

For dek i kategori C1 er koefficienten K -0,03 dB(A)/°C, nér 6 > 0, 0g

K er -0,06 dB(A)/°C, ndr 0 < 0,

For dak af kategori C2 er koefficienten K -0,02 dB(A)/°C.

Hvis den maélte proveoverfladetemperatur ikke andrer sig mere end 5 °C ved alle de maélinger, som er
nedvendige for at bestemme lydtrykket af et set dak, er det tilstreekkeligt at foretage temperaturkorrek-
tion af det endelige rullestojniveau ved hjalp af det aritmetiske gennemsnit af de maélte temperaturer. [
andre tilfeelde skal hvert mélt stejniveau L; korrigeres ved hjelp af temperaturen pa det tidspunkt, hvor

stogjen blev registreret.

Ved dak af kategori C3 foretages ikke temperaturkorrektion.
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4.4. For at tage hensyn til eventuelle ungjagtigheder i méleinstrumenterne skal resultaterne i henhold til punkt
4.3 reduceres med 1 dB(A).

4.5. Det endelige resultat, den temperaturkompenserede rullestoj Ly (6, i db(A), afrundes nedad til naermeste
hele tal.

Figur 1

Mikrofonplaceringer ved maling

o
B B'
A c
10m
Mikrofon Mikrofon
10m
A ' c A
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Tilleg 2

PROVNINGSRAPPORT

Provningsrapporten skal indeholde folgende oplysninger:

de meteorologiske forhold, herunder lufttemperaturen og maéleoverfladens temperatur for hver pravekersel
dato og metode for kontrol af méleoverfladens overensstemmelse med 1SO 10844:1994

provefaelgens bredde

data vedrerende dakket: fabrikant, meerkenavn, varemarke, dimension, belastningstal eller -evne, referencetryk
provekeretgjets type og fabrikat samt akselafstand

provningsbelastning Q, i N og i % af referencebelastningen Q, for hvert provedak, gennemsnitlig prevnings-
belastning Q, ., i N og i % af referencebelastningen Q,

daktryk i kold tilstand anfert i kPa for hvert provedak
provningshastigheder, nar keretgjet passerer linjen PP'
det maksimale A-vagtede lydtryk, for hver prevekersel og for hver mikrofon

provningsresultatet Lp: det A-vagtede og (i givet fald) temperaturkorrigerede lydtryk i decibel ved reference-
hastigheden afrundet nedad til narmeste hele tal

regressionslinjens haeldning.«

Folgende bilag indseettes:

»BILAG VI

SPECIFIKATIONER FOR PROVEBANEN

2.1.

2.2.

INDLEDNING

Dette bilag beskriver specifikationerne for prevestraekningens fysiske beskaffenhed og anleggelse. Disse
specifikationer er baseret pa en serlig standard (!) og beskriver den nedvendige fysiske beskaffenhed samt
prevningsmetoderne for disse karakteristika.

KRAV TIL OVERFLADENS FYSISKE BESKAFFENHED

En overflade anses for at opfylde kravene i denne standard, hvis det ved méling konstateres, at dens teks-
tur og porevolumen samt lydabsorptionskoefficient opfylder kravene i punkt 2.1 til 2.4, og hvis kravene
til dens udformning (punkt 3.2) er opfyldt.

Residualporevolumen

Residualporevolumen (VC) for provestrakningens belegningsblanding ma ikke veere storre end 8 %. Jf.
punkt 4.1 for sd vidt angdr fremgangsmdden ved maling heraf.

Lydabsorptionskoefficient

Opfylder overfladen ikke kravet til residualporevolumen, kan den kun godkendes, hvis lydabsorptions-
koefficienten a < 0,10. Jf. punkt 4.2 for sd vidt angdr fremgangsméden ved méling heraf. Kravene i punkt
2.1 og 2.2 er ogséd opfyldt, hvis kun lydabsorptionen er blevet mélt, og det har vist sig, at a < 0,10.
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2.3.

2.4,

2.5.

3.1.

Note: Den mest relevante sarlige faktor er lydabsoptionen, selv om vejbyggere bedst kender residualpore-
volumen. Lydabsoptionen skal imidlertid kun méles, hvis overfladen ikke opfylder porekravet. Dette
er berettiget, da residualporevolumen er forbundet med relativt stor usikkerhed med hensyn til bade
malinger og relevans, og visse overflader kan derfor fejlagtigt afvises, hvis vurderingen alene baseres
pa maéling af porerne.

Teksturdybde

Teksturdybden (TD) malt efter den volumetriske metode (se punkt 4.3 nedenfor) skal vaere:

TD > 0,4 mm

Overfladens ensartethed

Der ber udvises al mulig omhu for at sikre, at preveomradets overflade bliver sd ensartet som muligt.
Dette omfatter tekstur og porevolumen, men tillige bemerkes, at hvis tromling viser sig mere effektiv
nogle steder end andre, kan teksturen vare anderledes, og der kan ogsé forekomme ujeevnheder, som kan
forarsage stod.

Provningsperiode

For at sikre, at overfladen fortsat opfylder kravene i dette bilag til tekstur og porevolumen eller til lydab-
sorption, skal den regelmassigt kontrolleres med folgende intervaller:

a) Kontrol af residualporevolumen (VC) eller lydabsorption (a)
— ndr overfladen er ny.

— Opfylder en ny overflade kravene, er ingen yderligere periodisk kontrol nedvendig. Opfylder en
overflade ikke kravene, ndr den er ny, vil den kunne gore det senere, da overflader typisk bliver
fyldt op og komprimeret med tiden.

b) Kontrol af teksturdybden (TD):
— ndr overfladen er ny
— ndr stejpreven indledes (NB: tidligst fire uger efter anlaggelsen)

— derefter en gang érligt.

PROVEANLAGGETS UDFORMNING

Omrddet

Det er vigtigt, at proveanlagget udformes saledes, at det sikres, at det omrdde, som keretgjerne gennem-
korer pd provestreekningen, som et mindstekrav er belagt med det foreskrevne prevningsmateriale med
en passende margen for sikker og praktisk kersel. Dette indeberer, at kerebanen skal vere mindst tre
meter bred, og at dens lengde skal vare mindst ti meter ud over linjerne AA og BB i hver ende. I figur 1
er vist en plan over et passende proveomrdde samt det mindsteomrade, der skal vare maskinlagt og
-komprimeret med det foreskrevne overflademateriale. I henhold til bilag V, tilleg 1, punkt 3.2, foretages
der malinger pd hver side af koretgjet. Dette kan gores enten ved at médle med to mikrofonsteder (et pa
hver side af anlegget) og ved at kere i en retning, eller ved at male med kun én mikrofon pa én side af
anlegget, men ved at kere koretojet i to retninger. Safremt sidstnevnte metode anvendes, er der ingen
overfladekrav pa den side af anlegget, hvor der ikke er nogen mikrofon.
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3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.2.

Figur 1

Mindstekrav til proveanlaeg.
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Signaturforklaring:

Minimumsoverflade dekket af pravebaneoverflade, dvs. provebanen.

© Mikrofon (hejde: 1,2 m).

Note: Der ma ikke vaere nogen akustik reflekterende objekter inden for denne radius.

Udformning og forberedelse af belaegningen

Grundleggende krav til udformningen

Proveoverfladen skal opfylde folgende fire krav:

den skal vare af tet asfaltbeton

smaskeerverne ma ikke vare storre end 8 mm (dog tolereres storrelser mellem 6,3 og 10 mm)

slidlagets tykkelse skal vaere > 30 mm

bindemidlet skal vaere umodificeret penetrationsasfalt.

Retningslinjer for udformningen

En sigtekurve, som opfylder de stillede krav, er vist i figur 2. Den kan anvendes som vejledning ved
udformningen af proveanlagget. Endvidere er der i tabel 1 opstillet retningslinjer med henblik pd opna-
else af ansket tekstur og holdbarhed. Sigtekurven er en funktion af formlen:

P (gennemfaldsprocent) = 100 - (d/d,,) ¥2
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hvor:
d = sigtemaskernes kvadratmal i mm
dpax = 8 mm for middelkurven
=10 mm for mindstetolerancekurven
= 6,3 mm for sterstetolerancekurven.
Figur 2
Sigtekurve for materialet i asfaltblandingen, med tolerancer
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Sigtestorrelse (mm)

Herudover anbefales folgende:

(S

) Sandfraktionen (0,063 mm < sigtemaskernes kvadratmal < 2 mm) mé ikke omfatte mere end 55 %
natursand og skal omfatte mindst 45 % knust sand.

b) Berelag og bundsikringslag skal sikre god stabilitet og god ensartethed i overensstemmelse med kor-
rekt vejbygningspraksis.

¢) Smadskerverne skal vaere knust (100 % brudflader), og de skal vare af vanskeligt knusbart materiale.
d) Smaskerverne i blandingen skal vare udvaskede.
¢) Der md ikke fyldes ekstra smaskeerver pd overfladen.

f) Bindemidlets hardhed, udtrykt som penetrationsvardi, skal vare 40-60, 60-80 eller endog 80-100 alt
efter klimaforholdene i landet; generelt geelder, at der skal anvendes det efter seedvanlig praksis har-
dest mulige bindemiddel.
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4.1.

4.2

g) Blandingens temperatur inden tromling skal velges sledes, at det kravede porevolumen fremkom-
mer ved den efterfolgende tromling; for at ege sandsynligheden for, at specifikationerne i punkt 2.1
til 2.4 bliver opfyldt, skal lejringstectheden findes ikke blot ved det rette valg af blandingstemperatur,
men ogsd ved et passende antal tromlinger og valget af tromletype.

TABEL 1

Retningslinjer for udformningen

Milveerdier
Tolerancer

Af den samlede Af kornblandings-

blandingsmasse massen
Skaervemasse, sigtemaskernes kvadratmal (SM) > 47,6 % 50,5 % t5
2 mm
Sandmasse 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % 5
Fillermasse SM < 0,063 mm 8,8% 9,3% £
Bindemiddelmasse (asfalt) 5,8 % Ikke anfart +0,5
Storste skaervemal 8 mm 6,3-10
Bindemiddelhdrdhed (Se punkt

3.2.2, litra f))
Glatstensveerdi (PSV) > 50
Lejringstathed i forhold til 98 %
Marshall-lejringstathed

PROVNINGSMETODER

Maling af residualporevolumen

Til gennemforelse af denne maéling skal der udtages borekerner mindst fire steder, som er jevnt fordelt pa
proveomradet mellem linjerne AA og BB (jf. figur 1). For at undga uensartethed og ujeevnheder i hjulspo-
rene bor der ikke udtages borekerner i selve hjulsporene, men kun tat ved disse. Mindst to borekerner
ber udtages taet ved hjulsporene, og mindst en borekerne ber udtages ca. midtvejs mellem hjulsporene og
hver mikrofonpost.

Er der grund til at antage, at kravet om ensartethed ikke er opfyldt (if. punkt 2.4), udtages der borekerner
flere steder pa proveomradet.

Residualporevolumen skal bestemmes for hver borekerne. Derefter beregnes gennemsnitsvardien for alle
borekernerne, og den sammenholdes med kravet i punkt 2.1. I evrigt md ingen borekerne have en
porevaerdi pd over 10 %.

Ved anlaeg af proveomrddet skal det tages i betragtning, at der kan opstd problemer, nir der udtages
borekerner, safremt omrddet opvarmes ved hjelp af rer eller el-kabler. Varmeanlaeeggene ma planlagges
omhyggeligt under hensyn til udtagning af borekerner. Det anbefales at lade nogle fd pletter pa ca.
200 x 300 mm std, hvor der ikke er ror og kabler, eller at leegge disse sd dybt, at udtagning af borekerner
fra slidlaget ikke vil beskadige dem.

Lydabsorptionskoefficient

Lydabsorptionskoefficienten (vinkelret indfald) méles ved hjalp af impedansrermetoden under anvendel-
sen af fremgangsmaden i ISO 10534-1: »Acoustics — Determination of sound absorption coefficient and
impedance by a tube method« (3).
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4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

6.1.

6.1.1.

For provelegemer gelder samme krav som med hensyn til residualporevolumen (jf. punkt 4.1). Lydab-
sorptionen méles i frekvensomraderne 400-800 Hz og 800-1 600 Hz (i hvert fald i centerfrekvenserne
af '[-oktavband), og maksimumsverdierne fastlegges for begge disse frekvensbind. Derefter beregnes
gennemsnitsveerdien for alle borekerner, og denne udger det endelige resultat.

Maling af teksturdybden

Som led i denne standard foretages der méling af teksturdybden mindst ti steder med lige store mellem-
rum langs prevestrakningens hjulspor, og gennemsnitsvaerdien sammenlignes med den foreskrevne mind-
ste teksturdybde. Jf. [SO-standard 10844:1994 for sa vidt angdr fremgangsmaden.

TIDSMASSIG STABILITET OG VEDLIGEHOLDELSE

Tidsfaktorens betydning

Som tilfeeldet er med mange andre overflader, kan det paregnes, at de rullestgjsniveauer, som mdles pa
proveoverfladen, vil stige svagt i lobet af de forste 6 til 12 maneder efter anleggelsen.

Overfladen vil tidligst erhverve de kravede karakteristika fire uger efter anlaggelsen. Tidsfaktorens betyd-
ning er saedvanligvis mindre i forbindelse med lastbilstej end i forbindelse med personbilstg;.

Den tidsmeassige stabilitet bestemmes hovedsagelig af den tilslibning og komprimering, som sker ved ker-
sel pa overfladen. Den kontrolleres med mellemrum som anfert i punkt 2.5.

Vedligeholdelse af overfladen

Affaldsmateriale og stev, som i vasentlig grad kan formindske teksturdybden, fjernes fra overfladen.
[ lande med vinterklima anvendes der undertiden salt til afisning. Salt kan @ndre overfladen midlertidigt
eller endog vedvarende pd en sidan madde, at stojniveauet stiger, og anvendelse af salt kan derfor ikke
anbefales.

Nyasfaltering af proveomridet

Bliver det nedvendigt at reparere proveanlagget, er det sedvanligvis tilstrackkeligt at nyasfaltere prove-
streekningen (med en bredde pd tre meter, jf. figur 1) under forudsatning af, at det evrige proveomrade
opfyldte kravene til residualporevolumen eller lydabsorption, da maling fandt sted.

DOKUMENTER VEDRORENDE ANLAGGET OG DE UDFORTE PROVNINGER

Dokument vedrorende proveanlegget
Folgende oplysninger anferes i en skriftlig beskrivelse af proveanlegget:
proveanlaggets placering

bindemiddeltype og -hdrdhed, kornblandingstype, betonblandingens storste teoretiske teethed (DR), slidla-
gets tykkelse og sigtekurven som fastlagt ud fra de borekerner, der er udtaget af provestrakningen

komprimeringsmetode (f.eks. tromletype og -masse, antal tromlinger)

blandingens temperatur, den omgivende lufts temperatur og vindhastigheden under anleggelse af
overfladen

dato for anleggelse af overfladen og entreprengrens navn

alle provningsresultater eller i det mindste det seneste af disse, herunder:
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6.1.6.1. residualporevolumen af hver borekerne
6.1.6.2. de steder inden for preveomradet, hvor borekerner til maling af porevolumen er udtaget

6.1.6.3. lydabsorptionskoefficient for hver borekerne (hvis maélt); resultaterne for hver borekerne og hvert fre-
kvensomrdde samt det samlede gennemsnit anfores

6.1.6.4. de steder inden for preveomréddet, hvor borekerner til maling af absorptionen er udtaget
6.1.6.5. teksturdybden, herunder antallet af provninger samt standardafvigelse

6.1.6.6. den institution, som er ansvarlig for prevningerne i henhold til punkt 6.1.6.1 og 6.1.6.2, og den type
materiel, der er anvendt

6.1.6.7. datoen for foretagelse af provning(er) og datoen for udtagelse af borekerner af forsegsstrakningen.

6.2. Dokument vedrarende provninger med hensyn til overfladestoj fra koretojer

[ det dokument, som beskriver stejprovningen/provningerne, anferes det, om alle krav er opfyldt. Der
henvises til det i punkt 6.1 omhandlede dokument, som beskriver, hvilke resultater der viser dette.

(1) ISO 10844:1994. Hvis ISO senere @ndrer en proveoverflades specifikationer, skal referencestandarden andres i
overensstemmelse hermed.
(®) Skal offentliggores.«
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RADETS BEGRUNDELSE

INDLEDNING

Kommissionen sendte den 11. december 1997 Radet et forslag, baseret pd EF-traktatens artikel
95, om @ndring af Rédets direktiv 92/23/EQF (') om dak til motorkeretojer og pdhangskeretajer
samt om montering heraf.

2. Europa-Parlamentet afgav forstebehandlingsudtalelse den 18. februar 1998 (3) og godkendte for-
slaget uden @ndringer.
Det @konomiske og Sociale Udvalg afgav udtalelse den 27. maj 1998 (3).

3. Den 13. april 2000 fastlagde Rddet med enstimmighed sin falles holdning i overensstemmelse
med traktatens artikel 251.

FORMAL

4. Formalet med forslaget er at begranse rullestgj fremkaldt ved dakkenes kontakt med vejbanen.

Sammen med de foranstaltninger, der allerede er gennemfert for at begranse stojemissionerne fra
koretojers mekaniske dele, vil de foresldede nye foranstaltninger medvirke til at bekampe stgj fra
vejtrafik, uden derved at forringe trafiksikkerheden og uden at gribe forstyrrende ind pd deekmar-
kedet. Forslaget er en opfelgning af bestemmelserne i artikel 4, stk. 2, i Rédets direktiv
92/97/EQF af 10. november 1992 om endring af direktiv 70/157/EQF vedrerende tilladt stejni-
veau og udstedningssystemer for motorkaretgjer (*).

ANALYSE AF DEN FALLES HOLDNING

Rédet har haft forslaget til behandling siden 1998. Den felles holdning svarer i det store og hele
til Kommissionens forslag. Rddet har med Kommissionens tilslutning foretaget en rakke tekniske
@ndringer samt andre @ndringer for at skaerpe stojpreveproceduren. De vasentligste @ndringer i
forhold til Kommissionens forslag er beskrevet nedenfor.

Artikel 1

[ betragtning af klimaforholdene i flere medlemsstater, der ger det nedvendigt at udstyre vin-
terdek med pigge, har Radet besluttet at @ndre den foresldede definition af dak, sdledes at
pigdaek undtages fra bestemmelserne (artikel 1, nr. 2).

Anvendelsesomradet er blevet praciseret, sdledes at det fremgdr, at kravene i bilag V finder
anvendelse pd dak beregnet til montering pd keretgjer, der er taget i brug forste gang den 1.
oktober 1980 eller derefter. Det er ogsa besluttet, at meget store dak (nominal faelgdiameter pa
mindst 635 mm) ber undtages fra kravene vedrerende rullestgj i bilag V (artikel 1, nr. 3).

Artikel 1, nr. 6, og artikel 2

Gennemforelses- og anvendelsestidspunkterne er blevet andret ganske lidt, sdledes at der bliver
tid til at gennemfore administrative og tekniske procedurer.

Artikel 3

Med henblik pé stadig bedre daksikkerhed anmoder Ridet Kommissionen om at @ndre direktiv
92/23/EQF for at indfere vejgrebspraver for dak (artikel 3, stk. 1).

EFT C 30 af 28.1.1998, s. 8.
2) EFT C 80 af 16.3.1998, s. 90.
EFT C 235 af 27.7.1998, s. 24.
4 EFT L 371 af 19.12.1992, s. 1.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Kommissionen anmodes ligeledes om at forelaegge yderligere forslag til foranstaltninger vedre-
rende forskrifter for motordrevne keretgjer med henblik pé revision af bestemmelserne i direktiv
92/23/EQF med det formal at opnd bedre sikkerhed, miljgbeskyttelse og energibesparelser (artikel
3, stk. 2).

Bilag I

Rédet er klar over, at ikke alle typegodkendelsesmyndigheder i medlemsstaterne har de forngdne
provefaciliteter til radighed pd nuvarende tidspunkt, og har besluttet at anerkende dakfabrikan-
tens laboratorier som godkendte prevningslaboratorier indtil den 31. december 2005 i henhold
til artikel 14, stk. 1, nr. i), i direktiv 70/156[EQF. Fra 1. januar 2006 galder artikel 14, stk. 1, nr.
ii), 1 direktiv 70/156/EQF (bilag I, punkt 1.3).

Rédet har ogsd foretaget @ndringer, hvorved de tekniske bestemmelser er blevet mere pracise, og
typegodkendelsesmyndighedens swrlige kompetence er blevet defineret mere tydeligt.

Bilag V

For yderligere at forbedre proceduren for maling af dak/kerebanestej har Radet foretaget nogle
tekniske endringer, der gor provespecifikationerne mere pracise med mere pélidelige resultater
til folge (tilleg 1).

Der er tilfgjet et nyt tilleg med de oplysninger, som pregverapporten skal indeholde (tilleg 2).
Bilag VI

Der er tilfgjet et nyt bilag med beskrivelse af provestrakningens fysiske beskaffenhed og anleggel-
se, baseret pd ISO-standarder (1).

IV. KONKLUSIONER

16.

Rédet har under hensyntagen til ovennavnte formal bestrabt sig pd at underbygge, pracisere og
styrke bestemmelserne, navnlig for at gere dem sd stringente og teknisk praecise som muligt, for
herved at bekeempe stgj fra vejtrafik.

(1) I1SO 10844:1994.



