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KOMMISSIONENS BESLUTNING

af 10. juli 2007

om en italiensk ordning om statsstette til rederisektoren pd Sardinien C 23/96 (NN 181/95) og
C 71/97 (N 144/97)

(meddelt under nummer K(2007) 3257)

(Kun den italienske udgave er autentisk)

(E@S-relevant tekst)
(2008/92/EF)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeiske
Fecllesskab, sarlig artikel 88, stk. 2, forste afsnit,

under henvisning til aftalen om oprettelse af Det Europeiske
@konomiske Samarbejdsomrade, sarlig artikel 62, stk. 1,
litra a),

efter at have opfordret de interesserede parter til at fremsatte
deres bemarkninger i overensstemmelse med ovennavnte
artikler, og

ud fra folgende betragtninger:

1. PROCEDURE

Ved brev af 24. juni 1996 (!) informerede Kommissionen
de italienske myndigheder om sin beslutning om at
indlede en procedure i henhold til traktatens artikel 88,
stk. 2 (ex artikel 93, stk. 2), vedrerende en af regionen
Sardinien indfert ulovlig stetteordning til fordel for rede-
rier som ognskede at bygge, kabe, ombygge eller reparere
fartgjer (i det folgende benzvnt »den oprindelige stotte-
ordningq).

Efter indledning af proceduren forelagde den italienske
regering Kommissionen sine bemzrkninger ved brev af
31. oktober 1996 (DG VII- Trasporti A[23443). De
sardinske myndigheder fremsatte deres bemarkninger
ved breve af 11. oktober 1996 (DG VII-Trasporti
A[21870) og af 22. januar 1997. Ingen andre medlems-
stater eller interesserede parter fremsatte kommentarer
inden for tidsfristen pd en méned fra offentliggorelsen
af beslutningen om at indlede proceduren. Det skal dog
bemarkes, at en rakke interesserede parter fremsatte
bemeerkninger efter tidsfristens udleb.

Den 21. oktober 1997 vedtog Kommissionen beslutning
98/95/EF, som fastslir den omhandlede stotteordnings
uforenelighed med fallesmarkedet (3. Denne beslutning
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blev. meddelt de italienske myndigheder den 12.
november 1997 (SG (97) D[9375).

Ved brev af 14. november 1997 meddelte Kommissionen
de italienske myndigheder, at den havde besluttet at
indlede proceduren i henhold til traktatens artikel 88,
stk. 2 (ex artikel 93, stk. 2), vedrerende den sardinske
regionallov nr. 9 af 15. februar 1996, som andrer den
oprindelige stotteordning til fordel for rederier (}). De
italienske myndigheder fremsatte deres bemarkninger
den 16. januar 1998 (DG VII-Trasporti A[1221) og
den 23. december 1997 (DG VII-Trasporti A[144).
Ingen andre medlemsstater eller interesserede parter
fremsatte kommentarer indenfor tidsfristen pd en
médned fra offentliggorelsen af beslutningen om at
indlede proceduren.

Ved dom af 19. oktober 2000 annullerede EF-Domstolen
(dom Den Italienske Republik og Sardegna Lines —
Servizi Marittimi della Sardegna S.p.A. mod Kommissio-
nen for De Europaiske Fallesskaber, de forenede sager C-
15/98 og C-105/99) (* beslutning 98/95/EF pd grund af
utilstrekkelig begrundelse med hensyn til eksistensen af
en forvridning af samhandelen mellem medlemsstaterne.

Pi foranledning af et brev fra Kommissionen af 23.
november 2006 (D 2006 224962), hvori de italienske
myndigheder blev bedt om at fremkomme med visse
oplysninger, har disse indsendt et svar pr. e-mail den 8.
marts 2007 (TRENA/26193).

2. BESKRIVELSE AF FORANSTALTNINGEN
2.1. Den oprindelige stotteordning

Kommissionen fik gennem en klage indsendt i 1993
kendskab til en stetteordning, som regionen Sardinen
havde oprettet til fordel for rederier, der enskede at
bygge, kabe, ombygge eller reparere skibe. Stotten blev
iseer ydet som lén og finansiel leasing pé favorable vilkér,
der oprindeligt var betinget af, at rederierne og under-
leverandererne havde hovedsade, skattemassigt hjemsted
og indregistreringshavn inden for regionen Sardiniens
omréde.

() C 71/97 (NN 144/97), EFT C 386 af 20.12.1997.

(% Samling af afgerelser 2000 I, s. 8855.
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Regionallov nr. 20 af 15. maj 1951, som endret ved lov nr.
15 aof 11. juli 1954

Omtalte stotteordning blev indfert ved den sardinske
regionallov nr. 20 af 15. maj 1951 (i det felgende
benavnt »lov nr. 20/1951«), der senere er @ndret ved
regionallov nr. 15 af 11. juli 1954 (i det folgende
benavnt »lov nr. 15/1954«) og nr. 11 af 4. juni 1988
(i det folgende benzvnt »lov nr. 11/1988«). Ved lov nr.
20/1951, som @ndret ved lov nr. 15/1954, oprettedes en
fond med henblik pa langivning til rederier, der gnskede
at bygge, kabe, ombygge eller reparere fartgjer. Disse 1an
kunne kun ydes til rederier, hvis hovedsade, skattemaes-
sige hjemsted og indregistreringshavn 14 inden for
regionen Sardiniens omrade.

De péagzldende ldn matte, hvis ansegeren allerede havde
faet stotte til dette formdl under den pa daverende tids-
punkt geldende nationale lovgivning, ikke overstige 20 %
af  investeringsomkostningerne i forbindelse med
bygning, ombygning eller reparation. Hvis ansegeren
ikke havde modtaget stotte under den nationale lovgiv-
ning, kunne lanet udgere op til maksimalt 60 % af inve-
steringsomkostningerne.

Renter, provision og andre omkostninger i forbindelse
med ldnet matte i henhold til lov nr. 20/1951 ikke over-
stige 4,5 % p.a. af ldnet, hvis der ogsd var ydet stotte
under den nationale lovgivning, og 3,5 % i alle andre
tilfelde (et gennemsnitligt rentenedslag pa 10-12
procentpoint). Belgbet skulle tilbagetales i hgjst tolv
arlige afdrag fra det tredje &r, efter at det skib, for
hvilket ldnet var ydet, var taget i brug.

Regionallov nr. 11 af 4. juni 1988

Ved artikel 99 og 100 i regionallov nr. 11/1988 blev der
foretaget betydelige @ndringer i stetteordningen. Den
italienske regering anmeldte ikke andringerne til
Kommissionen. Den @ndrede stotteordning udgjorde
derfor en ikke-anmeldt statte.

Til de allerede i lov nr. 20/1951 fastsatte krav for ydelse
af stotte til rederier var der i den nye lov blevet fojet
folgende yderligere krav:

»a) rederiet skal til stadighed have sit hovedsade, sit
administrative hovedkontor og sin indregistrerings-
havn samt, hvis sidanne forefindes, sine vigtigste
magasiner, lagre og udstyr placeret i en af regionens
havnebyer,

(13)

(14)

(15)

b) alle rederiets skibe skal vaere indregistreret i regionen
Sardiniens havne,

c) rederiet skal anvende sardinske havne som centrum
for sine skibsfartsaktiviteter og som sadvanlig anlgbs-
havn i forbindelse med disse aktiviteter. Hvis der er
tale om rutefart, skal ruterne have en eller flere af
regionens havne som destinations- eller mellemhavn,

d) rederiet skal forpligte sig til at lade vedligeholdelses-
arbejder udfore i regionens havne under forudsetning
af, at veerfterne har den fornedne kapacitet, og at der
ikke foreligger force majeure, uomgeengelige leasing-
krav eller abenbare gkonomiske eller tidsmeassige
omstendigheder, der taler imod dette,

e) hvad angdr bemanding af skibe med en bruttotonnage
pa over 250 tons, er rederiet forpligtet til at udferdige
en liste med de kategorier af sofolk, der er nedvendige
for bemanding af det skib, for hvilket der anseges om
stotte, og kun at hyre mandskab fra indregistrerings-
havnens generelle tjenesteliste, sdvel almindelige
sofolk som sarlige faggrupper. Kun de nationale
bestemmelser om beskaftigelse af sofolk kan even-
tuelt medfere begrensninger i anvendelsen af disse
regler ...«

Lov nr. 11/1988 har ligeledes givet de sardinske myndig-
heder mulighed for at bidrage til daekning af omkostnin-
gerne i forbindelse med finansiel leasing i tilfaelde, hvor et
rederi havde valgt at lease i stedet for at optage et ldn.
Dette bidrag svarer til forskellen mellem de faktiske skyl-
dige renter for ldnene beregnet efter den kommercielle
referencerentesats for rederivirksomheder i Italien og
renteudgifterne i forbindelse med optagelse af 1an pa
det samme belgb beregnet efter en sats pd 5% (et
gennemsnitligt rentesatstilskud pd ca. 10 procentpoint).

Ved kontraktens udleb kan det skib, for hvilket der er
ydet bidrag, erhverves af leasingtageren for et belob pa
1% af kebsprisen. Ifelge oplysningerne fra de italienske
myndigheder (brev af 5.6.1988 og svarskrift af 1.7.1998)
er der ikke blevet indgdet nogen leasingaftaler i henhold
til lov nr. 11/1988.

Ifolge de oplysninger, Kommissionen er i besiddelse af, er
der efter den oprindelige statteordnings ikrafttreeden i alt
blevet udbetalt 12 697 450 000 ITL (ca. 6,5 mio. EUR).
Den seneste finansieringsstotte skulle veere blevet
besluttet i december 1991.



L 29/26

Den Europaiske Unions Tidende 2.2.2008

(16)

17)

I deres seneste brev af 8. marts 2007 havder de
italienske myndigheder, at stotte ydet i henhold til
1988-loven drejede sig om keb af skibe med en brutto-
tonnage pd mellem 24 og 138 tons; disse skibe skulle
hovedsagelig vare bestemt til rutefart pd et marked, der
pd davarende tidspunkt endnu ikke var &bent for
konkurrence.

2.2. Tvivl omkring den oprindelige stotteordning,
som er genstand for procedure C 2396

Ved indledningen af proceduren den 24. juni 1996 gav
Kommissionen pd grundlag af de foreliggende oplys-
ninger udtryk for alvorlig tvivl om, hvorvidt den pagel-
dende statte er forenelig med fallesmarkedet. Som arsag
til denne tvivl anferte Kommissionen felgende:

— Stotteordningen  indeholder  bestemmelser,  der
indebar forskelsbehandling pd grundlag af nationa-
litet, idet stottemodtagerne som en betingelse for at
opnd stette bla. matte forpligte sig til at beskeaftige
sardinske sofolk om bord pé deres skibe.

— Ordningen var i modstrid med princippet om etable-
ringsfrihed, eftersom stetten bla. var betinget af, at
stottemodtagerne havde deres hovedsaede pad Sardi-
nien.

— Ordningen omfattede stotte til fremme af investering
i skibe efter regler, der kunne fore til overtraedelse af
Feellesskabets forskrifter.

2.3. Stetteordningen som andret ved lov nr. 9 af 15.
februar 1996

Med det formal at gore lov nr. 20/1951 forenelig med
faellesskabsretten og direktiverne pd omradet ndrede de
regionale myndigheder ved regionallov nr. 9 af 15.
februar 1996 (i det folgende benzvnt »lov nr. 9/1996«)
den oprindelige stotteordning som felger:

a) De elementer, som indebar forskelsbehandling pé
grundlag af nationalitet, blev ophaevet.

b) Der blev indfert en ny betingelse, pd grundlag af
hvilken innovative og hejteknologiske transportmidler
ville fa en fortrinsstilling.

¢) Der blev indfert tekniske andringer: Lanenes/leasing-
aftalernes varighed kunne ikke overstige 12 ar og
skulle vaere pd under 70 % af de forventede omkost-
ninger eller hgjst 40 mia. ITL (ca. 20 mio. EUR) pr.
skib. Stetten blev givet i form af en rentegodtgerelse
svarende til forskellen mellem tilbagebetalingsbyrden
beregnet efter den kommercielle referencerentesats for
lan i rederisektoren i Italien og en rente beregnet efter
en sats pd 36 % af samme referencesats.

d) Der blev indfert et system, som var i stand til at
kontrollere, at der ikke blev givet stotte to gange (af
de nationale samt af de regionale myndigheder) til de
samme lan/leasingaftaler.

2.4. Tvivl omkring procedure C 71/97

(19) I sin beslutning af 14. november 1997 gav Kommissio-

nen péd trods af, at den anmeldte stotteordning ikke
leengere  indeholdt diskriminerende bestemmelser i
modstrid med etableringsfriheden, udtryk for alvorlig
tvivl om andringernes forenelighed med faellesmarkedet
og angav folgende drsager hertil:

— risiko for konflikt med Fellesskabets pd davarende
tidspunkt galdende forskrifter vedrerende skibsbyg-

geri (°)

— stotteordningens uoverensstemmelse med de pd
davaerende tidspunkt gaeldende retningslinjer for stats-
stotte til setransport (°)

— cksistens af ulovlig driftsstotte ydet i form af finansiel
leasing pé favorable vilkdr ved keb af skibe.

2.5. Kommissionens beslutning 98/95/EF

(200 Ved sin beslutning 98/95/EF kvalificerede Kommissionen,

=

uden at udtale sig om de senere @ndringer, den i kraft af
den oprindelige ordning ydede statte som statsstotte, i 0g
med at: a) »stottemodtagerne fritages for en finansiel
byrde, der under normale omstendigheder ville pahvile
dem (almindelige markedsrenter og andre omkostninger i
forbindelse med ldntagning og finansiel leasing); b) denne
byrde finansieres ved hjelp af statsmidler (navnlig hidre-
rende fra de regionale myndigheder); c) stotten er selektiv
(den er forbeholdt skibsfartssektoren); d) statten pévirker
samhandelen mellem medlemsstaterne.

(°) Radets direktiv 90/684/EQF af 21. december 1990 om stette til

skibsbygningsindustrien (EFT L 380 af 31.12.1990, s. 27) og
Radets forordning (EF) nr. 3094/95 af 22. december 1995 om
stotte til skibsbygningsindustrien (EFT L 332 af 30.12.1995), som
@ndret ved forordning (EF) nr. 1904/96 (EFT L 251 af 3.10.1996).
Finansielle og fiskale foranstaltninger vedrorende skibsfart med
fartojer, der er indregistreret i Fallesskabet, SEK(89) 921 endelig
udg. af 3. august 1989, og Fellesskabets retningslinjer for statsstatte
til setransportsektoren (EFT C 205 af 5.7.1997).
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(21)  Hvad angdr litra d), anferer Kommissionen i sin beslut- (25)  Endelig papegede Domstolen, at Kommissionen, selv om
ning om at indlede proceduren, at »over 90 % af de varer, den ganske vist havde pdpeget, at stotteordningen til
der transporteres til Sardinien fra medlemsstaterne, og fordel for de sardinske rederier var i modstrid med de
over 90 % af de varer, der transporteres fra Sardinien grundleggende principper om etableringsfrihed og
til medlemsstaterne, transporteres ad sevejen. Desuden forbuddet mod forskelsbehandling pad grundlag af natio-
afvikles 65 % af turisttrafikken (passagerer og keretojer) nalitet, ikke har péaberdbt denne tilsidesattelse som et
mellem fastlandet og Sardinien af rederier.« Kommissio- bevis pd en forvridning af samhandelen mellem
nen bemarkede endvidere, at de italienske myndigheder i medlemsstaterne.
deres bemerkninger ikke anfegtede disse data eller
gjorde indsigelser mod, at stotteordningen blev betragtet
som statsstotte efter artikel 92, stk. 1.

(22) 1 lyset af ovenstdende konkluderede Kommissionen: (26)  Dommen af 19. oktober 2000 har medfort en gen:é’lbmng
af den formelle undersogelsesprocedure, som blev indledt
ved beslutningen af 24. juni 1996. Det pdhviler herefter
Kommissionen at treffe en ny endelig beslutning.

a) at den gkonomiske stotte, der blev ydet ved lov nr.
11/1988, udger en statsstotte efter traktatens artikel
92, stk. 1 (nu artikel 87, stk. 1)
b) at stetten er ydet i modstrid med EF-traktatens artikel (27)  Ud over at treffe en ny beslutning efter Domstolens
93, stk. 3 (artikel 88, stk. 3), og annullering af beslutning 98/95/EF pahviler det Kommis-
sionen at udtale sig om den ved lov nr. 9/1996 indferte
aendring af stetteordningen, der er genstand for den
. ) undersggelsesprocedure, der blev indledt den 14.
¢) at undtagelsesbestemmelserne i EF-traktatens artikel november 1997. Skent Kommissionen i sin tid havde
92 ikke kan finde anvendelse i det foreliggende ' .
el besluttet at undersege de to stetteordninger hver for
tltelde. sig, er den efter denne afgorelse nedt til at foretage en
samlet vurdering af de to ordninger med henblik pa at
fastsla deres samlede omfang.
Kommissionen pélagde derfor de italienske myndigheder
hos modtagerne at geninddrive den ulovlige stette, de
havde bevilget ved stotteordningen fra 1988 (artikel 2).
2.6. Dommen af 19. oktober og dens juridiske 3. ITALIENS KOMMENTARER
konsekvenser 3.1. Bemarkninger vedrorende den oprindelige stot-
(23)  Ved dom af 19. oktober 2000 annullerede EF-Domstolen teordning i henhold til procedure C 23/96
(dom 'Den'It_ah'enske Republik g Sardegna Lines — (28)  Hvad angdr procedure C 23/96, oplyste de italienske
Servizi Marittimi della Sardegna S.p.A. mod Kommissio- dicheder ved brev af 31. oktober 1996 Kommis-
nen for De Europaiske Fellesskaber, de forenede sager C- myndig de af dem f ‘ : .
: . sionen om de af dem foretagne andringer af den oprin-
15/98 og C-105/99) () beslutning 98/95/EF pa grund af delige stotteordning for at gere den forenelig med felles-
utilstraekkelig begrundelse med hensyn til eksistensen af 15 § 8 "8 . &
s skabsretten. Den vesentligste &ndring var vedtagelsen af
en forvridning af samhandelen mellem medlemsstaterne. ionall
regionallov nr. 9/1996, som ophavede de bestemmelser,
der indebar forskelsbehandling pa grundlag af nationa-
litet, og de bestemmelser, der stred mod etableringsfri-

(24)  Domstolen slog fast, at Kommissionen ved at begranse heden. De italienske myndigheder gjorde endvidere

sig til at anfere, at stotten er selektiv og forbeholdt rede- geldende over for Kommissionen, at der var blevet
risektoren pd Sardinen; at godstransporten mellem det indfert et system, der var i stand til at kontrollere, at
europaiske fastland og Sardinien for mere end 90 % der ikke blev givet stotte to gange (af de nationale
vedkommende foregdr ad sevejen, og at turisttransporten samt af de regionale myndigheder) til de samme ldn/lea-
(passagerer og keretgjer) for 65 % vedkommende afvikles singaftaler.

af rederier, ikke er fremkommet med narmere oplys-

ninger om konkurrencen mellem de sardinske rederier

og rederierne i de andre medlemsstater. Ifglge Domstolen

har Kommissionen her undladt at tage hensyn til den

omstandighed, at cabotagesejlads mellem gerne i Middel-

havet indtil den 1. januar 1999 var undtaget fra libera- (29) Ved breve af 11. oktober 1996 og af 22. januar 1997

liseringen af tjenesteydelser inden for setransport i
medlemsstaterne.

(') Samling af afgerelser 2000 1, s. 8855.

forklarede de regionale myndigheder nedvendigheden af
de foranstaltninger, som @ndringerne af lov nr. 9/1996
havde indfert, med bla. Sardiniens vanskelige okono-
miske situation som »mal 1-regionc.
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(1)

(32)

(33)

3.2. Bemeerkninger til den andrede stotteordning
fremsat under procedure C 71/97

Hvad de under procedure C 71/97 fremsatte bemaerk-
ninger angdr, gjorde de italienske myndigheder for det
forste gaeldende, at de ingen mulighed havde haft for at
kende de fallesskabsforskrifter, Kommissionen henviste
til i sin beslutning om at indlede proceduren, idet
Rédets forordning (EF) nr. 3094/95 (%), som @ndret ved
forordning nr. 1904/96, samt Feellesskabets retningslinjer
for statsstotte til sotransportsektoren fra 1997 forst var
blevet offentliggjort efter vedtagelsen af lov nr. 9/1996.

For det andet understregede Italien, at de ved lov nr.
9/1996 indferte foranstaltninger ikke var blevet fort ud
i livet, og at man folgelig ikke havde pdtaget sig nogen
gkonomiske forpligtelser over for tredjeparter. Endvidere
haevdede Italien, at de ved den péagezldende lov indferte
foranstaltninger var nedvendige for at kunne imedegd
mangelen pé skalagkonomi i gods- og passagersetrans-
portsektoren i en g-region som Sardinien.

De italienske myndigheder erkleerede sig i deres konklu-
sion villige til at endre lovens tekst og respektere
galdende fallesskabsret.

4. VURDERING AF STOTTEN

4.1. Vurdering af den oprindelige stotteordning, som
fandt anvendelse i perioden 1988-1996

Eksistens af en ny ulovlig statsstette

Kommissionen finder, at de italienske myndigheder ved
ikke at have anmeldt den omhandlede stotteordning til
fordel for rederier med sa@de pd Sardinien, der gnskede at
bygge, kobe, ombygge, @ndre eller reparere fartgjer, har
overtrddt kravene i traktatens artikel 88, stk. 3 (ex artikel
93, stk. 3). Uanset at stotteordningen er blevet vedtaget
for traktatens ikrafttraedelse, har lov nr. 11/1988 faktisk i
betragtelig grad @ndret den ved love nr. 20/1951 og nr.
15/1954 indferte stotteordning. De i 1988 indferte
andringer burde derfor have veret anmeldt til Kommis-
sionen og udger siledes nye ikke-anmeldte stotteforan-
staltninger. Denne kvalificering er for ovrigt ikke blevet
bestridt af de italienske myndigheder i deres efter indled-
ningen af proceduren den 24. juni 1996 fremsatte
bemerkninger og bekraftes folgelig i narvarende beslut-
ning.

Kommissionen slar fast, at den omhandlede foranstalt-
ning udger en statsstotte efter traktatens artikel 87, stk.
1. Faktisk har de sardinske rederier kunnet nyde godt af
serligt lave rentesatser i forhold til markedsrenten og en
reduktion af de andre omkostninger for si vidt angar
bade lan og finansielle leasingaftaler. De er med andre
ord blevet begunstiget med en fritagelse for en gkono-
misk byrde, som de under normale omstendigheder ville
have skullet baere. Kommissionen gor galdende, at denne

(®) Jf. fodnote 5.

udgift er blevet finansieret med offentlige midler, og at
stotten var selektiv, idet den var forbeholdt virksom-
heder, der opererede i sefartssektoren og var etableret
pa Sardinien.

Kommissionen gor desuden gwldende, at ordningen
pavirker samhandelen mellem medlemsstaterne. Den af
de italienske myndigheder indferte ordning vedrerer
faktisk de sardinske rederier generelt, hvad enten de
opererer med cabotagesejlads eller international transport.
Selv om det forholder sig saledes, at Rédets forordning
(E@F) nr. 3577/92 (°) har undtaget tjenesteydelser inden
for cabotagesejlads mellem gerne i Middelhavet fra libe-
raliseringen indtil 1. januar 1999, udelukker samme
forordning ikke en pavirkning af samhandelen mellem
forskellige medlemsstater, og is@r mellem det franske,
spanske og italienske fastland, fra sit anvendelsesomrade.
Det skal i sd henseende fremhaves, at den omhandlede
stotte ikke begransede sig til at vedrere cabotagesejlads,
eller med andre ord de fra og med 1. januar 1999 libe-
raliserede tjenesteydelser inden for sefart i italienske terri-
torialfarvande, men ogsd omfattede de sardinske rederier,
der leverede tjenesteydelser inden for international
sotransport, der allerede havde veret liberaliseret siden
1986 (1), og som folgelig kunne operere i konkurrence
med andre af Fallesskabets udbydere.

Faktisk fremgdr det af de data (!'), Kommissionen er i
besiddelse af, at der mellem 1992 og 1997 bl.a. eksiste-
rede en trafik af handelsskibe (samt af krydstogtskibe) til
og fra Sardiniens havne mod, eller fra, andre destina-
tioner i og uden for Fellesskabet. I serdeleshed skal
her anfores tilstedevaerelsen af et fransk selskab, der
opererede fra Toulon med Sardinien som destination,
og af to italienske selskaber, der opererede fra Korsika
mod Sardinien. Disse omstendigheder beviser, at der i
den pagzldende periode (mellem 1988 og 1996) foreld
en pavirkning af samhandelen hvad angar tjenesteydelser
inden for international setransport mellem Italien og
visse medlemsstater.

I deres seneste brev af 8. marts 2007 heavder de
italienske myndigheder, at de i henhold til lov nr.
11/1988 bevilgede finansieringer angik »keb af fartgjer
med en bruttotonnage pa mellem 24 og 138 tons«. Disse
skibe skulle hovedsagelig vare bestemt til rutefart pa et
marked, der pd davarende tidspunkt endnu ikke var
dbent for konkurrence. Det fremgir dog, at stetteord-
ningen i mindst to tilfelde er blevet anvendt til keb af
feerger til transport af passagerer og keretgjer mellem
Sardinien og fastlandet, som kunne trade i konkurrence
med andre nationale og europaiske operatgrer. De
italienske myndigheder har erkleret, at de ikke ligger
inde med data vedrerende passager- og godstrafikken i
det pagzldende tidsrum mellem péa den ene side Sardi-
nien og resten af Italien og pd den anden side Sardinen
og andre af Fellesskabets lande.

(°) Radets forordning (E@F) nr. 3577/92 af 7 december 1992 om
anvendelse af princippet om fri udveksling af tjenesteydelser
inden for setransport i medlemsstaterne (cabotagesejlads), EFT
L 364 af 12.12.1992, s. 7.

(9 Radets forordning (E@QF) nr. 4055/86 af 22. december 1986 om

anvendelse af princippet om fri udveksling af tjenesteydelser inden
for setransport mellem medlemsstaterne indbyrdes og mellem
medlemsstaterne og tredjelande, EFT L 378 af 31.12.1986.

(*1) Data registreret pd havnekontoret i Olbia.
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(38)  Det skal endvidere bemrkes, at forordningen om cabo- (43)  Undtagelsesbestemmelsen i artikel 87, stk. 3, litra a), kan
tagesejlads (EQF) nr. 3577/92 heller ikke udelukkede derfor ikke finde anvendelse pé stotten.
eksistensen af konkurrence mellem selskaber pd markedet
for setransport mellem Sardinien og den italienske halve
i perioden forud for 1. januar 1999, eftersom uden- (44)  Lige sd lidt kan undtagelsesbestemmelsen i artikel 87, stk.
landske selskaber havde ret til at udfere cabotagesejlads 3, litra c), om statte, der tager sigte pa at fremme udvik-
i Italien, hvis de indregistrerede deres fartgjer i denne lingen af visse aktiviteter, paberdbes, da den omhandlede
medlemsstat, uden dog at kunne drage fordel af den ordning ikke overholder Fallesskabets geldende retnings-
stotteordning, der var forbeholdt de sardinske rederier. linjer i perioden 1988-1996. De pd daveerende tidspunkt
Denne ordning har felgelig haft den virkning at fratage pd omradet gzldende forskrifter, nemlig bilag I, kapitel II,
rederier fra andre medlemsstater lysten til at abne filialer i til retningslinjerne om behandlingen af statsstotte til
Italien med henblik pd cabotagesejlads med Sardinien i rederier i fallesskabslandene fra 1989 ('%), fastsatte, at
betragtning af, at de selv under ingen omstendigheder den péagzldende stotte skulle bevilges pa betingelse af,
ville kunne opnd den omhandlede statte og ville komme at den ikke pavirkede samhandelen mellem medlemssta-
til at konkurrere med operatorer, som godt kunne opna terne pa en mdde, der stred imod den felles interesse.
den. Syvende afsnit i de ovenneavnte retningslinjer lyder: »...
Derfor vil den falles interesse kunne tilgodeses gennem
foranstaltninger, der dels sigter pa, at skibene fortsat
Uanvendeligheden af undtagelsesbestemmelserne i artikel 87, sejler under EF-flag, dvs. at udflagningstendensen,
stk. 2 og 3 navnlig gennem en forbedring af fartgjernes teknologiske
udstyr, imedegds, dels sigter mod den hgjest mulige
(39)  Af nedenstdende drsager kan ingen af de i artikel 87, stk. beskaftigelse for EF-sefarende pd disse skibe«. I det fore-
2 og 3 (ex artikel 92, stk. 2 og 3), fastsatte undtagelses- liggende tilfeelde har de italienske myndigheder ikke givet
bestemmelser anvendes. oplysninger, der i tilstrekkelig grad beviser, at regionen
Sardinens oprindelige stotteordning lader sig retferdig-
gore med, at den har medfert en forbedring af fartgjernes
(40)  De italienske myndigheder gor galdende, at stotten var sikkerhed eller skaffet arbejdspladser til Feallesskabets
nedvendig for at fremme udviklingen i en @konomisk sofarende.
dérligt stillet region.
(45 Desuden fastsattes det i bilag I, kapitel II, stk. 6, til oven-
(41)  Skent Sardinien er en region, som opfylder betingelserne navnte retningslinjer fra 1989 om statsstotte til rederier,
for at fa regionalstotte, kan den i traktatens artikel 87, at der kun kunne bevilges rederierne stotte til ny- eller
Stk. 3, litra a), navnte undtagelsesbestemmelse lmldlertld Ombygning eller reparation af fartgjer pfi betingelse aﬂ at
ikke finde anvendelse, eftersom den pédgeldende stotte samme stotte blev holdt inden for de graenser, der fast-
ikke blev givet som en stotte, der tog sigte pd at sattes af Fellesskabets forskrifter pd omradet, nermere
fremme den regionale udvikling, men begransede sig til betegnet Radets direktiv 87/167/E@QF af 26. januar
at favorisere rederier. Faktisk har de italienske myndig- 1987 om stotte til skibsbygningsindustrien (14), efterfulgt
heder ikke i tilstraekkelig grad vist, pd hvilken made stat- af Radets direktiv 90/684/EQF (1%) og Ridets forordning
teordningen til fordel for de sardinske rederier skulle (EF) nr. 3094/95 (1%). Direktiv 87/167/EQF fastsatter i
kunne muliggore en udvikling af regionen i henhold til artikel 4 folgende: »Produktionsstette til ny- og ombyg-
Fellesskabets pd  davarende tidspunkt — gzldende ning af skibe kan betragtes som forenelig med det felles
forskrifter vedrerende statsstotte med regionalt sigte marked, nir den samlede stotte, der ydes til den enkelte
eller med andre ord Kommissionens meddelelse om kontrakt, i subventionsekvivalent ikke overstiger en
anvendelsesmdde for artikel 92, stk. 3, litra a) og ¢) (*2). feelles maksimumsgraense udtrykt i procent af kontrakt-
Selv om regionen Sardinien stér pd listen over de med vardien for stotte, i det folgende benevnt maksimums-
henblik pé artikel 92, stk. 3, litra a), foresldede regioner gransec,
(if. bilag I til ovennavnte meddelelse), er det ikke bevist,
at foranstaltningen var nedvendig som stette til begyn-
delsesinvestering eller til oprettelse af arbejdspladser og ej (46) Det er i den forbindelse de nationale myndigheders
heller, at den kunne betragtes som en tidsbegreenset opgave at garantere overholdelsen af Fellesskabets
driftsstotte, som tager sigte pd at kompensere for regler for stotte til skibsverfter, som Kommissionen
serlige eller permanente ulemper i regionen, og mulig- ikke kan dispensere fra. Da det selvsagt er en forudsaet-
gjorde en baredygtig og afbalanceret udvikling uden at ning for den omhandlede stottes forenelighed, at Faelles-
medfere en overkapacitet i den pagazldende sektor. skabets forskrifter er overholdt, skal medlemsstaten
bevise, at dette er tilfeldet, ved at forsyne Kommisionen
med »alle de elementer, der er nedvendige for at kunne
(42)  Meddelelsen pdpeger desuden, at enhver regionalstotte kontrollere, at betingelserne for den begarede dispensa-
skal overholde Fallesskabets retningslinjer for visse indu- tion er opfyldt« (EF-Domstolen), Italien mod Kommis-
strisektorer sdsom skibsverftssektoren, hvilket, som det sionen, sag C-364/90, Samling 1993 I, s. 2097,
vil blive vist nedenfor, ikke er tilfeeldet med den omhand- pramis 20 ff).
lede stotteordning.
() SEK(89) 921 endelig udg. af 3. august 1989.
() Meddelelse fra Kommissionen om anvendelsesmdde for artikel 92, (") EFT L 69 af 12.3.1987, s. 55.
stk. 3, litra a) og ), isar kapitel I, stk. 6 (EFT C 212 af 12.8.1988), () EFT L 380 af 31.12.1990, s. 27.
som @ndret i 1990 og 1994 (EFT C 163 af 4.7.1990 og EFT C 364 () EFT L 332 af 30.12.1995, s. 1. Andret ved forordning (EF) nr.
af 20.12.1994). 1904/96 (EFT L 251 af 3.10.1996, s. 5).
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Da de italienske myndigheder ikke har givet nogen oplys-
ning om, at det samlede belgb for den bevilgede stotte
ligger inden for den i artikel 4 i direktiv 87/167/EQF (')
fastsatte maksimumsgranse, og i fravaer af enhver form
for oplysning om, at den oprindelige foranstaltning er i
overensstemmelse med sdvel ovennavnte direktiv som
med artikel 5 i forordning (EF) nr. 3094/95 ('¥), ser
Kommissionen sig nedsaget til at konkludere, at stotten
heller ikke er i overensstemmelse med forskrifterne for
skibsbygningsindustrien (1%).

Disse undtagelsesbestemmelser kan desuden ikke pabe-
rabes for at autorisere en stetteordning, der strider
mod traktatens generelle principper. Faktisk finder
Kommissionen, at stetteordningen til de sardinske rede-
rier er uforenelig med fallesskabsretten, i og med at flere
af de ved lov nr. 11/1988 indferte supplerende betin-
gelser er i modstrid med de grundlaggende principper
om etableringsfrihed (artikel 52) og med forbuddet mod
enhver form for forskelsbehandling pd grundlag af na-
tionalitet (artikel 6 og artikel 48, stk. 2).

Faktisk kraevede stotteordningen i strid med traktatens
artikel 52 ikke blot som betingelse for at opnd stette,
at det pagldende rederi skulle veare etableret pd Sardi-
nien, men ogsa at det til stadighed skulle have sit hoved-
seede, administrative hovedkontor og rederivirksomhed
samt i videst muligt omfang ogsd sine vigtigste maga-
siner, lagre og sit udstyr placeret i en af regionens
havne. Stetteordningen fastsatte endvidere, at alle stot-
temodtagerens skibe (og ikke kun det skib, hvortil der
var givet ldn i kraft af ordningen) skulle vare indregi-
streret pd Sardinien.

Som det fremgér af artikel 99, litra ¢), i lov 11/1988, og
som ogsd EF-Domstolen har fremhavet det i dommen af

(") Artikel 4 fastsatter folgende: Produktionsstette til ny- og ombyg-

ning af skibe kan betragtes som forenelig med det felles marked,
ndr den samlede stotte, der ydes til den enkelte kontrakt, i subven-
tionsaekvivalent ikke overstiger en felles maksimumsgranse udtrykt
i procent af kontraktverdien for stotte, i det folgende beneevnt
»maksimumsgransec.

Stk. 1: Stotte til rederier eller tredjemand i form af officielt stottede
l&n og garantier til nybygning eller ombygning, men ikke til repara-
tion af skibe, kan betragtes som forenelig med fellesmarkedet, hvis
den er i overensstemmelse med OECD-arrangementet om eksport-
kreditter til skibe eller aftaler, der @ndrer eller aflgser det (...). Stk.
3: En medlemsstats stotte til rederier eller tredjemand i den pagel-
dende stat til nybygning eller ombygning af skibe mé ikke fordreje
eller true med at fordreje konkurrencen om ordrer mellem verf-
terne i den pdgeldende medlemsstat og veerfterne i andre medlems-
stater.

For gvrigt skal det, som fremfort af Generaladvokaten i hans kon-
klusioner (punkt 34-38), hvad angdr anvendelsen af reglerne for
skibsbyggeri anfores, at selv om en stotte til skibsbyggeri kan
omfatte en stotte til rederier, har Kommissionen korrekt betragtet
stotteordningen fra 1988 som en rederistotte, der alene burde
undersoges i lyset af den mindst belastende forpligtelse, som
paleegges af traktaten, idet de italienske myndigheder har mislig-
holdt anmeldelsespligten i henhold til ovennavnte direktivs arti-
kel 11.

19. oktober 2000 (pramis 19), skulle rederiet for si vidt
angdr fartgjer med en bruttotonnage pd over 250 tons
ansxtte et vist minimum af sefolk fra skibets sardinske
indregistreringshavns generelle tjenesteliste. Det rederi,
der modtog stetten, havde med andre ord pligt til at
hyre en vis procentdel lokale sofolk, selv om ogsd
sofolk fra andre lande ville vaere i stand til at udfere
det pagaldende arbejde, hvilket strider mod princippet
om forbud mod enhver forskelsbehandling pad grundlag
af nationalitet. Den omhandlede stotte er folgelig i strid
med fellesskabsrettens grundleeggende principper.

4.2. Vurdering af den oprindelige stotteordning, som
endret ved den fra 1996 galdende lov nr. 9 af 15.
februar 1996

Eksistens af statsstotte

Kommissionen finder, at stotteordningen som @ndret ved
lov nr. 9/1996 udger en statsstotte efter artikel 87, stk.
1, af felgende grunde: a) de rederier, der modtager
stotten, fritages gennem en reduktion af rentesatserne
og de ovrige omkostninger, der er forbundet med lantag-
ning og finansielle leasingaftaler, for en gkonomisk
byrde, som de normalt ville skulle bezre; b) denne
byrde finansieres fortsat af offentlige midler; ¢) stotten
er selektiv, idet den stadig er forbeholdt virksomheder,
som opererer i rederisektoren; og d) ordningen pavirker
samhandelen mellem medlemsstaterne, idet den @ndrede
ordning gelder rederier, der ensker at kebe, bygge og
ombygge skibe bestemt til gods- og passagertransport fra
og til Sardinien og de sardinske smdger. Som allerede
anfort opererer de stotteberettigede rederier ikke kun
pa cabotagesejladsmarkedet, som blev liberaliseret den
1. januar 1999, men ogsa pa det internationale sotrans-
portmarked, som har varet liberaliseret siden 1986 (%9).
Der er under alle omstendigheder ingen tvivl om, at den
omhandlede ordning, i det omfang den stadig er i kraft,
fortsat pavirker konkurrencen i en sektor, der har veret
fuldstaendig liberaliseret siden 1999.

Ifolge de af de italienske myndigheder i oktober 1996 og
i januar 1997 fremsendte oplysninger har ingen virk-
somhed modtaget stotte i henhold til lov nr. 9/1996.
Eftersom stotten altsd ikke er blevet bevilget tidligere,
finder Kommissionen det ikke ngdvendigt i denne beslut-
ning at vurdere ordningens forenelighed med Fellesska-
bets pd daverende tidspunkt gaeldende forskrifter. Men
da stetten vil kunne bevilges i fremtiden, er det nedven-
digt at vurdere dens forenelighed med Fellesskabets
nugaldende forskrifter, nemlig Fellesskabets retnings-
linjer for statsstotte til sotransport fra 2004 (*!) (i det
folgende benazvnt »Fellesskabets retningslinjer fra 2004«).

(%% Rédets forordning (E@F) nr. 4055/86 af 22. december 1986 om

anvendelse af princippet om fri udveksling af tjenesteydelser inden
for setransport mellem medlemsstaterne indbyrdes og mellem
medlemmerne og tredjelande, EFT L 378 af 31.12.1986.

(*') Kommissionens meddelelse K(2004) 43 — Fellesskabets retnings-

linjer for statsstotte til sgtransport, EFT C 13 af 17.1.2004.
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(53)

(54)

(55)

(56)

(57)

Den cendrede ordnings uforenelighed

Den @ndrede stotteordning indeholder ikke langere
bestemmelser, som medforer forskelsbehandling pa
grundlag af nationalitet eller strider mod princippet om
etableringsfrihed. Alligevel finder Kommissionen ikke, at
den @ndrede ordning overholder betingelserne i Felles-
skabets retningslinjer fra 2004, eller at den kan anses for
omfattet af undtagelsesbestemmelserne i artikel 87, stk.
3, litra a) og c). Baggrunden herfor er folgende:

[ henhold til stk. 5 i Fellesskabets retningslinjer fra 2004
er stotte, der ydes til flidefornyelse, generelt tilbgjelig til
at fordrsage konkurrenceforvridning. I det foreliggende
tilfelde finder Kommissionen ikke, at den omhandlede
stotte kan siges at indgd i en strukturel reform, som
tager sigte pd at reducere den globale kapacitet, eller at
den har til formdl at forbedre skibenes udstyr ombord,
endsige fremme brugen af mere sikre fartgjer. I sd hense-
ende gor den omstendighed, at stotten ifelge den
andrede stotteordning tager sigte pd at fremme »inno-
vativ og hejteknologisk transport, det ikke muligt at
vurdere @ndringens faktiske reekkevidde uden en defini-
tion af disse teknologier og de hermed forbundne
omkostninger.

Kommissionen finder heller ikke, at ordningen kan klas-
sificeres som regionalstotte efter stk. 6 i Fellesskabets
retningslinjer for statsstotte med regionalt sigte. Til
trods for at Sardinien faktisk er en darligt stillet region,
har de italienske myndigheder ikke i tilstrekkelig grad
bevist, at regionen vil kunne drage fordel af den omhand-
lede ordning (kapitel 5, stk. 4, i Fellesskabets retnings-
linjer fra 2004), eller at ordningen er i overensstemmelse
med Fellesskabets galdende retningslinjer for statsstotte
med regionalt sigte (*2).

Af de allerede anforte grunde mener Kommissionen
endvidere, at stotteordningen er kompromitterende for
de andre medlemsstaters ekonomi, og at den forvrider
konkurrencen mellem medlemsstaterne i en grad, der
strider mod den felles interesse (kapitel 2 i Feellesskabets
retningslinjer fra 2004).

Kommissionen bemarker desuden, at en eventuel inve-
steringsstotte i henhold til Feellesskabets retningslinjer fra
2004 skal vare i overensstemmelse med Feallesskabets
geldende bestemmelser for skibsbygningsindustrien,
nemlig Rédets forordning (EF) nr. 1540/98 (*%). Det
skal i den forbindelse bemarkes, at artikel 3, stk. 1, i
samme forordning fastsatter: »Indtil den 31. december
2000 kan produktionsstette til kontrakter om nybygning
og ombygning af skibe, men ikke om reparation af skibe,

(*2) Fellesskabets retningslinjer for statsstotte med regionalt sigte 2007-

2013, EUT C 54 af 4.3.2006, s. 13.

(**) Radets forordning (EF) nr. 1540/98 af 29. juni 1998 om nye regler

for stotte til skibsbygningsindustrien, EFT L 202 af 18.7.1998.

(59)

betragtes som forenelig med det felles marked, nar det
samlede belgb for alle former for statte, der ydes til den
enkelte kontrakt (inklusive subventionsakvivalentet for al
statte, der ydes til rederiet eller tredjemand), i subven-
tionsaekvivalent ikke overstiger en felles maksimums-
greense udtrykt i procent af kontraktvardien fer stotte
(-..)«. I betragtning af at Italien ikke har oplyst noget
om, at den samlede stotte, der ydes til den enkelte
kontrakt, i subventionsakvivalent ikke overstiger en
feelles maksimumsgraense udtrykt i procent af kontrakt-
verdien for stotte, ma det i konsekvens heraf udledes, at
stotten ikke opfylder artikel 3, stk. 1.

[ henhold til artikel 3, stk. 4, i forordning (EF) nr.
1540/98 kan endvidere: »statte i form af statsstottede
kreditfaciliteter, der ydes til nationale eller ikke-nationale
rederier eller tredjemand til bygning eller ombygning af
skibe, betragtes som forenelig med feallesmarkedet og
omfattes ikke af maksimumsgrensen, hvis den er i over-
ensstemmelse med den resolution, som Radet for Orga-
nisationen for @konomisk Samarbejde og Udvikling
(OECD) vedtog den 3. august 1981 (arrangement vedre-
rende eksportkreditter til skibe), eller med eventuelle
aftaler, der matte andre eller erstatte dette arrangementc.
Kommissionen er dog i besiddelse af oplysninger, som
viser, at den i den @ndrede ordning fastsatte stotte over-
holder OECD-Rédets resolution af 3. august 1981.

I henhold til artikel 6 i forordning (EF) nr. 1540/98 kan
stotte til innovation i bestdende nybygnings-, reparations-
eller ombygningsverfter betragtes som forenelig med
feellesmarkedet, hvis den hegjst udger en stotteintensitet
pd 10 % brutto, og forudsat at den vedrerer industriel
anvendelse af innovative produkter og processer, der er
nye i egentlig og vasentlig forstand, dvs. ikke kommer-
cielt udnyttet af andre aktorer i sektoren inden for Felles-
skabet, og at den indebzrer en risiko for teknologisk eller
industriel fiasko. Denne stotte ma derudover kun bruges
til udgifter til investeringer og tekniske aktiviteter, der
direkte og udelukkende vedrgrer projektets innovative
del, og stottestorrelsen skal begrenses til det strengt
nedvendige minimum under hensyntagen til den grad
af risiko, der er forbundet med projektet. Men som alle-
rede sagt gor den omstendighed, at stotten ifelge den
andrede stotteordning tager sigte pd at fremme »inno-
vativ og hejteknologisk transport¢, det ikke muligt at
vurdere @ndringens faktiske rekkevidde uden en defini-
tion af disse teknologier og de hermed forbundne
omkostninger. Kommissionen ma felgelig konkludere,
at heller ikke den @ndrede stotteordning opfylder
forskrifterne for skibsbygningssektoren.

Endelig kan undtagelsesbestemmelserne i artikel 92, stk.
3, litra a) og e), ikke anvendes, eftersom det pdhviler de
nationale myndigheder at garantere overholdelsen af
Fallesskabets forskrifter vedrerende stotte til skibsvearfter,
som Kommissionen ikke kan dispensere fra. Da det selv-
folgelig er en forudsatning for den omhandlede stottes
forenelighed, at Fellesskabets regler er overholdt, skal
medlemsstaten bevise, at dette er tilfeldet, ved at
forsyne Kommisionen med alle de elementer, der er
nedvendige for at kunne kontrollere, at betingelserne
for anvendelsen af den enskede undtagelsesbestemmelse
er opfyldt.
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Konklusioner

(61)  Som konklusion er den oprindelige stotteordning, sddan
som den er blevet anvendt i lebet af perioden 1988-
1996, ulovlig og uforenelig med fellesmarkedet.

(62)  Heraf folger, at den statte, der er blevet ydet i form af ldn
(belobende sig til i alt 12 697 450 000 ITL) og bevilget
pa favorable vilkdr i henhold til regionallov nr. 11/1988,
skal tilbagebetales af stottemodtagerne i overensstem-
melse med de efter italiensk lov galdende procedurer
og bestemmelser. I betragtning af at der ikke er bevilget
nogen stotte til leasingaftaler, foreligger der intet behov
for at ivaerksatte nogen geninddrivelse her.

(63)  Den stotte, der skal geninddrives, inkluderer renter fra og
med den dato, hvor stetten er blevet stillet til modtage-
rens radighed, til og med datoen for dens tilbagebetaling.

(64) Da Kommissionen ikke har veret i stand til direkte at
kvantificere hverken stotteelementet eller det samlede
stottebelob, der skal geninddrives hos de enkelte modta-
gere, er det de italienske myndigheders ansvar at fastsatte
disse elementer og underrette Kommissionen om de
belgb, der skal geninddrives hos hver enkelt modtager.

(65 Hvad angér den stetteordning, som @ndret ved lov nr.
9/1996, der har veret geldende siden 1996, konstaterer
Kommissionen, at der fra og med samme &r ikke er
bevilget nogen stette, men konkluderer samtidig, at en
sddan stetteordning udger en statsstgtte, som er ufor-
enelig med fellesmarkedet. 1 betragtning af at ingen
stotte er blevet udbetalt under den pdgzldende andrede
ordning, foreligger der intet behov for at iveerksatte
geninddrivelser —

VEDTAGET FOLGENDE BESLUTNING:

Artikel 1

Den ved Sardiniens regionallov nr. 20 af 15. maj 1951, som
andret ved lov nr. 11 af 4. juni 1988, ydede statsstotte til
rederier i form af ldn og finansiel leasing er uforenelig med
fellesmarkedet.

Artikel 2

1. TItalien skal treeffe alle nedvendige foranstaltninger til hos
stottemodtagerne at geninddrive den i artikel 1 omhandlede

ulovligt tildelte stotte svarende til forskellen mellem det
samlede belgb, som modtageren pd de pd datoen for lanets
optagelse galdende normale markedsvilkdr skulle have betalt i
renter og yderligere omkostninger, og det samlede belgb, som
samme modtager rent faktisk har erlagt i renter og yderligere
udgifter.

2. Geninddrivelsen skal ske straks og efter Italiens interne
lovgivnings procedurer, forudsat at denne muligger gjeblikkelig
og faktisk gennemforelse af denne beslutning. Den stotte, der
skal geninddrives, inkluderer renter fra og med den dato, hvorpd
stotten er blevet stillet til modtagerens radighed, til og med
datoen for tilbagebetalingen.

3. Hvad angdr laneafdrag, som endnu ikke er forfaldne pa
datoen for denne beslutnings offentliggerelse, skal Italien sorge
for, at lantageren afvikler disse pd normale markedsvilkdr.

Artikel 3

Den ved Sardiniens regionallov nr. 20 af 15. maj 1951, som
andret ved regionallov nr. 9 fra 1996, ydede statsstotte til
rederier i form af ldn og finansiel leasing er uforenelig med
feellesmarkedet.

Artikel 4

Italien ophaver de i artikel 1 og 3 neavnte stetteordninger.

Artikel 5
Inden for to méneder fra denne beslutnings offentliggarelse

underretter Italien Kommissionen om, hvilke foranstaltninger
der er truffet til at opfylde dette krav.

Artikel 6

Denne beslutning er rettet til Den Italienske Republik.

Udfardiget i Bruxelles, den 10. juli 2007.

Pd Kommissionens vegne
Jacques BARROT
Neestformand




