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1.  Zavery a odpordcania

1.1. Dopravné spojenia maji zdsadny vyznam pre dobudovanie a riadne fungovanie jednotného trhu a politika
transeur6pskej dopravnej siete (TEN-T) by sa mala povazovat za zdkladny prvok zlepSovania globédlnej konkurencie-
schopnosti, bezpecnosti a tizemnej sidrznosti EU. V stcasnej geopolitickej situdcii este viac vynikd tloha dopravy
a logistiky. Cielom tohto stanoviska z vlastnej iniciativy je zhodnotit, ako by sa mala zlep$it dopravna infrastruktira
a spojenia v reakcii na novii a meniacu sa situdciu.

1.2.  EHSV zdoraziiuje, Ze dopravné siete sa musia vidy posudzovat ako celok z hladiska roznych druhov dopravy,
s osobitnym zretefom na uzly, ako st pristavy a letiskd, ktoré umoznuji multimoddlnu dopravu. Hoci je nevyhnutné
ulah¢it dopravu v centrdlnych a najintenzivnejSie vyuzivanych castiach dopravnej siete, je velmi dolezité poskytmit’
okrajovym oblastiam dobré prepojenie a riadny pristup na jednotny trh. Dosledky neddvnych kriz na prepojenost v rimci
EU je potrebné uznat a primeranym sposobom riesit.

1.3.  Okrem toho, Ze EU musi urychlene riesit existujiice nedostatky v dopravnej sieti, musi zabezpecit, aby sa tito siet
prisposobila novym potrebdm hospodérskej a geopolitickej bezpecnosti, k ¢omu patri aj snaha spoliehat sa vic$mi na
domécu V)'Irobu a jednotn)'l trh, R cielom zlepSit’ bezpeénost’ dodévok surovin, komponentov a vyrobkov. Okrem toho

.....

1.4.  Jetiez potrebné rozvijat spolupricu a prepojenost s tretimi krajinami, a to na tGéely vyvozu, ako aj s cielom umoznit
diverzifikdciu dodavatelskych refazcov a dovozu, pricom treba zabezpecit ochranu pred bezpe¢nostnymi rizikami
a dodrziavat socidlne a environmentdlne normy. EHSV zdoraziiuje zdsadnd tlohu dopravy pri vytvdrani a podpore
partnerstiev s podobne zmyslajicimi krajinami na inych kontinentoch, ako aj v susedstve EU, pri¢om osobitnii pozornost
treba venovat rozsirovaniu EU.
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1.5.  EHSV povaZzuje za nevyhnutné zamerat vicsie usilie na zlepsenie odolnosti a spolahlivosti dopravnych systémov.
Posilnené pldnovanie pre pripad nepredvidanych udalosti je potrebné na to, aby sme boli riadne pripraveni na riadenie
roznych druhov hybridnych rizik vratane kybernetickych hrozieb a fyzickych dtokov na dopravnd infrastruktdru.
Vzhladom na to, Ze dopravné, energetické a digitdlne systémy st ¢oraz viac prepojené, musia sa rozvijat kompatibilnym
sposobom a musi sa zabezpecit bezpecnost kritickej infradtruktiry. Takisto treba zabezpecit dostupnost a fungovanie
palivovej infrastruktdry.

1.6.  EHSV upozoriiuje aj na vplyv geopolitickej situdcie na zelend transformdciu a vyzyva na primerané investicie do
hladania konkurencieschopnych sposobov zaistenia bezpecného pristupu ku kltcovym technoldgidm, energii
a surovindm potrebnym na zelent transformdciu dopravného odvetvia. EHSV tiez zdoraziiuje, Ze je nalichavo potrebné
pripravit sa na dosledky klimatickej krizy na dopravné systémy a zvladat ich.

1.7.  EHSV povazuje za nevyhnutné, aby sa v budiicom VFR vy¢lenila primerand droveni financnych prostriedkov na
dobre cielené investicie do rozvoja a Gdrzby dopravnej infrastruktiry, po¢ntc cielom dobudovat zédkladnd siet TEN-T do
roku 2030. Budiici Néstroj na prepdjanie Eurdpy sa musi zamerat na cezhrani¢né projekty, ako aj na projekty zamerané na
odstranenie nedostatkov a premostenie chybajicich prepojeni v zakladne; sieti a v sahrnnej sieti. Z hladiska komplexnej
bezpecnosti je dolezité zlepsit Zivotaschopnost pohrani¢nych regiénov EU a ich prepojenie s jednotnym trhom. Pri
pridelovani fmancnych prostriedkov je potrebné zohladnit kritkodobé aj dlhodobé prinosy dopravnej infrastruktiry
vratane tvorby rastu a pracovnych miest.

1.8.  V zdujme zabezpelenia perspektivneho eurépskeho dopravného systému EHSV vyzjva na intenzivnu spolupricu
medzi roznymi aktérmi, ako aj na komplexnd a strategickii analyzu existujicich prekdzok na dopravnom trhu
a dlhodobych dosledkov predchddzajicich kriz na dodavatel'ské retazce, ktord by bola doplnend o hodnotenie dopytu po

novych technologickych rieSeniach a administrativnych zlep3eniach, ktoré by reagovali na vyzvy a potreby rozvoja.

1.9.  Nalezitd pozornost by sa mala venovat aj ludskym zdrojom potrebnym v sektore dopravy. To si vyzaduje podnikat
kroky na ulah¢enie mobility pracovnej sily, zvySenie kompetencif a zru¢nosti a zatraktivnenie odvetvia dopravy.

2. Kontext

2.1.  Dobudovanie jednotného trhu musi byt prioritou programu EU a vyZaduje si nalichavé opatrenia, aby sa zvysila
konkurenaeschopnost a prosperita Eurdpy. Politika transeurépskej dopravnej siete (TEN-T) je jednym z kltcovych
ndstrojov na prepojenie clenskych statov, podnikov a obcanov EU s cielom vytvorit priestor jednotného trhu. Riadna
dopravnd infrastruktira a stvisiace dopravné sluzby si predpokladom volného pohybu osob a tovaru a konkrétnym
prikladom hodnoty slobod EU pre obéanov. Digitilna infrastruktdra je neoddelitelne prepojend s dopravnou
infrastruktirou, a preto sa mus{ zodpovedajiicim sposobom rozvfjat. Podpora prepojenejicho jednotného trhu by
umoznila dalie zvysenie objemu obchodu a prispela by ku globalnej konkurencieschopnosti EU.

2.2.  Dopravné siete zohrdvaju dolezitd tlohu aj z hladiska komplexnej bezpecnosti, od ekonomickej az po vojenskii.
Logistika je klac¢ovym faktorom, pokial ide o bezpecnost dodévatel’sk)'fch retazcov priemyselnych vyrobkov
a kazdodennych komodit v rdmci jednotného trhu. Dopravné spojenia umoziujt aj medzindrodny obchod, ktory je spolu
s jednotnym trhom nevyhnutny pre hospodérsku bezpecnost EU. Okrem toho dopravnd infrastruktiira umozfiuje mobilitu
0sOb a materidlu na obranné Gclely. Samotnd dopravnd infrastruktdra je vSak zranitelnd voci bezpe¢nostnym rizikim
vratane fyzickych aj kybernetickych hrozieb.

2.3.  Dobre fungujtica, koherentnd a bezpecnd dopravnd infrastruktra je preto potrebna nielen pre jednotny trh ako
taky, ale aj kldcovd, ak chce mat EU silnejsie postavenie na svetovej scéne a zvysit svoju schopnost reagovat na
medzmarodne vyzvy. Rozsirenie EU je dalsim aspektom, ktory zdoraziiuje vyznam dopravnych spojeni s ohladom na
buddce potreby Sirsieho vnttorného trhu.

2.4, Stéle vsak existuje mnoho prekdzok suvisiacich s dopravou, ktoré by sa mali odstrénit, aby sa plne vyuzil nevyuzity
potencidl jednotného trhu. Okrem toho sa objavili nové vyzvy a poziadavky v dosledku vyznamnych zmien v rdmci
geopolitickej a geoekonomickej situdcie, ktoré okrem iného vyplynuli z agresivnej vojny Ruska proti Ukrajine a ndrastu
viacerych druhov hybridnych operacii, fragmentdcie svetového hospodirstva a obchodu sprevddzanej rasticim
protekcionizmom a stitazenim o ziskanie kritickych zdrojov, ako aj ndsledkov vplyvu pandémie na dodévatel'ské retazce
a dopravné spojenia.
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2.5.  Je mimoriadne doleZité, aby sa prijali potrebné opatrenia na riesenie existujtcich nedostatkov dopravnej siete EU,
ako aj novych a rastiicich vyziev, ktoré prindsa geopolitickd situdcia. Tyka sa to aj medzindrodnych dopravnych spojeni,
ktoré je potrebné posudzovat z hospodarskeho aj bezpe¢nostného hladiska s cielom riadit hospodarske a geopolitické
bezpec¢nostné rizikd a zdroven podporovat nové hospodarske partnerstva.

2.6.  Treba uznat, Ze Clenské Stdty Celili novej geopolitickej situdcii roznymi spdsobmi, pokial ide o rézne druhy dopravy,
najmi vzhladom na prepojenie a pristup na jednotny trh, ale aj medzindrodné spojenia.

2.7.  Cielom tohto stanoviska z vlastnej iniciativy je zhodnotit, ako stcasnd geopolitickd situdcia ovplyviiuje potreby

fyzickej dopravne) prepojenosti na jednotnom trhu a ako by sa mala rozvijat dopravnd infrastruktira EU v reakcii na novii

a meniacu sa situdciu. Okrem toho sa v stanovisku predkladajii politické opatrenia, ktoré mozu priniest zlep3enia v praxi.
Obzvlast dolezité a aktudlne je to teraz, na zaciatku nového funkéného obdobia institdcif EU.

3. Potreby rozvoja dopravnych spojeni a infrastruktiry EU

3.1.  Dopravnd siet vhodnd na dany iicel

3.1.1.  Existuje naliehavd potreba dobudovat siet TEN-T, ako sa dohodli spoluzdkonodarcovia, so zdmerom prispiet
k riadnemu fungovaniu jednotného trhu a dosiahnutiu ciefov EU v oblasti udrzatelnej mobility, ako aj k posilneniu
tzemnej sudrznosti medzi ¢lenskymi $tatmi.

3.1.2.  V dosledku zvysenych globdlnych rizik je pre EU o to doleZitejsie, aby zaistila bezpecnost doddvok energie,
surovin, komponentov a vyrobkov s osobitnym zameranim na kritické suroviny. Znamend to diverzifikdciu vonkajsich
partnerstiev a posilnenie vlastnych vyrobnych kapacit EU, pricom sa zéroven ulahéi pristup k domacim zdrojom energie
a surovin vritane Arktidy a dalsich oblasti bohatych na prirodné zdroje. Tyka sa to $irokého spektra odvetvi, od
prvovyroby az po rozne prlemyselne odvetvia. Dopravné siete EU musia byt schopné reagovat na tento vyvoj a poskytovat
lepsie podmienky pre rozne sposoby prepravy a vyuzivanie roznych druhov dopravy vritane nikladnej Zelezni¢nej

dopravy.

3.1.3.  To isté plati pre distribiiciu vyrobkov. Vicsie zameranie na jednotny trh si vyZaduje zefektivnenie logistiky
nakladnej dopravy a doddvok spotrebitelskych vyrobkov a prisposobenie sa novému vyvoju vo vyrobnych
a dodévatel'skych retazcoch. Hoci je nevyhnutné ulah¢it dopravu v centrdlnych a najintenzivnejSie vyuzivanych castiach
dopravnej siete, je taktieZ velmi dolezité zabezpecit, aby siet poskytovala okrajovym oblastiam dobré prepojenie a riadny
pristup na jednotny trh.

3.1.4.  V ramci politiky v oblasti TEN-T a Ndstroja na prepdjanie Eurépy je potrebné kldst ovela vicsi doraz aj na
bezpe¢nostné aspekty vritane potrieb tykajacich sa obrany. Akény plin v oblasti vojenskej mobility na roky
2022 — 2026 (') sa preto musi riadne vykondvat, pricom treba pozorne sledovat prebichajici vyvoj tykajici sa
geopolitickych okolnosti a pripravu na budtce potreby.

3.1.5.  Dopravnd siet sa musi vzdy posudzovat ako celok z hladiska réznych druhov dopravy, s osobitnym zretefom na
uzly, ktoré umoziiuji multimodélnu dopravu. Eurdpske pristavy zo severu na juh a z vychodu na zdpad a ich prepojenia
s vnutrozemim st nevyhnutné pre bezpecnost, ochranu a funk¢nost spolo¢nosti. Preto je potrebné posudit — a to aj pokial
ide o obrannd politiku —, ktoré pristavy st kritické, aj ked' nie st uvedené v zdkladnej alebo stihrnnej sieti stanovenej
v nariadeni o TEN-T. Rovnaka logika plati pre leteckd dopravu a letiskd.

() https:/[eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/PDF/?uri=CELEX:52022]C0048&qid=1734002051484.
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3.2.  LepSia odolnost dopravnych systémov

3.2.1. V dosledku prevlddajicej geopolitickej situdcie sa treba intenzivne zamerat na vyznam odolnosti a spolahlivosti
dopravnych systemov EU. To si VyzadUJe aj posilnenie pldnovania pre pripad nepredvidanych udalosti, aby sme boli riadne
pripraveni na rozne druhy rizik a ich riadenie.

3.2.2.  Kybernetické hrozby a fyzické ttoky na dopravny systém moZu sposobit narusenie V§etk)'lch druhov dopravy,
a tym aj fungovania spolocnosti ako celku. Je potrebné riesit zvysené rudenie siete GPS, najmd v ndmornej a leteckej
doprave, aby sa zabranilo vzniku oblasti v EU, v ktorych sa nedodrziavaji bezpecnostné poziadavky alebo v ktorych
spolo¢nosti nemodzu alebo nechct dalej posobit. Hospodarske dosledky pre oblasti EU, ktoré by boli de facto nepristupné
pre dopravcov, by boli dalekosiahle aj pre ¢lenské $tity a hospodarske subjekty.

3.2.3.  Vzhladom na to, Ze dopravné, energetické a digitdlne systémy st Coraz viac prepojené, musia sa rozvijat
kompatibilnym spoésobom. Bezpecnost dopravného systému sa musi posudzovat v celkovom kontexte kritickej
infrastruktdry. Napriklad v savislosti s elektrifikdciou a digitalizdciou dopravy je Coraz viac potrebné pripravit sa na
zvlddanie situdcif v pripade prerusenia doddvky elektrickej energie, ako aj kybernetickych atokov. Takisto je dolezité, najma
v krizovych situdcidch, mat fungujiicu palivovd infrastruktiiru, ako aj dostato¢né zdsoby.

3.2.4.  Pocas pandémie ochorenia COVID-19 boli doddvatelské retazce ohrozené v dosledku naruseni medzindrodnej
dopravy, ale aj z dovodu uzavretia vnitornych hranic v ramci EU. Dokonca aj po pandémii niektoré ¢lenské Staty trpeh
zniZenou prepojenostou v ramci jednotného trhu, ako aj na medzindrodnej tGrovni. Na zdklade skiisenosti ziskanych
z predchddzajicich kriz je preto potrebnd lepsia pripravenost na cely rad réznych kriz vratane vyuZitia socidlneho dialégu
na hladanie rieseni.

3.2.5.  Geopolitické okolnosti majii vplyv aj na vykondvanie zelenej transformdcie, a to aj v odvetvi dopravy. Odklon od
pouzivania fosilnych paliv, vyvoj alternativnych paliv a zniZenie zdvislosti od nadmerného a riskantného dovozu znamend
vyvijat intenzivne usilie a hladat nové sposoby, ako zaistit bezpecné dodévky a pristup ku klicovym technolégidm
a surovindm, ktoré si potrebné na zelenii transforméciu dopravného odvetvia. VyZaduje si to posilnenie domdcich
vyrobnych kapacit a stvisiacej dopravnej infrastruktiry v odvetviach, ako je tazba a spracovanie kritickych nerastnych
surovin, ako aj vyroba vodika a biopaliv. Konkurencieschopnost sektora dopravy sa tym vSak nesmie ohrozit, ale naopak je
potrebné prijat opatrenia na jej posilnenie. Takisto je potrebné zabezpecit dostupnost paliv potrebnych na obranné tcely.

3.2.6.  Klimatickd kriza predstavuje rizikd aj pre dopravné systémy, pricom infrastruktiru ovela Castejsie postihuji
zdplavy, birky a iné extrémne poveternostné javy. Ako sa zdoraznuje v sprave Sauliho Niinistoa s ndzvom Posilnenie civilnej
a vojenskej pripravenosti a pohotovosti Eurdpy (3, ak mdme reagovat na dosledky klimatickej krizy, potrebujeme prijat nalezité
opatrenia v oblasti pripravenosti a adaptdcie.

3.3.  Nad rimec jednotného trhu

3.3.1.  Popri dobre fungujiicich spojeni v rdmci EU je potrebné posilnit aj prepojenost s tretimi krajinami, a to
sposobom, ktory chrani pred bezpe¢nostnymi rizikami a reSpektuje socidlne a environmentilne normy. V reakcii na
dosledky agresivnej vojny Ruska proti Ukrajine sa prijali Gcinnejsie opatrenia na zlepSenie prepojenosti s Ukrajinou
a Moldavskom ako susednymi krajinami. V novej geopolitickej situdcii je tieZ potrebné zabezpecit pevné prepojenia medz1
¢lenskymi statmi EU a ostatnymi kandidétskymi krajinami, ako aj krajinami EHP a Spojenym kralovstvom.

3.3.2.  Geopoliticky vyvoj viedol aj k zmendm v hospoddrskych partnerstvich s krajinami na inych kontinentoch,
pricom novy doéraz sa kladie na spoluprdcu s podobne zmyslajicimi krajinami. VyZzaduje si to rozvoj vhodnych
medzindrodnych dopravnych spojeni. Popri posiliiovani bezpecnosti doddvok prostrednictvom diverzifikdcie
dodévatelskych refazcov je tiez dolezité zabezpecit riadne prepojenia na ticely vyvozu. Je potrebné hladat nové riesenia aj
v reakcii na obmedzenti prepojenost, ktora je dosledkom sankcif vo¢i Rusku, ako napriklad zdkaz pouzivania vzdusného
priestoru na prelety.

() https://commission.europa.eu/document/5bb2881{-9¢29-42f2-8b77-8739b19d047¢_en.
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3.3.3.  Jednym zo sposobov, ako zlepsit celkovii hospodarsku bezpecnost EU je podpora silnejsieho postavenia
eur6pskych aktérov v celosvetovej doprave. Na tento ucel je potrebné vytvorit rovnaké podmienky pre podniky
poskytujiice sluzby v dialkovej doprave, ktoré musia zvlidat viac rizik a Celit vy3sim ndkladom, najmid v leteckej
a ndmornej doprave. Priaznivejsie podmienky pre eurdpsky vyrobny priemysel vritane lodiarskeho a leteckého priemyslu
by tiez pomohli posilnif globalny vplyv EU v dopravnom sektore.

3.3.4.  Partnerstva v oblasti dopravnej infrastruktiry v rdmci stratégie Global Gateway st dal$im sposobom, ako posilnit
tlohu EU na celom svete a rozsirit prepojenost so sietou TEN-T.

4. Umoznit prijimat politické opatrenia

4.1.  Dobre cielené pridelovanie financnych prostriedkov

4.1.1.  Finan¢né zdroje vyclenené na rozvoj dopravnej infrastruktiry v budicom viacrotnom finan¢nom rdmci buda
zohrévat klacovii tllohu pri zabezpecovani toho, aby dopravny systém ako celok podporoval prepojenost na jednotnom
trhu a konkurencieschopnost, bezpecnost a udrzatelnost. Investicie do infrastruktiry by sa nemali posudzovat len
z kritkodobého hladiska, ale treba zvézit aj dlhodobejsie multiplika¢né Gcinky.

4.1.2.  Uloha dopravy musi byt lepsie uznand ako kltacovy prvok pri dosahovani strategickych cielov EU.
V nasledujiicom VER sa preto musi poskytntt primerand troven financovania s cielom reagovat na potreby investicii do
rozvoja a Gdrzby dopravnej infrastruktary, po¢niic cieflom dobudovat zdkladnt siet TEN-T do roku 2030.

4.1.3.  So zdmerom podporif programy, ktoré odraZajii strategické priority EU, budiici Nastroj na prepdjanie Eurépy sa
musi zamerat na cezhraniné projekty, ako aj na projekty zamerané na odstrdnenie nedostatkov a premostenie
chybajucich prepojeni v zdkladnej sieti a v sthrnnej sieti.

4.1.4. Vzhladom na geopolitickd situdciu je potrebné venovat viacsiu pozornost bezpe¢nostnym aspektom, ako st
poziadavky v stvislosti s vojenskou mobilitou a dvojakym pouzitim infrastruktdry. Z bezpecnostnych dovodov je
potrebné v budiicom VFR zohladnit situdciu v regiénoch na vychodnej hranici EU, a to aj pokial ide o dopravnt
infrastruktiiru, aby sa posilnila ich odolnost a Zivotaschopnost a ich napojenie na jednotny trh.

4.1.5.  Na dobudovanie siete TEN-T a rozvoj dopravnej infrastruktiry EU st potrebné znacné finanéné prostriedky.
Investicie do infrastruktiry vsak v kritkodobom a dlhodobom horizonte prinesti rast a zamestnanost. Okrem
financovania z verejnych zdrojov by sa mal kldst vacsi doraz na preklenutie finanénych rozdielov prostrednictvom
roz§irovania verejno-stikromnych partnerstiev na budovanie novej infrastruktiiry, ako aj na ddrzbu a riadenie existujicej
infrastruktiry v prospech v3etkych. Na tento t¢el by sa mohli zvazit nové néstroje, ako st projektové dlhopisy.

4.2.  Spoluprdca a strategickd analyza

4.2.1. S ciefom vyhntf sa spleti roznych systémov, si rozvoj dopravnych systémov vyzaduje spolupracu na viacerych
urovniach: medzi Eurépskou komisiou a ¢lenskymi Stdtmi, medzi ¢lenskymi $tdtmi navzdjom a medzi vndtro§tdtnymi,
regiondlnymi a miestnymi rozhodovacimi organmi. Okrem toho si vyZzaduje medzindrodnt spolupricu v oblasti
zahrani¢nych dopravnych spojeni. Pokial ide o bezpecnostné otdzky vritane ochrany kritickej infrastruktiry, malo by sa
v plnej miere vyuzivat strategické partnerstvo a struktdrovand spolupraca s NATO.

4.2.2.  Uzka spoluprica je potrebnd aj medzi verejnym sektorom a prislusnymi zainteresovanymi stranami vritane
podnikov, odborov a inych organizicii obcianskej spolocnosti. Nélezitd pozornost sa musi venovat ludskym zdrojom
potrebnym v sektore dopravy. To si vyzaduje podnikat kroky na ulahcenie mobility pracovnej sily, zvysenie kompetencif
a zrucnosti a zatraktivnenie odvetvia dopravy.

4.2.3.  Na zabezpecenie toho, aby bolo odvetvie dopravy pripravené na budicnost, st potrebné rozsiahle investicie do
inovacii a novych technoldgii. Je potrebné zachovat vyznam dopravnych koridorov ako skiisobnych priestorov pre budtce
rieSenia.
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4.2.4.  Znizenie administrativnej zdtaze v silade s prioritami Komisie sa musi zohladnit aj v odvetvi dopravy. Je potrebné
zefektivnif administrativne procesy savisiace s rozvojom dopravnej infrastruktiry vrdtane tzemného pldnovania
a povolovacich postupov a zdroven zabezpecit udrzatelnost projektov. Dalej by sa malo preskdmat smerovanie ku
koordinovanejsiemu pldnovaniu dopravy, spoloénym zdsaddm, znizovaniu fragmenticie, ako aj pldnovaciemu rdmcu na
kazdé 3estrocné obdobie.

4.2.5.  Pri priprave novej stratégie pre jednotny trh by Komisia mala vyhodnotit, ako zlepsit dopravné systémy v celej EU,
aby sa zabezpedili doddvatelské retazce v kritickych a zranitelnych odvetviach, a to v beznych aj vynimoénych situdcidch.
Toto hodnotenie sa musi vztahovat na vietky zemepisné oblasti EU vritane ostrovov a odlahlych oblasti.

4.2.6. Na prekonanie prevlddajiicej roztriestenosti je potrebnd komplexnd analyza hlavnych prekdzok na dopravnom
trthu v kazdom ¢lenskom 3tite. Na vyhodnotenie dlhodobych désledkov pandémie ochorenia COVID-19 pre dopravu
a dodévatelské refazce je potrebné vykonat ndlezitii analyzu. Taktiez je potrebné vyhodnotit dosledky vojnovej agresie
Ruska pre vietky druhy dopravy s cielom rozpoznat mozné nové prekdzky v oblasti prepojenosti roznych oblasti v rdmci
EU a vhodnym sposobom na ne reagovat. Analyza sa musf tykat leteckej dopravy, zeleznic, vniitrozemskych vodnych ciest
a pribreznej nimornej dopravy, ako aj ciest spjajicich mestské uzly, nimorné a vnitrozemské pristavy, letiskd a termindly
a rozne regiény EU. V hodnoteni sa musi zohladnif aj vplyv na vniitornt sidrznost a prepojenost medzi ¢lenskymi §tatmi.

V Bruseli 26. februdra 2025

Predseda
Eurdpskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru
Oliver ROPKE
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