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1. Whnioski i zalecenia

1.1.  Polaczenia transportowe majg podstawowe znaczenie dla urzeczywistnienia i prawidtowego funkcjonowania
jednolitego rynku, a polityke dotyczaca sieci transeuropejskiej (TEN-T) nalezy postrzegal jako zasadniczy element
poprawy globalnej konkurencyjnosci, bezpieczefistwa i sp6jnosci terytorialnej UE. Obecna sytuacja geopolityczna jeszcze
bardziej uwydatnia role transportu i logistyki. Celem niniejszej opinii z inicjatywy wlasnej jest rozwazenie, w jaki sposob
nalezy poprawic infrastrukture transportowa i polaczenia transportowe w reakcji na nows i zmieniajacg sie sytuacje.

1.2.  EKES podkresla, Ze sieci transportowe trzeba zawsze rozpatrywaé w caloci z uwzglednieniem r6znych rodzajéw
transportu oraz szczeg6lnie — takich weztéw jak porty i lotniska, ktére umozliwiajg multimodalno$¢. Chociaz istotne jest
ulatwienie transportu w centralnych i najczesciej uzytkowanych czg$ciach sieci transportowej, kwestig pierwszorzednej
wagi jest rOwniez zapewnienie regionom peryferyjnym sieci polaczen dobrej jakosci i odpowiedniego dostepu do
jednolitego rynku. Nalezy dostrzec konsekwencje, jakie dla mozliwosci polaczein w UE przyniosly ostatnie kryzysy,
i wlasciwie im zaradzi¢.

1.3.  Oprocz pilnego wyeliminowania brakéw wystepujacych w sieci transportowej UE musi zapewni¢ dostosowanie
sieci do nowych potrzeb w zakresie bezpieczenistwa gospodarczego i geopolitycznego, w tym w wigkszym stopniu
polegaé na produkcji unijnej i jednolitym rynku, by poprawié bezpieczenstwo dostaw surowcéw, czesci i produktow.
Ponadto EKES wzywa do polozenia wigkszego nacisku na podwdjne zastosowanie infrastruktury, a takze do wspélpracy
z NATO.

1.4, Nalezy réwniez rozwijaé wspolprace i tacznos¢ z panstwami trzecimi, zaréwno z myslg o eksporcie, jak i w celu
dywersyfikacji faficuchéw dostaw i importu, przy jednoczesnej ochronie przed zagrozeniami dla bezpieczefistwa
i poszanowaniu norm spotecznych i Srodowiskowych. EKES podkresla pierwszoplanows role transportu, ktéry umozliwia
i ulatwia partnerstwa z panstwami o zbieznych pogladach, polozonymi zaréwno na innych kontynentach, jak
w sasiedztwie UE, ze szczeg6lnym uwzglednieniem rozszerzenia UE.
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1.5.  Komitet uwaza, ze kluczowe znaczenie ma wlozenie wigkszego wysitku w zwigkszanie odpornosci i niezawodnosci
systemé6w transportowych. Aby odpowiednio przygotowa¢ sie do zarzgdzania réznymi rodzajami zagrozen hybrydowych,
w tym cyberzagrozeniami dla infrastruktury transportowej i atakami fizycznymi na nia, niezbedne jest wzmocnione
planowanie ewentualnosciowe. Biorac pod uwage, Ze systemy transportowe, energetyczne i cyfrowe sg coraz $cislej ze
sobg powigzane, nalezy je rozwija¢ w sposéb kompatybilny, a takze zapewni¢ bezpieczefistwo infrastruktury krytycznej.
Ponadto nalezy zapewni¢ dostgpno$¢ i funkcjonowanie infrastruktury paliwowe;j.

1.6.  EKES zwraca uwage na wplyw sytuacji geopolitycznej réwniez na zielong transformacje i apeluje o dokonywanie
stosownych inwestycji, by znalez¢ konkurencyjne sposoby zapewnienia bezpiecznego dostepu do kluczowych technologii,
energii i surowcow niezbednych do transformacji ekologicznej sektora transportu. Podkresla réwniez pilng potrzebe
przygotowania si¢ na kryzys klimatyczny i zarzadzania jego skutkami dla systeméw transportowych.

1.7.  Komitet uwaza, ze w kolejnych WRF trzeba przeznaczy¢ odpowiednig pule Srodkéw finansowych na wlasciwie
ukierunkowane inwestycje w rozwdj i utrzymanie infrastruktury transportowej, poczawszy od celu ukonficzenia sieci
bazowej TEN-T do 2030 r. Kolejny instrument ,E3aczac Europe” musi skupiaé si¢ na projektach transgranicznych oraz na
projektach majacych na celu usuniecie waskich gardel i uzupelnienie brakujacych polaczen w sieci bazowej
i kompleksowej. Z punktu widzenia bezpieczefistwa wazne jest, aby poprawi¢ dynamike regionéw przygranicznych UE
i ich polaczenia na jednolitym rynku. Przy przydzielaniu srodkéw finansowych nalezy wzia¢ pod uwage zaréwno krétko-,
jak i dlugoterminowe korzysci plynace z infrastruktury transportowej, w tym pobudzanie wzrostu gospodarczego
i tworzenie miejsc pracy.

1.8.  EKES stwierdza, ze by zapewni europejski system transportowy, ktory wytrzyma probe czasu, konieczne sa
intensywna wspdlpraca migdzy réznymi podmiotami, a takze kompleksowa i strategiczna analiza przeszkdéd
wystepujacych na rynku transportowym oraz dlugofalowych skutkéw wezesniejszych kryzyséw dla fancuchéw dostaw.
Nalezy przy tym oszacowal zapotrzebowanie na nowe rozwigzania technologiczne i usprawnienia administracyjne
w odpowiedzi na wyzwania i potrzeby rozwojowe.

1.9.  Nalezy réwniez zwrdci¢ nalezytg uwage na zasoby ludzkie potrzebne w sektorze transportu. Wymaga to podjecia
krokéw na rzecz ulatwienia mobilnoici pracownikéw, podniesienia kompetencji i umiejetno$ci oraz zwigkszenia
atrakcyjnosci sektora transportu.

2. Kontekst ogélny

2.1.  Urzeczywistnienie jednolitego rynku, ktére musi by¢ jednym z priorytetéw w programie UE, wymaga pilnych
dzialan w celu zwigkszenia konkurencyjnosci i dobrobytu Europy. Polityka dotyczaca sieci transeuropejskich (TEN-T) jest
jednym z gléwnych narzedzi taczacych wysitki pafistw cztonkowskich, przedsigbiorstw i obywateli UE w celu stworzenia
obszaru jednolitego rynku. Odpowiednia infrastruktura transportowa i zwigzane z nig ustugi transportowe sg warunkiem
wstepnym swobodnego przeplywu oséb i towaréw oraz konkretnym przykladem wartoéci swobdd gwarantowanych
obywatelom przez UE. Infrastruktura cyfrowa jest $ciSle powiazana z infrastrukturg transportows, w zwigzku z czym
nalezy ja wlasciwie rozwija. Sprzyjanie bardziej polaczonemu jednolitemu rynkowi umozliwitoby dalszy wzrost
wymiany handlowej i przyczynitoby si¢ do globalnej konkurencyjnosci UE.

2.2, Sieci transportowe majg rowniez istotne znaczenie dla ogélnego bezpieczenstwa, od gospodarczego po militarne.
Logistyka jest gtéwnym czynnikiem bezpieczenstwa lancuchéw dostaw produktéw przemystowych i towaréw
codziennego uzytku na jednolitym rynku. Polaczenia transportowe umozliwiaja rowniez handel migdzynarodowy, ktéry
wraz z jednolitym rynkiem jest niezbedny dla bezpieczenstwa gospodarczego UE. Ponadto infrastruktura transportowa
umozliwia mobilno$¢ oséb i sprzetu do celéw obronnych. Sama jest jednak podatna na zagrozenia dla bezpieczefistwa,
w tym zaréwno zagrozenia fizyczne, jak i w zakresie cyberbezpieczenstwa.

2.3.  Sprawnie funkcjonujgca, spéjna i bezpieczna infrastruktura transportowa jest zatem nie tylko niezbedna dla
samego jednolitego rynku, lecz réwniez potrzebna do wzmocnienia pozycji UE na arenie migdzynarodowej i do
zwickszenia jej zdolnosci do reagowania na wyzwania miedzynarodowe. Rozszerzenie UE jest kolejnym aspektem, ktory
unaocznia znaczenie polaczeni transportowych dla zaspokojenia przyszlych potrzeb szerszego rynku wewnetrznego.

2.4.  Nadal jednak istnieje wiele barier zwigzanych z transportem, ktére nalezy usunaé w celu pelnego spozytkowania
niewykorzystanego potencjatu jednolitego rynku. Ponadto pojawiajg si¢ nowe wyzwania i wymogi wynikajace z istotnych
zmian w sytuacji geopolitycznej i geoekonomicznej wskutek miedzy innymi rosyjskiej wojny napastniczej przeciwko
Ukrainie, nasilenia si¢ réznych rodzajéw operacji hybrydowych, fragmentacji §wiatowej gospodarki i handlu, coraz
wigkszego protekcjonizmu i rosngcej konkurencji o zasoby krytyczne, a takze wplywu pandemii na laficuchy dostaw
i polgczenia transportowe.
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2.5.  Niezwykle wazne jest podjecie niezbednych dzialan zaréwno w celu zaradzenia istniejagcym brakom w sieci
transportowej UE, jak i sprostania nowym i nasilajgcym si¢ wyzwaniom wynikajacym z sytuacji geopolitycznej. Dotyczy
to réwniez migdzynarodowych polgczen transportowych, ktére nalezy rozpatrywal zardéwno z punktu widzenia
gospodarki, jak i bezpieczenstwa. Konieczne jest poradzenie sobie z zagrozeniami dla bezpieczefistwa gospodarczego
i geopolitycznego, a takze wspieranie nowych partnerstw gospodarczych.

2.6. Nalezy przyznal, ze panstwa czlonkowskie stawiajg czola nowej sytuacji geopolitycznej dotyczacej réznych
rodzajow transportu na réznorakie sposoby, zwlaszcza jesli chodzi o jako$¢ sieci potaczen i dostgp do jednolitego rynku,
a takze polgczenia migdzynarodowe.

2.7.  Celem niniejszej opinii z inicjatywy wlasnej jest rozwazenie, w jaki sposdb obecna sytuacja geopolityczna wplywa
na potrzeby w zakresie fizycznych polaczent transportowych na jednolitym rynku oraz w jaki sposéb nalezy rozwijaé
infrastrukture transportowa UE w reakcji na nowe i zmieniajgce si¢ okolicznosci. Ponadto w opinii przedstawiono $rodki
z zakresu polityki, ktére w praktyce moga przynie$¢ poprawe. Obecnie, na poczatku nowej kadencji instytucji UE, jest to
szczegOlnie istotne i aktualne.

3. Potrzeby rozwojowe w zakresie polaczen transportowych i infrastruktury transportowej UE

3.1.  Dostosowana do potrzeb sie¢ transportowa

3.1.1.  Ukonczenie sieci TEN-T zgodnie z ustaleniami wspdlprawodawcéw jest pilnie potrzebne, by przyczynié si¢ do
wlasciwego funkcjonowania jednolitego rynku i osiagnigcia celéw unijnych w zakresie zréwnowazonej mobilnosci,
a takze zwigkszy¢ sp6jnos¢ terytorialng miedzy panistwami cztonkowskimi.

3.1.2.  Wzrost globalnych zagrozen sprawia, Ze jeszcze wazniejsze staje si¢ zapewnienie przez UE bezpieczefistwa
dostaw energii, surowcow, czesci i produktoéw ze szczegblnym uwzglednieniem surowcéw krytycznych. Oznacza to
zarbwno dywersyfikacje partnerstw zewnetrznych, jak i wzmocnienie wlasnych zdolnosci produkcyjnych UE, a takze
fatwiejszy dostep do krajowych zasobéw energii i surowcow, w tym w Arktyce i na innych obszarach bogatych w zasoby
naturalne. Dotyczy to wielu rozmaitych sektoréw: od produkcji podstawowej po rézne sektory przemystu. Sieci
transportowe UE musza by¢ w stanie dotrzyma¢ kroku tym zmianom i zapewni¢ lepsze warunki do wspélmodalnosci
i korzystania z réznych rodzajow transportu, w tym z kolejowego transportu towarowego.

3.1.3.  To samo dotyczy dystrybucji produktéw. Wigksza zalezno$¢ od jednolitego rynku sprawia, Ze konieczne jest
usprawnienie logistyki transportu towarowego i dostaw produktéw konsumpcyjnych oraz dostosowanie si¢ do nowych
zmian w laicuchach produkcji i dostaw. Chociaz istotne jest ulatwienie transportu w centralnych i najczesciej
uzytkowanych cze$ciach sieci transportowej, to sie¢ musi réwniez zapewnia¢ regionom peryferyjnym dobra polaczalnosé
i stosowny dostep do jednolitego rynku.

3.1.4. W ramach polityki TEN-T i instrumentu ,taczac Europg¢” nalezy réwniez polozy¢ znacznie wigkszy nacisk na
aspekty bezpieczefistwa, w tym na potrzeby obronne. Niezbedna jest zatem odpowiednia realizacja Planu dzialania na
rzecz mobilno$ci wojskowej na lata 2022-2026 ('), przy czym nalezy bacznie obserwowal biezacy rozwdj sytuacji
geopolitycznej i stopien przygotowania do przyszlych potrzeb.

3.1.5.  Sie¢ transportowa trzeba zawsze rozpatrywaé w catoéci, z uwzglednieniem réznych rodzajéw transportu oraz
szczegblnie — wezléw umozliwiajacych multimodalno$é. Porty europejskie — od péinocy na potudnie i od wschodu na
zachéd — oraz ich polgczenia z terenami w glebi ladu maja zasadnicze znaczenie dla bezpieczefistwa, ochrony
i funkcjonalnosci spoteczenstw. Nalezy si¢ zatem zastanowi¢, ktére porty maja krytyczne znaczenie — rowniez z punktu
widzenia polityki obronnej — nawet je$li nie zostaly wymienione w sieci bazowej lub kompleksowej okreslonej
w rozporzadzeniu w sprawie TEN-T. To samo dotyczy lotnictwa i portéw lotniczych.

() https:/[eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=CELEX%3A52022JC0048.
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3.2.  Wigksza odpornos¢ systeméw transportowych

3.2.1.  Obecna sytuacja geopolityczna wyraznie pokazuje, jak istotna jest odpornos¢ i niezawodnos¢ unijnych systemow
transportowych. Wymaga to réwniez lepszego planowania ewentualno$ciowego, by si¢ odpowiednio przygotowaé na
rézne rodzaje ryzyka i zarzadzanie nimi.

3.2.2.  Zagrozenia w zakresie cyberbezpieczenstwa i ataki fizyczne na system transportowy mogg powodowal
zaktécenia we wszystkich rodzajach transportu, a tym samym w funkcjonowaniu calego spoleczenistwa. Nalezy zaja¢ si¢
nasileniem si¢ zaklécen sygnalu GPS, zwlaszcza w transporcie morskim i lotniczym, by zapobiec powstawaniu w UE
obszaréw, na ktorych nie przestrzega si¢ wymogéw bezpieczefistwa lub na ktérych przedsigbiorstwa nie moga lub nie
chca juz prowadzi¢ dzialalnoSci. Faktyczne wylaczenie niektérych obszaréw z dzialalnosci przedsiebiorstw
transportowych mialoby réwniez nadmierne skutki gospodarcze dla pafstw czlonkowskich UE i podmiotéw
gospodarczych.

3.2.3.  Biorac pod uwage, ze systemy transportowe, energetyczne i cyfrowe sg coraz Scilej ze sobg powigzane, nalezy je
rozwija¢ w sposéb kompatybilny. Bezpieczenistwo systemu transportowego nalezy rozpatrywaé w og6lnym kontekscie
infrastruktury krytycznej. Na przyklad w zwigzku z elektryfikacja i cyfryzacja transportu coraz potrzebniejsze staje si¢
przygotowanie zaréwno na zaklocenia w dostawach energii elektrycznej, jak i na ataki na cyberbezpieczenstwo. Wazne
jest rowniez, zwlaszcza w sytuacjach kryzysowych, posiadanie funkcjonujacej infrastruktury paliwowej oraz
wystarczajacych rezerw.

3.2.4.  Podczas pandemii COVID-19 laficuchom dostaw zagrazaly zaktécenia w transporcie migdzynarodowym, a takze
zamkniecie granic wewnetrznych w UE. Nawet po pandemii niektore panstwa czlonkowskie borykaja sie z mniejsza
polaczalno$cig zaréwno na jednolitym rynku, jak i na arenie miedzynarodowej. Konieczne jest zatem lepsze
przygotowanie si¢ na szereg roznych kryzyséw na podstawie doswiadczen zdobytych podczas wezesniejszych kryzysow,
a w poszukiwaniu rozwigzan nalezy wykorzystywa¢ dialog spoleczny.

3.2.5.  Sytuacja geopolityczna rzutuje réwniez na przebieg zielonej transformacji, w tym w sektorze transportu.
Odchodzenie od stosowania paliw kopalnych, rozwéj paliw alternatywnych i zmniejszenie zalezno$ci od nadmiernego
i ryzykownego przywozu wymagaja wlozenia duzego wysitku w znalezienie nowych sposobow zapewnienia
bezpiecznych dostaw kluczowych technologii i surowcow niezbednych do zielonej transformaciji, a takze dostepu do nich.
Konieczne jest zatem wzmocnienie unijnych zdolnosci produkeyjnych i powigzanej z nimi infrastruktury transportowej
w takich sektorach, jak wydobycie i przetwarzanie mineratéw krytycznych oraz produkcja wodoru i biopaliw. Nie nalezy
przy tym naraza¢ konkurencyjnosci sektora transportu, lecz raczej ja podnosié. Konieczne jest réwniez zapewnienie
dostepnosci paliw potrzebnych do celéw obronnych.

3.2.6.  Kryzys klimatyczny rowniez stwarza zagrozenia dla systeméw transportowych, poniewaz nasilajace si¢
powodzie, sztormy i inne ekstremalne zdarzenia pogodowe oddziatujg na infrastrukture. Jak podkreslono w sprawozdaniu
Sauliego Niinistd w sprawie gotowosci cywilnej i wojskowej oraz stopnia przygotowania (?), potrzebne s3 zatem
odpowiednie $rodki w zakresie gotowosci i przystosowania si¢ do zmiany klimatu, aby zareagowac na skutki kryzysu
klimatycznego.

3.3.  Poza jednolitym rynkiem

3.3.1.  Oprécz dobrze funkcjonujgcych polaczen w UE nalezy réwniez wzmocni¢ laczno$¢ z panstwami trzecimi
w sposob chronigcy przed zagrozeniami dla bezpieczenstwa i zgodny z normami spolecznymi i $rodowiskowymi.
W reakgji na skutki rosyjskiej wojny napastniczej przeciwko Ukrainie podj¢to wzmozone dzialania w celu zwigkszenia
polaczalnosci z Ukraing i Moldawig, ktére sg krajami sgsiadujagcymi. W nowej sytuacji geopolitycznej niezbedne jest
réwniez zapewnienie dobrych polaczen miedzy panstwami cztonkowskimi UE a innymi krajami kandydujacymi, a takze
panstwami EOG i Zjednoczonym Krélestwem.

3.3.2.  Rozwdj sytuacji geopolitycznej doprowadzil rowniez do zmian w partnerstwach gospodarczych z krajami na
innych kontynentach i uwydatnil na nowo znaczenie wspdlpracy z panstwami o zbieznych pogladach. Wymaga to
rozwoju odpowiednich migdzynarodowych polaczen transportowych. Zwigkszajac bezpieczefistwo dostaw poprzez
dywersyfikacje tancuchéw dostaw, nalezy rowniez zabezpieczy¢ odpowiednie polaczenia do celéw wywozu. Trzeba
réwniez znaleZ¢é nowe rozwigzania w odpowiedzi na ograniczenie polgczalnosci wynikajace z sankcji wobec Rosji, takich
jak zakaz wykorzystywania przestrzeni powietrznej do przelotow.

() https://commission.europa.eu/document/5bb2881{-9¢29-42f2-8b77-8739b19d047¢_en.
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3.3.3.  Dazenie do wzmocnienia pozycji europejskich podmiotéw w transporcie wiatowym jest jednym ze sposobow
poprawy ogélnego bezpieczenstwa gospodarczego UE. W tym celu nalezy stworzy¢ réwne warunki dziatania dla
przedsigbiorstw $wiadczacych ustugi transportu dalekobieznego, ktére musza zarzadzaé wigkszym ryzykiem i ponosié
wyzsze koszty, zwlaszcza w transporcie lotniczym i morskim. Korzystniejsze warunki dla europejskiego przemystu
wytworczego, w tym dla przemystu stoczniowego i lotniczego, przyczynilyby si¢ réwniez do zwigkszenia globalnego
wplywu UE w sektorze transportu.

3.3.4.  Partnerstwa na rzecz infrastruktury transportowej w ramach strategii Global Gateway sa kolejnym sposobem
wzmocnienia roli UE na §wiecie i zwigkszenia polaczalnosci z siecig TEN-T.

4. Wspomagajace $rodki z zakresu polityki

4.1.  Dobrze ukierunkowane finansowanie

4.1.1.  Srodki finansowe przeznaczone na rozwoj infrastruktury transportowej w kolejnych wieloletnich ramach
finansowych beda mialy zasadnicze znaczenie dla promowania polaczalnosci w calym systemie transportowym na
jednolitym rynku oraz dla wspierania przez niego konkurencyjnosci, bezpieczefistwa i zréwnowazonego rozwoju.
Inwestycje w infrastrukture nie powinny by¢ postrzegane jedynie w perspektywie krétkoterminowej, lecz réwniez pod
katem bardziej dlugofalowych efektéw mnoznikowych.

4.1.2.  Nalezy bardziej uzna¢ rolg transportu jako kluczowego elementu realizacji strategicznych celéw UE. Dlatego tez
w nastgpnych WRF nalezy udostepni¢ odpowiednig pule Srodkéw finansowych, aby zaspokoié potrzeby inwestycyjne
w zakresie rozwoju i utrzymania infrastruktury transportowej, poczawszy od celu ukoficzenia sieci bazowej TEN-T do
2030 r.

4.1.3. By wesprze¢ programy odzwierciedlajace priorytety strategiczne UE, kolejny instrument ,taczac Europe” musi
skupia¢ si¢ na projektach transgranicznych oraz na projektach majacych na celu usunigcie waskich gardet i uzupelnienie
brakujacych polaczen w sieci bazowej i kompleksowe;.

4.1.4. Zwazywszy na sytuacje geopolityczna, nalezy zwroci¢ wigksza uwage na aspekty bezpieczenistwa, takie jak
wymogi dotyczace mobilnosci wojskowej i podwdjnego zastosowania infrastruktury. Ze wzgledéw bezpieczenstwa
w kolejnych WRF nalezy uwzgledni¢ sytuacje panujacg na wschodniej granicy UE, réwniez w zakresie infrastruktury
transportowej, aby wzmocni¢ odporno$¢ i dynamike tych regiondéw oraz ich polaczenia z jednolitym rynkiem.

4.1.5. Do ukonczenia sieci TEN-T i rozwoju infrastruktury transportowej UE potrzebna jest duza pula Srodkéw
finansowych. Niemniej w perspektywie krétko- i dlugoterminowej inwestycje w infrastrukture przyczynia si¢ do wzrostu
gospodarczego i tworzenia miejsc pracy. Oprécz finansowania publicznego nalezy polozy¢ wigkszy nacisk na
niwelowanie luk finansowych poprzez wzmocnienie partnerstw publiczno-prywatnych na rzecz budowania nowej
infrastruktury oraz utrzymania istniejacej infrastruktury i zarzadzania nig z korzyscig dla wszystkich. W tym celu mozna
wzig¢ pod uwage nowe instrumenty takie jak obligacje projektowe.

4.2.  Wspdlpraca i analiza strategiczna

4.2.1. By unikna¢ faczenia réznorodnych systeméw, z myslg o rozwijaniu systeméw transportowych nalezy nawigzaé
wspolprace na réznych szczeblach: migdzy Komisja Europejska a panstwami czlonkowskimi, miedzy panstwami
cztonkowskimi oraz miedzy decydentami krajowymi, regionalnymi i lokalnymi. W tym celu niezbedna jest tez wspétpraca
miedzynarodowa w zakresie polgczen transportowych z pafnstwami trzecimi. W odniesieniu do kwestii bezpieczenistwa,
w tym ochrony infrastruktury krytycznej, nalezy w pelni wykorzysta¢ partnerstwo strategiczne i ustrukturyzowana
wspolprace z NATO.

4.2.2. Konieczna jest réwniez Scista wspdlpraca migdzy sektorem publicznym a odpowiednimi zainteresowanymi
stronami, w tym przedsi¢biorstwami, zwigzkami zawodowymi oraz innymi organizacjami spoleczenistwa obywatelskiego.
Nalezy tez zwréci¢ nalezytg uwage na zasoby ludzkie potrzebne w sektorze transportu. Wymaga to podjecia krokéw na
rzecz ulatwienia mobilno$ci pracownikéw, podniesienia kompetencji i umiejetnoici oraz zwigkszenia atrakcyjnosci
sektora transportu.

4.2.3.  Aby sektor transportu byl adekwatny do przyszlych wyzwan, potrzebne sa spore inwestycje w innowacje i nowe
technologie. Nalezy nadal dostrzega¢ znaczenie korytarzy transportowych jako poligonéw doswiadczalnych dla przysztych
rozwigzan.
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4.2.4.  Roéwniez w sektorze transportu trzeba zadbaé o zmniejszenie obcigzeni administracyjnych zgodnie z priorytetami
Komisji. Trzeba usprawni¢ procesy administracyjne zwigzane z rozwojem infrastruktury transportowej, w tym procedury
dotyczace zagospodarowania przestrzennego i wydawania pozwolefi na nie, a takze zapewni¢ zréwnowazonosé
projektow. Konieczny jest dalszy namyst nad przechodzeniem do bardziej skoordynowanego planowania transportu, do
wspolnych zasad, do zmniejszenia fragmentacji, a takze do ram planowania odnoénie do kazdego szescioletniego okresu.

4.2.5.  Przygotowujac nowg strategie jednolitego rynku, Komisja powinna rozwazy¢, w jaki spos6b udoskonali¢ systemy
transportowe w calej UE w celu zabezpieczenia laficuchéw dostaw w sektorach krytycznych i wrazliwych zaréwno
w zwyklej, jak 1 nadzwyczajnej sytuacji. Te rozwazania muszg obejmowaé wszystkie obszary geograficzne w UE, w tym
wyspy i regiony oddalone.

4.2.6.  Aby przezwyciezy¢ powszechne rozdrobnienie, niezbedna jest kompleksowa analiza gléwnych barier na rynku
transportowym w kazdym panstwie czlonkowskim. Nalezy przeprowadzi¢ odpowiednig analize, aby ocenié
dlugoterminowe skutki pandemii COVID-19 dla transportu i fancuchéw dostaw. Niezbedna jest tez ocena wplywu
rosyjskiej wojny napastniczej na wszystkie rodzaje transportu, by rozpozna¢ ewentualne nowe utrudnienia, jezeli chodzi
o mozliwosci polaczen réznych obszaréw w UE, oraz odpowiednio im zaradzi¢. Analiza musi obejmowac lotnictwo, linie
kolejowe, $rédladowe drogi wodne i krétkodystansowe szlaki zeglugowe, a takze drogi laczace wezly miejskie, porty
morskie i srédladowe, porty lotnicze i terminale oraz rézne regiony UE. W ocenie nalezy réwniez uwzgledni¢ wplyw na
spojnos¢ wewnetrzng i jako$¢ sieci polaczen migdzy panstwami cztonkowskimi.

Bruksela, dnia 26 lutego 2025 r.

Przewodniczgcy
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
Oliver ROPKE
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