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1.  Zakljuéciipreporuke

1.1.  Prometne veze kljutne su za dovrSetak i pravilno funkcioniranje jedinstvenog trzista i stoga bi politiku
transeuropske mreze (TEN-T) trebalo smatrati kljuénim elementom poboljSanja globalne konkurentnosti, sigurnosti i
teritorijalne kohezije EU-a. Trenutacna geopoliticka situacija dodatno naglasava vaznost prometa i logistike. Cilj je ovog
samoinicijativnog misljenja ocijeniti kako bi prometnu infrastrukturu i veze trebalo poboljsati s obzirom na novu i
promjenjivu situaciju.

1.2.  EGSO istice da se prometne mreZe uvijek moraju razmatrati u cijelosti, vode¢i racuna o razli¢itim vrstama prijevoza,
pri ¢emu posebnu pozornost treba pridavati ¢vorovima, kao $to su luke i zracne luke, koji omoguéuju multimodalnost.
Tako je presudno olaksati promet u sredi$njim i najintenzivnije koristenim dijelovima prometne mreZe, izuzetno je vazno i
perifernim podru¢jima omoguciti dobru povezanost i odgovarajuéi pristup jedinstvenom trzistu. Treba prepoznati
posljedice nedavnih kriza na povezanost unutar EU-a i adekvatno rijesiti taj problem.

1.3.  EU mora hitno ukloniti postoje¢e nedostatke u prometnoj mrezi, ali i osigurati uskladenost mreze s novim
potrebama gospodarske i geopoliticke sigurnosti, ukljucujudi vee oslanjanje na domacu proizvodnju i jedinstveno trZiste,
s ciljem poboljSanja sigurnosti opskrbe sirovinama, komponentama i proizvodima. Nadalje, EGSO poziva na stavljanje
veceg naglaska na dvojnu namjenu infrastrukture, kao i na suradnju s NATO-om.

1.4.  Potrebno je ojacati i suradnju i povezanost s tre(im zemljama, za potrebe izvoza i kako bi se omoguéila
diversifikacija lanaca opskrbe i uvoza, a istodobno pruziti zastitu od sigurnosnih rizika uz postovanje socijalnih i okolinih
standarda. EGSO naglasava klju¢nu ulogu prometa u omoguéavanju i ja¢anju partnerstava sa zemljama istomisljenicama i
na drugim kontinentima i u susjedstvu EU-a, pri éemu poseban naglasak treba staviti na prosirenje EU-a.
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1.5.  EGSO smatra da je vrlo bitno dodatno poraditi na poboljSanju otpornosti i pouzdanosti prometnih sustava.
Potrebno je pojacano planiranje za nepredvidive situacije u cilju adekvatne pripreme za upravljanje razli¢itim vrstama
hibridnih rizika, uklju¢ujuéi kiberneticke prijetnje i fizicke napade na prometnu infrastrukturu. Buduéi da su prometni,
energetski i digitalni sustavi sve viSe medusobno povezani, potrebno ih je kompatibilno razvijati i zajamciti sigurnost
kriti¢ne infrastrukture te osigurati dostupnost i funkcioniranje infrastrukture za gorivo.

1.6.  EGSO skrece pozornost na ucinke geopoliticke situacije na zelenu tranziciju i poziva na odgovarajuca ulaganja u
pronalazenje konkurentnih nacina za osiguravanje sigurnog pristupa kljunim tehnologijama, energiji i sirovinama
potrebnima za zelenu tranziciju prometnog sektora. Naglasava i da se hitno moramo pripremiti za posljedice klimatske
krize na prometne sustave i za upravljanje tim posljedicama.

1.7.  EGSO smatra da je nuzno u sljede¢em VFO-u ciljano dodijeliti odgovarajucu razinu sredstava za ulaganja u razvoj i
odrzavanje prometne infrastrukture, pocevsi s ciljem dovrSetka osnovne mreze TEN-T do 2030. Sljede¢i Instrument za
povezivanje Europe treba se usredotoditi na prekograni¢ne projekte, kao i na projekte usmjerene na uklanjanje uskih grla i
uspostavu veza koje nedostaju u osnovnoj i sveobuhvatnoj mreZi. Sa sigurnosnog stajalista, vazno je poboljsati vitalnost i
povezanost pograni¢nih regija EU-a s jedinstvenim trzi§tem. Pri dodjeli financijskih sredstava potrebno je uzeti u obzir i
kratkoro¢ne i dugoro¢ne koristi prometne infrastrukture, medu kojima su poticanje rasta i otvaranje radnih mjesta.

1.8.  Kako bi se osigurao europski prometni sustav otporan na buduce promjene, EGSO poziva na intenzivnu suradnju
medu razli¢itim akterima, kao i na sveobuhvatnu strate$ku analizu postoje¢ih prepreka na prometnom trziftu i
dugoro¢nih posljedica prethodnih kriza na lance opskrbe, popraéenu procjenom potraznje za novim tehnoloskim
rjeSenjima i administrativnim pobolj$anjima radi pruZanja odgovora na izazove i razvojne potrebe.

1.9.  Treba posvetiti duznu pozornost ljudskim resursima potrebnima u prometnom sektoru. To iziskuje poduzimanje
mjera za olakSanje mobilnosti radne snage, poboljSanje kompetencija i vjestina i povecanje atraktivnosti prometnog
sektora.

2. Kontekst

2.1.  Dovrietak jedinstvenog trzi§ta mora biti visoko na popisu prioriteta EU-a i iziskuje hitno djelovanje kako bi se
povecali konkurentnost i prosperitet Europe. Politika transeuropske mreze (TEN-T) jedan je od klju¢nih alata za
povezivanje drzava ¢lanica, poduzeca i gradana EU-a radi stvaranja podrudja jedinstvenog trzista. Odgovarajuca prometna
infrastruktura i povezane usluge prijevoza preduvjet su za slobodno kretanje ljudi i robe i konkretan primjer vrijednosti
sloboda EU-a za gradane. Digitalna infrastruktura neodvojivo je povezana s prometnom infrastrukturom i stoga je treba
prikladno razvijati. Poticanjem povezanijeg jedinstvenog trzi§ta omogudilo bi se daljnje intenziviranje trgovine i
doprinijelo globalnoj konkurentnosti EU-a.

2.2.  Prometne mreZe imaju vrlo vaznu ulogu u cjelokupnoj sigurnosti, od gospodarske do vojne. Logistika je klju¢an
¢imbenik sigurnosti lanaca opskrbe kad je rije¢ o industrijskim proizvodima i svakodnevnoj robi na jedinstvenom trzistu.
Prometne veze omogucuju i medunarodnu trgovinu koja je, zajedno s jedinstvenim trZi§tem, nuzna za gospodarsku
sigurnost EU-a. Nadalje, prometna infrastruktura omogucuje mobilnost ljudi i materijala u obrambene svrhe. Medutim, i
sama prometna infrastruktura osjetljiva je na sigurnosne rizike, medu kojima su i fizicke i kiberneticke prijetnje.

2.3, Uskladena i sigurna prometna infrastruktura koja dobro funkcionira stoga nije nuZna samo za jedinstveno trZiste
ve¢ je klju¢na i ako EU Zeli osnaziti svoj poloZaj na medunarodnom planu i povelati svoju sposobnost odgovora na
medunarodne izazove. Progirenje EU-a jos$ je jedan aspekt koji naglasava vaznost prometnih veza s obzirom na budude
potrebe Sireg unutarnjeg trzista.

2.4, Medutim, i dalje postoje brojne prepreke povezane s prometom koje bi trebalo ukloniti kako bi se u potpunosti
iskoristio neiskoriSteni potencijal jedinstvenog trzista. Nadalje, pojavili su se novi izazovi i zahtjevi zbog znatnih promjena
u pogledu geopoliticke i geoekonomske situacije koje su, medu ostalim, posljedica ruskog agresivnog rata protiv Ukrajine i
povecanja raznih vrsta hibridnih operacija te rascjepkanosti globalnog gospodarstva i trgovine. Sve je to popraeno sve
veéim protekcionizmom i nadmetanjem za klju¢ne resurse, a na situaciju su utjecale i posljedice pandemije na lance
opskrbe i prometne veze.
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2.5.  Iznimno je vazno da se poduzmu potrebne mjere za suo¢avanje s postoje¢im nedostacima prometne mreze EU-a i
novim i sve veim izazovima koje donosi geopoliticka situacija. To se odnosi i na medunarodne prometne veze koje treba
razmatrati s gospodarskog i sigurnosnog stajalista radi upravljanja gospodarskim i geopolitickim sigurnosnim rizicima, uz
istodobno podupiranje novih gospodarskih partnerstava.

2.6.  Treba uvaziti ¢injenicu da su se drzave ¢lanice u raznim vrstama prijevoza, prije svega kad je rije¢ o povezanosti i
pristupu jedinstvenom trZistu, ali i u pogledu medunarodnih obveza, s novom geopolitickom situacijom suocile na mnogo
razli¢itih nacina.

2.7.  (ilj je ovog samoinicijativnog misljenja ocijeniti kako trenutacna geopoliticka situacija utjece na potrebe fizicke
prometne povezanosti na jedinstvenom trzistu i kako bi trebalo razvijati prometnu infrastrukturu EU-a da bi se odgovorilo
na novu i promjenjivu situaciju. Nadalje, u misljenju se predlazu mjere politike kojima se mogu ostvariti pobolj$anja u
praksi. To je posebno vazno i aktualno sada, na pocetku novog mandata institucija EU-a.

3. Razvojne potrebe u pogledu prometnih veza i infrastrukture EU-a

3.1.  Prometna mreZa koja sluZi svojoj svrsi

3.1.1.  Prijeko je potrebno dovrsiti mrezu TEN-T u skladu s dogovorom suzakonodavaca kako bi se doprinijelo
pravilnom funkcioniranju jedinstvenog trzista i postizanju ciljeva odrzive mobilnosti EU-a te ojacala teritorijalna kohezija
medu drzavama ¢lanicama.

3.1.2.  Zbog povecanih globalnih rizika jo§ je vaznije da EU zajamc¢i sigurnost opskrbe energijom, sirovinama,
komponentama i proizvodima, s posebnim naglaskom na kritinim sirovinama. To podrazumijeva i diversifikaciju
vanjskih partnerstava i jacanje vlastitih proizvodnih kapaciteta EU-a, uz istodobno olaksavanje pristupa domacdim izvorima
energije i sirovina, izmedu ostalog na Arktiku i u drugim podru¢jima bogatima prirodnim resursima. i odnosi se na $irok
raspon sektora, od primarne proizvodnje do raznih industrijskih sektora. Prometne mreze EU-a moraju biti u stanju
odgovoriti na taj razvoj dogadaja i pruzati bolje uvjete za komodalnost i upotrebu raznih nacina prijevoza, ukljucujudi
zeljeznicki prijevoz tereta.

3.1.3.  Isto vrijedi i za distribuciju proizvoda. Zbog veeg oslanjanja na jedinstveno trziste nuzno je pojednostaviti
logistiku prijevoza tereta i isporuku potrosackih proizvoda i prilagoditi se novim kretanjima u proizvodnim i opskrbnim
lancima. lako je presudno olaksati promet u sredi$njim i najintenzivnije koristenim dijelovima prometne mreZe, iznimno
je vazno osigurati da mreza pruza dobru povezanost i odgovarajudi pristup jedinstvenom trzitu i kad je rije¢ o perifernim
podrugjima.

3.1.4. U okviru politike TEN-T-a i Instrumenta za povezivanje Europe mnogo veli naglasak treba staviti i na sigurnosne
aspekte, ukljucujuéi obrambene potrebe. Stoga se akcijski plan za vojnu mobilnost za razdoblje 2022. — 2026. (') mora
pravilno provesti, vode¢i racuna o aktualnim kretanjima u geopolitickom kontekstu i budu¢im potrebama.

3.1.5. Prometnu mrezu uvijek treba razmatrati u cijelosti, vodeéi ra¢una o razli¢itim vrstama prijevoza, pri ¢emu
posebnu pozornost treba pridavati ¢vorovima koji omoguéuju multimodalnost. Europske luke, od sjevera do juga i od
istoka do zapada, i njihove veze sa zaledem klju¢ne su za sigurnost, zastitu i funkcionalnost drustava. Stoga je potrebno
ocijeniti, medu ostalim i u pogledu obrambene politike, koje su luke kljucne, ¢ak i ako nisu navedene u osnovnoj ili
sveobuhvatnoj mrezi utvrdenoj u Uredbi o mrezi TEN-T. Ista logika vrijedi i za zrakoplovstvo i zracne luke.

(") https:[/defence-industry-space.ec.curopa.eu/document/download/c3d3067c-6d9a-4{95-9a69-4dd99c340188_en?filename=Action%
20plan%200n%20military%20mobility%202.0.pdf.
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3.2.  Vela otpornost prometnih sustava

3.2.1. U aktualnoj geopolitickoj situaciji vaznost otpornih i pouzdanih prometnih sustava EU-a postaje kristalno jasna.
To iziskuje i bolje planiranje za nepredvidive situacije u svrhu odgovarajue pripreme za razne vrste rizika i upravljanje
njima.

3.2.2.  Kiberneticke prijetnje i fizicki napadi na prometni sustav mogu uzrokovati poremecaje u svim vrstama prijevoza,
a time i u funkcioniranju drustva u cjelini. Potrebno je rijesiti problem povecanog ometanja GPS-a, posebno u pomorskom i
zraénom prometu, kako bi se sprijecilo stvaranje podru¢ja u EU-u u kojima nisu ispunjeni sigurnosni zahtjevi ili u kojima
poduzeca vise ne mogu ili ne Zele poslovati. Postojanje podru¢ja u EU-u koja su de facto zabranjena za prijevoznike ujedno
bi dovelo do znatnih posljedica za drzave ¢lanice i gospodarske subjekte.

3.2.3.  Bududi da su prometni, energetski i digitalni sustavi sve viSe medusobno povezani, potrebno ih je kompatibilno
razvijati. Sigurnost prometnog sustava mora se uzeti u obzir u cjelokupnom kontekstu kriticne infrastrukture. Na primjer,
zbog elektrifikacije i digitalizacije prometa sve je nuZnija pripravnost za prevladavanje poremecaja u opskrbi elektri¢cnom
energijom i suo¢avanje s kibernetickim napadima. Ujedno je, prije svega u kriznim situacijama, vazno imati funkcionalnu
infrastrukturu za gorivo i dostatne rezerve.

3.2.4. Tijekom pandemije bolesti COVID-19 lanci opskrbe bili su ugroZeni zbog poremecaja u medunarodnom
prijevozu, ali i zbog zatvaranja unutarnjih granica unutar EU-a. Cak i nakon pandemije neke su drzave ¢lanice pogodene
smanjenom povezano$¢u i unutar jedinstvenog trzista i na medunarodnoj razini. Stoga je potrebna bolja pripravnost za
niz razlicitih kriza, oslanjajuéi se na iskustvo steceno u prethodnim krizama, a socijalni dijalog jedan je od nacina za
pronalaZenje rjesenja.

3.2.5.  Geopoliticke okolnosti utje¢u i na provedbu zelene tranzicije, medu ostalim u prometnom sektoru. Odmak od
upotrebe fosilnih goriva uz razvoj alternativnih i smanjenje ovisnosti o prekomjernom i rizicnom uvozu podrazumijevaju
intenzivne napore kako bi se pronasli novi nacini osiguravanja sigurne opskrbe klju¢nim tehnologijama i sirovinama
potrebnima za zelenu tranziciju prometnog sektora i pristupa tim tehnologijama i sirovinama. To iziskuje jacanje domacih
proizvodnih kapaciteta i povezane prometne infrastrukture u sektorima kao $to su vadenje i prerada kriti¢nih minerala te
proizvodnja vodika i biogoriva. Pritom se ne smije ugroziti konkurentnost prometnog sektora, ve¢ se ona, naprotiv, mora
jacati. Takoder treba osigurati dostupnost goriva potrebnih u obrambene svrhe.

3.2.6.  Klimatska kriza takoder predstavlja rizike za prometne sustave, s Ces¢im poplavama, olujama i drugim
ekstremnim vremenskim pojavama koje utjeCu na infrastrukturu. Stoga su potrebne odgovarajuée mjere pripravnosti i
prilagodbe kako bi se odgovorilo na uc¢inke klimatske krize, kako je istaknuto u Niinistéovu izvje$¢u o civilnoj i vojnoj
pripravnosti i spremnosti (%).

3.3.  Korak dalje od jedinstvenog trZista

3.3.1.  Osim funkcionalnih veza unutar EU-a potrebno je ojacati i povezanost s tre¢im zemljama, a istodobno pruziti
zadtitu od sigurnosnih rizika uz postovanje socijalnih i okoli$nih standarda. Kao odgovor na posljedice ruskog agresivnog
rata protiv Ukrajine poduzete su pojacane mjere za poboljSanje povezanosti s Ukrajinom i Moldavijom kao susjednim
zemljama. U novoj geopolitickoj situaciji takoder je potrebno osigurati ¢vrste veze izmedu drzava ¢lanica EU-a i drugih
zemalja kandidatkinja, kao i zemalja EGP-a i Ujedinjene Kraljevine.

3.3.2.  Geopoliticka kretanja dovela su i do promjena u gospodarskim partnerstvima sa zemljama na drugim
kontinentima te se sada naglasak stavlja na suradnju sa zemljama istomisljenicama. To iziskuje razvoj odgovarajucih
medunarodnih prometnih veza. Uz jacanje sigurnosti opskrbe diversifikacijom lanaca opskrbe vazno je i zastititi
odgovarajuée veze za potrebe izvoza. Potrebno je pronadi i nova rjesenja kao odgovor na smanjenu povezanost koja je
posljedica sankcija protiv Rusije, kao 3to su zabrane upotrebe zraénog prostora za prelijetanje.

() https://commission.europa.eu/document/5bb2881{-9¢29-42f2-8b77-8739b19d047¢_en.
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3.3.3.  Promicanje snaZnijeg poloZaja europskih aktera u globalnom prometu jedan je od nacina poboljsanja opce
gospodarske sigurnosti EU-a. U tu je svrhu potrebno uspostaviti jednake uvjete za poduzeca koja pruzaju usluge prijevoza
na velike udaljenosti, koja moraju upravljati veim rizicima i snositi vece troskove, posebno u zraénom i pomorskom
prometu. Povoljniji uvjeti za europsku proizvodnu industriju, ukljucujuéi brodogradnju i zrakoplovnu industriju, takoder
bi doprinijeli ja¢anju globalnog utjecaja EU-a u prometnom sektoru.

3.3.4.  Partnerstva u podru¢ju prometne infrastrukture u okviru strategije Global Gateway jo$ su jedan nacin jacanja
uloge EU-a na globalnoj razini i Sirenja povezanosti s mreZom TEN-T.

4.  Poticajne mjere politike

4.1.  Dobro usmjerena dodjela financijskih sredstava

4.1.1.  Financijska sredstva dodijeljena za razvoj prometne infrastrukture u sljede¢em viSegodi$njem financijskom okviru
imat Ce kljuénu ulogu u osiguravanju da prometni sustav u cijelosti promice povezanost na jedinstvenom trzistu i podupire
konkurentnost, sigurnost i odrzivost. Ulaganja u infrastrukturu ne bi se trebala promatrati samo iz kratkoro¢ne perspektive
vec je potrebno razmotriti i dugoro¢ne multiplikacijske ucinke.

4.1.2.  Valjabolje prepoznati ulogu prometa kao klju¢nog elementa u postizanju strateskih ciljeva EU-a. U skladu s tim, u
sljede¢em VFO-u mora se staviti na raspolaganje odgovarajuca razina financiranja kako bi se odgovorilo na potrebe za
ulaganjima u razvoj i odrZzavanje prometne infrastrukture, pocevsi s ciljem dovrietka osnovne mreze TEN-T do 2030.

4.1.3.  Kako bi se poduprli programi koji odrazavaju strateske prioritete EU-a, sljede¢i Instrument za povezivanje Europe
treba se usredotociti na prekograni¢ne projekte, kao i na projekte usmjerene na uklanjanje uskih grla i uspostavu veza koje
nedostaju u osnovnoj i sveobuhvatnoj mrezi.

4.1.4. S obzirom na geopoliti¢ku situaciju valja posvetiti viSe pozornosti sigurnosnim aspektima, kao $to su zahtjevi
povezani s vojnom mobilno$¢u i dvojnom namjenom infrastrukture. Iz sigurnosnih razloga u sljede¢em VFO-u treba uzeti
u obzir stanje na isto¢noj granici EU-a, medu ostalim u pogledu prometne infrastrukture, kako bi se ojacala otpornost i
vitalnost tih regija i njihova povezanost s jedinstvenim trZitem.

4.1.5. Za dovrSetak mreze TEN-T i razvoj prometne infrastrukture EU-a potrebna su znatna financijska sredstva.
Medutim, ulaganja u infrastrukturu kratkorocno ¢e i dugoro¢no dovesti do rasta i otvaranja radnih mjesta. Osim javnog
financiranja, veéi naglasak trebalo bi staviti na premosCivanje financijskih nedostataka jacanjem javno-privatnih
partnerstava za izgradnju nove i odrzavanje postojece infrastrukture i upravljanje njome tako da svi od toga imaju koristi.
U tu bi se svrhu mogli razmotriti novi instrumenti kao $to su projektne obveznice.

4.2.  Suradnja i strateska analiza

4.2.1.  Kako bi se izbjeglo mnostvo razli¢itih sustava, za razvoj prometnih sustava potrebna je suradnja na vise razina:
izmedu Europske komisije i drzava ¢lanica, medu drzavama clanicama te izmedu nacionalnih, regionalnih i lokalnih
donositelja odluka. Osim toga, potrebna je i medunarodna suradnja u pogledu stranih prometnih veza. Kad je rije¢ o
sigurnosnim  pitanjima, koja ukljuCuju zastitu kriti¢ne infrastrukture, trebalo bi u potpunosti iskoristiti stratesko
partnerstvo i strukturiranu suradnju s NATO-om.

4.2.2. Potrebna je i bliska suradnja javnog sektora i relevantnih dionika, uklju¢ujuéi poduzeca, sindikate i druge
organizacije civilnog drustva. Treba posvetiti duznu pozornost ljudskim resursima potrebnima u prometnom sektoru. To
iziskuje poduzimanje mjera za olakSanje mobilnosti radne snage, poboljSanje kompetencija i vjestina i povecanje
atraktivnosti prometnog sektora.

4.2.3.  Da bi se osiguralo da prometni sektor bude prilagoden buduéim promjenama, potrebna su velika ulaganja u
inovacije i nove tehnologije. Potrebno je zadrZzati vaznost prometnih koridora kao testnih platformi za buduca rjesenja.
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4.2.4.  Smanjenje administrativnog opterecenja, u skladu s prioritetima Komisije, mora se primjenjivati i u prometnom
sektoru. Potrebno je pojednostaviti administrativne postupke povezane s razvojem prometne infrastrukture, ukljucujuci
planiranje uporabe zemljista i postupke izdavanja dozvola, uz istodobno osiguravanje odrzivosti projekata. Trebalo bi
dodatno istraziti napredak prema uskladenijem planiranju prometa, zajednickim nacelima, smanjenju rascjepkanosti i
okviru za planiranje za svako Sestogodisnje razdoblje.

4.2.5. U okviru pripreme nove strategije za jedinstveno trziste Komisija bi trebala procijeniti kako poboljsati prometne
sustave u cijelom EU-u da bi se osigurali lanci opskrbe u kljuénim i osjetljivim sektorima, i u redovitim i u iznimnim
situacijama. Ta procjena mora obuhvadati sva geografska podru¢ja EU-a, ukljucujudi otoke i udaljena podrugja.

4.2.6. Da bi se rijesio problem prevladavajuce rascjepkanosti, potrebna je sveobuhvatna analiza glavnih prepreka na
trziStu prijevoza u svakoj drzavi ¢lanici. Treba provesti odgovarajucu analizu da bi se procijenile dugoro¢ne posljedice
pandemije bolesti COVID-19 na prijevoz i lance opskrbe. Takoder valja procijeniti dugoro¢ne ucinke ruskog agresivnog
rata na sve vrste prijevoza kako bi se prepoznale moguée nove poteskoce u povezanosti razli¢itih podru¢ja unutar EU-a te
na odgovarajudi na¢in odgovorilo na njih. Analiza mora obuhvacati zrakoplovstvo, Zeljeznice, unutarnje plovne putove i
kratke pomorske plovne putove, kao i ceste koje povezuju gradske ¢vorove, morske luke i luke unutarnjih plovnih putova,
zraéne luke i terminale te razlicite regije EU-a. U procjeni je potrebno uzeti u obzir i u¢inak na unutarnju koheziju i
povezanost medu drzavama ¢lanicama.

Bruxelles, 26. veljace 2025.

Predsjednik
Europskog gospodarskog i socijalnog odbora
Oliver ROPKE
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