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1.  Schlussfolgerungen und Empfehlungen

1.1.  Verkehrsverbindungen sind fiir die Vollendung und das reibungslose Funktionieren des Binnenmarkts von
entscheidender Bedeutung. Die Politik beziiglich des transeuropdischen Verkehrsnetzes (TEN-V) sollte als wesentliche
Voraussetzung fiir die Verbesserung der globalen Wettbewerbsfahigkeit, der Sicherheit und des territorialen
Zusammenbhalts der EU betrachtet werden. Die derzeitige geopolitische Lage verdeutlicht noch einmal die wichtige Rolle
von Verkehr und Logistik. Die vorliegende Initiativstellungnahme ist der Frage gewidmet, wie Verkehrsinfrastrukturen und
Verbindungen angesichts der neuen, sich stindig wandelnden Lage verbessert werden sollten.

1.2.  Der EWSA weist darauf hin, dass Verkehrsnetze stets in ihrer Gesamtheit, d. h. unter Beriicksichtigung der
verschiedenen Verkehrstrager, betrachtet werden miissen. Dabei gilt es, Knotenpunkten wie Hifen und Flughdfen als
Zentren der Multimodalitit besondere Aufmerksamkeit zu widmen. Eine Erleichterung des Verkehrs in den zentralen,
besonders stark genutzten Teilen des Verkehrsnetzes ist unerldsslich. Aber auch Randgebiete miissen gut angebunden sein
und angemessenen Zugang zum Binnenmarkt haben. Die Folgen der jiingsten Krisen fiir die Konnektivitdt innerhalb der
EU miissen erkannt und angegangen werden.

1.3.  Die EU muss die bestehenden Mangel im Verkehrsnetz dringend beheben und dafiir sorgen, dass das Verkehrsnetz
an die neuen wirtschaftlichen und geopolitischen Sicherheitserfordernisse angepasst wird. Dazu gehort auch, zur
Absicherung der Versorgung mit Rohstoffen, Bauteilen und Produkten stirker auf die heimische Produktion und den
Binnenmarkt zu setzen. Der EWSA fordert zudem, dass starker auf die duale Nutzung von Infrastruktur hingewirkt wird,
wobei auch weiter mit der NATO zusammengearbeitet werden muss.

1.4, Auerdem miissen im Hinblick auf Ausfuhren und zur Diversifizierung der Lieferketten und der Einfuhren die
Zusammenarbeit und die Verkehrsverbindungen mit Drittlindern ausgebaut werden, wobei gleichzeitig fiir den Schutz vor
Sicherheitsrisiken und die Wahrung von Sozial- und Umweltstandards zu sorgen ist. Der EWSA weist darauf hin, dass
Verkehrsverbindungen eine Grundvoraussetzung fiir Partnerschaften sind und zum Aufbau von Partnerschaften
beitragen — sowohl mit gleichgesinnten Lindern auf anderen Kontinenten als auch mit Lindern in der Nachbarschaft der
EU, wobei Bewerberldnder eine besondere Rolle spielen.
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1.5.  Aus Sicht des EWSA missen die Bemithungen um widerstandsfahigere und zuverldssigere Verkehrssysteme
unbedingt intensiviert werden. Die Notfallplanung muss verstirkt werden, um auf die Bewiltigung der unterschiedlichen
hybriden Gefahren, wie Cyberbedrohungen und physische Anschlige auf die Verkehrsinfrastruktur, angemessen
vorbereitet zu sein. Angesichts der zunehmenden Vernetzung der Verkehrs-, Energie- und digitalen Systeme muss bei deren
Ausbau auf entsprechende Kompatibilitit geachtet werden. Auferdem muss die Sicherheit kritischer Infrastruktur
gewidhrleistet sein und dafiir gesorgt werden, dass Kraftstoffinfrastrukturen vorhanden sind und funktionieren.

1.6.  Der EWSA weist darauf hin, dass sich die geopolitische Lage auch auf den griinen Wandel auswirkt, und fordert
angemessene [nvestitionen in die Suche nach wettbewerbsfihigen Losungen fiir einen sicheren Zugang zu den Schliissel-
technologien, Energiequellen und Rohstoffen, die fiir die Umstellung auf einen griinen Verkehrssektor benétigt werden.
Der EWSA weist ferner darauf hin, dass dringend gehandelt werden muss, um auf die mit der Klimakrise verbundenen
Folgen fiir die Verkehrssysteme vorbereitet zu sein und diese bewiltigen zu konnen.

1.7.  Aus Sicht des EWSA miissen im nichsten MFR unbedingt auf zielfiihrende Weise angemessene Finanzmittel fiir
Investitionen in den Ausbau und die Instandhaltung der Verkehrsinfrastruktur vorgesehen werden. Dabei sollte die
angestrebte Fertigstellung des TEN-V-Kernnetzes bis 2030 an erster Stelle rangieren. Der Schwerpunkt der nichsten
Fazilitit ,Connecting Europe“ muss auf grenziiberschreitenden Projekten sowie auf Projekten liegen, mit denen Engpdsse
beseitigt und Verbindungsliicken im Kernnetz und im Gesamtnetz geschlossen werden. Unter dem Gesichtspunkt
umfassender Sicherheit miissen die Vitalitdt und die Binnenmarktanbindung der EU-Grenzregionen verbessert werden. Bei
der Mittelzuweisung gilt es, sowohl dem kurz- als auch dem langfristigen Nutzen von Verkehrsinfrastruktur, einschlieflich
der damit verbundenen Wachstums- und Beschiftigungsmoglichkeiten, Rechnung zu tragen.

1.8.  Ein zukunftsfahiges europiisches Verkehrssystem kann aus Sicht des EWSA nur entstehen, wenn die verschiedenen
Akteure intensiv zusammenarbeiten sowie umfassend und unter strategischen Gesichtspunkten untersucht wird, welche
Hindernisse auf dem Verkehrsmarkt bestehen und wie sich frithere Krisen langfristig auf die Lieferketten ausgewirkt haben.
Parallel dazu muss ermittelt werden, welche neuen technologischen Losungen und administrativen Verbesserungen
notwendig sind, um auf die Herausforderungen reagieren und dem Entwicklungsbedarf entsprechen zu konnen.

1.9.  Zudem sollte dem Personalbedarf im Verkehrssektor die gebiihrende Aufmerksamkeit gewidmet werden. Dazu gilt
es, der Mobilitdt der Arbeitskrifte den Weg zu ebnen, fur ein groferes Angebot an Kompetenzen und Fihigkeiten zu
sorgen und den Verkehrssektor attraktiver zu machen.

2. Hintergrund

2.1. Die Vollendung des Binnenmarkts muss fiir die EU Vorrang haben und erfordert dringende Mafnahmen zur
Steigerung der Wettbewerbsfihigkeit und des Wohlstands in Europa. Die Politik des transeuropdischen Verkehrsnetzes
(TEN-V) ist fiir die Verkniipfung von Mitgliedstaaten, Unternehmen und Biirger der EU zur Schaffung eines Binnenmarkts
von zentraler Bedeutung. Angemessene Verkehrsinfrastrukturen und die dazugehorigen Verkehrsdienste sind eine
Voraussetzung fiir den freien Personen- und Warenverkehr und ein konkretes Beispiel fiir den Wert der EU-Freiheiten fiir
die Biirger. Die digitale Infrastruktur ist eng mit der Verkehrsinfrastruktur vernetzt und muss folglich ebenfalls
entsprechend weiterentwickelt werden. Ein stirker vernetzter Binnenmarkt wiirde zudem einen Anstieg der Handelsstrome
ermoglichen und der globalen Wettbewerbsfahigkeit der EU dienen.

2.2.  Die Verkehrsnetze spielen auch unter dem Gesichtspunkt umfassender Sicherheit — von wirtschaftlicher bis hin zu
militdrischer Sicherheit — eine wichtige Rolle. Die Logistik im Binnenmarkt ist ein Schliisselfaktor fiir die Sicherheit der
Lieferketten fiir Industrieprodukte und Giiter des tdglichen Gebrauchs. Verkehrsverbindungen sind zudem Grundlage des
internationalen Handels, der wie der Binnenmarkt fiir die wirtschaftliche Sicherheit der EU notwendig ist. Dartiber hinaus
garantiert die Verkehrsinfrastruktur die Mobilitdt personeller und materieller Ressourcen fuir Verteidigungszwecke.
Allerdings ist die Verkehrsinfrastruktur auch Sicherheitsrisiken wie physischen und Cyberbedrohungen ausgesetzt.

2.3.  Eine funktionierende, kohirente und sichere Verkehrsinfrastruktur ist also nicht allein fiir den Binnenmarkt von
Bedeutung, sondern auch eine Voraussetzung dafiir, dass die EU auf der Weltbithne an Einfluss gewinnen und auf
internationale Herausforderungen besser reagieren kann. Die EU-Erweiterung ist ein weiterer Aspekt, der verdeutlicht,
welchen Stellenwert Verkehrsverbindungen im Hinblick auf die kiinftigen Erfordernisse eines groferen Binnenmarkts
haben.

2.4, Damit das ungenutzte Potenzial des Binnenmarkts erschlossen werden kann, gilt es jedoch, noch viele im
Zusammenhang mit Verkehrsverbindungen bestehende Hiirden auszurdumen. Auflerdem sind aufgrund der wesentlichen
Veranderungen im geopolitischen und geodkonomischen Kontext neue Herausforderungen und Erfordernisse zutage
getreten: u. a. durch den russischen Angriffskrieg gegen die Ukraine und die steigende Zahl vielfiltiger hybrider
Operationen, die Fragmentierung der Weltwirtschaft und des Welthandels aufgrund des zunehmenden Protektionismus
sowie steigenden Wettbewerbs um kritische Ressourcen und die pandemiebedingten Spitfolgen fiir Lieferketten und
Verkehrsverbindungen.
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2.5.  Es besteht dringender Handlungsbedarf, um die bestehenden Mangel im EU-Verkehrsnetz zu beseitigen und auf die
geopolitisch bedingten neuen und wachsenden Herausforderungen zu reagieren. Dasselbe gilt fir internationale
Verkehrsverbindungen, die sowohl unter wirtschaftlichen als auch unter sicherheitspolitischen Gesichtspunkten behandelt
werden miissen, wenn die wirtschaftlichen und geopolitischen Sicherheitsrisiken beherrschbar werden und neue
Wirtschaftspartnerschaften entstehen sollen.

2.6.  Tatsache ist, dass die Mitgliedstaaten im Hinblick auf die verschiedenen Verkehrstrager, insbesondere bei
Verkehrsverbindungen und Zugangsmoglichkeiten im Binnenmarkt, aber auch bei internationalen Verbindungen, recht
unterschiedlich auf die neue geopolitische Lage reagiert haben.

2.7.  In dieser Initiativstellungnahme soll beurteilt werden, wie sich die derzeitige geopolitische Lage auf den Bedarf an
physischen Verkehrsverbindungen im Binnenmarkt auswirkt und wie die EU-Verkehrsinfrastruktur angesichts der neuen,
sich wandelnden Lage ausgebaut werden soll. Auflerdem werden politische Malnahmen fiir praktische Verbesserungen
vorgeschlagen. Das ist gerade zum gegenwirtigen Zeitpunkt, mit dem Beginn einer neuen Mandatsperiode der EU-Organe,
relevant und aktuell.

3. Aufgaben im Zusammenhang mit dem Ausbau der Verkehrsverbindungen und Verkehrsinfrastruktur in
der EU

3.1.  Ein praxistaugliches Verkehrsnetz

3.1.1. Damit der Binnenmarkt ordnungsgemifs funktionieren, die von der EU angestrebte nachhaltige Mobilitit
Wirklichkeit werden und der territoriale Zusammenhalt zwischen den Mitgliedstaaten wachsen kann, muss das
TEN-V-Netz, wie von den beiden gesetzgebenden Organen vereinbart, dringend fertiggestellt werden.

3.1.2.  Angesichts der gestiegenen globalen Gefahrenlage ist es fiir die EU umso wichtiger geworden, die Versorgung mit
Energie, Rohstoffen, Bauteilen und Produkten abzusichern, wobei ein besonderer Schwerpunkt auf kritischen Rohstoffen
liegt. Die EU muss also sowohl ihre externen Partnerschaften diversifizieren und die eigenen Produktionskapazititen
stirken als auch fiir einen besseren Zugang zu heimischen Energie- und Rohstoffressourcen, einschlieflich der Arktis und
anderer rohstoffreicher Gebiete, sorgen. Das gilt fiir viele unterschiedliche Branchen — von der Primarproduktion bis hin
zu den einzelnen Industriezweigen. Die Verkehrsnetze der EU miissen fiir diese Entwicklungen geriistet sein und der
Ko-Modalitit sowie der Nutzung verschiedener Verkehrstriager, einschlielich des Schienengiiterverkehrs, bessere
Voraussetzungen bieten.

3.1.3.  Gleiches gilt fiir den Vertrieb von Waren. Stirker auf den Binnenmarkt angewiesen zu sein, bedeutet, dass die
Giiterlogistik und die Lieferung von Konsumgiitern rationalisiert und an neue Entwicklungen in Produktion und
Lieferketten angepasst werden miissen. Eine Erleichterung des Verkehrs auf zentralen, besonders stark genutzten
Verkehrsstrecken ist natiirlich unerldsslich. Aber auch Randgebiete miissen gut an das Netz angebunden sein und
angemessenen Zugang zum Binnenmarkt haben.

3.1.4.  Auch Sicherheitsaspekte wie Verteidigungserfordernisse miissen in der Politik im Zusammenhang mit dem
TEN-V-Netz und der Fazilitit ,Connecting Europe“ mehr Gewicht erhalten. Der Aktionsplan zur militdrischen Mobilitit
2022-2026 (') muss also richtig umgesetzt werden, wobei die laufende Entwicklung der geopolitischen Lage und die
Vorbereitung auf kiinftige Erfordernisse genau im Blick behalten werden muss.

3.1.5.  Das Verkehrsnetz muss stets in seiner Gesamtheit, d. h. unter Beriicksichtigung der verschiedenen Verkehrstriger,
betrachtet werden. Dabei gilt es, Knotenpunkten als Zentren der Multimodalitit besondere Aufmerksamkeit zu widmen.
Die europiischen Hifen sind — von Nord bis Stid und Ost bis West — mit ihren Festlandsanbindungen eine wichtige
Voraussetzung fur sichere, geschiitzte und funktionierende Gesellschaften. Deshalb muss gerade auch verteidigungs-
politisch beurteilt werden, welche Hifen besonders wichtig sind, selbst wenn sie gemaf§ der TEN-V-Verordnung nicht zum
Kern- oder Gesamtnetz gehoren. Dies gilt auch fiir den Luftverkehr und Flughifen.

() https:/[eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:52022]C0048&qid=1734002051484.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/2009/oj


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:52022JC0048&qid=1734002051484

DE

ABIL. C vom 30.4.2025

3.2.  Widerstandsfihigere Verkehrssysteme

3.2.1.  Die derzeitige geopolitische Lage verdeutlicht, wie wichtig widerstandsfahige und zuverlissige Verkehrssysteme in
der EU sind. Diesbeziiglich muss auch die Notfallplanung verstirkt werden, um auf die unterschiedlichen Gefahren und
deren Bewiltigung angemessen vorbereitet zu sein.

3.2.2.  Cyberbedrohungen und physische Anschlige konnen neben Stérungen bei allen Verkehrstrigern auch zum
Stillstand des gesamten gesellschaftlichen Lebens fithren. Damit in der EU keine Gebiete entstehen, in denen die Sicherheits-
anforderungen nicht erfiillt werden bzw. Unternehmen nicht mehr titig sein konnen oder wollen, muss gegen die
insbesondere im See- und Luftverkehr zunehmenden GPS-Storungen vorgegangen werden. Die wirtschaftlichen Folgen
solcher fiir Verkehrsunternehmen faktisch als Tabuzonen geltender Gebiete in der EU wiren auch fiir EU-Mitgliedstaaten
und -Wirtschaftsakteure untragbar.

3.2.3.  Angesichts der zunehmenden Vernetzung der Verkehrs-, Energie- und digitalen Systeme muss bei deren Ausbau
auf entsprechende Kompatibilitit geachtet werden. Die Sicherheit des Verkehrssystems muss im Gesamtkontext der
kritischen Infrastrukturen betrachtet werden. So muss der Verkehr in dem Mafe, in dem er elektrifiziert und digitalisiert
wird, auch besser gegen Unterbrechungen der Stromversorgung und Cyberangriffe gewappnet sein. Gerade in
Krisensituationen ist es zudem wichtig, dass eine funktionierende Infrastruktur fir die Kraftstoffversorgung sowie
ausreichende Reserven vorhanden sind.

3.2.4.  Wihrend der COVID-19-Pandemie gerieten Lieferketten nicht nur unter Druck, weil es im internationalen
Verkehr zu Unterbrechungen kam, sondern auch, weil Binnengrenzen innerhalb der EU geschlossen wurden. Selbst nach
der Pandemie litten einige Mitgliedstaaten noch unter sowohl innerhalb des Binnenmarkts als auch international
eingeschrankten Verkehrsverbindungen. Es gilt also, besser auf eine Reihe unterschiedlicher Krisen vorbereitet zu sein,
wobei die Erfahrungen fritherer Krisen beriicksichtigt werden miissen und zur Sondierung von Losungen auch auf den
sozialen Dialog zuriickgegriffen werden muss.

3.2.5. Die geopolitische Lage wirkt sich auch auf die Umstellung auf eine griine Wirtschaft, einschlieflich des
Verkehrssektors, aus. Wenn auf fossile Brennstoffe verzichtet, entsprechende Alternativen entwickelt sowie die iibermifige
und riskante Abhdngigkeit von Rohstoffeinfuhren abgebaut werden sollen, bedarf es intensiver Bemithungen, um bei den
Schliisseltechnologien und Rohstoffen, die fiir die Umstellung auf einen griinen Verkehrssektor benétigt werden, mit neuen
Losungen fiir ein stabiles Angebot und einen sicheren Zugang zu sorgen. Dazu miissen die heimischen Produktionska-
pazititen in Bereichen wie der Gewinnung und Verarbeitung kritischer Rohstoffe, der Wasserstofferzeugung und der
Herstellung von Biokraftstoffen aufgestockt und die zugehorige Verkehrsinfrastruktur ausgebaut werden. Die Wettbewerbs-
fahigkeit des Verkehrssektors darf jedoch nicht darunter leiden, sondern muss vielmehr gestirkt werden. AufSerdem muss
die zu Verteidigungszwecken benotigte Kraftstoffversorgung sichergestellt werden.

3.2.6.  Auch Verkehrssysteme sind von der Klimakrise bedroht, da immer hiufigere Uberschwemmungen, Stiirme und
andere Wetterextreme die Infrastruktur beeintrichtigen. Deshalb miissen — im Sinne des Niinisto-Berichts tiber die
Stirkung der zivilen und militdrischen Bereitschaft Europas () — angemessene Vorbereitungs- und Anpassungs-
mafinahmen getroffen werden, um die Folgen der Klimakrise abzufedern.

3.3.  Uber den Binnenmarkt hinaus

3.3.1.  Neben funktionierenden Verkehrsverbindungen innerhalb der EU miissen auch die Verbindungen zu Drittlindern
in einer dem Schutz vor Sicherheitsrisiken und der Wahrung von Sozial- und Umweltstandards zutriglichen Weise
verbessert werden. Als Reaktion auf die Folgen des russischen Angriffskriegs gegen die Ukraine wurden verstirkt
Mafnahmen zur Verbesserung der Verkehrsverbindungen zu den Nachbarlindern Ukraine und Moldau getroffen.
Angesichts der verdnderten geopolitischen Lage muss aber auch fiir stabile Verkehrsverbindungen der EU-Mitgliedstaaten
zu den anderen Bewerberldndern sowie den Lindern des EWR und dem Vereinigten K6nigreich gesorgt werden.

3.3.2.  Die geopolitischen Entwicklungen haben auch zu Verinderungen in den Wirtschaftspartnerschaften mit Lindern
auf anderen Kontinenten und einer neuen Schwerpunktsetzung auf die Zusammenarbeit mit gleichgesinnten Lindern
geftihrt. Daftir miissen entsprechende internationale Verkehrsverbindungen aufgebaut werden. Zur Verbesserung der
Versorgungssicherheit miissen die Lieferketten diversifiziert werden. Gleichwohl muss aber auch fiir entsprechende
Verkehrsverbindungen fiir Ausfuhren gesorgt werden. Zudem miissen Alternativen fiir die Verkehrsrouten gefunden
werden, die aufgrund der Sanktionen gegen Russland, z. B. der Luftraumsperrungen fiir Uberfliige, nicht linger nutzbar
sind.

() https://commission.europa.eu/document/5bb2881{-9¢29-42f2-8b77-8739b19d047¢_en.
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3.3.3.  Eine Moglichkeit zur Stiarkung der allgemeinen wirtschaftlichen Sicherheit der EU besteht darin, den Einfluss der
europiischen Akteure im globalen Verkehr zu steigern. In diesem Sinne muss dafiir gesorgt werden, dass fiir Unternehmen,
die Fernverkehrsleistungen anbieten, gleiche Wettbewerbsbedingungen gelten, da insbesondere Luft- und Seeverkehrsun-
ternehmen ein hoheres Risiko tragen und hohere Kosten bestreiten miissen. Der globale Einfluss der EU im Verkehrssektor
dirfte auch von giinstigeren Bedingungen fiir die europiische verarbeitende Industrie, einschlieflich Schiffbau und
Luftfahrzeugbau, profitieren.

3.3.4.  Eine weitere Moglichkeit zur Stirkung der Position der EU in der Welt und Ausweitung der Verbindungen im
TEN-V-Netz sind Partnerschaften im Bereich Verkehrsinfrastruktur im Rahmen des Global Gateway.

4. Unterstiitzung durch die Politik

4.1.  Zielfiihrende Mittelausstattung

4.1.1.  Die im nichsten mehrjihrigen Finanzrahmen (MFR) fir den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur vorgesehenen
Finanzmittel werden wesentlich dazu beitragen, die Konnektivitit im Binnenmarkt sowie Wettbewerbsfahigkeit, Sicherheit
und Nachhaltigkeit im Rahmen des gesamten Verkehrssystems voranzutreiben. Investitionen in die Infrastruktur diirfen
nicht nur im Hinblick auf ihre kurzfristige Wirkung betrachtet werden, sondern miissen auch den langerfristigen
Multiplikatoreffekten Rechnung tragen.

4.1.2.  Die grundlegende Bedeutung des Verkehrs fiir die Verwirklichung der strategischen Ziele der EU muss stirker zur
Geltung kommen. Das heiflt, im nichsten MFR muss eine Mittelausstattung vorgesehen werden, die dem Bedarf an
Investitionen in den Ausbau und die Instandhaltung der Verkehrsinfrastruktur angemessen ist. Die angestrebte
Fertigstellung des TEN-V-Kernnetzes bis 2030 sollte dabei an erster Stelle rangieren.

4.1.3. Damit Programme, die den strategischen Priorititen der EU entsprechen, Unterstiitzung erhalten, muss der
Schwerpunkt der nichsten Fazilitdt ,Connecting Europe” auf grenziiberschreitenden Projekten sowie auf Projekten liegen,
mit denen Engpisse beseitigt und Verbindungsliicken im Kernnetz und im Gesamtnetz geschlossen werden.

4.1.4.  Angesichts der geopolitischen Lage muss stirker auf Sicherheitsaspekte wie die Erfordernisse in Bezug auf
militdrische Mobilitdt und die duale Nutzung von Infrastruktur geachtet werden. Aus Sicherheitsgriinden muss die Lage in
den Ostlichen Grenzregionen der EU im ndchsten MFR beriicksichtigt werden, und zwar auch im Hinblick auf die
Verkehrsinfrastruktur, um die Widerstandsfahigkeit und Vitalitit sowie die Binnenmarktanbindung dieser Regionen zu
verbessern.

4.1.5.  Fur die Fertigstellung des TEN-V-Netzes und den Ausbau der EU-Verkehrsinfrastruktur werden betréchtliche
Mittel benotigt. Mit Investitionen in die Infrastruktur wird auch kurz- und langfristig fiir Wachstum und Beschiftigung
gesorgt. Beim Bau neuer Infrastrukturen sowie der Instandhaltung und Verwaltung bestehender Infrastrukturen zum
Nutzen aller sollte aber, was die SchlieSung von Finanzierungsliicken betrifft, neben offentlichen Mitteln stirker auf
offentlich-private Partnerschaften gesetzt werden. Hier konnten neue Instrumente wie Projektanleihen in Betracht gezogen
werden.

4.2.  Zusammenarbeit und strategische Analyse

4.2.1.  Damit kein Flickenteppich aus unterschiedlichen Systemen entsteht, muss beim Ausbau der Verkehrssysteme auf
mehreren Ebenen zusammengearbeitet werden: zwischen der Europdischen Kommission und den Mitgliedstaaten,
zwischen den Mitgliedstaaten und zwischen nationalen, regionalen und lokalen Entscheidungstrigern. Bei auslindischen
Verkehrsverbindungen bedarf es dazu auch internationaler Zusammenarbeit. In Bezug auf Sicherheitsfragen wie den
Schutz kritischer Infrastruktur sollte die strategische Partnerschaft und die strukturierte Zusammenarbeit mit der NATO in
vollem Umfang genutzt werden.

4.2.2.  Auch die 6ffentliche Hand und die einschldgigen Interessentrager wie Unternehmen, Gewerkschaften und andere
Organisationen der Zivilgesellschaft miissen eng zusammenarbeiten. Dem Personalbedarf im Verkehrssektor sollte die
gebithrende Aufmerksamkeit gewidmet werden. Dazu gilt es, der Mobilitdt der Arbeitskrifte den Weg zu ebnen, fiir ein
groferes Angebot an Kompetenzen und Fihigkeiten zu sorgen und den Verkehrssektor attraktiver zu gestalten.

4.2.3.  Ein zukunftsfahiger Verkehrssektor kann nur entstehen, wenn hohe Investitionen in Innovationsvorhaben und
neue Technologien fliefen. Verkehrskorridore miissen ein wichtiges Testfeld fiir kiinftige Losungen bleiben.
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4.2.4.  Die gemdf den Prioritdten der Kommission angestrebte Verringerung des Verwaltungsaufwands muss sich auch
im Verkehrssektor niederschlagen. Mit dem Ausbau der Verkehrsinfrastruktur verbundene Verwaltungsverfahren, wie
Raumplanungs- und Genehmigungsverfahren, miissen unter Gewdihrleistung der Tragfihigkeit der Projekte gestrafft
werden. Um die Verkehrsplanung kiinftig besser abzustimmen, sollten gemeinsame Grundsitze, weniger Fragmentierung
sowie sechsjihrige Planungsrahmen sondiert werden.

4.2.5. Die Kommission sollte im Zuge der Ausarbeitung einer neuen Strategie fiir den Binnenmarkt priifen, wie die
Verkehrssysteme EU-weit verbessert werden konnten, damit Lieferketten in kritischen und gefihrdeten Sektoren sowohl in
normalen als auch in besonderen Situationen abgesichert sind. Bei dieser Priifung miissen alle geografischen Gebiete der
EU, einschlieflich Inseln und abgelegene Gebiete, beriicksichtigt werden.

4.2.6. Um die gegenwirtige Fragmentierung iiberwinden zu konnen, miissen die wichtigsten Hindernisse in den
Verkehrsmirkten der einzelnen Mitgliedstaaten umfassend untersucht werden. Im Rahmen einer entsprechenden
Untersuchung muss beurteilt werden, welche langfristigen Folgen die COVID-19-Pandemie fiir den Verkehr und die
Lieferketten hatte. Dariiber hinaus muss beurteilt werden, wie sich der russische Angriffskrieg auf die einzelnen
Verkehrstriger ausgewirkt hat, damit etwaige neue Hindernisse fiir die Anbindung unterschiedlicher Gebiete innerhalb der
EU ermittelt werden und darauf entsprechend reagiert werden kann. Die Untersuchung muss sich auf den Luftverkehr, den
Schienenverkehr, die Binnenschifffahrt und die Kiistenschifffahrt sowie Straflen zwischen stidtischen Knoten, See- und
Binnenhifen, Flughifen und Terminals sowie verschiedenen EU-Regionen erstrecken. Im Rahmen der Bewertung muss
auch auf die Folgen fiir den internen Zusammenhalt und die Konnektivitdt zwischen den Mitgliedstaaten eingegangen
werden.

Briissel, den 26. Februar 2025

Der Président
des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses
Oliver ROPKE
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