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1.  Zavéry a doporuceni
1.1 Pro dokonceni a fddné fungovani jednotného trhu ma zdsadni vyznam dopravni propojeni. Politika tykajici se
transevropskych siti (TEN-T) by méla byt povazovdna za jeden z klicovych faktorti zlepdovani globdlni konkurence-
schopnosti, bezpe¢nosti a tizemni soudrznosti EU. Uloha dopravy a logistiky je za soucasné geopolitické situace o to
vyznamnéj$i. Cilem tohoto stanoviska z vlastn{ iniciativy je zhodnotit, jakym zptsobem je — s ohledem na novou a ménici
se situaci — tfeba zlepsit dopravni infrastrukturu a propojeni.
1.2 EHSV zdiraziiuje, Ze dopravni sité musi byt vZdy vnimdny jako celek sloZeny z rtiznych druhd dopravy, pficemz
zvlastni pozornost by méla byt vénovdna dopravnim uzlim, jako jsou pfistavy a letisté, které umoziuji multimodalitu. Je
samozfejmé nezbytné usnadnit dopravu v centrdlnich a nejintenzivnéji vyuZivanych cdstech dopravni sité, ale velmi
dilezité je rovnéz zajistit dobré propojeni a fadny pfistup na jednotny trh okrajovym oblastem. Je tieba uznat
a odpovidajicim zptsobem fesit dopady neddvnych krizi z hlediska konektivity v ramci EU.
1.3 Kromé toho, Ze je tieba naléhavé fesit stdvajici nedostatky dopravni sité, musi EU zajistit také to, aby sit odpovidala
novym potiebdm v oblasti hospodaiské a geopolitické bezpecnosti. Naptiklad je nutné vice se opirat o domdci produkci
a jednotny trh, aby bylo mozné zlepsit bezpe¢nost dodavek surovin, soucdstek a vyrobktl. EHSV dile vyzyva k tomu, aby
byl kladen vétsi diiraz na moznosti dvojiho vyuziti infrastruktury a zdroven aby se spolupracovalo s NATO.
1.4 Je rovnéZ tieba rozvijet spolupraci a propojeni se tfetimi zemémi, a to jak pro Gcely vyvozu, tak s cilem umoznit
diverzifikaci dodavatelskych fetézcti a dovozu. Soucasné je nutné zajistit ochranu pted bezpe¢nostnimi riziky a dodrzovani
socidlnich a environmentdlnich norem. EHSV zdtiraziiuje, Ze doprava je dalezitym faktorem, ktery umoziiuje a podporuje
rozvoj partnerstvi s podobné smyslejicimi zemémi — nachdzejicimi se na jinych kontinentech i témi, jez lezi v sousedstvi
EU —, a to zejména co se tyce procesu rozsifeni EU.
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1.5 Dle EHSV je nutné zacilit vétsi Gsili na zvySeni odolnosti a spolehlivosti dopravnich systémt. Je tieba posilit
plénovdni pro nepfedvidané uddlosti, aby bylo mozné fddné se pfipravit na fizeni riznych druht hybridnich rizik, véetné
kybernetickych hrozeb a fyzickych atokdt na dopravni infrastrukturu. Vzhledem k tomu, Ze dopravni, energetické
a digitdlni systémy jsou stdle vice propojeny, je tieba tyto systémy rozvijet vzdjemné kompatibilnim zptisobem a rovnéz
zajistit bezpecnost kritické infrastruktury. Je také nutné zarucit dostupnost a fadné fungovani palivové infrastruktury.

1.6 EHSV upozornuje také na dopady geopolitické situace na ekologickou transformaci a vyzyva k tomu, aby se fadné
investovalo do hleddni zptsobd, jak zajistit bezpecny pristup ke klicovym technologiim, energii a surovindm, jeZ jsou pro
ekologickou transformaci odvétvi dopravy nezbytné, a soufasné zachovat konkurenceschopnost. EHSV rovnéz
zdliraziyje, Ze je naléhavé nutné pfipravit se na zvladdni a fzeni dopadd klimatické krize na dopravni systémy.

/v

1.7  EHSV povazuje za naprosto nezbytné, aby byla v pfi§tim VFR vy¢lenéna odpovidajici vy3e financ¢nich prostfedki na
investice do rozvoje a Gdrzby dopravni infrastruktury a aby byly tyto prostfedky vhodné nasmérovany, pocinaje cilem
dokoncit do roku 2030 hlavni sit TEN-T. P¥§ti Ndstroj pro propojeni Evropy musi byt zaméfen na pfeshrani¢ni projekty
a rovnéZz na projekty, jejichZ cilem bude odstranéni tizkych mist a doplnéni chybéjicich spojeni v hlavni siti a v globélni
siti. Z hlediska komplexn{ bezpe¢nosti je dalezité zlepsit zivotaschopnost piihrani¢nich regiont EU a jejich napojeni na
jednotny trh. Pfi ptidélovani finan¢nich prostiedkd je tfeba vzit v tvahu kratkodobé i dlouhodobé piinosy dopravni
infrastruktury, v€etné vytvafeni ristu a pracovnich mist.

1.8V zdjmu zajisténi evropského dopravniho systému, ktery obstoji i v budoucnu, vyzyvad EHSV k intenzivni spolupraci
mezi roznymi aktéry a k provedeni komplexni a strategické analyzy prekdzek existujicich na dopravnim trhu
a dlouhodobych dopadt predchozich krizi na dodavatelské fetézce. Soucasné by bylo vhodné vyhodnotit poptavku po
novych technologickych Fesenich a administrativnich zlep3enich, aby bylo mozné reagovat na vyzvy a potieby v oblasti
rozvoje.

1.9  NaleZitou pozornost je tfeba vénovat také tomu, jaké jsou v dopravé zapottebi lidské zdroje. Je nutné podniknout
kroky k usnadnéni mobility pracovnich sil, posileni kompetenci a dovednosti a zvySeni atraktivity odvétvi dopravy.

2. Souvislosti

2.1  Dokonceni jednotného trhu musi byt jednou z priorit agendy EU. Je nutné neprodlené v tomto ohledu podniknout
potiebné kroky, aby bylo mozné zvysit evropskou konkurenceschopnost a prosperitu. Politika tykajici se transevropskych
siti (TEN-T) je jednim z kli¢ovych ndstroji slouzicich k propojeni ¢lenskych statd EU, podnikii a ob¢ant za téelem
vytvofeni jednotného trhu. Rddnd dopravni infrastruktura a souvisejici dopravni sluzby jsou nutnym piedpokladem
volného pohybu osob a zbozi a konkrétnim piikladem piinosu svobod, které EU svym obéantim zarucuje. Nedilnou
soucdsti dopravni infrastruktury je infrastruktura digitdlni, a proto je tieba ji odpovidajicim zptsobem rozvijet. Podpora
propojenéjsiho jednotného trhu by umoznila dal$i nariist obchodu a piispéla by ke globéln{ konkurenceschopnosti EU.

2.2 Dopravni sité jsou rovnéz velmi dalezité z hlediska komplexni bezpe¢nosti, a to od bezpe¢nosti hospodaiské az po
tu vojenskou. Logistika je klicovym faktorem zaruceni bezpecnosti dodavatelskych fetézci pramyslovych vyrobka
a komodit kazdodenni potieby v ramci jednotného trhu. Dopravni spojeni mimoto umoziuji mezindrodni obchod, ktery
je spolu s jednotnym trhem nezbytny pro zajisténi hospodéiské bezpecnosti EU. Dopravni infrastruktura navic umozZiuje
mobilitu osob a materidlu pro obranné Géely. Samotna dopravni infrastruktura je vSak vystavena bezpecnostnim rizikiim,
véetné fyzickych a hybridnich hrozeb.

2.3 Dobfe fungujici, soudrznd a bezpe¢nd dopravni infrastruktura je tak nezbytnd nejen pro jednotny trh jako takovy,
ale mé rovnéz zdsadni vyznam pro posileni postaveni EU na globdlni scéné i jeji schopnosti reagovat na mezindrodni
vyzvy. Vyznam dopravnich spojeni je jasné patrny také v kontextu rozsiteni EU, a to v souvislosti s budoucimi potfebami
rozsiteného vnitfntho trhu.

2.4 Nicméné aby bylo mozné v plné mife vyuzit veskery potencidl jednotného trhu, je jesté tfeba odstranit fadu
piekdzek v oblasti dopravy. Kromé toho se objevily nové vyzvy a potieby, které jsou dusledkem vyznamnych
geopolitickych a geoekonomickych zmén souvisejicich mimo jiné s dto¢nou vilkou Ruska proti Ukrajiné a nardstem
hybridnich operaci rtizného druhu, roztfisténosti globédlni ekonomiky a globdlniho obchodu doprovazenou rostoucim
protekcionismem a soupefenim o kritické zdroje a rovnéz s dozvuky a dopady pandemie v oblasti dodavatelskych fetézctl
a dopravnich spojent.
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2.5 Je nanejvys dulezité, aby byla pfijata nezbytnd opatfeni k feseni jak stdvajicich nedostatkds dopravni sité EU, tak
posuzovat jak z hospodéiského, tak z bezpecnostniho hlediska, aby tak bylo mozné mit pod kontrolou hospodaiskad
a geopolitickd bezpec¢nostni rizika a zdrovent podporovat nova hospodafska partnerstvi.

2.6 Je tfeba uznat, Ze ¢lenské stity se s novou geopolitickou situaci — zejména co se tyce propojeni v ramci jednotného
trhu a pfistupu na ngj, ale také pokud jde o mezinarodni spojeni — vypofadavaji nejrtiznéj$imi zptisoby za vyuziti riznych
druhii dopravy.

2.7  Cilem tohoto stanoviska z vlastn{ iniciativy je vyhodnotit, jak soucasnd geopolitickd situace ovliviiuje potieby
v oblasti fyzického dopravniho propojeni na jednotném trhu a jak by méla byt s ohledem na novou a ménici se situaci
rozvijena dopravni infrastruktura EU. Stanovisko dale navrhuje politickd opatfeni, kterd mohou pfinést zlepseni v praxi.
To je obzvlasté dilezité a aktudlni pravé nyni, v pocatku nového funkéniho obdobi organii EU.

3. Potfeby v oblasti rozvoje dopravniho spojeni a dopravni infrastruktury v EU

3.1 Utelné fungujici dopravni sit

3.1.1  Je naléhavé nutné dokoncit sit TEN-T, jak se dohodli spolunormotvurci, tak aby mohla pfispivat k fddnému
fungovani jednotného trhu a k dosazeni ciltt EU v oblasti udrzitelné mobility a rovnéz k posileni izemni soudrznosti mezi
¢lenskymi staty.

vvvvvv

3.1.2  V dsledku zvy3enych globdlnich rizik je pro EU jesté duleZit&jsi zajistit bezpe¢nost doddvek energie, surovin,
soucdstek a vyrobkd, pricemz je tieba se zaméfit obzvlasté na kritické suroviny. To znamend, Ze EU musi diverzifikovat
vnéjsi partnerstvi a posilit vlastni vyrobni kapacity a déle usnadnit p¥istup k domdcim zdrojim energie a surovindm, a to
i v Arktidé a dalsich oblastech bohatych na piirodni zdroje. Tyka se to Siroké skaly sektorti, od prvovyroby az po rtiznd
pramyslovd odvétvi. Dopravni sité EU musi byt schopny reagovat na tento vyvoj a poskytovat lep$i podminky pro
kombinovéni riznych druhii dopravy a jejich vyuzivani, véetné zelezni¢ni ndkladni dopravy.

3.1.3  Totéz plati pro distribuci vyrobkd. Aby bylo mozné se vice opirat o jednotny trh, je nutné zefektivnit logistiku
nakladni dopravy a dodavky spotiebnich vyrobka a pfizptisobit se novému vyvoji v oblasti vyrobnich a dodavatelskych
fetézcl. Je samozfejmé nezbytné usnadnit dopravu v centralnich a nejintenzivnéji vyuzivanych castech dopravni sité, ale
velmi duleZité je rovnéZ zajistit, aby dopravni sit poskytovala dobré propojeni a fadny piistup na jednotny trh okrajovym
oblastem.

3.1.4  Vramdi politiky tykajici se siti TEN-T a Ndstroje pro propojeni Evropy je rovnéz tieba klast mnohem vétsi daraz na
bezpecnostni aspekty, véetné potieb v oblasti obrany. Proto je nutné fddné provadét Akéni plan pro vojenskou mobilitu na
obdobi 2022-2026 (), pficem? je tieba peclivé zohlediiovat vyvoj geopolitické situace a pfipravovat se na to, jaké budou
potieby v budoucnu.

3.1.5  Dopravni sité musi byt vzidy vnimdny jako celek slozeny z rtiznych druht dopravy, pficemz zvlastni pozornost by
méla byt vénovédna dopravnim uzlim, které umoznuji multimodalitu. Evropské piistavy na severu i na jihu a na vychodg
i zapadé a jejich spojeni s vnitrozemim maji zdsadni vyznam z hlediska bezpe¢nosti, zabezpeceni a fungovani spole¢nosti.
Je proto nezbytné vyhodnotit — a to i z hlediska obranné politiky —, které pristavy jsou kritické, i kdyZ nejsou zahrnuty
v rdmci hlavni nebo globdlné sité, jez byly stanoveny v nafizeni o TEN-T. Stejnou logiku je tfeba uplatiiovat v piipadé
letecké dopravy a letist.

() https:/[eur-lex.europa.cu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52022]C0048&qid=1737547690884.
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3.2 Lepsi odolnost dopravnich systémii

3.2.1  Vdasledku soucasné geopolitické situace prudce vzrostl vyznam odolnosti a spolehlivosti dopravnich systémi EU.
Z téhoz diivodu je rovnéz nutné posilit planovani pro neptedvidané udalosti, aby bylo mozné fadné se pfipravit na fizeni
riznych druhi rizik.

3.2.2  Kybernetické hrozby a fyzické ttoky na dopravni systém mohou narusit viechny druhy dopravy, a potazmo
i fungovani spole¢nosti jako celku. Je tieba Fesit narusovani sité GPS, ke kterému dochdzi stdle Castéji zejména v ndmorni
a letecké dopravé, a to s cilem zabranit tomu, aby v EU vznikaly oblasti, v nichZ nejsou dodrzoviny pozadavky na
bezpecnost nebo v nichz podniky nebudou moci nebo chtit dile pisobit. Pokud by v EU existovaly oblasti, v nichz by
dopravci de facto nemohli fungovat, mélo by to obrovské hospodaiské disledky i pro ¢lenské stity a hospodaiské
subjekty EU.

3.2.3  Vzhledem k tomu, Ze dopravni, energetické a digitalni systémy jsou stdle vice propojeny, je tieba tyto systémy
rozvijet vzdjemné kompatibilnim zptisobem. Bezpe¢nost dopravniho systému je tieba posuzovat v celkovém kontextu
kritické infrastruktury. Napiiklad vzhledem k probihajici elektrifikaci a digitalizaci dopravy stéle silnéji vyvstavd potfeba
pfipravenosti na zvladani naruSeni dodévek elektfiny a kybernetickych titokd. Zejména v krizovych situacich je rovnéz
dalezité mit fddné fungujici palivovou infrastrukturu a dostate¢né zasoby.

3.2.4  Béhem pandemie COVID-19 byly dodavatelské Fetézce ohroZeny naruSenim mezindrodni dopravy, ale také
uzavirdnim vnitfnich hranic v rdmci EU. Dokonce i poté, co pandemie skoncila, zistdvaly nékteré ¢lenské staty hafe
propojeny, a to jak v rdmci jednotného trhu, tak i na mezindrodni trovni. Proto je nezbytné zajistit lepsi pfipravenost na
celou 8kalu raznych krizi, pficemz je tfeba vyuzit zkusenosti ziskané v ramci pfedchozich krizi a také hledat feseni i za
pomoci socidlniho dialogu.

3.2.5  Geopolitickd situace ovliviiuje i provadéni ekologické transformace, a to i v odvétvi dopravy. Odklon od pouZivani
fosilnich paliv, rozvoj paliv alternativnich a sniZeni zdvislosti na nadmérném a rizikovém dovozu znamend, Ze je tieba
vyvinout intenzivni Usili za G¢elem nalezeni novych zptsobt zabezpeceni doddvek kli¢ovych technologii a surovin, které
jsou nezbytné pro ekologickou transformaci odvétvi dopravy, a pfistupu k nim. To vyZaduje posileni domdcich vyrobnich
kapacit a souvisejici dopravni infrastruktury v odvétvich, jako je tézba a zpracovani kritickych nerostnych surovin ¢&i
vyroba vodiku a biopaliv. Toho je tfeba dosdahnout zptsobem, ktery neohrozi konkurenceschopnost odvétvi dopravy,
a naopak ji spiSe posili. Je rovnéz nutné zajistit dostupnost paliv nezbytnych pro obranné téely.

3.2.6  Dopravni systémy ohroZuje také klimatickd krize, nebot stéle ¢astéjsi zaplavy, boufe a dali extrémni povétrnostni
jevy poskozuji infrastrukturu. Jsou proto zapotiebi opatfeni zaméfend na posileni pfipravenosti a adaptaci, aby bylo mozné
reagovat na dopady klimatické krize. To je také zdiiraznéno ve zprdvé Sauliho Niinista o civilni a vojenské pfipravenosti
a pohotovosti (3.

3.3 Nad rimec jednotného trhu

3.3.1  Kromé potieby zajistit dobte fungujici spojeni v rdimci EU je rovnéZ nutné posilit propojenost se tfetimi zemémi,
a to zptisobem, ktery zaruci ochranu pted bezpecnostnimi riziky a dodrzovani socidlnich a environmentalnich norem.
V reakci na dopad ttocné vilky Ruska proti Ukrajiné byla pfijata zvySend opatfeni ke zlepSeni propojeni s Ukrajinou
a Moldavskem coby sousednimi zemémi. S ohledem na novou geopolitickou situaci je rovnéz nezbytné zajistit stabilni
spojeni mezi ¢lenskymi staty EU a ostatnimi kandiddtskymi zemémi a také zemémi EHP a Spojenym krélovstvim.

3.3.2  Geopoliticky vyvoj pfinesl zmény také na poli hospodaiskych partnerstvi se zemémi nachdzejicimi se na jinych
kontinentech, pfi¢emz je nové kladen diiraz na spoluprdci s podobné smyslejicimi zemémi. K tomu je nutné rozvijet
vhodnd mezindrodni dopravni spojeni. V rdmci posilovani bezpecnosti doddvek prostiednictvim diverzifikace
dodavatelskych fetézcil se nesmi zapominat na zajisténi nélezitého propojeni pro tcely vyvozu. Nova feSen je tieba hledat
i v souvislosti se sniZenou konektivitou zptsobenou sankcemi vic¢i Rusku, napifklad zdkazem vyuzivini vzdusného
prostoru pro pielety.

() https://commission.europa.eu/document/5bb2881{-9¢29-42f2-8b77-8739b19d047¢_en.
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3.3.3  Jednim z moznych zptsobd, jak zlepsit celkovou hospodaiskou bezpecnost EU, je ptijmout opatfeni za tcelem
posileni pozice evropskych aktérti v celosvétové dopravé. V tomto sméru je tfeba nastavit rovné podminky pro podniky
poskytujici sluzby v oblasti dalkové dopravy, které musi fidit vice rizik a Celi vy$$im ndkladim, a to zejména v letecké
a ndmotni dopravé. Posileni globdlniho vlivu EU v odvétvi dopravy by napomohlo také zajisténi piiznivéjsich podminek
pro evropsky zpracovatelsky pramysl, véetné primyslu lodatského a leteckého.

3.3.4  Dalsim zptisobem, jak v celosvétovém kontextu posilit Glohu EU a rozsifit propojen se siti TEN-T, jsou partnerstvi
v oblasti dopravni infrastruktury v rdmci strategie Global Gateway.

4. Podpiirnd politickd opatfeni

4.1  Vhodné zacilené pridélovdni financnich prostiedkii

41.1  Mé-li dopravni systém jako celek podporovat propojeni na jednotném trhu a konkurenceschopnost, bezpe¢nost
a udrzitelnost, bude mimoradné dalezité vyclenit v piistim viceletém finan¢nim rdmci finan¢ni prostfedky na rozvoj
dopravni infrastruktury. Investice do infrastruktury by nemély byt posuzoviny pouze z kratkodobého hlediska, je tieba

Yevs

vzit v ivahu i dlouhodobéjsi multiplika¢ni déinky.

v

4.1.2  Je tieba lépe uznat, Ze doprava zdsadné ovliviiuje naplfiovéni strategickych cilti EU. V pfistim VFR proto musi byt
poskytnuty odpovidajici finan¢ni prostiedky, aby bylo mozné reflektovat potteby tykajici se investic do rozvoje a tdrzby
dopravni infrastruktury, po¢inaje cilem dokon¢it do roku 2030 hlavni sit TEN-T.

v, s

4.1.3  V zdjmu podpory programt zohledniujicich strategické priority EU musi byt pfisti Nastroj pro propojeni Evropy
zaméfen na preshrani¢ni projekty a rovnéz na projekty, jejichZ cilem bude odstranéni izkych mist a doplnéni chybgjicich
spojeni v hlavni siti a v globaln{ siti.

4.1.4 S ohledem na geopolitickou situaci je tfeba vénovat vétsi pozornost bezpecnostnim aspektiim, jako jsou
pozadavky tykajici se vojenské mobility a dvojtho vyuziti infrastruktury. Z bezpe¢nostnich divodit musi byt v pfistim VFR
zohlednéna situace ve vychodnich piihrani¢nich regionech EU, a to i pokud jde o dopravni infrastrukturu. Je nutné posilit
odolnost a Zivotaschopnost téchto regionti a jejich propojeni s jednotnym trhem.

4.1.5 K dokonceni sit¢ TEN-T a k rozvoji dopravni infrastruktury EU jsou zapotiebi zna¢né finan¢ni prostfedky.
Investice do infrastruktury vSak v kratkodobém i v dlouhodobém horizontu vytvoii rist a pracovni mista. Kromé
vefejného financovani by mél byt kladen vétsi diiraz na odstranéni problému nedostate¢ného financovani posilenim
partnerstvi vefejného a soukromého sektoru zaméfenych na budovdni nové infrastruktury a na Udrzbu stdvajici
infrastruktury, coz bude ku prospéchu vech. V tomto kontextu by se mohlo uvazovat o pouziti novych néstrojt, jako jsou
projektové dluhopisy.

4.2 Spoluprdce a strategickd analyza

42.1  Aby se pfedeslo tomu, Ze vedle sebe bude existovat nesourodd smésice systémd, je v rdmci rozvoje dopravnich
systému nutné zajistit spolupraci na vicero Grovnich: mezi Evropskou komisi a ¢lenskymi staty, mezi ¢lenskymi staty
vzdjemné a mezi celostdtnimi, regiondlnimi a mistnimi politickymi ¢initeli. Kromé toho je nezbytnd mezindrodni
spoluprice v oblasti zahrani¢nich dopravnich spojeni. Pokud jde o bezpe¢nostni otdzky vcetné ochrany kritické
infrastruktury, je tfeba v plné mife vyuZivat strategického partnerstvi a strukturované spoluprace s NATO.

422 Uzce spolupracovat by mél také vefejny sektor s pifslusnymi zdcastnénymi stranami véetné podnikii, odbort
a dalsich organizaci ob¢anské spole¢nosti. Nalezitou pozornost je tfeba vénovat také tomu, jaké jsou v dopravé zapotiebi
lidské zdroje. Je nutné podniknout kroky k usnadnéni mobility pracovnich sil, posileni kompetenci a dovednosti a zvyseni
atraktivity odvétvi dopravy.

4.2.3  Aby bylo odvétvi dopravy pfipraveno na budoucnost, jsou zapotiebi zna¢né investice do inovaci a novych
technologii. Dopravni koridory je tfeba ddle vnimat jako diilezitd testovaci prostiedi budoucich feseni.
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4.2.4  1v odvétvi dopravy se musi projevit snizeni administrativni zdtéZze v souladu s prioritami Komise. Je nutné
zefektivnit administrativni procesy souvisejici s rozvojem dopravni infrastruktury, véetné oblasti tzemniho planovéani
a povolovacich postupt, a zdroven zarucit udrzitelnost projektd. Je tieba zaméfit se na pfechod ke koordinovanégjsimu
plénovani dopravy a podrobnéji prozkoumat zavedeni spolecnych zdsad, snizeni roztfi§ténosti a vytvofeni ramce pro
pldnovani Sestiletych obdobi.

4.2.5  Vramci pfipravy nové strategie pro jednotny trh by Komise méla vyhodnotit, jak zlepsit dopravn{ systémy v celé
EU, aby tak bylo mozné zabezpecit dodavatelské fetézce v kritickych a zranitelnych odvétvich, a to jak za bézné situace,
tak za situace mimofadné. Toto hodnoceni se musi tykat vSech zemépisnych oblasti EU, v¢etné ostrovii a odlehlych oblasti.

4.2.6 K odstranén{ pretrvavajici roztiisténosti je zapotiebi komplexné analyzovat hlavni pfekdzky na dopravnim trhu
v kazdém clenském staté. Je tfeba provést fadnou analyzu s cilem vyhodnotit dlouhodobé dopady pandemie COVID-19 na
dopravu a dodavatelské fetézce. Je rovnéz nezbytné vyhodnotit dopady ruské tto¢né valky na vSechny druhy dopravy
s cilem identifikovat mozna novd znevyhodnéni tykajici se propojeni riiznych oblasti v rdmci EU a vhodnym zptisobem je
fesit. Analyza se musi zaméfit na leteckou a Zelezni¢ni dopravu, odvétvi vnitrozemské plavby, ndmofni dopravu na kratké
vzdalenosti, jakoZz i silnice spojujici méstské uzly, ndimofni a vnitrozemské pfistavy, letisté a terminly, a pokryt rtizné
regiony EU. Musi byt rovnéz vyhodnocen dopad na vnitini soudrznost a propojeni mezi ¢lenskymi staty.

V Bruselu dne 26. tinora 2025.

piedseda
Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru
Oliver ROPKE
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