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DELEGIERTE VERORDNUNG (EU) 2025/1871 DER KOMMISSION
vom 23. Juli 2025

zur Anderung der Verordnung (EU) 2015758 des Europiischen Parlaments und des Rates
hinsichtlich der Normen fiir eCalls und zur Anderung der Delegierten Verordnung (EU) 2017/79
hinsichtlich der technischen Anforderungen und Priifverfahren fiir die Genehmigung von
Kraftfahrzeugen, die mit auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systemen ausgeriistet
sind

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —

gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europdischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) 2015/758 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2015 iber
Anforderungen fiir die Typgenehmigung zur Einfithrung des auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systems
in Fahrzeugen und zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG ('), insbesondere auf Artikel 5 Absitze 8 und 9 und Artikel 6
Absatz 12,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)

()
0

()

Nach der Verordnung (EU) 2015/758 miissen alle neuen Fahrzeugtypen der Klassen M; und N; mit einem auf dem
112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-System ausgeriistet sein.

In der Mitteilung der Kommission iiber eine Strategie fiir nachhaltige und intelligente Mobilitdt (}) wird auf die
Notwendigkeit hingewiesen, eine Anpassung des eCall-Rechtsrahmens an neue Telekommunikationstechnologien
vorzunehmen.

Die Verordnung (EU) 2015/758 enthilt eine Liste europdischer Normen und technischer Spezifikationen, auf denen
die technischen Anforderungen fiir die Genehmigung von eCall-Systemen und mit solchen Systemen ausgeriisteten
Fahrzeugen beruhen.

Das Europdische Komitee fiir Normung (CEN) hat die neuen Normen EN 17184:2024 und EN 17240:2024
angenommen, die an die technischen Spezifikationen CEN/TS 17184:2022 und CEN/TS 17240:2018 anschliefRen.
Die neue Fassung der Norm EN 16072:2025 enthilt zudem einschldgige Anderungen fiir eCall. Dementsprechend
sollten die Verweise auf die jeweiligen technischen Spezifikationen und Normen in Artikel 5 Absatz 8 der
Verordnung (EU) 2015/758 aktualisiert werden.

Mit der Delegierten Verordnung (EU) 2017/79 der Kommission () wurden detaillierte technische Anforderungen und
Priifverfahren fur die Genehmigung von auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systemen und von mit
solchen Systemen ausgeriisteten Kraftfahrzeugen festgelegt. Diese technischen Anforderungen und Priifverfahren
sollten iiberarbeitet werden, um Technologieneutralitit zu gewdhrleisten und eine technologieunabhingige
Umsetzung der Priifverfahren zu ermdoglichen.

Um die Wirksambkeit des Selbsttests des bordeigenen eCall-Systems zu gewihrleisten, muss fiir eine getrennte Priifung
der Fehlermodi gesorgt werden.

ABL L 123 vom 19.5.2015, S. 77, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2015/7 58 0j.

Mitteilung der Kommission an das Europiische Parlament, den Rat, den Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschuss und den
Ausschuss der Regionen — ,Strategie fiir nachhaltige und intelligente Mobilitit: Den Verkehr in Europa auf Zukunftskurs bringen®
(COM(2020) 789 final vom 9.12.2020).

Delegierte Verordnung (EU) 2017/79 der Kommission vom 12. September 2016 zur Festlegung detaillierter technischer
Anforderungen und Prifverfahren fir die EG-Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer auf dem 112-Notruf
basierenden bordeigenen eCall-Systeme, von auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen selbststindigen technischen eCall-
Einheiten und Bauteilen und zur Erginzung und Anderung der Verordnung (EU) 2015/758 des Europdischen Parlaments und des
Rates im Hinblick auf die Ausnahmen und die anzuwendenden Normen (ABL L 12 vom 17.1.2017, S. 44, ELL http://data.europa.eu/
elifreg_del/2017/79/o0j).
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(11)

Um sicherzustellen, dass das bordeigene eCall-System der regelmdRigen technischen Uberwachung gemif8 der
Richtlinie 2014/45/EU des Europdischen Parlaments und des Rates (*) unterzogen werden kann, missen die
spezifischen technischen Anforderungen festgelegt werden, die bei der Typgenehmigung zu erfiillen sind, um die
technische Uberwachung wihrend des gesamten Lebenszyklus der Kraftfahrzeuge zu erleichtern.

Um eine zweifelsfreie Uberpriifung, dass die Verfolgbarkeit des bordeigenen eCall-Notrufs ausgeschlossen ist,
sicherzustellen, ist es erforderlich, die erwartete Reaktion nach der Abgabe des eCalls zu spezifizieren.

Um eine einheitliche Struktur der Priifverfahren in allen Anhdngen der Delegierten Verordnung (EU) 2017/79 zu
gewihrleisten, sollte in diesen Anhdngen klar zwischen den Priifbedingungen, den Priifverfahren und der Bewertung
unterschieden werden.

Es missen Bestimmungen festgelegt werden, die die Erweiterung von vor dem 1. Januar 2027 erteilten
Genehmigungen fiir auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-Systeme, die iiber leitungsvermittelte
Kommunikationsnetze betrieben werden, erméglichen, um sicherzustellen, dass diese nach dem Ubergang zur
paketvermittelten Kommunikationstechnologie weiterhin ihren Zweck erfiillen.

Um sicherzustellen, dass das auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-System im Falle einer Abschaltung der
Hauptstromversorgung des Fahrzeugs betriebsbereit bleibt, bedarf es Priifverfahren fiir die Reservestromversorgung
(falls vorhanden) und die sekunddre Stromversorgung des Fahrzeugs, die nach einem Verkehrsunfall mit dem
Fahrzeug genutzt werden konnten.

Die Verordnung (EU) 2015/758 und die Delegierte Verordnung (EU) 2017/79 sollten daher entsprechend gedndert
werden.

Damit Mitgliedstaaten, nationale Behorden und Hersteller ausreichend Zeit fiir die Umsetzung der Anderungen
haben, sollte die verbindliche Anwendung der Normen EN 17184:2024 und EN 17240:2024 auf den 1. Januar
2027 verschoben werden. Dariiber hinaus miissen Ubergangsbestimmungen fiir die Umsetzung der neuen
Anforderungen an die Reservestromversorgung und die sekundire Stromversorgung des auf dem 112-Notruf
basierenden bordeigenen eCall-Systems sowie fiir die regelméfige technische Uberwachung neuer Fahrzeugtypen
mit solchen Systemen festgelegt werden —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Anderungen der Verordnung (EU) 2015/758

Artikel 5 Absatz 8 Unterabsatz 2 Buchstaben a bis ¢ der Verordnung (EU) 2015/758 wird wie folgt gedndert:

1.
2.
3.

In Buchstabe a wird ,EN 16072:2022“ durch ,EN 16072:2025 ersetzt.
In Buchstabe b wird ,,CEN/TS 17184:2022“ durch ,EN 17184:2024" ersetzt.
In Buchstabe ¢ wird ,CEN/TS 17240:2018* durch ,EN 17240:2024“ ersetzt.

Artikel 2

Anderungen der Delegierten Verordnung (EU) 2017/79

Die Delegierte Verordnung (EU) 2017/79 wird wie folgt gedndert:

1.

In Artikel 4 wird folgende Nummer 12 angefiigt:

»(12)  Test-eCall‘ einen eCall zu Testzwecken, der klar von einem echten eCall zu unterscheiden ist oder der nicht
die Notrufabfragestelle erreicht.”

(% Richtlinie 2014/45/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 iiber die regelméfige technische Uberwachung
von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhidngern und zur Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG (ABL L 127 vom 29.4.2014, S. 51,
ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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2. in Artikel 5 wird folgender Absatz 4 angefiigt:

4. Fur die Zwecke der Erweiterung der gemifl Absatz 1 vor dem 1. Januar 2027 erteilten EG-Typgenehmigung
kann der technische Dienst das auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-System von der vollstindigen
Aufprallpriifung gemidfl Anhang II und der anschlieBenden Priifung der Audioausriistung gemdff Anhang III
ausnehmen. Die Anderungen des auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systems gegeniiber dem
urspriinglich genehmigten System sind vom Hersteller zu dokumentieren und gegeniiber dem technischen Dienst
und der Typgenehmigungsbehorde zu erlautern:

a)  Wird die Kommunikationskomponente gedndert, ohne dass dies Auswirkungen auf andere Komponenten des
auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systems hat, und wird fiir andere Zwecke eine Fahrzeug-
Aufprallpriifung durchgefithrt, so ist das auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-System
einzubeziehen und sind die vollstindige Aufprallpriffung gemafd Anhang II und die anschliefende Priifung der
Audioausriistung gemafl Anhang III durchzufiihren.

b)  Hat die Anderung der Kommunikationskomponente eines auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-
Systems Auswirkungen auf andere Systemkomponenten, so sind die vollstindige Aufprallpriifung gemifS
Anhang Il und die anschliefende Priifung der Audioausriistung gemaf§ Anhang IIl durchzufiithren.

3. Artikel 7 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,1. Die EG-Typgenehmigung einer auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen selbststindigen technischen
eCall-Einheit setzt voraus, dass die selbststindige technische Einheit die in den Anhdngen I, IV, VI, VII und VIII
festgelegten Priifungen durchlduft und den in diesen Anhdngen enthaltenen einschldgigen Anforderungen entspricht.
Ist die selbststindige technische Einheit mit einer Reservestromversorgung ausgeriistet, muss sie die Anforderungen
von Anhang X erftillen und dem darin beschriebenen Priifverfahren unterzogen werden.

4. Anhang I wird gemif§ Anhang I der vorliegenden Verordnung gedndert.

5. Anhang Il wird gemdfl Anhang Il der vorliegenden Verordnung geindert.

6.  Anhang IIl wird gemifl Anhang III der vorliegenden Verordnung gedndert.
7. Anhang IV wird gemifl Anhang IV der vorliegenden Verordnung gedndert.
8. Anhang VII wird gemaff Anhang V der vorliegenden Verordnung gedndert.
9.  Anhang VIII wird gemaff Anhang VI der vorliegenden Verordnung geandert.

10. Anhang VII der vorliegenden Verordnung wird als Anhang X angefiigt.

Artikel 3

Ubergangsbestimmungen

(1) Ab dem 1. Januar 2026 versagen die nationalen Behorden die Erteilung neuer Typgenehmigungen oder
Erweiterungen bestehender Genehmigungen fiir Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindige technische Einheiten,
wenn diese den technischen Spezifikationen von CEN/TS 17184:2022 und CENJTS 17240:2018 oder den Normen
EN 17184:2024 und EN 17240:2024 nicht entsprechen und wenn ein Hersteller dies beantragt.

(2) Ab dem 1. Januar 2027 versagen die nationalen Behorden die Erteilung neuer Typgenchmigungen fiir Fahrzeuge,
Systeme, Bauteile oder selbststindige technische Einheiten, wenn diese den Normen EN 17184:2024 und EN 17240:2024
nicht entsprechen.

(3)  Mit Wirkung vom 1. Januar 2027 betrachten die nationalen Behérden bei Neufahrzeugen, die nach dem 31. Marz
2018 gemdfl der Verordnung (EU) 2015/758 genehmigt wurden und die nicht den technischen Spezifikationen
von CEN/TS 17184:2022 und CEN/TS 17240:2018 oder den Normen EN 17184:2024 und EN 17240:2024 entsprechen,
die Ubereinstimmungsbescheinigungen als nicht mehr giiltig fiir die Zwecke des Artikels 48 Absatz 1 der Verordnung
(EU) 2018/858.

(4)  Mit Wirkung vom 1. Januar 2028 betrachten die nationalen Behérden bei Neufahrzeugen, die nach dem 31. Mirz
2018 gemdfl der Verordnung (EU) 2015/758 genehmigt wurden und die nicht den Normen EN 17184:2024 und
EN 17240:2024 entsprechen, die Ubereinstimmungsbescheinigungen als nicht mehr giiltig fiir die Zwecke des Artikels 48
Absatz 1 der Verordnung (EU) 2018/858.
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(5) Mit Wirkung vom 1. Januar 2028 versagen die nationalen Behorden die Erteilung neuer Typgenehmigungen fiir
Fahrzeuge, Systeme oder selbststindige technische Einheiten, wenn diese nicht den technischen Anforderungen
entsprechen, die eine regelmiRige technische Uberwachung im Einklang mit Anhang VII der Delegierten Verordnung
(EU) 2017/79 in der durch die vorliegende Verordnung gednderten Fassung ermdéglichen.

(6) Mit Wirkung vom 1. Januar 2027 versagen die nationalen Behorden die Erteilung neuer Typgenehmigungen fiir
Fahrzeuge, Systeme oder selbststindige technische Einheiten, wenn diese die Anforderungen an die Leistung der
Reservestromversorgung gemifS Anhang X der Delegierten Verordnung (EU) 2017/79 nicht erfiillen.
Artikel 4
Inkrafttreten und Geltung
Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Artikel 1 Absdtze 2 und 3 gelten mit Wirkung vom 1. Januar 2027.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 23. Juli 2025

Fiir die Kommission
Die Prdsidentin
Ursula VON DER LEYEN
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ANHANG I

Anhang I der Delegierten Verordnung (EU) 2017/79 wird wie folgt gedndert:

1.

10.

Absatz 1.1.4 erhilt folgende Fassung:

,1.1.4. Positionsbestimmung: Das eCall-System oder die reprisentative Anordnung ist in der Lage, den aktuellen
Standpunkt des Fahrzeugs genau zu bestimmen, darunter zwei rezente Fahrzeugstandpunkte vor der
Erstellung der Daten fiir den MSD.*

In Absatz 2.2.4 wird folgender Satz angefiigt:

,Eine solche Abstimmung ist im Priifbericht zu dokumentieren.”
Absatz 2.4.2 erhilt folgende Fassung:

,2.4.2. Die Leistungsanforderungen werden uberprift, indem ein Test-eCall unter Nutzung der
Stromversorgung, die der gravierenden Verzogerung ausgesetzt ist, durchgefithrt wird.

In Absatz 2.4.3 erhilt der einleitende Satz folgende Fassung:
,2.4.3. ,Vor Durchfithrung des Test-eCalls muss sichergestellt werden, dass*
Absatz 2.4.3 Buchstabe c erhilt folgende Fassung:

,C) eines der unter Absatz 2.7 definierten Verbindungsverfahren gemaf§ einer Vereinbarung zwischen dem
technischen Dienst und dem Hersteller fiir alle Test-eCalls verwendet wird;*

Absatz 2.4.4 erhilt folgende Fassung:
,2.4.4.  Ausfithren eines Test-eCalls durch Senden eines Auslosesignals gemif den Anweisungen des Herstellers.”
Absatz 2.4.5 Buchstabe c erhilt folgende Fassung:

.¢)  Sicherstellen, dass der MSD einen genauen aktuellen Standort enthielt. Dies wird entsprechend dem unter
Absatz 2.5 festgelegten Verfahren fur die Priifung der Standortbestimmung anhand eines Priifprotokolls
tiberpriift, das zeigt, dass die Abweichung zwischen dem Standort des bordeigenen Systems (IVS-Standort)
und dem tatsichlichen Standort, d_IVS, weniger als 150 Meter betrdgt, und dass durch das zur
Kennzeichnung als vertrauenswiirdig an den PSAP-Priifpunkt ibermittelte Bit die Meldung ,Standortangabe
vertrauenswiirdig“ signalisiert wird.

d)  Sicherstellen, __ob der MSD die beiden rezenten Standorte vor der Generierung der Daten fir den MSD
enthielt. Die Uberpriifung hat anhand einer Aufzeichnung des PSAP-Priifpunkts zu erfolgen, die zeigt, dass
dieser die Signale ,recentVehicleLocationN1‘ und ,recentVehicleLocationN2‘ empfangen hat.”

Absatz 2.4.6 erhilt folgende Fassung:
,2.4.6. Beenden des Test-eCalls unter Nutzung des entsprechenden PSAP-Priifpunkt-Befehls (z. B. auflegen).”
Die Absitze 2.7.1.1 und 2.7.1.2 erhalten folgende Fassung:

,2.7.1.1.  Es muss sichergestellt werden, dass ein Notruf, der von dem auf dem 112-Notruf basierenden System
abgegeben wird, auf dem Luftweg mithilfe eines nichtoffentlichen (d. h. simulierten) Mobilfunknetzes
durchgefiithrt und an den spezifischen PSAP-Priifpunkt weitergeleitet wird.

2.7.1.2.  Wihrend der Priifverfahren ist der spezifische PSAP-Priifpunkt ein PSAP-Simulator unter Aufsicht des
technischen Dienstes, der den geltenden EN-Normen entspricht und gemafl EN 16454 und EN 17240
zertifiziert wurde. Er ist mit einer Audio-Schnittstelle ausgestattet, um Priifungen der Sprachkommu-
nikation zu ermoglichen.”

Die Absitze 2.7.2.1, 2.7.2.2 und 2.7.2.3 erhalten folgende Fassung:
,2.7.2.1.  Es muss sichergestellt werden, dass ein regulirer Anruf an eine lange Nummer von dem auf dem

112-Notruf basierenden System (anstelle eines Notrufs) abgegeben und auf dem Luftweg tiber ein
offentliches Mobilfunknetz an den spezifischen PSAP-Priifpunkt weitergeleitet wird.
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11.

12.

13.

14.

Ist dieses Verfahren technisch nicht umsetzbar, kann stattdessen auf einen Notruf zuriickgegriffen
werden, der von dem auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-System iiber ein
offentliches Mobilfunknetz in der paketvermittelten Doméne abgegeben wird, sofern der Hersteller
oder der technische Dienst mit dem echten PSAP einverstanden ist oder wenn eine technische Losung
eingerichtet wurde, um den eCall zu einem speziellen PSAP-Priifpunkt zu leiten.

2.7.2.2.  Wihrend der Priifverfahren ist der spezifische PSAP-Priifpunkt ein PSAP-Simulator unter Aufsicht des
technischen Dienstes, der den geltenden EN-Normen entspricht und gemafl EN 16454 und EN 17240
zertifiziert wurde. Er ist mit einer Audio-Schnittstelle ausgestattet, um Priifungen der Sprachkommu-
nikation zu ermdglichen.

2.7.2.3.  Gegebenenfalls wird sichergestellt, dass ein reguldrer Anruf, der von dem TPS-System abgegeben wird,
auf dem Luftweg mithilfe eines offentlichen Mobilfunknetzes durchgefithrt und an den spezifischen
TPSP-Prisfpunkt weitergeleitet wird.”

Die Absitze 2.7.3.1, 2.7.3.2 und 2.7.3.3 erhalten folgende Fassung:

,2.7.3.1.  Es muss sichergestellt werden, dass ein von einem auf dem 112-Notruf basierenden System
abgegebener Notruf nur iber eine leitungsgebundene Verbindung mit einem spezifischen
Netzsimulator durchgefithrt (unter Umgehung aller Mobilfunkantennen) und an den spezifischen
PSAP-Priifpunkt weitergeleitet wird.

2.7.3.2.  Wihrend der Priifverfahren ist der spezifische PSAP-Priifpunkt ein PSAP-Simulator unter Aufsicht des
technischen Dienstes, der den geltenden EN-Normen entspricht und gemafl EN 16454 und EN 17240
zertifiziert wurde. Er ist mit einer Audio-Schnittstelle ausgestattet, um Priifungen der Sprachkommu-
nikation zu ermdglichen.

2.7.3.3.  Gegebenenfalls ist sicherzustellen, dass ein von dem TPS-System abgegebener regulirer Anruf nur
iiber eine leitungsgebundene Verbindung mit einem spezifischen Netzsimulator durchgefiihrt (unter
Umgehung aller Mobilfunkantennen) und an den spezifischen TPSP-Priifpunkt weitergeleitet wird.”

Absatz 2.8.1 erhilt folgende Fassung:

,Diese Verfahren gelten fiir die Zwecke der Typgenehmigung eines Bauteils fiir ein auf dem 112-Notruf
basierendes bordeigenes eCall-System gemafs Artikel 6 dieser Verordnung.”

Absatz 2.8.2.2 erhilt folgende Fassung:

,2.8.2.2.  Die Leistungsanforderungen werden durch Absetzen eines Test-eCalls gemifl den Absitzen 2.4.3 bis
2.4.6 uberpriift.”

Die Absitze 2.8.2.3, 2.8.2.4, 2.8.2.5 und 2.8.2.6 werden gestrichen.
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ANHANG II

Anhang II der Delegierten Verordnung (EU) 2017/79 wird wie folgt gedndert:
1. Absatz 1.1.6 erhilt folgende Fassung:

,1.1.6. Positionsbestimmung: Das eCall-System ist in der Lage, den aktuellen Standpunkt des Fahrzeugs genau zu
bestimmen, darunter zwei rezente Fahrzeugstandpunkte vor der Erstellung der Daten fiir den MSD.

2. In Absatz 2.3.3 erhalt Buchstabe ¢ folgende Fassung:

,¢)  eines der in Anhang I Absatz 2.7 definierten Verbindungsverfahren gemaf einer Vereinbarung zwischen dem
technischen Dienst und dem Hersteller fiir alle Test-eCalls verwendet wird;*

3. Absatz 2.4 erhilt folgende Fassung:

,2.4.  Verfahren fiir die Priifung der Stromversorgung

Das unter den Absitzen 2.4.1 bis 2.4.6 beschriebene Priifverfahren ist anzuwenden, wenn Anhang X
anwendbar ist und eine der folgenden Bedingungen erfullt ist:

a)  die selbststindige technische eCall-Einheit wurde nicht der Priiffung nach Anhang X unterzogen,

b)  die selbststindige technische eCall-Einheit wurde der Priifung nach Anhang X unterzogen, aber die
Reservestromversorgung im Fahrzeug wird mit anderen Geriten gemeinsam genutzt.

2.4.1. Auslosen eines manuellen Test-eCalls, wenn der automatische eCall beendet wurde.

2.4.2.  Vorlesen eines beliebigen Textes fiir eine Dauer von mindestens 5 Minuten am PSAP-Priifpunkt. Alternativ
kann bei diesem Schritt das in Anhang Il Absatz 2.6.2 genannte Prifverfahren durchgefithrt werden,
sofern die Dauer von 5 Minuten nicht iiberschritten wird.

2.4.3.  Beenden des eCalls unter Nutzung des entsprechenden PSAP-Priifpunkt-Befehls (z. B. auflegen).
2.4.4. Nach Beendigung des Anrufs 56 Minuten warten.
2.4.5.  Einleiten eines Anrufs vom PSAP-Priifpunkt zum bordeigenen eCall-System.

2.4.6. Wird der Anruf automatisch angenommen, am PSAP-Priifpunkt mindestens 5 Minuten lang einen
beliebigen Text vorgelesen, andernfalls ist die Priifung abgeschlossen.

4. Absatz 2.7 wird gestrichen.

5. Folgender Absatz 3 wird angefiigt:
»3. Priifverfahren
3.1.  Uberpriifung des minimalen Datensatzes (MSD)

3.1.1.  Uberpriifung der folgenden Punkte bei mindestens einem der Test-eCalls:

a)  Sicherstellen, dass durch den vollstindigen Aufprall automatisch ein eCall ausgelost wurde. Dies ist
anhand einer Aufzeichnung des PSAP-Prifpunkts zu iiberpriifen, die zeigt, dass dieser nach dem
Aufprall einen eCall empfangen hat und dass der MSD-Kontrollanzeiger auf ,automatisch ausgeloster
eCall stand.

b)  Sicherstellen, dass die eCall-Zustandsanzeige im Anschluss an die automatische oder manuelle
Auslosung eine eCall-Sequenz anzeigte. Dies ist anhand einer Aufzeichnung zu tberpriifen, die
belegt, dass eine Anzeigesequenz von allen in der Dokumentation des Herstellers genannten Sensoren
(optisch und/oder akustisch) ausgefithrt wurde.

c)  Sicherstellen, dass der PSAP-Priifpunkt einen MSD erhalten hat. Dies ist anhand einer Aufzeichnung
des PSAP-Prifpunkts zu iiberpriifen, die belegt, dass ein von dem Fahrzeug im Anschluss an die
automatische Auslosung gesendeter MSD empfangen und erfolgreich dekodiert wurde.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

d)  Sicherstellen, dass der MSD genaue fahrzeugspezifische Daten enthielt. Dies ist anhand einer
Aufzeichnung des spezifischen PSAP-Priifpunkts zu tiberpriifen, die belegt, dass die in den Feldern
betreffend den Fahrzeugtyp, die Fahrzeugidentifizierungsnummer (VIN) und die Art des
Fahrzeugantriebs enthaltenen Informationen nicht von den im Typgenehmigungsantrag angegebenen
Informationen abweichen.

e)  Sicherstellen, dass der MSD einen genauen aktuellen Standort enthielt. Dies wird entsprechend dem in
Anhang I Absatz 2.5 festgelegten Verfahren fiir die Priifung der Standortbestimmung anhand eines
Priifprotokolls iiberpriift, das zeigt, dass die Abweichung zwischen dem IVS-Standort und dem
tatsichlichen Standort, d_IVS, weniger als 150 Meter betrdgt, und dass durch das zur Kennzeichnung
als vertrauenswiirdig an den PSAP-Priifpunkt tbermittelte Bit die Meldung ,Standortangabe
vertrauenswiirdig® signalisiert wird. Sind am Ort der Aufprallpriifung keine GNSS-Signale verfiigbar,
so kann das Fahrzeug an einen geeigneten Ort gebracht werden, bevor der Test-eCall durchgefiihrt
wird.

fy  Uberpriifen, ob der MSD die beiden rezenten Standorte vor der Erstellung der Daten fiir den MSD
enthielt. Die Uberpriifung hat anhand einer Aufzeichnung des PSAP-Priifpunkts zu erfolgen, die zeigt,
dass dieser die Signale ,recentVehicleLocationN1‘ und ,recentVehicleLocationN2‘ empfangen hat.

g)  Sicherstellen, dass der MSD einen aktuellen Zeitstempel enthielt. Dies wird anhand einer
Testaufzeichnung uberpriift, die zeigt, dass der in dem vom PSAP-Prifpunkt empfangenen MSD
enthaltene Zeitstempel nicht mehr als 60 Sekunden von der genauen aufgezeichneten Zeit der
Auslosung abweicht.

Konnte der automatische Test-eCall aufgrund von Faktoren auflerhalb des Fahrzeugs nicht erfolgreich
durchgefiihrt werden, ist es zuldssig, die automatische Auslosung nach dem Aufprall anhand der internen
Aufzeichnungsfunktion des bordeigenen Systems zu iiberpriifen. Diese Aufzeichnung muss in der Lage
sein, empfangene Auslosesignale in einem nichtfliichtigen Speicher zu speichern. Der Priifingenieur hat
Zugang zu den im bordeigenen System gespeicherten Daten und tiberpriift, dass keine Aufzeichnung eines
automatischen Auslosesignals vor dem Aufprall gespeichert wird und dass eine Aufzeichnung eines
automatischen Auslosesignals nach dem Aufprall gespeichert wird.

Wurde der Test-eCall durchgefiihrt, als das Fahrzeug mit einer Stromversorgung aufSerhalb des Fahrzeugs
verbunden war (in Fillen, in denen die Aufprallpriifung durchgefithrt wurde, ohne dass die Standardstrom-
versorgung des Fahrzeugs eingebaut war), ist zu iiberpriifen, dass das bordeigene elektrische System, das
das bordeigene eCall-System versorgt, intakt blieb. Dies ist durch den Bericht eines Priifingenieurs zu
tiberpriifen, der bestitigt, dass eine erfolgreiche Priifung der Integritit des bordeigenen elektrischen Systems
einschlieflich der bordeigenen Scheinstromversorgung (Sichtpriifung auf mechanische Schiden an der
Montagehalterung der Stromversorgung oder deren Befestigungskonstruktion) und der Verbindungen tiber
deren Endpunkte durchgefithrt wurde.

Uberpriifung der Stromversorgungspriifung

Die Anforderung gilt als erfullt, wenn das bordeigene eCall-System fiir den vorgeschriebenen Zeitraum
gemdfl Anhang X Absatz 2 kommunizieren kann. Andernfalls gilt die Priifung als nicht bestanden.”
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ANHANG III

Anhang III der Delegierten Verordnung (EU) 2017/79 wird wie folgt geindert:

1.
2.

Absatz 1.1.2 wird gestrichen.
Absatz 2.1 erhalt folgende Fassung:

,2.1.  Zweck des Verfahrens zur Priifung der Aufprallfestigkeit von Audioausriistungen

Zweck dieser Priifung ist es, sicherzustellen, dass Lautsprecher und Mikrofone erfolgreich eingeschaltet
werden und dass die Audioausriistung weiter funktionstiichtig ist, nachdem das Fahrzeug der Frontal- oder
Seitenaufprallpriifung unterzogen wurde.”

Absatz 2.3.1 erhilt folgende Fassung:

,2.3.1. Die anhaltende Funktionsfdhigkeit der Audioausriistung wird tiberpriift, indem nach der Aufprallpriifung
ein Test-eCall abgesetzt wird, wobei der Sprechverbindungskanal zwischen dem Fahrzeug und dem PSAP-
Priifpunkt benutzt wird.

Die Absitze 2.5 und 2.5.1 erhalten folgende Fassung:

,2.5.  Priifbedingungen
2.5.1.  Vor Durchfithrung des Test-eCalls muss sichergestellt werden, dass

a)  eines der in Anhang I Absatz 2.7 festgelegten Verbindungsverfahren gemif einer Vereinbarung
zwischen dem technischen Dienst und dem Hersteller fiir alle Test-eCalls verwendet wird;

b)  der spezifische PSAP-Priifpunkt fiir den Empfang eines eCalls zur Verfiigung steht, der von dem auf
dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-System abgesetzt wird, oder das bordeigene eCall-
System registriert ist, sodass ein Anruf vom PSAP-Priifpunkt aus abgesetzt werden kann;

¢) ein falscher eCall an ein echtes PSAP iiber das aktive Netzwerk nicht durchgefithrt werden kann;

d)  gegebenenfalls das TPS-System deaktiviert ist oder automatisch auf das auf dem 112-Notruf
basierende System umschaltet;

e)  die Ziindung oder der Hauptkontrollschalter des Fahrzeugs aktiviert ist;

f)  eine externe Quelle fiir die Stromversorgung kann verwendet werden, wenn die Leistung (Haupt- und
Reservekapazitit) nach dem Priifverfahren gemifl Anhang Il nicht mehr verfiigbar ist.

Die Absitze 2.6 und 2.6.1 erhalten folgende Fassung:

,2.6.  Priifverfahren

2.6.1.  Durchfithren eines Test-eCalls durch manuelles Auslosen iiber die Benutzerschnittstelle des Fahrzeugs und
warten, bis Lautsprecher und Mikrofone angeschlossen und fiir eine Sprechverbindung bereit sind, oder
Durchfiihren eines Anrufs vom PSAP-Priifpunkt an das bordeigene eCall-System.”

Die Absitze 2.6.3 und 2.6.4 erhalten folgende Fassung:
,2.6.3. Beenden des Test-eCalls unter Nutzung des entsprechenden PSAP-Priifpunkt-Befehls (z. B. auflegen).

2.6.4. Konnen die Anforderungen aufgrund von Beeintrichtigungen, die durch die PSAP-Priifstelle oder das
Ubertragungsmedium entstanden sind, nicht erfiillt werden, so kann der Test-eCall wiederholt werden,
erforderlichenfalls in einer angepassten Priifanordnung.”

In der Anlage erhilt Absatz 3.1 Buchstabe c folgende Fassung:

,C)  Zij kunnen de besluiten nemen.
De meeste mensen hadden het wel door.*
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ANHANG IV

Anhang IV der Delegierten Verordnung (EU) 2017/79 wird wie folgt gedndert:

1.

In Absatz 1 wird nach Absatz 1.1 folgender Absatz 1.1.1 eingefiigt:

»1.1.1.

Im Falle eines optionalen TPS-eCall-Systems gelten die in Abschnitt 9.8 der Norm EN 16454:2023
festgelegten Priifungen im Zusammenhang mit dem TPS-eCall auch nach dem 31. Dezember 2025 fiir die
Konformitatserklarung des bordeigenen eCall-Systems.*

Absatz 2.3 erhalt folgende Fassung:

»2.3.

Durch einen manuell ausgelosten Test-eCall wird tiberpriift, ob das auf dem 112-Notruf basierende System
deaktiviert ist, wihrend das TPS-System aktiv ist.

Die Absitze 2.3.1 bis 2.3.4 erhalten folgende Fassung:

»2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.3.4.

Vor Durchfiihrung des Test-eCalls muss sichergestellt werden, dass

a)  eines der in Anhang I Absatz 2.7 festgelegten Verbindungsverfahren gemif§ einer Vereinbarung
zwischen dem technischen Dienst und dem Hersteller fiir alle Test-eCalls verwendet wird;

b)  der spezielle PSAP-Priifpunkt fiir den Empfang eines von dem auf dem 112-Notruf basierenden
System ausgelosten eCalls zur Verfugung steht;

¢)  der spezielle PSAP-Priifpunkt fiir den Empfang eines von dem auf dem TPS-System ausgelosten eCalls
zur Verfiigung steht;

d)  ein falscher eCall an ein echtes PSAP iiber das aktive Netzwerk nicht durchgefithrt werden kann und
e)  die Ziindung oder der Hauptkontrollschalter des Fahrzeugs aktiviert ist.

Durchfithrung eines Test-eCalls durch manuelle Auslosung des TPS-Systems.

Sicherstellen:

a)  dass beim TPSP-Prifpunkt ein eCall durch eine erfolgreiche Sprechverbindung mit dem TPSP-
Priifpunkt eingegangen ist;

b) dass am TPSP-Testpunkt ordnungsgemifl Daten empfangen wurden, darunter zumindest der
MSD, und

¢)  dass nicht versucht wurde, einen eCall abzusetzen oder kein eCall beim PSAP-Priifpunkt eingegangen
ist, durch eine Aufzeichnung des PSAP-Priifpunkts, die belegt, dass dort kein eCall eingegangen ist.

Beenden des eCalls unter Nutzung des entsprechenden TPSP-Priifpunkt-Befehls (z. B. auflegen).”

Absatz 2.4 erhilt folgende Fassung:

»2.4.

Das Notfallverfahren und die Aktivierung des auf dem 112-Notruf basierenden Systems fiir den Fall, dass
das TPS-System nicht funktioniert, werden durch einen manuell ausgelosten Test-eCall iiberpriift.”

Die Absitze 2.4.1 bis 2.4.5 erhalten folgende Fassung:

»2.4.1.

2.4.2.

Anderung des TPS-Systems, um ein Versagen zu simulieren, ausgewahlt nach Ermessen des technischen
Dienstes, was zu einem Notfallverfahren auf der Grundlage der vom Hersteller bereitgestellten
Dokumentation fithren soll. Diese Auswahl ist im Priifbericht zu dokumentieren.

Vor Durchfiihrung des Test-eCalls muss sichergestellt werden, dass

a)  eines der in Anhang I Absatz 2.7 definierten Verbindungsverfahren gemif§ einer Vereinbarung
zwischen dem technischen Dienst und dem Hersteller fiir alle Test-eCalls verwendet wird;

b)  der spezielle PSAP-Priifpunkt fiir den Empfang eines von dem auf dem 112-Notruf basierenden
System ausgelosten eCalls zur Verfigung steht;

¢)  ein falscher eCall an ein echtes PSAP tiber das aktive Netzwerk nicht durchgefithrt werden kann und

d)  die Ziindung oder der Hauptkontrollschalter des Fahrzeugs aktiviert ist.
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2.4.3.  Durchfithrung eines Test-eCalls durch manuelle Auslosung des TPS-Systems.
2.4.4.  Sicherstellen:

a)  dass beim PSAP-Prifpunkt ein eCall durch eine erfolgreiche Sprechverbindung mit dem PSAP-
Prifpunkt eingegangen ist und

b)  dass der PSAP-Priifpunkt einen MSD empfangen hat. Dies wird tiberpriift anhand einer Aufzeichnung
des PSAP-Priifpunkts, die zeigt, dass ein MSD, der von dem eCall-System im Anschluss an die
Auslosung gesendet wurde, empfangen und erfolgreich dekodiert wurde.

2.4.5. ,Beenden des Test-eCalls unter Nutzung des entsprechenden PSAP-Priifpunkt-Befehls (z. B. auflegen).”
6.  Absatz 2.5 wird gestrichen.
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ANHANG V

Anhang VII der Delegierten Verordnung (EU) 2017/79 wird wie folgt gedndert:
1. Absatz 1.3.1 erhilt folgende Fassung:
,1.3.1. Der Hersteller stellt dem technischen Dienst und der Typgenehmigungsbehorde Unterlagen gemif der
Tabelle zur Verfiigung, die fiir jeden Punkt das zu dessen Uberpriifung angewandte technische Prinzip

angibt.”

2. Inder Tabelle erhilt die dritte Zeile (zweiter Punkt) folgende Fassung:

,Mobilfunkantenne ist angeschlossen*

3. Inder Tabelle erhalt die finfte Zeile (vierter Punkt) folgende Fassung:

,GNSS-Antenne ist angeschlossen*

4. Absatz 2.1.1 erhalt folgende Fassung:

,2.1.1. Folgende Priifung wird — separat fir jeden der in der Tabelle aufgefiihrten Punkte — an dem Fahrzeug mit
eingebautem bordeigenem eCall-System gemaf$ Artikel 5, an der selbststindigen technischen eCall-Einheit
gemdfs Artikel 7 oder dem Bauteil, das fir die Zwecke der Priifung Teil eines vollstindigen Systems wird,
gemif Artikel 6 durchgefiihrt.”

5. Absatz 2.1.2 erhilt folgende Fassung:

,2.1.2.  Simulieren einer Stérung des eCall-Systems durch Einfithren eines kritischen Versagens, die von der
Selbsttestfunktion tiberwacht werden, nach den technischen Unterlagen des Herstellers. Der Hersteller legt
eine Liste der Priifungen und eine Beschreibung, wie diese ausgeldst werden, vor.”

6.  In Absatz 2.1.5 wird folgender Satz angefiigt:

,Bei Versagen, die vom technischen Dienst nicht simuliert oder eingefiihrt werden konnen, miissen die Hersteller dem
technischen Dienst eine Dokumentation vorlegen, in der das Priifverfahren und die Priifergebnisse beschrieben sind.”

7. Absatz 3.1 erhilt folgende Fassung:

,3.1.  Stellt der Hersteller einen Antrag auf Uberpriifung oder Erweiterung einer geltenden Typgenehmigung zum
Zwecke der Aufnahme einer alternativen GNSS-Antenne, eines elektronischen Steuergerits, einer
Mobilfunknetzantenne und/oder eines Bauteils fiir die Stromversorgung, so ist keine erneute Priifung von
Bauteilen des auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systems erforderlich. um den
Anforderungen dieses Anhangs zu entsprechen, vorausgesetzt, diese typgenehmigten Bauteile weisen
mindestens die gleichen Funktionsmerkmale auf und fallen gemif Artikel 6 Absatz 3 unter diesen Anhang.”

8.  Folgender Absatz 4 wird angefiigt:
4. Technische Anforderungen zur Erméglichung der regelmiRigen technischen Uberwachung

4.1. Zweck

Zweck ist es, folgende Merkmale des eCall-Systems zu iiberpriifen:

a)  seinen ordnungsgemifen Betriebszustand durch eine optische Uberpriifung des Status des
Fehlerwarnsignals nach der Aktivierung des Hauptkontrollschalters des Fahrzeugs und einer Priifung
von Glithbirnen. Wenn das Fehlerwarnsignal nur in einem gemeinsamen Bereich angezeigt wird (der
Bereich, in dem zwei oder mehr Informationsfunktionen bzw. -symbole angezeigt werden konnen,
dies jedoch nicht gleichzeitig), muss vor der Uberpriifung des Zustands des Fehlerwarnsignals gepriift
werden, ob der gemeinsame Bereich funktionsfahig ist;
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

43.1.

4.3.2.

b)  die Fehlerfreiheit des minimalen Datensatzes (durch Erstellen und Auslesen des aktuellen MSD), das
korrekte Funktionieren und den einwandfreien Zustand der eCall-Bauteile und der Reservebatterie
(falls zutreffend) durch die Verwendung einer elektronischen Fahrzeugschnittstelle;

c)  die Integritit der Software durch externe Uberpriifung von Versionsinformationen, Hashwerten und
Systemkonfigurationen anhand von Referenzdaten;

d)  die korrekte Funktionsfahigkeit der Sprechverbindung durch Audio-Echo- und Lautsprechertests iiber
die Fahrzeugschnittstelle.

Anforderungen

Das auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-System muss in der Lage sein, die Informationen fiir
die Durchfiihrung der Prifverfahren gemdf Anhang I Abschnitt 3 Nummer 7.13 der
Richtlinie 2014/45/EU tiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle bereitzustellen.

Der Hersteller stellt die technischen Informationen zur Verfiigung, die die Anweisungen fiir das Auslesen der
Informationen oder die Durchfithrung der Priifungen zu allen in Anhang I Abschnitt 3 Nummer 7.13 der
Richtlinie 2014/45/EU genannten Punkten enthalten.

Priifverfahren
Es ist zu iiberpriifen, ob die Informationen zu allen in Anhang I Abschnitt 3 Nummer 7.13 der
Richtlinie 2014/45/EU genannten Punkten vom eCall-System iiber die elektronische Fahrzeugschnittstelle

gemdls den Anweisungen des Herstellers ausgelesen werden konnen.

Es ist zu iiberpriifen, ob eine Echo- und Lautsprecherpriifung durchgefithrt werden kann, um die korrekte
Funktionsfahigkeit der Sprechverbindung iiber die Fahrzeugschnittstelle zu priifen.”
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ANHANG VI

Anhang VIII der Delegierten Verordnung (EU) 2017/79 wird wie folgt gedndert:

1. Teil I wird wie folgt gedndert:

a)

Absatz 2.1 erhilt folgende Fassung:

,2.1.  Das auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-System oder die selbststindige technische eCall-
Einheit steht fur eine Kommunikation mit dem PSAP nicht zur Verfiigung oder reagiert zumindest
nicht automatisch, wenn der PSAP-Priifpunkt die Kommunikation nach Ablauf des eCall-Zeitgebers
T9 (1 Stunde) einleitet.”

Absatz 2.2 wird gestrichen;

In Abschnitt 3 erhilt der Titel folgende Fassung:

,3. Priifbedingungen*

Die Absdtze 3.2 und 3.2.1 werden gestrichen;

Absatz 3.2.2 erhilt folgende Fassung:

,3.2.  Vor Durchfithrung des Test-eCalls muss sichergestellt werden, dass

a)  eines der in Anhang I Absatz 2.7 festgelegten Verbindungsverfahren gemifs einer Vereinbarung
zwischen dem technischen Dienst und dem Hersteller fiir alle Test-eCalls verwendet wird;

b)  der spezielle PSAP-Priifpunkt fir den Empfang eines von dem auf dem 112-Notruf basierenden
System ausgelosten eCalls zur Verfiigung steht;

¢)  die Zindung oder der Hauptkontrollschalter des Fahrzeugs aktiviert ist;
d)  alle TPS- oder Mehrwertsysteme deaktiviert sind.”

Die Absitze 3.2.3 und 3.2.4 werden gestrichen;

In Absatz 4 erhilt der Titel folgende Fassung:

4.  Priifverfahren
Die Absitze 4.1 und 4.2 erhalten folgende Fassung:
,4.1.  Durchfithrung eines Test-eCalls durch manuelle Auslosung des Systems.

4.2. Sicherstellen, dass ein Notruf beim PSAP-Priifpunkt eingegangen ist, durch eine Aufzeichnung des
PSAP-Priifpunkts, die belegt, dass dort ein Notruf eingegangen ist oder durch eine erfolgreiche
Sprechverbindung mit dem PSAP-Priifpunkt.”

In Abschnitt 4 werden folgende Absitze 4.3, 4.4 und 4.5 angefiigt:
,4.3.  Beenden des eCalls unter Nutzung des entsprechenden PSAP-Priifpunkt-Befehls (z. B. auflegen).

4.4. Das auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-System eingeschaltet lassen und mindestens 63
Minuten warten (1 Stunde + 5 % Toleranz gemifl EN 16454 und EN 17240).

4.5. Uber den PSAP-Priifpunkt versuchen, eine Verbindung zu dem auf dem 112-Notruf basierenden
bordeigenen eCall-System herzustellen.”

Folgender Abschnitt 5 wird angefiigt:
»5.  Bewertung

5.1. Die Anforderung gilt als erfullt, wenn das auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-System weder
fir eine Kommunikation mit dem PSAP zur Verfiigung steht noch automatisch auf den Anruf reagiert,
wenn der PSAP-Priifpunkt nach Ablauf des eCall-Zeitgebers T9 (1 Stunde) versucht, die Verbindung
herzustellen.

5.2. Die Herstellung der Verbindung mit dem auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-System
oder die automatische Beantwortung des Anrufs, wenn der PSAP-Priifpunkt die Verbindung einleitet, gilt
als Fehler.”
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2.

Teil I wird wie folgt gedndert:
a)  In Abschnitt 3 wird folgender Absatz 3.3 angefiigt:
,3.3. Vor Durchfithrung des Test-eCalls muss sichergestellt werden, dass

a)  eines der in Anhang I Absatz 2.7 definierten Verbindungsverfahren gemaf einer Vereinbarung
zwischen dem technischen Dienst und dem Hersteller fiir alle Test-eCalls verwendet wird;

b)  der spezielle PSAP-Priifpunkt fiir den Empfang eines von dem auf dem 112-Notruf basierenden
System ausgeldsten eCalls zur Verfugung steht;

¢)  die Ziindung oder der Hauptkontrollschalter des Fahrzeugs aktiviert ist; und
d)  alle TPS- oder Mehrwertsysteme deaktiviert sind.”
b)  In Abschnitt 4 erhalten die Absitze 4.1 und 4.2 folgende Fassung:
,4.1.  Durchfiihrung eines eCalls durch manuelle Auslosung des Systems.

4.2. Sicherstellen, dass ein Notruf beim PSAP-Priifpunkt eingegangen ist, durch eine Aufzeichnung des
PSAP-Priifpunkts, die belegt, dass dort ein Notruf eingegangen ist oder durch eine erfolgreiche
Sprechverbindung mit dem PSAP-Priifpunkt.”

¢)  In Abschnitt 4 werden folgende Absitze 4.3 und 4.4 angefiigt:
,4.3.  Beenden des eCalls unter Nutzung des entsprechenden PSAP-Priifpunkt-Befehls (z. B. auflegen).

4.4. 13 Stunden nach Absetzen eines eCalls erhilt der Priifer des technischen Dienstes erleichterten
Zugang zu der Stelle, an der die eCall-Protokolldateien im bordeigenen System gespeichert werden.
Dies beinhaltet die Moglichkeit, aus dem bordeigenen System alle Protokolldateien herunterzuladen,
damit der Priifer diese ansehen kann.

Teil Il wird wie folgt gedndert:
a)  Absatz 3.1 erhilt folgende Fassung:

,3.1.  Der technische Dienst erhilt erleichterten Zugang zu dem Teil des Systems, in dem die Fahrzeugstan-
dortdaten in dem bordeigenen System gespeichert werden.

b)  In Abschnitt 3 wird folgender Absatz 3.3 angefiigt:
»3.3. Vor Durchfithrung des Test-eCalls muss sichergestellt werden, dass

a)  eines der in Anhang I Absatz 2.7 definierten Verbindungsverfahren gemaf einer Vereinbarung
zwischen dem technischen Dienst und dem Hersteller fiir alle Test-eCalls verwendet wird;

b)  der spezielle PSAP-Priifpunkt fir den Empfang eines von dem auf dem 112-Notruf basierenden
System ausgelosten eCalls zur Verfiigung steht;

¢)  die Zindung oder der Hauptkontrollschalter des Fahrzeugs aktiviert ist; und
d)  alle TPS- oder Mehrwertsysteme deaktiviert sind.”
¢)  Absatz 4.1 erhilt folgende Fassung:
,4.1.  Durchfiithrung eines eCalls durch manuelle Auslosung des Systems.
d)  In Abschnitt 4 werden folgende Absitze 4.2, 4.3 und 4.4 angefugt:

,4.2.  Sicherstellen, dass ein Notruf beim PSAP-Priifpunkt eingegangen ist, durch eine Aufzeichnung des
PSAP-Priifpunkts, die belegt, dass dort ein Notruf eingegangen ist oder durch eine erfolgreiche
Sprechverbindung mit dem PSAP-Priifpunkt.

4.3. Beenden des eCalls unter Nutzung des entsprechenden PSAP-Priifpunkt-Befehls (z. B. auflegen).

4.4. Der Priifer des technischen Dienstes erhilt erleichterten Zugang zu der Stelle, an der die Fahrzeugstan-
dortdaten im internen Speicher des bordeigenen Systems aufbewahrt werden. Dies beinhaltet die
Moglichkeit, aus dem bordeigenen System alle gespeicherten Standorte herunterzuladen, damit der
Priifer diese ansehen kann.
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4. Teil IV wird wie folgt gedndert:
a)  In Abschnitt 3 erhilt der Titel folgende Fassung:

,3. Priifbedingungen”
b)  Absatz 3.2 erhilt folgende Fassung:
,3.2.  Das TPS-System wird fiir die Dauer des eCalls ausgeschaltet.”
¢)  Absatz 3.2.1 erhilt folgende Fassung:
,3.2.1.  Vor Durchfithrung des Test-eCalls muss sichergestellt werden, dass

a)  eines der in Anhang I Absatz 2.7 definierten Verbindungsverfahren gemaf einer Vereinbarung
zwischen dem technischen Dienst und dem Hersteller fiir alle Test-eCalls verwendet wird;

b)  der spezielle PSAP-Priifpunkt fur den Empfang eines von dem auf dem 112-Notruf basierenden
System ausgelosten eCalls zur Verfiigung steht;

¢)  die Zindung oder der Hauptkontrollschalter des Fahrzeugs aktiviert ist; und
d)  alle TPS- oder Mehrwertsysteme deaktiviert sind.”

d)  Absatz 3.4 wird gestrichen;

¢)  Folgende Abschnitte 4 und 5 werden angefiigt:

,4.  Priifverfahren

4.1. Durchfiihrung eines Test-eCalls durch manuelle Auslosung des Systems.

4.2, Sicherstellen, dass ein Notruf beim PSAP-Priifpunkt eingegangen ist, durch eine Aufzeichnung des PSAP-
Priifpunkts, die belegt, dass dort ein Notruf eingegangen ist oder durch eine erfolgreiche
Sprechverbindung mit dem PSAP-Priifpunkt.

4.3. Beenden des eCalls unter Nutzung des entsprechenden PSAP-Priifpunkt-Befehls (z. B. auflegen).

4.4. Scheitert der Notrufversuch des auf dem 112-Notruf basierenden Systems wihrend der Priifung, so kann
das Priifverfahren wiederholt werden.

4.5. Der Priifer des technischen Dienstes erhalt erleichterten Zugang zu der Stelle, an der die eCall-
Protokolldateien in dem bordeigenen System gespeichert werden. Dies beinhaltet die Moglichkeit, aus
dem bordeigenen System alle Protokolldateien herunterzuladen, damit der Priifer diese ansehen kann.

4.6. Das Nichtvorhandensein einer Protokolldatei im TPS-System wird iiberpriift durch den Zugang zu dem
Teil des Systems, in dem eCall-Protokolldateien gespeichert werden.

5. Bewertung

5.1. Die Anforderung gilt als erfiillt, wenn keine Protokolldateien im Speicher des bordeigenen TPS-Systems
vorhanden sind.

5.2. Das Vorhandensein einer Protokolldatei im TPS-System in Bezug auf einen eCall, der iiber das auf dem
112-Notruf basierende System abgesetzt wurde, stellt einen Fehler dar.”
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ANHANG VII

In der Delegierten Verordnung (EU) 2017/79 wird folgender Anhang X angefiigt:

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

LANHANG X
Priifverfahren zur Uberpriifung der Leistung der Reservestromversorgung

Zweck

Mit dieser Priifung soll sichergestellt werden, dass das bordeigene eCall-System oder die selbststindige technische
eCall-Einheit in der Lage ist, in dem unter Absatz 2 genannten Zeitraum zu kommunizieren.

Anforderungen

Das eCall-System oder die selbststindige technische eCall-Einheit muss im Sprechverbindungsmodus mindestens
5 Minuten betriebsbereit sein, gefolgt von 60 Minuten im Riickrufmodus (Leerlaufmodus, im Netz registriert),
gefolgt von einem weiteren Zeitraum von mindestens 5 Minuten im Sprechverbindungsmodus.
Priifbedingungen

Die folgende Uberpriifung ist an einer selbststindigen technischen eCall-Einheit durchzufithren, die der Priifung
der gravierenden Verzdgerung gemafd Anhang I unterzogen wurde.

Enthilt die selbststindige technische eCall-Einheit nicht die Mikrofone und die Lautsprecher fiir das eCall-System,
so ist der Priifaufbau um reprisentative Mikrofone und Lautsprecher zu ergdnzen, um die Priifung nach diesem
Anhang durchzufiihren.

Priifverfahren

Durchfithrung eines eCalls durch manuelle Auslosung des Systems.

Sicherstellen, dass ein Notruf beim PSAP-Priifpunkt eingegangen ist, durch eine Aufzeichnung des PSAP-
Priifpunkts, die belegt, dass dort ein Notruf eingegangen ist oder durch eine erfolgreiche Sprechverbindung mit
dem PSAP-Priifpunkt.

Abschalten der Hauptstromversorgung.

Vorlesen eines beliebigen Textes fiir eine Dauer von mindestens 5 Minuten am PSAP-Priifpunkt.

Beenden des eCalls unter Nutzung des entsprechenden PSAP-Priifpunkt-Befehls (z. B. auflegen).

Nach Beendigung des Anrufs 56 Minuten warten.

Einleiten eines Anrufs vom PSAP-Priifpunkt zum bordeigenen eCall-System.

Wird der Anruf automatisch angenommen, am PSAP-Priifpunkt mindestens 5 Minuten lang einen beliebigen Text
vorlesen, andernfalls ist die Priifung abgeschlossen.

Bewertung

Die Anforderung gilt als erfiillt, wenn die selbststindige technische eCall-Einheit fiir den vorgeschriebenen
Zeitraum kommunizieren kann, wie unter Absatz 2 festgelegt.

Die Unfdhigkeit des auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systems, in dem unter Absatz 2
festgelegten Zeitraum zu kommunizieren, stellt einen Fehler dar.”
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