RN Uredni véstnik CS
B Evropské unie Rada L
2025/1871 28.10.2025
NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2025/1871
ze dne 23. Cervence 2025,
kterym se méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/758, pokud jde o normy tykajici
se systému eCall, a nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/79, pokud jde o technické pozadavky
a zkuSebni postupy pro schvalovini motorovych vozidel vybavenych palubnimi systémy eCall
vyuzivajicimi linku tisfiového volini 112
(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/758 ze dne 29. dubna 2015 o poZzadavcich na schvdleni

typu pro zavedeni palubniho systému eCall vyuZivajictho linku tistiového voldni 112 a o zméné smérnice 2007/46/ES (),

azejménana ¢l. 5 odst. 8 a 9 a ¢l. 6 odst. 12 uvedeného nafizent,

vzhledem k témto davodim:

(1) Nafizeni (EU) 2015/758 stanovi pozadavek, aby vSechny nové typy vozidel kategorii M; a N, byly vybaveny
palubnim systémem eCall vyuZzivajicim linku tisnového voldni 112.

(2)  Sdéleni Komise tykajici se Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu (%) uvadi, Ze je tfeba pfizptsobit pravni
ramec systému eCall novym telekomunika¢nim technologiim.

(3)  Natizeni (EU) 2015/758 obsahuje seznam evropskych norem a technickych specifikaci, z nichz vychdzeji technické
pozadavky pro schvileni systéma eCall a vozidel takovymi systémy vybavenych.

(4)  Evropsky vybor pro normalizaci (CEN) pfijal nové normy EN 17184:2024 a EN 17240:2024, které nahrazuji
technické specifikace CENJTS 17184:2022 a CENJTS 17240:2018. RovnéZz nové verze normy EN 16072:2025
obsahuje zmény, které jsou pro systém eCall relevantni. Odkazy na technické specifikace a normy v ¢l. 5 odst. 8
naffzeni (EU) 2015/758 by proto mély byt aktualizovany.

(5)  Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/79 () stanovi podrobné technické poZadavky a zkusebni postupy
pro schvdleni palubnich systéma eCall vyuzivajicich linku tisnového voldni 112 a vozidel takovymi systémy
vybavenych. Uvedené technické pozadavky a zkuSebni postupy by mély byt revidovdny, aby byla zajisténa
technologicka neutralita a umoznéno technologicky nezavislé provadéni zkuebnich metod.

(6) Aby se zajistila i¢innost autotestu palubniho systému eCall, je tfeba stanovit, Ze zpiisoby selhdni by mély byt
zkouseny samostatné.

() Ut vést. L 123, 19.5.2015, s. 77, ELL http://data.europa.eu/elifreg/2015/758/oj.

(%) Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Rad¢, Evropskému hospodéiskému a socidlnimu vyboru a Vyboru regiont ,Strategie pro

udrzitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovéni evropské dopravy do budoucnosti“ (COM(2020) 789 final, 9.12.2020).

(*) Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/79 ze dne 12. zdif 2016, kterym se stanovi podrobné technické pozadavky
a zkuSebni postupy pro ES schvéleni typu motorovych vozidel, pokud jde o jejich palubni systémy eCall vyuzivajici linku tisnového
voldn{ 112 a palubni samostatné technické celky a konstrukéni ¢dsti vyuzivajici linku tishového volani 112, a kterym se dopliiuje
a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/758, pokud jde o vyjimky a pouzitelné normy (UF. vést. L 12, 17.1.2017,
s. 44, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg_del[2017/79/0j).
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(7)  Aby se zajistila pfipravenost palubniho systému eCall k pravidelnym technickym prohlidkdm v souladu se smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU (%), je nezbytné stanovit konkrétni technické pozadavky, které musi byt
pii schvéleni typu splnény, coz usnadni provadéni technickych prohlidek béhem celého Zivotniho cyklu motorovych
vozidel.

(8)  Aby se zajistilo, Ze ovéfeni nevysledovatelnosti palubniho systému eCall nebudou provazet nejasnosti, je nezbytné
upfesnit, jaké chovani je po odvysildni volani{ eCall Zadouci.

(9)  Aby se zajistil soulad struktury zkuSebnich postupit s pfilohami natizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/79, mélo
by se v uvedenych piilohach jasné rozliSovat mezi podminkami zkousek, zkuSebnimi metodami a posouzenim.

(10) Je nezbytné zaclenit ustanoveni, kterd umozni rozsifeni schvileni udélenych pfed 1. lednem 2027 pro palubni
systémy eCall vyuZivajici linku tistiového voldni 112 provozované v rdmci komunikacnich siti s pfepojovanim
okruhdl, ¢imZ se zarudi, Ze tyto systémy budou naddle slouzit svému dcelu i po prechodu na komunikaéni
technologii s pfepojovanim paket.

(11) Aby se zajistilo, Ze palubni systém eCall vyuZivajici linku tisfiového volani 112 bude nadale v provozu i v pfipadé, ze
se odpoji hlavni zdroj energie vozidla, je nezbytné stanovit zkuSebni postupy pro zdlozni zdroj energie (je-li
instalovan) a sekundarni zdroj energie vozidla, jez by mohly byt vyuzity po dopravni nehodé dotéeného vozidla.

(12) Natizeni (EU) 2015/758 a nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/79 by proto mély byt odpovidajicim zptisobem
zménény.

(13) Aby byl ¢lenskym stattim, vnitrostatnim orgdniim a vyrobcim poskytnut dostatek casu k provedeni zmén, mélo by
se povinné pouZiti norem EN 17184:2024 a EN 17240:2024 odlozit do 1. ledna 2027. V neposledni fadé je tieba
stanovit ptrechodnd ustanoveni pro provedeni novych pozadavkd tykajicich se zdloznitho zdroje energie
a sekunddrniho zdroje energie vozidla pro palubni systém eCall vyuZzivajici linku tisnového volani 112 a s ohledem
na pripravenost k pravidelnym technickym prohlidkdm u novych typt vozidel takovym systémem vybavenych,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Zmény nafizeni (EU) 2015/758

V¢l 5 odst. 8 druhém pododstavci nafizeni (EU) 2015/758 se pismena a) az ¢) méni takto:
1) v pismenu a) se oznaceni ,EN 16072:2022* nahrazuje oznac¢enim ,EN 16072:2025%
2) v pismenu b) se oznaceni ,CEN/TS 17184:2022* nahrazuje oznacenim ,EN 17184:2024%

3) v pismenu c) se oznaceni ,CEN/TS 17240:2018“ nahrazuje oznacenim ,EN 17240:2024".

Cldnek 2
Zmény nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/79

Nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/79 se méni takto:
1) v ¢clanku 4 se dopliiuje novy bod 12, ktery zni:

,12) ,zkuSebnim voldnim eCall“ se rozumi voldni eCall pro téely zkousky, které lze jasné odlisit od skutecného
volani eCall, nebo které neumozni spojeni s centrem tisiového voldni.*;

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU ze dne 3. dubna 2014 o pravidelnych technickych prohlidkich motorovych
vozidel a jejich pfipojnych vozidel a o zruseni smérnice 2009/40/ES (Ut. vést. L 127, 29.4.2014, s. 51, ELL http://data.europa.eu/elif
dir/2014/45/0j).
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2) v ¢lanku 5 se doplituje novy odstavec 4, ktery zni:

»4.  Palubni systém eCall vyuzivajici linku tisiového voldni 112 mtZe byt pro Gcely rozsifeni ES schvaleni typu,
které bylo udéleno v souladu s odstavcem 1 pfed 1. lednem 2027, osvobozen technickou zkusebnou od tplné
ndrazové zkousky podle piilohy II a od ndsledné zkousky audiozafizeni podle piilohy II. Zmény provedené
u palubniho systému eCall vyuzZivajictho linku tisnového voldni 112 vzhledem k piivodné schvdlenému systému
vyrobce zdokumentuje a technické zkusebné a schvalovacimu orgdnu k nim poskytne vysvétleni:

a)  Vpfipadé, Ze zména ¢asti souvisejici s komunikaci nema vliv na jiné konstrukéni ¢asti palubniho systému eCall
vyuzivajictho linku tisnového voldni 112 a ndrazovd zkouska vozidla je provadéna pro jiné tcely, palubni
systém eCall vyuzivajici linku tisiového voldni 112 se za¢leni a provede se tiplnd ndrazovd zkouska podle
piilohy II a néslednd zkouska audiozatizeni podle ptilohy IIL

b)  V pfipadé, Ze zména &asti palubniho systému eCall vyuzivajictho linku tistiového voldni 112 souvisejici
s komunikac{ md vliv na jeho jiné Casti, provede se tiplnd ndrazovd zkouska podle piilohy II a nédslednd
zkouska audiozafizeni podle p¥ilohy IIL%
3) v lanku 7 se odstavec 1 nahrazuje timto:
,1.  ESschvéleni typu palubniho samostatného technického celku eCall vyuzivajiciho linku tisiového voldni 112 je
podminéno tim, Ze tento samostatny technicky celek vyhovi zkouskdm uvedenym v prilohéch 1, IV, VI, VII a VIII
a spln{ pfislusné pozadavky stanovené v uvedenych piilohdch. V piipadé, Ze je samostatny technicky celek vybaven
zéaloznim zdrojem energie, musi spliiovat pozadavky uvedené v piiloze X a projit zkusebnim postupem stanovenym
v uvedené pifloze.”
4)  ptiloha I se méni v souladu s pfilohou I tohoto natizent;
5)  ptiloha Il se méni v souladu s ptilohou II tohoto nafizen;
6)  piiloha IIl se méni v souladu s ptilohou III tohoto nafizeni;
7)  ptiloha IV se méni v souladu s pfilohou IV tohoto nafizeni;
8)  priloha VII se méni v souladu s ptilohou V tohoto nafizeni;

9)  priloha VIII se méni v souladu s p¥ilohou VI tohoto nafizen;

10) ptiloha VII tohoto nafizeni se dopliiuje jako priloha X.

Cldnek 3

Piechodnd ustanoveni

1) S G¢inkem ode dne 1. ledna 2026 musi vnitrostdtni orgdny na zakladé Zddosti vyrobce odmitnout udélit nova
schvileni typu nebo rozsifeni stavajicich schvaleni pro vozidla, systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické
celky, pokud nejsou v souladu s technickymi specifikacemi stanovenymi v dokumentech CEN/TS 17184:2022
a CENJTS 17240:2018 nebo s normami EN 17184:2024 a EN 17240:2024.

2) S dcinkem ode dne 1. ledna 2027 musi vnitrostdtni orgdny odmitnout udélit novd schvéleni typu pro vozidla,
systémy, konstruk¢ni ¢dsti nebo samostatné technické celky, pokud nejsou v souladu s normami EN 17184:2024
aEN 17240:2024.

3) S G¢inkem ode dne 1. ledna 2027 musi vnitrostdtni orgdny povazovat za neplatnd pro tcely ¢l. 48 odst. 1 nafizeni
(EU) 2018/858 prohldseni o shodé v piipadé novych vozidel schvélenych podle nafizeni (EU) 2015/758 po dni 31. bfezna
2018, kterd nejsou v souladu s technickymi specifikacemi stanovenymi v dokumentech CEN/TS 17184:2022
a CEN|TS 17240:2018 nebo s normami EN 17184:2024 a EN 17240:2024.

4) S ucinkem ode dne 1. ledna 2028 musi vnitrostdtni orgdny povazovat za neplatnd pro tiely ¢l. 48 odst. 1 nafizeni
(EU) 2018/858 prohldseni o shodé v piipadé novych vozidel schvélenych podle nafizeni (EU) 2015/758 po dni 31. biezna
2018, kterd nejsou v souladu s normami EN 17184:2024 a EN 17240:2024.
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5) S G¢inkem ode dne 1. ledna 2028 musi vnitrostdtni organy odmitnout udélit nova schvéleni typu pro vozidla,
systémy nebo samostatné technické celky, pokud nespliiuji technické pozadavky umoziujici provadéni pravidelnych
technickych prohlidek v souladu s pfflohou VII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/79 ve znéni tohoto nafizeni.
6) S ucinkem ode dne 1. ledna 2027 musi vnitrostdtni orgdny odmitnout udélit nova schvaleni typu pro vozidla,
systémy nebo samostatné technické celky, pokud nespliiuji technické pozadavky tykajici se vykonu zédlozniho zdroje
energie v souladu s pfilohou X nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/79.
Cldnek 4
Vstup v platnost a pouZitelnost

Toto naifzen{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Ustanoveni ¢l. 1 odst. 2 a 3 se pouziji ode dne 1. ledna 2027.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouZzitelné ve vech ¢clenskych stitech.

V Bruselu dne 23. ¢ervence 2025.

Za Komisi
predsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA I

Priloha I nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/79 se méni takto:

1)

10)

bod 1.1.4 se nahrazuje timto:

,1.1.4.  Urceni polohy: systém eCall nebo reprezentativni uspofdddni musi byt schopny pfesné urcit aktudlni
polohu vozidla, véetné poslednich dvou poloh vozidla pfed vytvofenim tdaji pro minimalni soubor
udaji.;

v bodé 2.2.4 se dopliuje nova véta, kterd zni:

,Kazdd takovd dohoda musi byt zdokumentovana ve zkusebnim protokolu.”;

bod 2.4.2 se nahrazuje timto:

,2.4.2. Pozadavky na vykon se ovéfuji provedenim zkuSebniho voldni eCall s vyuzitim zdroje energie
vystaveného velmi prudkému zpomaleni.”;

v bodé 2.4.3 se ndvéti nahrazuje timto:
,2.4.3.  Pfed provedenim zkusebniho voldni eCall zajistéte, Ze:*;
v bodg 2.4.3 se pismeno c) nahrazuje timto:

,¢)  pro jakékoli zkusebni volani eCall bude uplatnén jeden z postuptt pfi pfipojeni vymezenych v bodé 2.7,
ktery byl dohodnut mezi technickou zkusebnou a vyrobcem;*

bod 2.4.4 se nahrazuje timto:
,2.4.4. Provedte zkuSebni voldni eCall aktivaci spoustéce podle pokynti vyrobce.*;
v bodé 2.4.5 se pismeno c) nahrazuje timto:

,C)  Ovéfte, Ze minimdlni soubor tidajii obsahoval pfesnou aktudlni polohu. OvéFeni se provede v souladu se
zkuSebnim postupem pii uréovini polohy podle bodu 2.5 na zdkladé zdznamu ze zkousky, z néhoz
vyplyvd, Ze odchylka mezi polohou palubniho systému a skute¢nou polohou (d_IVS) je mensi nez
150 metri a bit davéryhodnosti pfeneseny do zkusebniho bodu centra tisnového volan{ indikuje ,position
can be trusted” (,poloha je davéryhodnd*).

d)  Oveite, Ze minimaln{ soubor tdajii obsahoval posledni dvé polohy pfed vytvofenim tdajii pro minimaln{
soubor udaju. Ovéfeni se provede na zdkladé zdznamu ze zkuSebniho bodu centra tisnového voldni,
z néhoz vyplyvi, Ze pfijal signdly ,recentVehicleLocationN1“ a ,recentVehicleLocationN2*.

bod 2.4.6 se nahrazuje timto:

,2.4.6. Ukoncete zkusebni voldni eCall pomoci vhodného povelu pro zkusebni bod centra tisfiového volan{
(napf. ,hang up“ — zavésit).;

body 2.7.1.1 a 2.7.1.2 se nahrazuji timto:

,2.7.1.1.  Je tieba zajistit, aby tisfiové voldni vysilané systémem vyuzivajicim linku tistiového voldni 112 bylo
provedeno bezdratové prostfednictvim nevefejné (tj. simulované) mobilni sité a aby bylo smérovino
do vyhrazeného zkusebniho bodu centra tisfiového voldni.

2.7.1.2.  Vyhrazenym zkuSebnim bodem centra tisnového voldni v prabéhu téchto zkusebnich postupti je
simuldtor centra tisfiového voldni pod kontrolou technické zkusebny, ktery je v souladu s platnymi
normami EN a je certifikovan v souladu s normami EN 16454 a EN 17240. Musi byt vybaven
zvukovym rozhranim umoziujicim zkousky hlasové komunikace.;

body 2.7.2.1, 2.7.2.2 a 2.7.2.3 se nahrazuj{ timto:
,2.7.2.1.  Je tieba zajistit, aby palubni systém eCall vyuZivajici linku tisnového volani 112 vyslal bézné volani na

dlouhé ¢islo (namisto tisiiového voldni) a aby toto volani bylo provedeno bezdritové prosttednictvim
vefejné mobilni sité a smérovano do vyhrazeného zkusebniho bodu centra tisnového volani.
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11)

12)

13)

14)

2.7.2.2.

2.7.2.3.

V ptipadé, Ze tento postup neni technicky mozny, lze namisto néj pouZit tisfiové volani vysilané
palubnim systémem eCall vyuzivajicim linku tisnového voldn{ 112 prostfednictvim vefejné mobilni
sit¢ v doméné s piepojovanim paketti, pokud bylo dohodnuto mezi vyrobcem nebo technickou
zkuSebnou a skute¢nym centrem tistiového voldni, nebo pokud se zavedlo technické feSeni pro
smérovani voldn{ eCall do vyhrazeného zkusebniho bodu centra tisfiového volani.

Vyhrazenym zkuSebnim bodem centra tisnového voldni v priibéhu téchto zkuSebnich postupil je
simuldtor centra tisfiového volani pod kontrolou technické zkusebny, ktery je v souladu s platnymi
normami EN a je certifikovdn v souladu s normami EN 16454 a EN 17240. Musi byt vybaven
zvukovym rozhranim umoziujicim zkousky hlasové komunikace.

V piipadé potfeby je nutno zajistit, aby bézné volani vysilané systémem TPS bylo provedeno
bezdritové prostiednictvim vefejné mobilni sité a smérovano do zkusebniho bodu TPSP.

body 2.7.3.1, 2.7.3.2 a 2.7.3.3 se nahrazuji timto:

»2.7.3.1.

2.7.3.2.

2.7.3.3.

Je tfeba zajistit, aby tisiiové volani vysilané systémem vyuZivajicim linku tisiiového voldni 112 bylo
provedeno pouze prostfednictvim kabelového pfipojeni s vyhrazenym sifovym simuldtorem
(pieklenutim jakékoli antény mobilni sit€) a smérovdno do vyhrazeného zkusebniho bodu centra
tisnového voldni.

Vyhrazenym zkuSebnim bodem centra tisnového voldni v priibéhu téchto zkusebnich postupii je
simuldtor centra tisiového voldni pod kontrolou technické zkusebny, ktery je v souladu s platnymi
normami EN a je certifikovdn v souladu s normami EN 16454 a EN 17240. Musi byt vybaven
zvukovym rozhranim umoziiujicim zkousky hlasové komunikace.

V piipadé potieby musi byt zajisténo, aby bézné volani vysilané systémem TPS bylo provedeno
prostiednictvim kabelového pfipojeni s vyhrazenym sitovym simuldtorem (pfeklenutim jakékoli
antény mobilni sit€) a smérovano do vyhrazeného zkusebniho bodu TPSP.;

bod 2.8.1 se nahrazuje timto:
,Tyto postupy se pouziji pro ticely schvéleni typu konstrukéni ¢asti palubniho systému eCall vyuzivajictho linku
tisnového voldni 112 v souladu s ¢ldnkem 6 tohoto nafizeni.”;

bod 2.8.2.2 se nahrazuje timto:

,2.8.2.2.

Pozadavky na vykon se ovéfuji provedenim zkusebniho voldni eCall v souladu s body 2.4.3 az 2.4.6.%

body 2.8.2.3,2.8.2.4, 2.8.2.5 a 2.8.2.6 se zrusuji.
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PRILOHA II

Priloha II nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/79 se méni takto:

1)  bod 1.1.6 se nahrazuje timto:

»1.1.6.

Ur¢eni polohy: systém eCall musi byt schopen pfesné urcit aktudlni polohu vozidla, véetné poslednich dvou
poloh vozidla pfed vytvofenim tidajii pro minimélni soubor idaji.

2)  vbodé 2.3.3 se pismeno c) nahrazuje timto:

»€)

pro jakékoli zkuSebni voldni eCall byl uplatnén jeden z postupti p#i ptipojeni vymezenych v bodé 2.7 ptilohy I,
ktery byl dohodnut mezi technickou zkusebnou a vyrobcem;*

3)  bod 2.4 se nahrazuje timto:

»2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

Postup pfi zkousce zdroje energie

Pokud se pouzije pfiloha X a je splnéna nékterd z nize uvedenych podminek, uplatni se zkusebni postup
popsany v bodech 2.4.1 az 2.4.6:

a)  usamostatného technického celku eCall nebyla provedena zkouska stanovend v piiloze X;

b)  usamostatného technického celku eCall byla provedena zkouska stanovend v p¥iloze X, avsak zdlozni
zdroj energie ve vozidle vyuzivaji i jind zafizen.

Je-li automatické voldni eCall ukonceno, spustte zkousku voldni eCall manudlné.

Ve zkuebnim bodé centra tisfiového voldni ¢téte alespori po dobu péti minut nahlas libovolny text.
Alternativné 1ze u tohoto kroku pouzit zkuSebni metodu uvedenou v bodé 2.6.2 piilohy III, pokud se
nepfekrodi limit péti minut.

Ukoncete volani eCall pomoci vhodného povelu pro zkusebni bod centra tisiiového volani (napt. ,hang up*
— zavesit).

Po ukonceni volani vyckejte 56 minut.
Zahajte voldni ze zkusebniho bodu centra tisnového voldni do palubniho systému eCall.

Je-li volani automaticky pfijato, ¢téte ve zkuSebnim bodé centra tisiového voldni alespori po dobu péti
minut nahlas libovolny text, v opa¢ném piipadé je zkouska ukoncena.”;

4)  bod 2.7 se zrusuje;

5)  dopliiuje se novy bod 3, ktery zni:

3.

3.1.

3.1.1.

Postup ovérovani
Ovéfovani minimalniho souboru ddaji

Oveéfte vSechny ndsledujici polozky alespori v jednom ze zkusebnich voldni eCall:

a)  Ovérte, Ze pfi iplné ndrazové zkousce bylo automaticky spusténo voldni eCall. Ovéfen se provede na
zékladé zdznamu ze zkuSebniho bodu centra tistiového voldni, z néhoz vyplyvd, Ze po ndrazu pfijal
volani eCall a Ze kontrolni indikdtor minimilniho souboru udaji byl nastaven na hodnotu
,<automatically initiated eCall“ (,automaticky spusténé volani eCall®).

b)  Ovéite, Ze indikdtor stavu voldn{ eCall po automatickém nebo manudlnim spusténi indikoval sekvenci
voldni eCall. Ovéfeni se provede na zdkladé zdznamu, z néhoz vyplyvd, Ze indikacni sekvence
probéhla na vSech senzorickych kandlech uvedenych v dokumentaci vyrobce (vizudlni a/nebo
zvukové).

c)  Overte, ze zkuSebni bod centra tisnového voldni pfijal minimalni soubor tdajt. Ovéfeni se provede na
zakladé zdznamu ze zkuSebniho bodu centra tisiiového volani, z néhoz vyplyvd, Ze minimdlni soubor
tdaji vyslany z vozidla po automatickém spusténi byl pfijat a ispésné dekddovan.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

d)  Ovéfte, Ze minimalni soubor idajii obsahoval pfesné tdaje pro konkrétni vozidlo. Ovéfeni se provede
na zdkladé zdznamu z vyhrazeného zkusebniho bodu centra tisfiového voldni, z néhoz vyplyvd, ze
informace ptenesené v polich tykajicich se typu vozidla, identifika¢niho &isla vozidla (VIN) a typu
pohonu se neodchyluji od informaci uvedenych v zZddosti o schvaleni typu vozidla.

e)  Ovéfte, Ze minimdlni soubor idaji obsahoval piesnou aktudlni polohu. Ovéfeni se provede v souladu
se zkusebnim postupem pfi uréovdni polohy podle bodu 2.5 pilohy I na zdkladé zdznamu ze
zkousky, z néhoz vyplyva, Ze odchylka mezi polohou palubniho systému a skutenou polohou
(d_IVS) je mensi nez 150 metrtt a bit davéryhodnosti pfeneseny do zkusebniho bodu centra
tisnového volani indikuje ,position can be trusted” (,poloha je divéryhodnd®). Pokud nejsou na misté
ndrazové zkousky dostupné zddné signdly GNSS, mutze byt vozidlo pfed provedenim zku$ebniho
volani eCall pfesunuto na vhodné misto.

f)  Ovéite, Ze minimilni soubor Gdaji obsahoval posledni dvé polohy pfed vytvofenim udaji pro
minimdlni soubor udaji. Ovéfeni se provede na zdkladé zdznamu ze zkuSebniho bodu centra
tisiového volani, z néhoz vyplyva, Ze piijal signdly ,recentVehicleLocationN1“ a ,recentVehicle-
LocationN2“.%

g)  Ovéite, Ze minimalni soubor idaji obsahoval aktudlni ¢asové razitko. Ovéfeni se provede na zdkladé
zdznamu ze zkousky, z néhoZ vyplyvd, Ze se Casové razitko obsazené v minimalnim souboru udaji
pijatém zku$ebnim bodem centra tisnového volani neodchyluje od ptesného zaznamenaného Casu
aktivace spusténi systému o vice nez 60 sekund.

Pokud nebylo mozné automatické zkusebni voldni eCall tispésné provést vzhledem k faktortim nezdvislym
na vozidle, je pipustné ovéfit automatické spusténi po ndrazu pomoci funkce vnitfntho zdznamu
o transakcich palubniho systému vozidla. Tento registr musi byt schopen uchovavat pfijaté spoustéci
signdly v energeticky nezavislé paméti. Zkusebni technik musi mit ptistup k tGdajim uchovdvanym
v palubnim systému a musi ovéfit, Ze neni uchovan Zadny zdznam o automatickém spusténi signdlu pred
ndrazem a Ze je uchovédn zdznam o automatickém spusténi signdlu po ndrazu.

Pokud bylo zkusebni voldni eCall provedeno ve vozidle pfipojeném ke zdroji energie mimo vozidlo
(v ptipadech, kdy byla ndrazovd zkouska provedena, aniz by byl instalovin standardni zdroj energie
vozidla), ovéite, Ze palubni elektricky systém, ktery napdji palubni systém eCall, ztistal neporusen. Ovéfeni
se provede na zdkladé zaznamu zkusebniho technika potvrzujictho dspé$nou kontrolu integrity palubniho
elektrického systému vcetné atrapy palubniho zdroje energie (vizudlni kontrola mechanického poskozeni
bud upeviiovaciho drzdku zdroje energie, nebo jeho konstrukce) a ptipojeni prostfednictvim jeho svorek.

Ovéfeni zkousky zdroje energie

Tento pozadavek se poklddd za splnény, pokud je palubni systém eCall schopen komunikovat po dobu
stanovenou v bodé 2 piilohy X. V ostatnich p¥ipadech se zkouska povazuje za netispésnou.
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PRILOHA III

PEiloha IIl nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/79 se méni takto:

1)
2)

bod 1.1.2 se zrusuje;
bod 2.1 se nahrazuje timto:

,2.1.  Ucel zkusebniho postupu pfi zkousce odolnosti audiozafizeni proti ndrazu
Ucelem této zkousky je ovéfit, Ze jsou piipojeni reproduktoru(t) a mikrofonu(ti) v pofddku a ze
audiozafizeni zistalo funkéni i poté, co bylo vozidlo vystaveno zkousce ¢elnim ndrazem nebo bo¢nim
ndrazem.”;

bod 2.3.1 se nahrazuje timto:

,2.3.1.  Zachovani funkénosti audiozatizeni se ovéfi provedenim zku$ebniho volani eCall po ndrazové zkousce
a s vyuzitim kandlu hlasové komunikace mezi vozidlem a zkuSebnim bodem centra tisnového volani.*;

body 2.5 a 2.5.1 se nahrazuji timto:

,2.5.  Podminky zkousky
2.5.1.  Pfed provedenim zkus$ebniho voldn{ eCall zajistéte, Ze:

a)  pro jakékoli zkusebni voldni eCall bude uplatnén jeden z postupti pii ptipojeni vymezenych v bodé
2.7 ptilohy I, ktery byl dohodnut mezi technickou zkusebnou a vyrobcem;

b)  je k dispozici vyhrazeny zkuSebni bod centra tistiového volani, ktery pfijme volani eCall vysilané
palubnim systémem eCall vyuZivajicim linku tisnového voldni 112, nebo byl registrovan palubni
systém voldni eCall, aby mohlo byt voldni zahdjeno ze zkusebniho bodu centra tistiového voldni;

¢)  neni mozné uskute¢nit falesné voldni eCall do skute¢ného centra tisiového volani ptes ,Zivou* sit;

d) v piislusnych pfipadech je systém TPS deaktivovan nebo se automaticky pfepne na systém vyuZivajici
linku tisnového voldni 112;

e) je aktivovano zapalovani vozidla nebo hlavni spina¢ ovladan{ vozidla;

f)  muaze byt vyuzit externi zdroj energie v piipadé, kdy zdroj energie (hlavni ani zalozni) neni po
provedeni zku$ebniho postupu podle piilohy II nadéle k dispozici.”;

body 2.6 a 2.6.1 se nahrazuji timto:

,2.6.  ZkuSebni metoda

2.6.1.  Provedte zku3ebni volani eCall aktivaci manudlniho spoustéce prostiednictvim palubniho rozhrani clovek-
stroj a pockejte, azZ budou reproduktor(y) a mikrofon(y) pfipojeny a pfipraveny k hlasové komunikaci nebo
provedeni volani ze zkusebniho bodu centra tisniového volani do palubniho systému eCall.;

body 2.6.3 a 2.6.4 se nahrazuji timto:

,2.6.3.  Ukoncete zkusebni voldni eCall pomoci vhodného povelu pro zkusebni bod centra tisnového voldni (napf.
,hang up“ — zavésit).

2.6.4. 'V ptipadé, ze tyto pozadavky nelze splnit z divodu poruch na strané zkuebniho bodu centra tisiového
voldni nebo pfenosového média, lze zkuSebni voldni eCall opakovat, v pfipadé potfeby po tpravé
usporadani zkousky.";

v dodatku bodé 3.1 se pismemo ¢) nahrazuje timto:

,C)  Zij kunnen de besluiten nemen.
De meeste mensen hadden het wel door.*
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PRILOHA IV

Pfiloha IV nafizen{ v pfenesené pravomoci (EU) 2017/79 se méni takto:

1)  vbodé 1 sezabod 1.1 vkldda novy bod 1.1.1, ktery zni:

,1.1.1. U nepovinného systému TPS eCall jsou zkousky vztahujici se na tento systém a stanovené v oddile 9.8
normy EN 16454:2023 nadile v platnosti i po 31. prosinci 2025, pokud jde o prohldSeni o shodé
palubniho systému eCall.“;

2)  bod 2.3 se nahrazuje timto:

,2.3.  Deaktivace systému vyuzivajiciho linku tisnového voldni 112 v piipadé, Ze je aktivni systém TPS, se ovéri

provedenim manudlné spusténého zkusebniho voldni.*;
3)  body 2.3.1 aZ 2.3.4 se nahrazuji timto:

,2.3.1.  PFed provedenim zkusebniho voldni eCall zajistéte, Ze:

a)  pro jakékoli zkusebni voldni eCall bude uplatnén jeden z postupti pii ptipojeni vymezenych v bodé
2.7 ptilohy I, ktery byl dohodnut mezi technickou zkusebnou a vyrobcem;

b)  je k dispozici vyhrazeny zkusSebni bod centra tisnového voldni, ktery pfijme voldni eCall vysilané
systémem vyuzivajicim linku tisnového volani 112;

¢)  jekdispozici zkusebni bod TPSP, ktery pfijme voldni eCall vysilané systémem TPS;

d)  neni mozné uskute¢nit falesné voldni eCall do skute¢ného centra tisiového volani pfes ,Zivou“ sit a

e)  je aktivovdno zapalovani vozidla nebo hlavni spina¢ ovlddan{ vozidla.

2.3.2.  Provedte zkusebni voldni eCall aktivaci manudlniho spoustéce systému TPS.

2.3.3.  Ovérte, Ze:

a)  se uskutecnilo voldni eCall telefonickym spojenim se zku$ebnim bodem TPSP na zdkladé Gispésného
hlasového spojeni se zkusebnim bodem TPSP;

b)  zkuSebnim bodem TPSP byly ndlezité piijaty idaje zahrnujici alespoii minimdlni soubor tdaji a

¢)  nebyl proveden zddny pokus o voldni eCall do zkuSebniho bodu centra tisfiového voldni a Ze se takové
volani ani neuskutecnilo, a to na zdkladé zdznamu ze zkusebniho bodu centra tisfiového voldni,
z néhoz vyplyvd, Ze nepfijal voldni eCall.

2.3.4.  Ukoncete voldni eCall pomoci vhodného povelu pro zkusebni bod TPSP (napf. ,hang up* — zavésit).”;
4)  bod 2.4 se nahrazuje timto:

,2.4.  Tento nouzovy postup a aktivace systému vyuzivajictho linku tisiového volani 112 v piipadé, systém TPS

nefunguje, se oveéfi provedenim manudlné spusténého zkusebniho voldni.*;
5)  body 2.4.1 az 2.4.5 se nahrazuji timto:

,2.4.1. Provedte v systému TPS zménu simulujici poruchu zvolenou podle uvdzeni technické zkusebny, jejimz
dtsledkem je provedeni nouzového postupu na zdkladé dokumentace ptedloZené vyrobcem. Tato volba
musi{ byt zdokumentovédna ve zkuSebnim protokolu.

2.4.2.  Pfed provedenim zkusebniho volani eCall zajistéte, Ze:

a)  pro jakékoli zkusebni volani eCall bude uplatnén jeden z postupti pfi pfipojeni vymezenych v bodé
2.7 prilohy I, ktery byl dohodnut mezi technickou zkusebnou a vyrobcem;
b)  je k dispozici vyhrazeny zkuSebni bod centra tisnového voldni, ktery pfijme voldni eCall vysilané
systémem vyuZivajicim linku tisiového voldn{ 112;
¢)  neni mozné uskute¢nit falesné voldni eCall do skute¢ného centra tisiového volani pfes ,Zivou“ sit a
d)  je aktivovdno zapalovani vozidla nebo hlavni spina¢ ovlddén{ vozidla.
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2.4.3.  Provedte zkusebni voldni eCall aktivaci manudlntho spoustéce systému TPS.
2.4.4.  Ovérte, Ze:

a)  se uskute¢nilo voldni eCall telefonickym spojenim se zkusebnim bodem centra tisfiového voldni na
zdkladé Gspésného hlasového spojeni se zkusebnim bodem centra tisiového voldni a

b)  zkuSebni bod centra tisiového volani pFijal minimalni soubor tdajii. Ovéfeni se provede na zdkladé
zdznamu ze zkuSebniho bodu centra tisiového voldni, z néhoz vyplyva, Ze minimalni soubor tdaja
vyslany ze systému eCall po spusténi byl pfijat a Gspésné dekodovan.

2.4.5.  Ukoncete zku$ebni voldni eCall pomoci vhodného povelu pro zkusebni bod centra tistiového voldni (napf.

,hang up“ — zavésit).";

6) bod 2.5 se zrusuje.
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PRILOHAV

Priloha VII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/79 se méni takto:
1)  bod 1.3.1 se nahrazuje timto:

,1.3.1.  Vyrobce piedlozi technické zkuSebné a schvalovacimu orgdnu dokumentaci v souladu s tabulkou, kterd
musi pro kazdou polozku obsahovat technicky princip uplatnény pii sledovéni této polozky.”;

2) v tabulce se tfeti fadek (druhd polozka) nahrazuje timto:

X

,Je pfipojena anténa mobiln{ sité

3) v tabulce se paty fadek (¢tvrtd polozka) nahrazuje timto:

»Je piipojena anténa systému GNSS*

4)  bod 2.1.1 se nahrazuje timto:

,2.1.1. Nasledujici zkouska se provede na vozidle s palubnim systémem eCall instalovanym v souladu s ¢lankem 5,
na samostatném technickém celku v souladu s ¢lankem 7 nebo na konstrukéni ¢ésti, kterd se pro tcely této
zkousky stala soucdsti iplného systému, v souladu s ¢ldnkem 6, a to pro kazdou polozku tabulky zv1ast.”;

5)  bod 2.1.2 se nahrazuje timto:

,2.1.2.  Simulujte poruchu systému eCall vyvoldnim kritického selhdni sledovaného funkci autotestu dle technické
dokumentace dodané vyrobcem. Vyrobce poskytne seznam kontrol a popis zptisobti jejich aktivace.;

6) vbodé 2.1.5 se dopliluje nova véta, kterd zni:

,Pokud jde o poruchy, které nemohou byt simulovdny ani zavedeny technickou zkusebnou, poskytnou vyrobci
technické zkusebné dokumentaci popisujici zkusebni postup a vysledky.;

7)  bod 3.1 se nahrazuje timto:

,3.1.  Pokud vyrobce podd Zidost o zménu nebo rozsifeni stavajictho schvéleni typu za dlelem zahrnuti
zdroje energie, nebude pro twcely splnéni pozadavkt této piilohy pozadovino opakovani zkousek
konstrukénich ¢asti palubniho systému eCall vyuzivajiciho linku tisnového voldni 112 za pfedpokladu, Ze
tyto typové schvalené konstrukéni ¢asti maji pfinejmensim stejné funkeni vlastnosti a Ze se na né vztahuje
tato pifloha v souladu s ¢l. 6 odst. 3.

8)  dopliuje se novy bod 4, ktery zni:
4. Technické pozadavky umoZiiujici provadéni pravidelnych technickych prohlidek

41, Utel

Ucelem je ovéiit tyto vlastnosti systému eCall:

a)  jeho ndlezity provozni stav vizudlnim pozorovdnim stavu vystrazného signdlu poruchy po aktivaci
hlavniho spinace ovldddni vozidla a kontrole zdrovek. Zobrazuje-li se vystrazny signdl poruchy na
spole¢né plose (plocha, na niz mohou byt zobrazeny dvé nebo vice informacnich funkci/symbold,
nikoli vSak soucasné), musi se nejprve zkontrolovat, zda je spole¢nd plocha funkéni, a teprve potom
se zkontroluje stav vystrazného signdlu poruchy;
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

43.1.

4.3.2.

b)  nélezitou pfesnost minimalniho souboru tdaji (vytvofenim a pfedtenim aktudlntho minimdlniho
souboru tdajt), spravné fungovdni a nélezity stav konstrukénich ¢asti systému eCall a zdloZzni baterie
(v piislusném ptipadé) pouzitim elektronického rozhrani vozidla;

¢)  integritu softwaru externim ovéfenim informaci tykajicich se jeho verze, hodnot hase a konfiguraci
systému ve srovndni s referenénimi udaji;

d)  spravné fungovani hlasové komunikace zkouskou echa a reproduktorti za pouziti rozhrani vozidla.
Pozadavky

Palubni systém eCall vyuzivajici linku tisnového voldni 112 musi byt schopen poskytnout informace za
tcelem provadéni zkusebnich metod stanovenych v oddile 3 bodé 7.13 p#ilohy I smérnice 2014/45/EU za

poutiti elektronického rozhrani vozidla.

Vyrobce poskytne technické informace, které musi obsahovat pokyny pro ziskéni informaci nebo provadéni
kontrol vztahujicich se ke kazdé z polozek uvedenych v oddile 3 bodé 7.13 piilohy I smérnice 2014/45/EU.

ZkuSebni postup
Ovéfi se, ze informace tykajici se kazdé z poloZzek uvedenych v oddile 3 bodé 7.13 piilohy
I smérnice 2014/45/EU lze ziskat ze systému eCall za pouziti elektronického rozhrani vozidla podle

navodu vyrobce.

Oveéfi se, Ze lze provést zkousku echa a reproduktord, kterd slouZi ke kontrole spravného fungovéni hlasové
komunikace prostfednictvim rozhrani vozidla.“
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PRILOHA VI

Piiloha VIII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/79 se méni takto:

1)  &astIse méni takto:

a)

bod 2.1 se nahrazuje timto:

,2.1.  Pokud centrum tisfiového voldni zahdji komunikaci po uplynuti lhity na casovaci komunikace T9
(1 hodina), palubni systém eCall nebo samostatny technicky celek vyuzivajici linku tisfiového voldn{
112 neni pro komunikaci s centrem tisfiového voldni dostupny nebo pfinejmensim nereaguje
automaticky.;

bod 2.2 se zruduje;

v oddile 3 se ndzev nahrazuje timto:

,3. Podminky zkousky*;

body 3.2 a 3.2.1 se zrusuji;

bod 3.2.2 se nahrazuje timto:

,3.2.  Pfed provedenim zkousky zajistéte, Ze:

a)  pro jakékoli zkusebni volani eCall bude uplatnén jeden z postupl pfipojeni vymezenych v bodé
2.7 ptilohy [, ktery byl dohodnut mezi technickou zkusebnou a vyrobcem;

b) je k dispozici vyhrazeny zkuSebni bod centra tistiového voldni, ktery pfijme voldni eCall
vysilané systémem vyuzivajicim linku tisfiového volani 112;

¢) je aktivovdno zapalovani vozidla nebo hlavni spina¢ ovlddani vozidla;

d)  jsou deaktivovany vSechny systémy poskytujici sluzbu TPS nebo jinou sluzbu s p¥idanou
hodnotou.;

body 3.2.3 a 3.2.4 se zrusuji;

v oddile 4 se ndzev nahrazuje timto:

,4.  ZkuSebni metoda“;
body 4.1 a 4.2 se nahrazuji timto:
,4.1.  Provedte zkuSebni voldni eCall aktivaci manudlniho spoustéce systému.

4.2. Oveéfte, Ze se uskutecnilo voldni telefonickym spojenim se zkusebnim bodem centra tisfiového voldni
na zakladé zdznamu ze zkusebniho bodu centra tisnového volani, ze kterého vyplyva, Ze ptijal volani,
nebo na zdkladé dspésného hlasového spojeni se zkusebnim bodem centra tisfiového voldni.;

v oddile 4 se dopliiuji nové body 4.3, 4.4 a 4.5, které znéji:

,4.3.  Ukoncete volan{ eCall pomoci vhodného povelu pro zkusebni bod centra tisiového voldni (napt.
,hang up“ — zavésit).

4.4. Ponechte palubni systém eCall vyuzivajici linku tistiového volani 112 zapnuty a vyckejte alespoii
63 minut (1 hodina + 5 % v souladu s normami EN 16454 a EN 17240).

4.5. Prostfednictvim zkuSebniho bodu centra tistiového voldni se pokuste pfipojit k palubnimu systému
eCall vyuzivajicimu linku tisnového voldni 112.

dopliiuje se bod 5, ktery zni:
,5. Posouzeni

5.1. Tento pozadavek se pokldda za splnény, pokud v pfipadé, Ze se zkusebni bod centra tistiového volani
pokusi navazat spojeni po uplynuti lhity na ¢asovaci komunikace T9 (1 hodina), palubni systém eCall
vyuzivajici linku tisnového voldni 112 neni pro komunikaci s centrem tisnového voldni dostupny ani
neodpovidd automaticky.

5.2. Navdzani spojeni s palubnim systémem eCall vyuzivajicim linku tistiového voldni 112 nebo automatickd
odpovéd na volani v ptipadé, Ze komunikaci zahdji zkuSebni bod centra tisnového volani, pfedstavuji
selhdni.
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2)  Cast 1T se méni takto:

a)

v oddile 3 se dopliuje novy bod 3.3, ktery zni:
,3.3.  Pfed provedenim zkousky zajistéte, Ze:

a)  pro jakékoli zkusebni volani eCall bude uplatnén jeden z postupti pii pfipojeni vymezenych
v bodé 2.7 piilohy [, ktery byl dohodnut mezi technickou zkusebnou a vyrobcem;

b)  je k dispozici vyhrazeny zkuSebni bod centra tistiového volani, ktery pfijme voldni eCall
vysilané systémem vyuzZivajicim linku tisnového voldn{ 112;

¢)  je aktivovano zapalovani vozidla nebo hlavni spina¢ ovlddani vozidla a

d)  jsou deaktivoviny vSechny systémy poskytujici sluzbu TPS nebo jinou sluzbu s pridanou
hodnotou.”;

v oddile 4 se body 4.1 a 4.2 nahrazuji timto:
,4.1.  Provedte volani eCall aktivaci manudlniho spoustéce systému.

4.2. Ovéite, Ze se uskutecnilo volani telefonickym spojenim se zkusebnim bodem centra tistiového volani
na zdkladé zdznamu ze zkusebniho bodu centra tisiového volani, ze kterého vyplyvd, Ze pfijal volani,
nebo na zadkladé aspésného hlasového spojeni se zkusebnim bodem centra tistiového volani.;

v oddile 4 se dopliuji nové body 4.3 a 4.4, které znéji:

,4.3.  Ukoncete volani eCall pomoci vhodného povelu pro zkusebni bod centra tisnového voldni (napf.
,hang up“ — zavésit).

4.4. Tfindct hodin po uskute¢néni voldni eCall musi byt zkousejicimu technické zkuSebny umoznén
piistup k té ¢asti palubniho systému, v niZ jsou uchovavany protokolové soubory systému eCall. To
bude zahrnovat moznost stdhnout z palubniho systému kterykoli protokolovy soubor, aby si ho
zkousejici mohl prohlédnout.”;

3) st 1T se méni takto:

a)

bod 3.1 se nahrazuje timto:

,3.1 Technické zkuebné musi byt umoznén pfistup k té &asti systému, v niZ jsou uchovévany udaje
o poloze vozidla v interni paméti palubniho systému.*;

v oddile 3 se dopliuje novy bod 3.3, ktery zni:
,3.3.  Pred provedenim zkousky zajistéte, Ze:

a)  pro jakékoli zkusebni volani eCall bude uplatnén jeden z postupti pfi pfipojeni vymezenych
v bodé 2.7 piilohy [, ktery byl dohodnut mezi technickou zkusebnou a vyrobcem;

b)  je k dispozici vyhrazeny zkuSebni bod centra tistiového volani, ktery pfijme voldni eCall
vysilané systémem vyuzZivajicim linku tisnového voldn{ 112;

¢) je aktivovdno zapalovani vozidla nebo hlavni spina¢ ovlddani vozidla a

d)  jsou deaktivoviny vechny systémy poskytujici sluzbu TPS nebo jinou sluzbu s pfidanou
hodnotou.”;

bod 4.1 se nahrazuje timto:
,4.1.  Provedte voldni eCall aktivaci manudlniho spoustéce systému.*;
v oddile 4 se dopliuji nové body 4.2, 4.3 a 4.4, které znéji:

,4.2.  Ovéite, Ze se uskutecnilo voldni telefonickym spojenim se zkusebnim bodem centra tisiového volan{
na zakladé zdznamu ze zkusebniho bodu centra tisniového volani, ze kterého vyplyva, Ze pfijal volani,
nebo na zakladé aspésného hlasového spojeni se zkusebnim bodem centra tisnového voldni.

4.3. Ukoncete voldni eCall pomoci vhodného povelu pro zkuSebni bod centra tisfnového voldni (napf.
,hang up“ — zavésit).

4.4. Zkousejicimu technické zkuSebny musi byt umoznén piistup k té &isti systému, v niZ jsou
uchovavany tdaje o poloze vozidla v interni paméti palubniho systému. To bude zahrnovat moznost
stahnout z palubniho systému kteroukoli uloZenou polohu, aby si ji zkousejici mohl prohlédnout.”;
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4)  &st IV se méni takto:

a)  voddile 3 se ndzev nahrazuje timto:

,3. Podminky zkousky*;
b)  bod 3.2 se nahrazuje timto:

»3.2. Systém TPS musi byt po dobu trvéni voldni eCall deaktivovan.”;
¢)  bod 3.2.1 se nahrazuje timto:

,3.2.1. Pfed provedenim zkousky zajistéte, Ze:

a)  pro jakékoli zkusebni volani eCall bude uplatnén jeden z postupti pfi pfipojeni vymezenych
v bodé 2.7 piilohy I, ktery byl dohodnut mezi technickou zkusebnou a vyrobcem;

b) je k dispozici vyhrazeny zkuSebni bod centra tisfiového voldni, ktery pfijme voldni eCall
vysilané systémem vyuzivajicim linku tisnového voldni 112;

¢)  je aktivovdno zapalovéni vozidla nebo hlavni spina¢ ovlddani vozidla a

d)  jsou deaktivovany vSechny systémy poskytujici sluzbu TPS nebo jinou sluzbu s p¥idanou
hodnotou.;

d)  bod 3.4 se zruduje;

e)  dopliuji se nové oddily 4 a 5, které zngjt:
,4.  ZkuSebni metoda
4.1 Provedte zkusebni volan{ eCall aktivaci manudlniho spoustéce systému.

4.2, Ovéfte, Ze se uskute¢nilo volani telefonickym spojenim se zkusebnim bodem centra tisiiového volani na
zdkladé zdznamu ze zkuSebniho bodu centra tisiového volani, ze kterého vyplyva, Ze piijal voldni, nebo
na zdkladé aspé&sného hlasového spojeni se zkugebnim bodem centra tisfiového volani.

4.3. Ukoncete volan{ eCall pomoci vhodného povelu pro zkusebni bod centra tisiiového voldni (napf. ,hang
up“ — zavésit).

4.4. Pokud pokus systému vyuzivajiciho linku tisfiového volani 112 o volani v pribéhu zkousky selze, lze
zkusebni postup opakovat.

4.5. Zkousejicimu technické zkuSebny musi byt umoznén piistup k té ¢asti palubniho systému, v niZ jsou
uchovavény protokolové soubory systému eCall. To bude zahrnovat moznost stdhnout z palubniho
systému kterykoli protokolovy soubor, aby si ho zkousejici mohl prohlédnout.

4.6. Skute¢nost, Ze se v systému TPS nenachdzi ziddny protokolovy soubor, je nutno ovéfit prostfednictvim
piistupu do té asti systému, v niZ jsou uchovavany protokolové soubory systému eCall.

5.  Posouzeni

5.1 Tento pozadavek se poklddd za splnény, pokud se v paméti palubniho systému TPS nenachdzeji zadné
protokolové soubory.

5.2 Pfitomnost protokolového souboru v systému TPS vztahujictho se k voldni eCall, které se uskutecnilo
prostiednictvim systému vyuZivajictho linku tisfiového voldni 112, pfedstavuje selhdni.
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PRILOHA VII

V nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/79 se dopliiuje nova pfiloha X, kterd zni:

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

LPRILOHA X
Zkusebni postup pro ovéfeni vykonu zdlozniho zdroje energie
Ueel

Ucelem této zkousky je zajistit, Ze palubni systém eCall nebo samostatny technicky celek eCall jsou schopny
komunikovat po dobu stanovenou v bodé 2.

Pozadavky

Palubni systém eCall nebo samostatny technicky celek eCall musi byt funkéni v rezimu hlasové komunikace
alespon po dobu péti minut, poté nasleduje po dobu 60 minut rezim zpétného volani (klidovy rezim registrovany
v siti), po némz opét ndsleduje alespoti po dobu péti minut rezim hlasové komunikace.

Podminky zkousky

Na samostatném technickém celku eCall, jenz byl podroben zkousce pomoci velmi prudkého zpomaleni podle
piilohy I, se provede nize uvedend ovéfovaci zkouska.

Pokud soucdsti samostatného technického celku eCall nejsou mikrofon (mikrofony) a reproduktor (reproduktory)
pro systém eCall, doplni se do zkusebni sestavy za G¢elem zkousky podle této pfilohy reprezentativni mikrofon
(mikrofony) a reproduktor (reproduktory).

Zkusebni metoda

Proved'te volani eCall aktivaci manudlniho spoustéce systému.

Oveéfte, Ze se uskutecnilo voldni telefonickym spojenim se zkusebnim bodem centra tisiového voldni na zakladé
zdznamu ze zku$ebniho bodu centra tisiového volani, ze kterého vyplyva, Ze ptijal volani, nebo na zdkladé
tspé$ného hlasového spojent se zkuSebnim bodem centra tisnového volani.

Odpojte hlavni zdroj energie.

Ve zkusebnim bod¢ centra tisiiového voldni ¢téte alespon po dobu péti minut nahlas libovolny text.

Ukoncete voldni eCall pomoci vhodného povelu pro zkusebni bod centra tisfiového voldni (napf. ,hang up* -
Zavesit).

Po ukonceni voldni vyckejte 56 minut.
Zahajte volani ze zku$ebniho bodu centra tistiového voldni do palubniho systému eCall.

Je-li volani automaticky pfijato, ¢téte ve zkuSebnim bodé centra tisnového voldni alesponi po dobu péti minut
nahlas libovolny text, v opacném piipadé je zkouska ukonéena.

Posouzeni

Tento pozadavek se poklddd za splnény, pokud je samostatny technicky celek eCall schopen komunikovat po
dobu stanovenou v bodé¢ 2.

Neschopnost palubniho systému eCall vyuZivajictho linku tisnového voldni 112 komunikovat po dobu
stanovenou v bodé 2 pfedstavuje selhdni.”
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