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ROZHODNUTIA

VYKONAVACIE ROZHODNUTIE KOMISIE (EU) 2020/1232
z 27. augusta 2020

o schvileni funkcie ii¢inného generdtora pouZivanej v 12 voltovych motorgeneritoroch na pouzitie

v osobnych vozidlich a Tlahkych dzitkovych vozidlich, a to vritane uréit)’rch hybridnych

elektrickych vozidiel a vozidiel schopnych jazdit na alternativne palivd, ako inova¢nej technoldgie
podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (EU) 2019/631 zo 17. aprﬂa 2019, ktorym sa stanovuji emisné
normy CO, pre nové osobné vozidld a nové lahké tizitkové vozidl4 a ktorym sa zrusujt nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU)
¢.510/2011 ('), a najmi na jeho ¢ldnok 11 ods. 4,

kedze

(1)  Vyrobcovia Bayerische Motoren Werke AG, Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Ford-Werke GmbH, Honda Motor Europe
Ltd, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Jaguar Land Rover Ltd., OPEL Automobile GmbH-PSA,
Automobiles Citroén, Automobiles Peugeot, PSA Automobiles SA, Renault, Volkswagen AG, Volkswagen AG
Nutzfahrzeuge a doddvatelia SEG Automotive Germany GmbH a Valeo Electrification Systems podali 27. novembra
2019 na zdklade clanku 12a vykondvacieho nariadenia Komisie (EU) ¢. 725/2011 () spolocne Ziadost o zmenu
vykonavacieho rozhodnutia Komisie (EU) 2017/785 () (dalej len ,ziadost o zmenu*) s cielom rozsirif jeho platnost
tak, aby sa vzfahovalo na podmienky uvedené v celosvetovom harmonizovanom skiisobnom postupe pre lahké
vozidld (dalej len ,WLTP“) v zmysle nariadenia Komisie (EU) 2017/1151 (%), a zahrndt do jeho rozsahu posobnosti
pouzivanie danej inovacnej technoldgie v urcitych hybridnych elektrickych osobnych vozidlich bez externého
nabijania (dalej len ,NOVC-HEV®), ako aj v urcitych vozidlich NOVC-HEV a osobnych vozidlach vybavenych
motorom s vndtornym spalovanim, ktoré s schopné jazdit na niektoré alternativne paliva.

(2)  Vyrobcovia Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Jaguar Land Rover Ltd.,
Opel Automobile GmbH-PSA, Automobiles Citroén, Automobiles Peugeot, PSA Automobiles SA, Renault,
Volkswagen AG, Volkswagen AG Nutzfahrzeuge a doddvatelia SEG Automotive Germany GmbH, Mitsubishi
Electric Corporation a Valeo Electrification Systems predlozili 27. novembra 2019 spolo¢nd Ziadost (dalej len
,Ziadost o schvilenie®), aby sa v silade s clinkom 11 nariadenia (EU) 2019/631 schvdlila funkcia tcinného
generdtora v 12 voltovych motorgenerdtoroch na pouzitie v lahkych azitkovych vozidlich vybavenych motorom
s vntornym spalovanim, ktoré s schopné jazdit na benzin, naftu alebo ur¢ité alternativne palivd, ako aj v urcitych
vozidlach NOVC-HEV kategérie N; schopnych jazdif na tieto paliva.

() U.v.EUL111,25.4.2019,s.13.

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) ¢. 725/2011 z 25. jula 2011, ktorym sa ustanovuje proces schvalovania a certifikcie
inova¢nych technoldgii na znizovanie emisii CO, z osobnych automobilov podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
& 443/2009 (U.v. EUL 194, 26.7.2011, 5. 19).

() Vykondvacie rozhodnutie Komisie (EU) 2017/785 z 5. mdja 2017 o schvileni efektlvnych 12-voltovych motor- generatorov na
pouzitie v osobnych automobiloch s konvenénym spalovacim motorom ako inovaénej technolégie na znizovanie emisii CO,z
osobnych automobilov podla nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (U v.EUL 118, 6.5.2017,s. 20).

() Nariadenie Komisie (EU) 2017/1151 z 1. jtna 2017, ktorym sa dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) & 715/2007
o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretefom na emisie ahkych osobnych a dzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informacidm o opravich a drzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007[46/ES,
nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 a nariadenie Komisie (EU) ¢. 1230/2012 a ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 692/2008
(U.v.EUL175,7.7.2017,s. 1).
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3)

Této Ziadost o zmenu a ziadost o schvilenie sa posidili v sdlade s ¢linkom 11 nariadenia (EU) 2019/631, v stilade
s vykondvacim nariadenim (EU) ¢. 725/2011 a vykondvacim nariadenim Komisie (EU) ¢ 427/2014 (), ako aj
s technickymi usmerneniami k vypracovaniu Zziadosti o schvilenie inova¢nych technolégii podla nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (°) (znenie z jula 2018) ().

KedZe ziadost o zmenu a Ziadost o schvdlenie sa vzfahuji na td istd inovacni technolégiu a na jej pouzitie
v prislusnych kategéridch vozidiel platia rovnaké podmienky, je vhodné, aby sa Ziadost o zmenu a ziadost
o schvélenie riesili v jednom rozhodnuti.

12 voltovy motorgenerdtor modze fungovat bud ako elektricky motor premienajiici elektrickii energiu na
mechanicki energiu, alebo ako generator premiefiajici mechanickil energiu na elektricka energiu, t. j. podobne ako
Standardny alterndtor. Technoldgia, na ktord sa vztahuje Ziadost o zmenu a Ziadost o schvalenie, sa tyka funkcie
u¢inného generdtora v 12 voltovom motorgenerdtore.

Funkcia dc¢inného generdtora v 12 voltovom motorgenerdtore uz bola schvalend vykonavac1m rozhodnutim (EU)
2017|785 a vykondvacim rozhodnutim Komisie (EU) 2020/728 () ako inovaind technolégia na pouzitie
v osobnych automobiloch a lahkych azitkovych vozidlich vybavenych motorom s vniitornym spalovanim, ako aj
v urcitych vozidlaich NOVC-HEV tych istych kategorii vozidiel. Tato inovaénd technoldgia bola schvélend aj na
pouzitie v osobnych automobiloch a lahkych tzitkovych vozidlach, ktoré st schopné jazdit na niektoré alternativne
palivd. Podl'a uvedenych vykondvacich rozhodnuti dokdze dand inova¢nd technoldgia znizit emisie CO, sposobom,
ktory mozno meraniami vykonanymi v ramci emisnej skiasky podla NEDC pokryt iba ¢iasto¢ne.

Ziadost 0 zmenu a Ziadost o schvélenie sa vsak tykaja WLTP, pricom je preukdzané, zZe aj meraniami vykonanymi
v ramci emisnej skasky podla WLTP sa Gspory CO, dosiahnuté vdaka technoldgii pouzitej v 12 voltovych Gc¢innych
motorgeneratoroch pokryvajt len ¢iasto¢ne.

Na zdklade skiisenosti ziskanych pri posudzovani Ziadosti o schvélenie schvdlenych vykondvacimi rozhodnutiami
(EU) 2017/785 a (EU) 2020/728 a vzhladom na informdcie uvedené v aktuilnej Ziadosti o zmenu a ziadosti
o schvélenie sa uspokojivo a presved¢ivo preukdzalo, Ze funkcia Gcinného generdtora pouzivand v 12 voltovom
motorgeneratore spliia kritérid uvedené v clinku 11 ods. 2 nariadenia (EU) 2019/631 a kritérid oprédvnenosti
uvedené v ¢lanku 9 ods. 1 pism. b) vykondvacich nariadeni (EU) &. 725/2011 a (EU) ¢. 427/2014.

Ziadost o zmenu a Ziadost o schvélenie sa tykaji pouzivania funkcie ¢inného generdtora v 12 voltovom
motorgenerdtore v osobnych automobiloch, resp. lahkych dwzitkovych vozidlich vybavenych motorom
s vnttornym spalovanim, ktoré sii schopné jazdit na benzin, naftu, skvapalneny ropny plyn (LPG), stlaeny zemny
plyn (CNG) alebo E85, alebo vo vozidlich NOVC-HEV kategérie M, alebo Ny, ktoré st schopné jazdit na tieto palivd
a v pripade ktorych mozno pouzit nekorigované namerané hodnoty spotreby paliva a emisii CO, v siilade s bodom
1.1.4 doplnku 2 k iastkovej prilohe 8, ktord je sticastou prilohy XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151.

(10) Ziadost o zmenu, ako aj Ziadost o schvélenie sa tykaji metodiky stanovenia tGspor CO, dosiahnutych vdaka

pouzivaniu 12 voltovych Géinnych motorgeneritorov uvedenej v prilohe k vykondvaciemu rozhodnutiu (EU)
2017/785, s vynimkou ndvrhov na dpravu priemernej rychlosti z 33,58 km/h podla NEDC na 46,6 km/h podla
WLTP a na zavedenie postupu zabehu.

(11) KedZe by sa mali zohladnit podmienky WLTP, je vhodné priemernti rychlost stanovit na 46,6 km/h.

0)

Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) ¢. 427/2014 z 25. aprila 2014, ktorym sa stanovuje postup schvalovania a certifikicie
inova¢nych technolégif na znizovanie emisii CO, z lahkych tzitkovych vozidiel podla narladema Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
¢.510/2011 (U.v.EUL 125, 26.4.2014, 5. 57).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 z 23. aprila 2009 , ktorym sa stanovujii vykonové emisné normy novych
osobnych automobilov ako sticast integrovaného pristupu SpoloCenstva na znizenie emisii CO, z lahkych dzitkovych vozidiel
(U.v.EUL 140, 5.6.2009, 5. 1)
https:/|circabc.europa.eu/sdfajal9b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760f82a9July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf.
Vykondvacie rozhodnutie Komisie (EU) 2020/728 z 29. mija 2020 o schvileni funkcie efektivneho generdtora pouzivanej v 12-
voltovych motor-generatoroch na pouzitie v urcitych osobnych vozidlach a lahkych Gzitkovych vozidlich ako inovaénej technolégie
podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 (U.v. EU L 170, 2.6.2020, s. 21).
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(13)

(14)

(17)

(20)

Pokial' ide o doplnenie postupu zdbehu tykajiceho sa motorgenerdtora do skiiSobnej metodiky, ani v Ziadosti
o zmenu, ani v Ziadosti o schvalenie sa s dostato¢nou presnostou neuvadzaji podrobnosti tykajice sa sposobu
vykonania takychto zdbehov ani sposobu zohladnenia ich tcinku. Okrem toho je uz neoddelitelnou sdcastou
skiisobnej metodiky stanovenej vo vykondvacom rozhodnuti (EU) 2017/785, 7e takéto téinky mozno v pripade
potreby Zohladmt prostrednictvom poZziadavky, aby sa t¢innost funkcie generdtora v motorgenerdtore merala
aspon patkrdt. KedZe a¢innost funkcie generdtora v motorgenerdtore sa urcuje na zdklade priemeru vysledkov
merania, pri konenom urceni Gcinnosti preto mozno primerane zohladnit akékolvek #cinky zdbehu, & uz
pozitivne alebo negativne, a to v pripade potreby zvySenim poc¢tu merani. V tejto stvislosti nie je vhodné doplnit
skiiSobnt metodiku o dal3i osobitny postup zdbehu, ako je postup navrhnuty v Ziadosti o schvélenie a v Ziadosti
0 zmenu.

S cielom zohladnif pouzivanie alternativnych paliv sa v Ziadosti o zmenu a v Ziadosti o schvélenie navrhuje zahrnat
do skasobnej metodiky doplnkové faktory mernej efektivnej spotreby a konverzné koeficienty spotreby paliva, ako
aj doplnkové koeficienty pridavnej hmotnosti zodpovedajice tymto palivim.

Pokial ide o navrhované faktory mernej efektivnej spotreby a konverzné koeficienty spotreby paliva, je vhodné
zahrnit ich do skiiSobnej metodiky vzhladom na to, Ze s prevzaté z technickych usmerneni. Pokial ide
o navrhované koeficienty pridavnej hmotnosti, nebolo poskytnuté Ziadne jasné odovodnenie pouzitia
navrhovanych hodnét, a vzhladom na absenciu danych odévodneni je vhodné stanovit koeficienty pridavnej
hmotnosti s pouzitim referen¢nych hodnét uz zahrnutych v technickych usmerneniach.

Vzhladom na obmedzenii dostupnost E85 na trhu Unie ako celku sa nepovazuje za opodstatnené, aby sa na téely
skisobnej metodiky rozliovalo medzi tymto palivom a benzinom. V pripade paliva E85 sa teda maji pouzit
hodnoty odkazujiice na mernti efektivnu spotrebu, konverziu spotreby paliva a koeficient pridavnej hmotnosti,
ktoré sa uplatiiujt v pripade benzinu.

V Ziadosti 0 zmenu a v Ziadosti o schvélenie sa navrhuji nové minimdlne miery ti¢innosti pre funkciu generdtora
v 12 voltovom motorgenerdtore. Povazuje sa viak za vhodné zachovat minimédlne miery dcinnosti stanovené vo
vykondvacom rozhodnuti (EU) 2020/728, kedZe nebol poskytnuty ziadny dokaz, Ze motorgeneritory s nizou
mierou G¢innosti by splnili poziadavku tyka)ucu sa prieniku na trh stanovenit v ¢lanku 2 ods. 2 pism. a)
vykonavacich nariadeni (EU) ¢. 725/2011 a (EU) ¢. 427/2014.

Ak st splnené podmienky stanovené v tomto rozhodnuti, vyrobcovia by mali mat moznost poZziadat orgin
typového schvélenia o certifikdciu Gspor CO, vyplyvajicich z pouZivania danej inovacnej technolégie Vyrobcovia
by na tento dcel mali zabezpecit, aby k Ziadosti o certifikdciu bola prilozend sprdva o overeni od nezavislého
a certifikovaného organu potvrdzujiica, Ze inovacnd technoldgia spliia podmienky stanovené v tomto rozhodnuti
a Ze tspory boli stanovené v stlade so skiasobnou metodikou stanovenou v tomto rozhodnuti.

S cielom ulah¢it $irsie zavddzanie inovacnej technoldgie do novych vozidiel by mal vyrobca zdroven disponovat
moznostou predlozit jednu ziadost o certifikdciu dspor CO, vyplyvajicich z pouzivania funkcii G¢inného
generdtora vo viacerych 12 voltovych motorgeneratoroch. V pripade vyuZitia tejto moznosti je vSak vhodné
zabezpe(it uplatnenie mechanizmu, ktory stimuluje zavddzanie len tych najacinnejsich motorgenerétorov.

Ulohou, za ktorti zodpoveda orgdn typového schvlenia, je dokladne overit, &i sii splnené podmienky na certifikaciu
tspor CO, dosahovanych vdaka pouzivaniu inovacnej technoldgie v zmysle tohto rozhodnutia. Ak sa certifikdcia
udeli, prislusny orgdn typového schvélenia by mal zabezpecit, aby sa vetky prvky zohladnené pri certifikdcii
zaznamenali do skaSobného protokolu a uchovali spolu so spravou o overeni a aby sa tieto informdcie na
poziadanie spristupnili Komisii.

Na tcely stanovenia vieobecného kédu ekologickej inovacie, ktory sa ma pouzivat v prislusnej dokumentacii
typového schvélenia podla priloh I, VIII a IX k smernici Eur6pskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (°), je potrebné
pridelif uvedenej inovac¢nej technoldgii individudlny kéd,

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje rdmec pre typové schvilenie
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto
vozidld (Rdmcové smernica) (U. v. EUL 263, 9.10.2007, s. 1).
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PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1
Inovaénd technolégia

Funkcia G¢inného generdtora v 12 voltovom motorgeneratore sa schvaluje ako inovacnd technolégia v zmysle ¢lanku 11
nariadenia (EU) 2019/631, pricom sa berie do tvahy, Ze Standardny skdsobny postup stanoveny v nariadeni (ES)
2017/1151 sa na fiu vztahuje len Ciastocne, a to za predpokladu splnenia tychto podmienok:

a) st fiou vybavené osobné vozidld a lahké tizitkové vozidld s motorom s vnitornym spalovanim, ktoré st schopné jazdit
na benzin, naftu, skvapalneny ropny plyn (LPG), stlaeny zemny plyn (CNG) alebo E85, alebo hybridné elektrické
vozidld bez externého nabfjania (dalej len ,NOVC-HEV®) kategérie M, alebo N, ktoré st v stilade s bodom 1.1.4
dodatku 2 k podprilohe 8 tvoriacej sticast prilohy XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151 a ktoré st schopné jazdit na
tychto palivach;

b) dcinnost funkcie generdtora uréend v stilade s metodikou stanovenou v prilohe je aspori:
i) 73,8 % v pripade vozidiel na benzinovy pohon alebo na palivo E85 nevybavenych turbodiichadlom;
ii) 73,4 % v pripade vozidiel na benzinovy pohon alebo na palivo E85 vybavenych turboddchadlom;
iii) 74,2 % v pripade vozidiel na naftovy pohon;
iv) 74,6 % v pripade vozidiel na skvapalneny ropny plyn (LPG) nevybavenych turbodichadlom;
v) 74,1 % v pripade vozidiel na skvapalneny ropny plyn (LPG) vybavenych turbodichadlom;
vi) 76,3 % v pripade vozidiel na stla¢eny zemny plyn (CNG) nevybavenych turbodiichadlom;
vii) 75,7 % v pripade vozidiel na stlaceny zemny plyn (CNG) vybavenych turbodtchadlom.

Cldnok 2
Ziadost o certifikiciu dspor CO,

1. Vyrobca modze poziadat orgdn typového schvalenia o certifikdciu uspor CO, vyplyvajticich z pouZzivania technoldgie
schvélenej v stlade s ¢ldnkom 1 (dalej len ,inova¢nd technoldgia“) v jednom alebo vo viacerych 12 voltovych motorgene-
ratoroch s uvedenim odkazu na toto rozhodnutie.

2. Vyrobca zabezpeci, aby k Ziadosti o certifikdciu bola pripojend sprava o overeni od nezavislého a certifikovaného
orgdnu potvrdzujica splnenie podmienok stanovenych v ¢lanku 1.

3.V pripade certifikdcie v stlade s ¢ldnkom 3 vyrobca zabezpedi, aby boli certifikované tspory emisii CO, a kéd
ekologickej inovicie uvedeny v ¢ldnku 4 ods. 1 zaznamenané v certifikdte zhody prislusnych vozidiel.

Cldnok 3
Certifikdcia dspor CO,

1. Orgéan typového schvilenia zabezpedi, aby sa Gspory CO, dosiahnuté pouZivanim inovacnej technoldgie stanovili
pomocou metodiky uvedenej v prilohe.

2. Ak vyrobca ziada o certifikdciu dspor CO, vyplyvajtcich z pouZivania inovacnej technoldgie v pripade viac ako
jedného 12 voltového motorgenerdtora v stvislosti s jednou verziou vozidla, orgdn typového schvdlenia urci, ktory
z typov 12 voltovych motorgeneratorov podrobenych skiiske prindsa najnizsie tispory CO,. Uvedend hodnota sa pouzije
na tcely odseku 4.

3. Akje danou inova¢nou technolégiou vybavené bipalivové vozidlo alebo vozidlo na flexibilné palivo, orgdn typového
schvilenia zaznamend tispory emisii CO, takto:

a) v pripade bipalivovych vozidiel jazdiacich na benzin a plynné palivd — hodnotu tspor emisii CO, vzhladom na palivd
LPG alebo CNG;

b) v pripade vozidiel na flexibilné palivo jazdiacich na benzin a E85 — hodnotu tispor emisii CO, vzhladom na benzin.
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4. Organ typového schvélenia zaznamend certifikované uspory CO, stanovené v sulade s odsekmi 1 a 2 a kéd
ekologickej inovacie uvedeny v ¢lanku 4 ods. 1 do prislusnej dokumentdcie typového schvilenia.

5. Orgdn typového schvilenia musi vietky prvky, ktoré sa v savislosti s certifikiciou zohladnili, zaznamenat
v skiigobnom protokole, ktory spolu so spravou o overeni uvedenou v ¢lanku 2 ods. 2 uchovdva a tieto informdcie musi
na poziadanie spristupnit Komisii.

6. Orgin typového schvilenia certifikuje tspory CO, len vtedy, ak skonitatuje, Ze inovacni technoldgia splfa
podmienky stanovené v ¢lanku 1, a ak Gispory CO, ur¢ené v silade s bodom 3.5 prilohy dosahujii aspon 0,5 g CO,/km,

ako sa uvddza v cldnku 9 ods. 1 pism. b) vykondvacieho nariadenia (EU) & 725/2011 v pripade osobnych vozidiel alebo
v ¢lanku 9 ods. 1 pism. b) vykondvacieho nariadenia (EU) ¢. 4272014 v pripade lahkych Gzitkovych vozidiel.

Cldnok 4
Kaéd ekologickej inovicie

1. Inovacnej technoldgii schvilenej tymto rozhodnutim sa prideluje kdd ekologickej inovécie 33.
2. Certifikované Gspory CO, zaznamenané s pouzitim daného kdédu ekologickej inovacie mozno zohladnit pri vypocte
priemernych $pecifickych emisif vyrobcov po¢nic kalenddrnym rokom 2021.
Cldnok 5
Nadobudnutie G¢innosti

Toto rozhodnutie nadobtda t¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

V Bruseli 27. augusta 2020

Za Komisiu
predsednicka
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA
Metodika stanovovania dspor CO, vd'aka technolégii pouZitej v 12 voltovom d¢innom
motorgeneritore v osobnych vozidlich s konvenénym spalovacim motorom a v ur€itych
hybridnych elektrickych osobnych vozidlich a lahkych dZzitkovych vozidlich
1. UvoD

V tejto prilohe sa uvddza metodika stanovovania tspor emisif oxidu uhli¢itého (CO,) vdaka pouzitiu funkcie G¢inného
generdtora v 12 voltovom motorgeneratore vo vozidle kategérie M, alebo N; v zmysle ¢lanku 1.

STANOVENIE UCINNOSTI 12 VOLTOVEHO MOTORGENERATORA

Ucinnost 12 voltového motorgeneratora sa stanovuje v stilade s normou ISO 8854:2012 s tymito spresneniami.

Vyrobca musi organu typového schvalenia predlozit dokazy, Ze frekvenéné rozsahy 12 voltového motorgeneratora st
rovnaké ako rozsahy stanovené v tabulke 1 alebo rovnocenné s nimi.

Ucinnost 12 voltového motorgenertora sa stanovuje na zaklade merani v kazdom z pracovnych bodov uvedenych
v tabulke 1.

Intenzita pridu 12 voltového motorgenerdtora v kazdom pracovnom bode musi zodpovedat polovi¢nej hodnote
menovitého pradu. V kazdom pracovnom bode sa napitie a vystupny prad 12 voltového motorgeneratora musia

pocas merania udrZiavat na konstantnej trovni, s napatim 14,3 V.

Tabulka 1
Pracovny bod Cas posobenia Frekvencia otd¢ania Frekvencia pracovnych bodov
i [s] n; [min’] i
1 1200 1800 0,25
2 1200 3000 0,40
3 600 6000 0,25
4 300 10000 0,10

Ucinnost 12 voltového motorgeneratora v kazdom pracovnom bode i (TIMG;) [%] sa vypocita podla vzorca 1

Vzorec 1

TIMGi - 2T - Mi g it

kde v pripade kazdého pracovného bodu i

U;  jenapitie [V]
I; je intenzita pradu [A]
M jekratiaci moment [Nm]

n; je frekvencia otd¢ania [min™]

60-U; - [;
-100

V pripade kazdého pracovného bodu sa merania musia vykonat najmenej patkrat za sebou a ti¢innost sa vypocita pri

kazdom z tychto merani (N MGi].), pric¢om j je index odkazujiici na jeden sibor merani.

V pripade kazdého pracovného bodu sa vypocita priemer tychto G¢innosti (Nmg;)-

Ucinnost 12 voltového motorgeneratora () [%] sa vypocita podla vzorca 2
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Vzorec 2
4
NMme = z hy "MMe;
i=1

kde
7 mg: )¢ Priemernd Gcinnost 12 voltového motorgenerdtora stanovend pre pracovny bod i [%]

i
h; je frekvencia pracovného bodu i uvedend v tabulke 1

3. VYPOCET USPOR CO, A ICH NEISTOTA

3.1. Uspora mechanického vykonu

Rozdiel (AP,) [W] medzi Gsporou mechanického vykonu pri pouziti 12 voltového motorgeneratora v redlnych
podmienkach (AP,zw) a tisporou mechanického vykonu pri pouziti 12 voltového motorgeneratora v podmienkach
typového schvalovania (AP,,1,) sa vypocita podla vzorca 3

Vzorec 3
APy, = APprw — APpta

kde

AP,rw sa vypocita podla vzorca 4 a AP, podla vzorca 5

Vzorec 4
AP Prw  Prw
mRW — T
L13: ) ¥ (¢
Vzorec 5
l)TA l:)TA
APppy = —2 — 2
M8 Mma
kde
Mmc je a¢innost 12 voltového motorgeneratora stanovena v bode 2 [%]

Prw je pozadovany vykon v redlnych podmienkach, ¢ize 750 W
Pra je pozadovany vykon v podmienkach typového schvalovania, Cize 350 W

s je ucinnost referenc¢ného alterndtora, Cize 67 %

3.2. Vypocet uspor CO,

Uspory CO, vdaka 12 voltovému motorgeneratoru (Cco2)[gCO,/km] sa vypocitajd podla vzorca 6

Vzorec 6
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kde
AP, je rozdiel medzi tisporou mechanického vykonu v redlnych podmienkach a isporou mechanického vykonu
v podmienkach typového schvalovania v zmysle bodu 3.1
v je priemernd rychlost jazdy v cykle WLTP, ¢ize 46,6 km/h
Ve je mernd efektivna spotreba paliva uvedend v tabulke 2 [1/kWh]
CF je konverzny faktor uvedeny v tabulke 3 [gCO,/1]
Tabulka 2
Typ motora Mernd efektivna spotreba paliva (Vi) [[[kWh]
benzinovy alebo E85 bez turbodichadla 0,264
benzinovy alebo E85 s turbodtchadlom 0,280
naftovy 0,220
LPG 0,342
LPG s turbodtchadlom 0,363
Merni efektivna spotreba paliva (Vy) [m’/kWh]
CNG (G20) bez turbodtichadla 0,259
CNG s turbodichadlom (G20) 0,275
Tabulka 3
Typ paliva Konverzny faktor (CF) [gCO,/1]
benzin/palivo E85 2330
nafta 2640
LPG 1629
Konverzny faktor (CF) [gCO,/m’]
CNG (G20) 1795

3.3.

Vypocet neistoty tspor CO,

Neistota Gspor CO, vypocitand podla bodu 3.2. sa kvantifikuje nasledujicim sposobom.

Najskor sa §tandardnd odchylka ticinnosti 12 voltového motorgenerdtora v kazdom pracovnom bode (Stimgy) [%]
1

vypocita podla vzorca 7

Vzorec 7

Sn—=

ergl (nMGij - Tmi)z

MGj

m(m — 1)
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kde
m je pocet merani j vykonanych na uréenie G¢innosti 12 voltového motorgeneratora v kazdom pracovnom

3.4.

bode i, ako sa uvadza v bode 2

NMmgy, Je tcinnost 12 voltového motorgenerdtora vypocitand pri individudlnom merani j v pracovnom bode i, ako
} sauvddza vbode 2 [%]

je priemernd acinnost 12 voltového motorgeneratora vypocitand v pripade pracovného bodu i, ako sa
stanovuje v bode 2 [%]

Potom sa Standardnd odchylka t¢innosti 12 voltového motorgenerdtora (Sy,,c) [%] vypocita podla vzorca 8

Vzorec 8
4
= L. 2
Snmg = z(hl ST]MGi)
i=1
kde
Smi je stanovend na zdklade vzorca 7 [%]
hy je frekvencia pracovného bodu i uvedend v tabulke 1

Nakoniec sa neistota Gspor CO, (S¢p.) [§CO,/km] 12 voltového motorgenerdtora vypocita podla vzorca 9, pricom
nesmie prekrocit 30 % dspor CO, z

Vzorec 9

_ (PRw —Pra) Vpe " CF
SCcoz - 2 v Snme

MG

kde

Prw je pozadovany vykon v redlnych podmienkach, ¢ize 750 W

Pra je pozadovany vykon v podmienkach typového schvalovania, ¢ize 350 W
Nuc je ucinnost 12-voltového motor-generdtora stanovend v bode 2 [%]

Ve je mernd efektivna spotreba paliva uvedend v tabulke 2 [1/kWh]

CF je konverzny faktor paliva uvedeny v tabulke 3 [gCO,/1]

\% je priemernd rychlost jazdy v cykle WLTP, ¢ize 46,6 km/h

je Standardnd odchylka tG¢innosti 12 voltového motorgenerédtora stanovend podla vzorca 8 [%]

Snme
Nuc je ucinnost 12 voltového motorgeneratora stanovend v bode 2 [%]
Zaokrihlovanie

Uspory CO, (Cco,) vypotitané podla bodu 3.2 a neistota tspor CO, (Sgn, ) vypotitand podla bodu 3.3 sa
zaokrahlujii najviac na dve desatinné miesta. ?

Vsetky hodnoty pouzité pri vypocte tspor CO, sa mozu pouzit bud nezaokriihlené, alebo sa musia zaokrihlit na ¢o
najmens{ pocet desatinnych miest, vdaka comu bude maximaélny celkovy vplyv (t. j. kombinovany vplyv vietkych
zaokrahlenych hodnét) na dspory nizsi ako 0,25 g CO,/km.
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3.5. Kontrola minimdlnej prahovej hodnoty iispor CO,

Orgén typového schvélenia v pripade kazdej verzie vozidla vybavene] 12 voltovym motorgeneratorom zaist{ splnenie
kmena minimalnej prahovej hodnoty podla ¢lanku 9 ods. 1 pism. b) vykondvacich nariaden (EU) ¢. 725/2011 a (EU)
¢ 427[2014.

Pri overovani splnenia kritéria minimélnej prahovej hodnoty je organ typového schvilenia povinny podla vzorca 10
zohladnit Gspory CO, stanovené v bode 3.2, neistotu stanovent v bode 3.3 a pripadne aj opravu CO, v pripade
kladného hmotnostného rozdielu (Am) medzi 12 voltovym motorgenerdtorom a referenénym alternatorom.

Na ticely kladnej hmotnostnej opravy sa hmotnost referencného alterndtora stanovi na 7 kg.

Vyrobca poskytne orgdnu typového schvélenia informécie o hmotnosti 12 voltového motorgenerdtora podla
certifikdcie poskytnutej doddvatelom.

Vzorec 10
(Ceo, = Sce, — ACO,,, ) = MT
kde
MT je 0,5 g CO,/km, ako sa uvddza v ¢lanku 9 ods. 1 pism. b) vykondvacich nariadeni (EU) ¢. 725/2011 a (EU)
& 427/2014

CCOZ st tspory emisii CO, stanovené v bode 3.2 [gCO,/km]

SCgp,  neistota uspor CO, stanovend v bode 3.3 [gCO,/km]

ACO,_ oprava CO, v pripade kladného hmotnostného rozdielu (Am) [kg] medzi 12 voltovym motorgenerdtorom
™ a referencnym alterndtorom, ktory je vypocitany podla tabul'ky 4 [gCO,[km]

Tabulka 4
Typ paliva oprava CO, (ACO, ) [§CO,/km]
benzin/palivo E85 0,0277 « Am
nafta 0,0383 ¢« Am
LPG 0,0251 « Am
CNG 0,0209 » Am

CERTIFIKACIA USPOR CO,

Usporam1 CO,, ktoré md orgdn typového schvélenia certifikovat v sdlade s ¢linkom 11 vykondvacich nariadeni (EU)
725/2011 alebo (EU) & 427/2014 (CSco,) [gCO,/km], si tspory vypocitané podla vzorca 11. Uspory CO, sa
zaznamena]u v osvedéeni o typovom schvalent pre kazdu verziu vozidla vybavent 12 voltovym motorgeneratorom.

Vzorec 11

CSco, = (Cco2 Sccoz)

kde

Cco ,  sttspory CO, stanovené podla vzorca 6 uvedeného v bode 3.2 [gCO,/km]

SCco,  je neistota ispor CO, 12 voltového motorgenerdtora vypocitand podla vzorca 9 uvedeného v bode 3.3
[gCO,/km]
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