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DECIZII

DECIZIA DE PUNERE iN APLICARE (UE) 2020/1232 A COMISIEI
din 27 august 2020

privind aprobarea functiei de generator de inalt randament a starter-alternatoarelor de 12 volti

pentru a fi utilizatd la autoturisme si la vehiculele utilitare usoare, inclusiv la anumite vehicule

electrice hibride si la vehicule care sunt capabile si functioneze cu combustibili alternativi, ca

tehnologie inovatoare, in temeiul Regulamentului (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al
Consiliului

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 aprilie 2019 de stabilire a
standardelor de performantd privind emisiile de CO, pentru autoturismele noi si pentru vehiculele utilitare usoare noi si de
abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011 (!), in special articolul 11 alineatul (4),

intrucat:

(1)  La 27 noiembrie 2019, producitorii Bayerische Motoren Werke AG, Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Ford-Werke
GmbH, Honda Motor Europe Ltd, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Jaguar Land Rover Ltd., Opel
Automobile GmbH-PSA, Automobiles Citroén, Automobiles Peugeot, PSA Automobiles SA, Renault, Volkswagen
AG, Volkswagen AG Nutzfahrzeuge si furnizorii SEG Automotive Germany GmbH si Valeo Electrification Systems,
au introdus in comun o solicitare ,solicitarea”), astfel cum se prevede la articolul 12a din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 725/2011 al Comisiei (}), de modificare a Deciziei de punere in aplicare (UE) 2017/785 () a
Comisiei in scopul extinderii valabilitatii acesteia pentru a acoperi conditiile mentionate in procedura de testare a
vehiculelor usoare armonizati la nivel mondial (WLTP), astfel cum este previzutd in Regulamentul (UE) 2017/1151
al Comisiei (*), si pentru a include in domeniul sdu de aplicare utilizarea tehnologiei inovatoare la anumite
autoturisme electrice hibride neincdrcabile din exterior, precum si la anumite autoturisme electrice hibride
neincircabile din exterior §i autoturisme cu motor cu ardere internd care sunt capabile sd functioneze cu anumiti
combustibili alternativi.

(2)  La 27 noiembrie 2019, producitorii Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH,
Jaguar Land Rover Ltd., Opel Automobile GmbH-PSA, Automobiles Citroén, Automobiles Peugeot, PSA
Automobiles SA, Renault, Volkswagen AG, Volkswagen AG Nutzfahrzeuge si furnizorii SEG Automotive Germany
GmbH, Mitsubishi Electric Corporation si Valeo Electrification Systems au depus o cerere comund (denumitd in
continuare ,cererea”), in vederea aprobdrii, in conformitate cu articolul 11 din Regulamentul (UE) 2019/631, ca
tehnologie inovatoare, a functiei de generator eficient a starter-alternatoarele de 12 volti utilizate la vehiculele
utilitare usoare cu motoare cu ardere internd capabile si functioneze cu benzini, motorind sau cu anumiti
combustibili alternativi, precum si la anumite vehicule electrice hibride neincircabile din exterior de categoria N,
capabile sd functioneze cu acesti combustibili.

() JOL111,25.4.2019, p. 13.

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 al Comisiei din 25 julie 2011 de stabilire a unei proceduri de aprobare si de
certificare a tehnologiilor inovatoare care contribuie la reducerea emisiilor de CO, generate de automobile, in temeiul Regulamentului
(CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (O L 194, 26.7.2011, p. 19).

() Decizia de punere in aplicare (UE) 2017785 a Comisiei din 5 mai 2017 privind aprobarea starter-alternatoarelor de 12 V de inalt
randament, utilizate la autoturismele cu motor cu ardere internd conventional, ca tehnologie inovatoare de reducere a emisiilor de
CO, generate de autoturisme, in temeiul Regulamentului (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 118,
6.5.2017, p. 20).

(*) Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei din 1 iunie 2017 de completare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor, de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a Regulamentului (CE) nr.
692/2008 al Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al
Comisiei JOL 175,7.7.2017, p. 1).
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3)

Solicitarea si cererea au fost evaluate in conformitate cu articolul 11 din Regulamentul (UE) 2019/631, cu
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 si Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 4272014 al
Comisiei () si cu Orientdrile tehnice pentru elaborarea cererilor de aprobare a tehnologiilor inovatoare in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (%) (versiunea din iulie 2018) ().

Avand in vedere faptul cd cererile se referd la aceeasi tehnologie inovatoare si ci se aplicd aceleasi conditii in cazul
utilizarii acesteia la categoriile de vehicule in cauzi, este oportun sd se dea curs atat solicitdrii, cat si cererii, printr-o
singurd decizie.

Un starter-alternator de 12 volti poate functiona fie ca un motor electric care converteste energia electricd in energie
mecanicd, fie ca un generator care converteste energia mecanicd in energie electricd, asemenea unui alternator
standard. Tehnologia care face obiectul solicitdrii si al cererii se referd la functia de generator de inalt randament a
starter-alternatorului de 12 volti.

Functia de generator de inalt randament a unui starter-alternator de 12 volti a fost deja aprobatd, prin Decizia de
punere in aplicare (UE) 2017/785 si Decizia de punere in aplicare (UE) 2020/728 a Comisiei (), ca tehnologie
inovatoare care poate fi utilizatd la autoturismele i vehiculele utilitare usoare de pasageri cu motor cu ardere
internd, precum si la anumite vehicule electrice hibride neincircabile din exterior din aceleasi categorii de vehicule.
Tehnologia inovatoare a fost, de asemenea, aprobata pentru a fi utilizatd la autoturisme si la vehicule utilitare usoare
care pot functiona cu anumiti combustibili alternativi. in conformitate cu aceste decizii de punere in aplicare,
tehnologia inovatoare este capabild s reducd emisiile de CO, intr-un mod care este doar partial acoperit de
mdsuritorile efectuate ca parte a testului de emisii din cadrul NEDC.

Cu toate acestea, solicitarea si cererea se referd la WLTP si se demonstreazd cd si masurdtorile efectuate ca parte a
testului de emisii din cadrul WLTP acoperd doar partial reducerea de emisii de CO, care rezultd din tehnologia
utilizatd in starter-alternatoarele de 12 volti.

Pe baza experientei dobandite in urma evaludrii cererilor aprobate prin Deciziile de punere in aplicare (UE)
2017/785 si (UE) 2020/728 si luand in considerare informatiile furnizate in cadrul prezentei solicitdri i al
prezentei cereri, s-a demonstrat in mod satisfacitor si concludent cd functia de generator de inalt randament a unui
starter-alternator de 12 volti indeplineste criteriile previzute la articolul 11 alineatul (2) din Regulamentul (UE)
2019/631 si criteriile de eligibilitate previzute la articolul 9 alineatul (1) litera (b) din Regulamentele de punere in
aplicare (UE) nr. 725/2011 si (UE) nr. 427/2014.

Solicitarea si cererea vizeaza utilizarea functiei de generator de inalt randament a unui starter-alternator de 12 volti la
autoturisme, respectiv la vehiculele utilitare usoare cu motor cu ardere internd capabile sd functioneze cu benzind, cu
motorind, cu gaz petrolier lichefiat (GPL), cu gaz natural comprimat (GNC) sau cu E85, sau la vehiculele electrice
hibride neincircabile din exterior de categoria M, sau N, capabile sd functioneze cu acesti combustibili si pentru
care se pot utiliza valorile necorectate masurate ale consumului de combustibil si ale emisiilor de CO,, in
conformitate cu punctul 1.1.4 din apendicele 2 la subanexa 8 din anexa XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151.

(10) Atat solicitarea, cat si cererea se referd la metodologia de determinare a reducerii emisiilor de CO, obtinutd prin

utilizarea starter-alternatoarelor de 12 volti de inalt randament stabilitd in anexa la Decizia de punere in aplicare
(UE) 2017/785, cu exceptia propunerilor de modificare a vitezei medii, de la cea din cadrul NEDC (33,58 km/h) la
cea din cadrul WLTP (46,6 km/h), si a introducerii unei proceduri de rodaj.

(11)  Intrucat ar trebui luate in considerare conditiile WLTP, este adecvat ca viteza medie si fie stabilitd la 46,6 km/h.

0)

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 427/2014 al Comisiei din 25 aprilie 2014 de stabilire a unei proceduri de aprobare si de
certificare a tehnologiilor inovatoare care contribuie la reducerea emisiilor de CO, generate de vehiculele utilitare ugoare, in temeiul
Regulamentului (UE) nr. 510/2011 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 125, 26.4.2014, p. 57).

Regulamentul (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 aprilie 2009 de stabilire a standardelor de
performantd privind emisiile pentru autoturismele noi, ca parte a abordirii integrate a Comunitdtii de a reduce emisiile de CO,
generate de vehiculele usoare (JO L 140, 5.6.2009, p. 1).
https:/|circabc.europa.eu/sdfajal9b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760f82a9[July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf

Decizia de punere in aplicare (UE) 2020/728 a Comisiei din 29 mai 2020 privind aprobarea ca tehnologie inovatoare a functiei de
generator de inalt randament utilizate la starter-alternatoarele de 12 volti folosite la anumite autoturisme si vehicule utilitare usoare, in
temeiul Regulamentului (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului (O L 170, 2.6.2020, p. 21).
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Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 28.8.2020

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

In ceea ce priveste addugarea la metodologia de testare a unei proceduri de rodaj pentru starter-alternator, nici
solicitarea si nici cererea nu prezinti cu suficient3 precizie detaliile efectudrii unor astfel de rodaje si nici ale modului
in care ar trebui luat in considerare efectul rodajului. In plus, metodologia de testare stabilitd in Decizia de punere in
aplicare (UE) 2017/785 prevede deja cd aceste efecte pot fi luate in considerare, dacd este necesar, impunand cerinta
ca randamentul functiei de generator a starter-alternatorului si fie masurat de cel putin cinci ori. Intrucat
randamentul functiei de generator a starter-alternatorului este determinat ca medie a rezultatelor masuratorilor,
efectele rodajului, pozitive sau negative, pot fi luate, prin urmare, in considerare in mod adecvat la determinarea
finald a randamentului, daci este necesar, prin cresterea numarului de masuratori. In acest context, nu este indicat s
se completeze metodologia de testare cu o procedurd de rodaj specificd suplimentard, precum cea propusd in cerere
si In solicitare.

Pentru a tine seama de utilizarea combustibililor alternativi, in solicitare si in cerere se propune sd se includi in
metodologia de testare factori suplimentari pentru consumul de putere efectivd si coeficientii de conversie a
consumului de combustibil, precum si alti coeficienti de masd suplimentari pentru acesti combustibili.

In ceea ce priveste factorii propusi pentru consumul de putere efectivi si coeficientii de conversie ai consumului de
combustibil, este indicat ca acestia sd fie inclusi in metodologia de testare, tindnd seama de faptul cd sunt preluati
din orientirile tehnice. In ceea ce priveste coeficientii de masa suplimentari propusi, nu au fost furnizate justificari
clare pentru utilizarea valorilor propuse si, in absenta unor astfel de justificdri, este indicat si se stabileascd
coeficientii de masa suplimentari utilizindu-se valorile de referinti deja incluse in orientdrile tehnice.

Tinand seama de disponibilitatea limitatd a E85 pe piata Uniunii in ansamblul sdu, nu este indicat s se facd distinctie
intre acest combustibil §i benzind atunci cind se aplicd metodologia de testare. Ca atare, valorile referitoare la
consumul de putere efectivi, la conversia consumului de combustibil si la coeficientul de masd suplimentar care
trebuie utilizat pentru E85 sunt valorile utilizate pentru benzina.

Atat in solicitare, cat si in cerere, se propun noi rate minime de eficientd pentru functia de generator a starter-
alternatorului de 12 volti. Cu toate acestea, se considerd adecvat sd se mentind nivelurile minime ale randamentului
prevdzute in Decizia de punere in aplicare (UE) 2020/728, deoarece nu au fost furnizate dovezi care si ateste cd
starter-alternatorii cu un nivel mai redus al randamentului ar indeplini cerinta privind pdtrunderea pe piatd
previzutd la articolul 2 alineatul (2) litera (a) din Regulamentele de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 si (UE) nr.
427)2014.

Producitorii ar trebui sd aibd posibilitatea de a solicita unei autoritdti de omologare de tip certificarea reducerii
emisiilor de CO, obtinute prin utilizarea tehnologiei inovatoare, dacd sunt indeplinite conditiile previzute in
prezenta decizie. In acest scop, producitorii ar trebui s se asigure cd cererea de certificare este insotitd de un raport
de verificare elaborat de un organism independent si certificat, care confirma cd tehnologia inovatoare indeplineste
conditiile previzute in prezenta decizie si i reducerea a fost determinatd conform metodologiei de testare stabilite
in prezenta decizie.

Pentru a facilita instalarea pe scard largd a tehnologiei inovatoare la vehiculele noi, producitorii ar trebui si aiba si
posibilitatea de a depune o singurd cerere de certificare a reducerii emisiilor de CO, obtinute prin utilizarea
functiilor de generator de inalt randament ale mai multor starter-alternatoare de 12 volti. Cu toate acestea, este
indicat sd se asigure faptul cd, dacd se recurge la posibilitatea respectivd, se aplici un mecanism care incurajeazd
numai instalarea starter-alternatoarelor cu cel mai inalt randament.

Verificarea amdnuntitd a indeplinirii conditiilor de certificare a reducerii emisiilor de CO, obtinute prin utilizarea
tehnologiei inovatoare specificate in prezenta decizie intrd in responsabilitatea autorititii de omologare de tip. Dacd
se elibereazi certificarea, autoritatea de omologare de tip responsabild ar trebui si se asigure ca toate elementele luate
in considerare pentru certificare sunt consemnate intr-un raport de testare pastrat impreund cu raportul de verificare
si cd aceste informatii sunt puse la dispozitia Comisiei, la cerere.

Pentru stabilirea codului general de ecoinovatie care trebuie utilizat in documentatia relevantd de omologare de tip in
conformitate cu anexele I, VIII si IX la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului (), este
necesar ca tehnologiei inovatoare si i se atribuie un cod individual,

() Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective (Directiva-cadru) JO L 263, 9.10.2007, p. 1).
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ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Tehnologia inovatoare

Se aprobi ca tehnologie inovatoare, in sensul articolului 11 din Regulamentul (UE) 2019/631, functia de generator de inalt
randament a unui starter-alternator de 12 volti, tindnd seama cd aceasta este numai partial acoperitd de procedura de testare
standard stabilitd in Regulamentul (UE) 2017/1151, si cu conditia ca tehnologia sd indeplineascd urmdtoarelor cerinte:

(a) si fie montatd pe autoturisme si vehicule utilitare usoare cu motor cu ardere interna capabile si functioneze cu benzing,
motorind, gaz petrolier lichefiat (GPL), gaz natural comprimat (GNC) sau E85 sau pe vehicule electrice hibride
neincircabile din exterior din categoria M, sau N, care respectd punctul 1.1.4 din apendicele 2 la subanexa 8 din
anexa XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151 si care sunt capabile s functioneze cu acesti combustibili;

(b) randamentul functiei de generator, determinat conform metodologiei stabilite in anexd, si fie de cel putin:
(i) 73,8 % pentru vehiculele alimentate cu benzini sau E85, altele decit cele cu turbocompresor;
(i) 73,4 % pentru vehiculele cu turbocompresor alimentate cu benzina sau E85;

(ili) 74,2 % pentru vehiculele alimentate cu motorin;

(iv) 74,6 % pentru vehiculele alimentate cu GPL, altele decat cele cu turbocompresor;

(v) 74,1 % pentru vehiculele cu turbocompresor alimentate cu GPL;

(vi) 76,3 % pentru vehiculele alimentate cu GNC, altele dect cele cu turbocompresor;

(vii) 75,7 % pentru vehiculele cu turbocompresor alimentate cu GNC.

Articolul 2
Cererea de certificare a reducerii emisiilor de CO,

1. Un producitor poate solicita unei autorititi de omologare de tip certificarea reducerii emisiilor de CO, obtinute prin
utilizarea la unul sau la mai multe starter-alternatoare de 12 volti a tehnologiei aprobate, in conformitate cu articolul 1
(,tehnologia inovatoare”), mentionand prezenta decizie.

2. Producitorul se asigurd cd cererea de certificare este insotitd de un raport de verificare intocmit de un organism
independent i certificat care confirma ci au fost indeplinite conditiile previzute la articolul 1.

3. Dacd reducerea emisiilor a fost certificatd in conformitate cu articolul 3, producitorul se asigurd ci reducerea
certificatd a emisiilor de CO, si codul de ecoinovatie mentionat la articolul 4 alineatul (1) sunt inscrise in certificatul de
conformitate al vehiculelor respective.

Articolul 3

Certificarea reducerii emisiilor de CO,

1. Autoritatea de omologare de tip se asigurd cd reducerea emisiilor de CO, obtinutd prin utilizarea tehnologiei
inovatoare a fost determinati cu ajutorul metodologiei stabilite in anexa.

2. Dacd un producitor solicitd certificarea reducerii emisiilor de CO, obtinute prin utilizarea tehnologiei inovatoare la
mai multe starter-alternatoare de 12 volti pentru o versiune a vehiculului, autoritatea de omologare de tip stabileste care
dintre starter-alternatoarele de 12 volti testate are ca rezultat cea mai scizutd reducere a emisiilor de CO,. Valoarea
respectiva se utilizeaza in scopul mentionat la alineatul (4).

3. Daci tehnologia inovatoare este montatd pe un vehicul bicombustibil sau multicombustibil, autoritatea de omologare
inregistreazd reducerea emisiilor de CO, dupd cum urmeaza:

(a) pentru vehiculele bicombustibil care utilizeazd benzini si combustibili gazosi, valoarea reducerii emisiilor de CO, care
corespunde GPL sau GNG;

(b) pentru vehiculele multicombustibil care utilizeazd benzind si E85, valoarea reducerii emisiilor de CO, care corespunde
benzinei.
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4. Autoritatea de omologare de tip inscrie in documentatia de omologare de tip relevanti reducerea certificatd a
emisiilor de CO, determinatd in conformitate cu alineatele (1) si (2) si codul de ecoinovatie mentionat la articolul 4
alineatul (1).

5. Autoritatea de omologare de tip consemneazd toate elementele luate in considerare pentru certificare intr-un raport
de testare, pe care il pdstreazd iImpreund cu raportul de verificare mentionat la articolul 2 alineatul (2), si pune informatiile
respective la dispozitia Comisiei, la cererea acesteia.

6.  Autoritatea de omologare de tip certificd reducerea emisiilor de CO, numai dacd constatd cd tehnologia inovatoare
indeplineste conditiile stabilite la articolul 1 si dacd reducerea emisiilor de CO, obtinutd, determinatd in conformitate cu
punctul 3.5 din anex3 este mai mare sau egald cu 0,5 g CO,/km, dupd cum se specifici la articolul 9 alineatul (1) litera (b)

din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011, in cazul autoturismelor, sau la articolul 9 alineatul (1) litera (b)
din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 427/2014, in cazul vehiculelor utilitare usoare.

Articolul 4
Codul de ecoinovatie

1. Pentru tehnologia inovatoare aprobati prin prezenta decizie se atribuie codul de ecoinovatie 33.
2. Reducerea certificatd a emisiilor de CO, care corespunde acestui cod de ecoinovatie poate fi luatd in considerare la
calcularea emisiilor specifice medii ale producitorilor incepand cu anul calendaristic 2021.
Articolul 5
Intrarea in vigoare

Prezenta decizie intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Adoptati la Bruxelles, 27 august 2020.

Pentru Comisie
Presedintele
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXA

Metodologia de determinare a reducerii emisiilor de CO, obtinuti datoriti tehnologiei utilizate intr-
un starter-alternator de inalt randament de 12 volti pentru autoturisme si vehicule utilitare usoare cu
motor cu ardere internd conventional si pentru anumite autoturisme si vehicule utilitare usoare
electrice hibride

INTRODUCERE

Prezenta anexa stabileste metodologia de determinare a reducerii emisiilor de CO, (dioxid de carbon) obtinutd prin
utilizarea functiei de generator de inalt randament a unui starter-alternator de 12 volti (,starter-alternator de 12 V”)
instalat pe un vehicul M; sau N, astfel cum se prevede la articolul 1.

DETERMINAREA RANDAMENTULUI STARTER-ALTERNATORULUIDE 12V
Randamentul starter-alternatorului de 12 V se determina conform standardului ISO 8854:2012, cu cateva preciziri.

Producdtorul trebui sd ii furnizeze autorititii de omologare de tip dovezi privind faptul ci plajele de frecventd ale
starter-alternatorului de 12 V sunt identice sau echivalente cu cele prevazute in tabelul 1.

Randamentul starter-alternatorului de 12 V se determind pe baza masuritorilor efectuate la fiecare dintre punctele de
functionare mentionate in tabelul 1.

Intensitatea curentului starter-alternatorului de 12 V la fiecare dintre punctele de functionare trebuie si fie jumatate
din intensitatea nominald. Atunci cind se fac mésuritorile, pentru fiecare punct de functionare, tensiunea si curentul
de iesire din starter-alternatorul de 12 V trebuie mentinute constante, tensiunea fiind de 14,3 V.

L 280/23

Tabelul 1
Punctul de functionare Durata Frecventa de rotatie Frecvc}nga Punctelor de

. e unctionare

i [s] n; [min™] h

1 1200 1800 0,25

2 1200 3000 0,40

3 600 6000 0,25

4 300 10 000 0,10

Randamentul starter-alternatorului de 12 V la fiecare punct de functionare i (Nmg;) [%] se calculeazd conform
formulei 1.

Formula 1

60U111

=1 1.9
nMGl 2T Mi "y op

unde, pentru fiecare punct de functionare i,

Ui este tensiunea [V];

I este intensitatea curentului [A];
M  este cuplul [Nm];

n; este frecventa de rotatie [min™].

Pentru fiecare punct de functionare, trebuie ficute cel putin cinci masuritori consecutive, pentru fiecare misurdtoare
calculandu-se randamentul (1) MG; ), j fiind indicele care face referire la un set de masurdtori.
]

Pentru fiecare punct de functionare, se calculeazd media acestor randamente (Nmg;)-

Randamentul starter-alternatorului de 12 V (nwc) [%] se calculeazd conform formulei 2.
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3.1.

3.2.

Formula 2

4
g = ) by v,
i=1

unde

T mGg: ot randamentul mediu al starter-alternatorului de 12 V stabilit in punctul de functionare i [%]
1

h; este frecventa punctului de functionare i, indicata in tabelul 1.
CALCULUL REDUCERII DE CO, SI INCERTITUDINEA PRIVIND ACEASTA REDUCERE

Puterea mecanici economisita

Diferenta (AP,,) [W] dintre puterea mecanicd economisitd atunci cind se utilizeaza starter-alternatorul de 12 V in
conditii reale (AP,rw) $i puterea mecanicd economisitd atunci cand se utilizeazd starter-alternatorul de 12 V in
conditii de omologare de tip (AP,,1,) se calculeazi conform formulei 3.

Formula 3
APy, = APyrw — APyta

unde

AP, rw se calculeazd conform formulei 4, iar AP,,t4 conform formulei 5.

Formula 4

Prw  Prw

Afmrw = N MmMc

Formula 5

Pra  Pra
APprp = —= = —=
L ): I} (e

unde

MG este randamentul starter-alternatorului de 12V, astfel cum se mentioneazi la punctul 2 [%]
Prw este puterea necesard in conditii reale, care este de 750 W
Pra este puterea necesard in conditii de omologare de tip, care este de 350 W

s este randamentul alternatorului de referintd, care este de 67 %

Calculul reducerii emisiilor de CO,

Reducerea emisiilor de CO, ale starter-alternatorului de 12 V (C¢q ) [¢CO,/km] se calculeazd conform formulei 6.

Formula 6

Vpe " CF

CC02 — APm -
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unde
AP, este diferenta dintre puterea mecanici economisitd in conditii reale si puterea mecanicd economisitd in
conditiile omologdrii de tip, astfel cum se mentioneaza la punctul 3.1.
v este viteza medie de condus in cadrul procedurii WLTP, care este de 46,6 km/h
Vpe este puterea efectivd consumatd, astfel cum se mentioneaza in tabelul 2 [I/kWh]
FC este factorul de conversie mentionat in tabelul 3 [gCO,/1]
Tabelul 2
Tipul de motor Puterea efectivd consumatd (Vy,) [1/kWh]
Motor pe benzini sau E85, altul decat cel cu turbocompresor 0,264
Motor pe benzind sau E85 cu turbocompresor 0,280
Motor pe motorind 0,220
Motor pe GPL 0,342
Motor pe GPL cu turbocompresor 0,363
Puterea efectivd consumatd (Vp) [m’/kWh]
GNC (G20), altul decat cu turbocompresor 0,259
Motor pe GNC cu turbocompresor (G20) 0,275
Tabelul 3
Tipul de combustibil Factorul de conversie (FC) [gCO,/1]
Benzini/E85 2330
Motorind 2 640
GPL 1629
Factorul de conversie (FC) [gCO,/m’]
GNC (G20) 1795

3.3. Calculul incertitudinii privind reducerea emisiilor de CO,

Incertitudinea privind reducerea emisiilor de CO, calculatd in conformitate cu punctul 3.2 se cuantificd dupd cum
urmeazd.

In primul rand, se calculeazd, conform formulei 7, abaterea standard a randamentului starter-alternatorului de 12 V la
fiecare dintre punctele de functionare (Stgy) [%]-
1

Formula 7

_ 2121 (T]MGij - Mi)z

SAMG; — m(m —1)
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unde

m este numdrul de mdsuratori j realizate pentru determinarea randamentului starter-alternatorului de 12 V la
fiecare punct de functionare i, astfel cum se mentioneaza la punctul 2

Nmg;, este randamentul starter-alternatorului de 12 V calculat pentru o mdsurd individuald j la punctul de
J' functionare i, astfel cum se mentioneazi la punctul 2 [%]

este randamentul mediu al starter-alternatorului de 12 V calculat pentru un punct de functionare i, astfel

IMG; cum se mentioneazd la punctul 2 [%]

Apoi, se calculeazd abaterea standard a randamentului starter-alternatorului de 12'V (Syy, ) [%] conform formulei 8.

Formula 8

4
Snme = Z(hi " Stig,)
i=1

unde

Stimg;  este determinat de formula 7 [%]

h; este frecventa punctului de functionare i, indicata in tabelul 1

In fine, incertitudinea privind reducerea emisiilor de CO, (SCCOZ) [gCO,/km] ale starter-alternatorului de 12 V se
calculeazd conform formulei 9 si nu depaseste 30 % din reducerea emisiilor de CO2.

Formula 9
. = (Paw — Pra) Vpe - CF s
Cco, — 2 ) ) MG
2 Nma v

unde
Prw este puterea necesard in conditii reale, care este de 750 W
Pra este puterea necesard in conditii de omologare de tip, care este de 350 W
Nva este randamentul starter-alternatorului de 12 V, astfel cum se mentioneazi la punctul 2 [%]
Vpe este puterea efectivd consumatd, astfel cum se mentioneaza in tabelul 2 [I/kWh]
CF este factorul de conversie a combustibilului, astfel cum se specificd in tabelul 3 [gCO,/]]
v este viteza medie de condus in cadrul procedurii WLTP, care este de 46,6 km/h

Snme este abaterea standard a randamentului starter-alternatorului de 12 V, calculatd conform formulei 8 [%]

Mmc este randamentul starter-alternatorului de 12V, astfel cum se mentioneaza la punctul 2 [%]

3.4. Rotunjire

Reducerea emisiilor de CO, (Cgp,) calculatd in conformitate cu punctul 3.2 si incertitudinea privind reducerea
emisiilor de CO2 (¢, 02) calculatd in conformitate cu punctul 3.3 se rotunjesc la maximum doud zecimale.
Fiecare valoare utilizatd in calculul reducerii emisiilor de CO, poate fi aplicati fie nerotunjitd, fie rotunjitd la numarul

minim de zecimale care asigurd faptul cd impactul total maxim (si anume impactul combinat al tuturor valorilor
rotunjite) asupra reducerii emisiilor este mai mic de 0,25 gCO,/km.
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3.5. Verificarea fatd de pragul minim de reducere a emisiilor de CO,

Autoritatea de omologare de tip asigurd, pentru fiecare versiune de vehicul echipati cu starter-alternatorul de 12 V ¢
este indeplinit criteriul pragului minim previzut la articolul 9 alineatul (1) litera (b) din Regulamentele de punere in
aplicare (UE) nr. 725/2011 si (UE) nr. 4272014 ale Comisiei.

Atunci cind verificd dacd este indeplinit criteriul pragului minim, autoritatea de omologare de tip ia in considerare, in
conformitate cu formula 10, reducerea de emisii de CO, determinatd la punctul 3.2, incertitudinea determinati la
punctul 3.3 si, dupd caz, o corectie a CO,, in cazul unei diferente de masi (Am) pozitive intre starter-alternatorul de
12 Vi alternatorul de referinta.

In scopul corectiei masei pozitive, masa alternatorului de referintd se stabileste la 7 kg

Producitorul furnizeazd autoritdtii de omologare de tip informatii privind masa starter-alternatorului de 12 V,
certificatd de furnizor.

Formula 10
(Ceo, = Scco, —ACO,,,) 2 MT
unde
MT este de 0,5 g de CO,/km, astfel cum se specificd la articolul 9 alineatul (1) litera (b) din Regulamentele de

punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 si (UE) nr. 427/2014
Cco,  estereducerea emisiilor de CO, determinati la punctul 3.2 [gCO,/km]
SCgo, incertitudinea privind reducerea totald a emisiilor de CO, determinat la punctul 3.3 [gCO,/km]

ACO, m corectia de CO,, in cazul unei diferente de masd (Am) pozitive [kg] intre starter-alternatorului de 12 V si
alternatorul de referintd, valoarea acestei corectii fiind calculatd conform tabelului 4 [gCO,/km]

Tabelul 4
Tipul de combustibil Corectia CO, (ACO,, ) [§CO,/km]
Benzini/E85 0,0277 » Am
Motorind 0,0383 ¢« Am
GPL 0,0251 « Am
GNC 0,0209 « Am

4. CERTIFICAREA REDUCERII EMISIILOR DE CO,

Reducerea emisiilor de CO, care trebuie certificatd de autoritatea de omologare de tip in conformitate cu articolul 11
din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 sau (UE) nr. 427/2014 (CSCOZ) [gCO,/km] este cea
calculatd conform formulei 11. Reducerea emisiilor de CO, se inregistreazd in certificatul de omologare de tip pentru
fiecare versiune de vehicul echipat cu un starter-alternator de 12 V.

Formula 11

CSco, = (Cco2 - SCCOZ)

unde

Cco,  estereducerea de emisii de CO, determinatd in conformitate cu formula 6 de la punctul 3.2 [gCO,/km]

SCgo,  esteincertitudinea privind reducerea emisiilor de CO, pentru starter-alternatorul de 12V calculatd conform
formulei 9 la punctul 3.3 [gCO,/km]
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