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Utilizarea capacititilor de infrastructurd feroviard in spatiul feroviar unic european,
modificarea Directivei 2012/34/UE si abrogarea Regulamentului (UE) nr. 913/2010

Rezolutia legislativi a Parlamentului European din 12 martie 2024 referitoare la propunerea de regulament al
Parlamentului European si al Consiliului privind utilizarea capacititilor de infrastructuri feroviard in spatiul
feroviar unic european, de modificare a Directivei 2012/34/UE si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 913/2010
(COM(2023)0443 — C9-0304/2023 — 2023/0271(COD))

(Procedura legislativi ordinara: prima lectura)

(C/2025/1020)

Parlamentul European,
— avand in vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului (COM(2023)0443),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 91 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in temeiul
cdrora propunerea a fost prezentatd de citre Comisie (C9-0304/2023),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 25 octombrie 2023 (Y),
— avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor din 1 februarie 2024 (3),

— avand in vedere articolul 59 din Regulamentul siu de procedurd,

— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A9-0069/2024),

1. adoptd pozitia sa in primi lecturd prezentatd in continuare;

2. solicitd Comisiei si 1l sesizeze din nou in cazul in care isi inlocuieste, isi modificd in mod substantial sau intentioneaza
sd-si modifice in mod substantial propunerea;

3. incredinteazd Presedintei sarcina de a transmite Consiliului §i Comisiei, precum si parlamentelor nationale pozitia
Parlamentului.

(") JOC, C[2024/891, 6.2.2024, ELL: http:[/data.europa.eu/eli/C/2024/891/o0j.
() Nepublicat incd in Jurnalul Oficial.
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Pozitia Parlamentului European adoptatd in primi lecturd la 12 martie 2024 in vederea adoptirii Regulamentului
(UE) 2024/... al Parlamentului European si al Consiliului privind utilizarea capacititilor de infrastructuri feroviard
in spatiul feroviar unic european, de modificare a Directivei 2012/34/UE si de abrogare a Regulamentului (UE)

nr. 913/2010

(Text cu relevanti pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91,

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele nationale,

Avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European (),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (3),

hotirand in conformitate cu procedura legislativd ordinar3,

intrucat:

(1)

Comunicarea Comisiei intitulatd ,Pactul verde european” (%) stabileste un obiectiv al neutralitatii climatice care
trebuie atins de Uniune pand in 2050, precum si un obiectiv clar de reducere a emisiilor nete de gaze cu efect de
serd cu cel putin 55 % pand in 2030, in comparatie cu nivelurile din 1990. Aceasta solicitd o reducere cu 90 % a
emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi si, totodatd, depunerea de eforturi pentru atingerea
obiectivului ambitios de reducere la zero a poludrii (), prin care sd se reducd impactul emisiilor de poluanti
atmosferici asupra sdndtdtii cu peste 55 % si ponderea persoanelor afectate in mod cronic de zgomotul produs de
transporturi cu 30 % pand in 2030. Transporturile reprezintd aproximativ 25 % din totalul emisiilor de gaze cu
efect de serd ale Uniunii, inregistrindu-se o crestere a acestora in ultimii ani. Pactul verde european acorda prioritate
trecerii la transportul feroviar si pe cdile nav1gab1le interioare a unei parti substantiale din transportul intern de marfd
efectuat in prezent in proportie de 75 % pe cale rutierd. Intrucat transportul feroviar este un mod de transport in
mare parte electrificat si eficient din punct de vedere energetic, utilizarea pe scard mai larga a serviciilor de transport
feroviar ar trebui s contribuie la reducerea emisiilor si a consumului de energie din sectorul transporturilor.

Strategia pentru o mobilitate durabild si inteligentd (°) stabileste etape principale care au scopul de a ghida sistemul de
transport al Uniunii cdtre realizarea obiectivelor privind o mobilitate durabild, inteligentd si rezilientd. Aceasta
preconizeazd cd traficul feroviar de marfa ar trebui si creascd cu 50 % pand in 2030 si sd se dubleze pand in 2050;
traficul pe calea feratd de mare vitezd ar trebui si se dubleze pand in 2030 si sd se tripleze pand in 2050, iar
calatoriile colective programate cu o lungime mai micd de 500 km ar trebui sa fie neutre din punctul de vedere al
carbonului pand in 2030 in interiorul Uniunii. Pentru a atinge aceste obiective, transportul feroviar trebuie si
devind mai atractiv din punctul de vedere al accesibilitatii preturilor, al fiabilitatii si al adaptérit-serviciileraccesi-
bilitdtii, iar serviciile trebuie sd fie mai bine adaptate la nevoile calitorilor siale expedltorilor de mirfuri. [AM 1].

(2a) Obiectivul de bazi al prezentului regulament este cresterea gradului de utilizare a infrastructurii feroviare si,

astfel, cresterea ponderii modale a transportului feroviar. Cu toate acestea, prezentul regulament nu poate
aborda singur obiectivele Uniunii in materie de decarbonizare i transfer modal. Atdt statele membre, cdt si
Comisia ar trebui sd continue si lucreze la numeroase alte elemente care pot contribui la cregterea in continuare
atdt a capacitdtii de transport, cdt §i a capacititii de infrastructurd feroviare, cum ar fi gruparea traseelor
feroviare, armonizarea vitezei, schimbarea eficientd a trenului de citre pasageri, utilizarea unor trenuri mai
lungi cu o sarcind mai mare pe osie, introducerea ERTMS armonizat in intreaga Europd, precum si operarea
automatd a trenurilor. [AM 2].

JOC, p..
JOC, p..

Comunicarea Comisiei citre Parlamentul European, Consiliul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European si Comitetul
Regiunilor ,Pactul verde european”, COM(2019) 640 final din 11 decembrie 2019.

Comunicarea Comisiei ,Calea citre o planetd sinitoasd pentru toti — Plan de actiune al UE: «Citre reducerea la zero a poludrii aerului,
apei si solului»”, COM(2021) 400 final din 12 mai 2021.

Comunicarea Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European §i Comitetul Regiunilor
,Strategia pentru o mobilitate durabild si inteligentd — inscrierea transporturilor europene pe calea viitorului”, COM(2020) 789 final
din 9 decembrie 2020.
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(2b)

(2¢)

Eficientizarea transportului feroviar cu scopul cresterii aspectului competitiv multimodal dintre diferitele moduri
de transport este importantd pentru a facilita un transfer modal substantial si a atinge obiectivele stabilite in
Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd. Prin urmare, ar trebui luate in considerare, de asemenea,
mdsuri suplimentare de crestere a competitivitdtii pe calea feratd, cum ar fi taxe mai mici de acces la calea feratd.
Avind in vedere cresterea cererii de capacitate feroviard atdt din partea serviciilor de transport de cilitori, cdt si
din partea serviciilor de transport de marfd, vor fi necesare, de asemenea, investitii pentru realizarea acestor
mdsuri de consolidare a capacitditii. [AM 3].

Obiectivele tranzitiei la transportul feroviar la nivelul UE necesitd obiective nationale bazate pe planuri nationale
concrete elaborate de statele membre urmand o abordare ascendentd. [AM 4].

Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului (%) stabileste normele aplicabile administrarii si
exploatdrii infrastructurii feroviare, precum si principiile si procedurile aplicabile alocirii capacitdtilor de
infrastructurd feroviard pentru serviciile de transport feroviar intern si international.

Regulamentul (UE) nr. 9132010 al Parlamentului European si al Consiliului (') prevede crearea unor coridoare de
transport feroviar de marfd si a unor ghisee unice pentru a facilita cererile de capacititi de infrastructurd pentru
serviciile internationale de transport feroviar de marfa.

Gestionarea capacititilor de infrastructurd feroviard si a traficului feroviar sunt esentiale pentru buna functionare a
sectorului feroviar. Operarea serviciilor de transport feroviar trebuie si fie planificatd si coordonatd cu atentie
pentru a permite trenurilor cu caracteristici foarte diferite, cum ar fi viteza si distanta de franare, sd circule in
sigurantd pe aceleasi linii de cale feratd. Gestionarea optimd a capacitdtilor creeazd mai multe oportunitdti pentru
serviciile de transport feroviar si sporeste fiabilitatea acestora, ceringd care este deosebit de importantd pentru
dezvoltarea pietei trenurilor de noapte, precum si pentru obiectivul ambitios de a realiza tranzitia transporturilor
de mdrfuri cdtre transportul feroviar. Regulamentul ar trebui s ofere administratorilor de infrastructurd suficientd
flexibilitate pentru gestionarea eficace a capacititilor, asigurdndu-se in acelasi timp cd toate intreprinderile feroviare
sunt tratate fird discriminare in ceea ce priveste accesul lor la retea. [AM 5].

Directiva 2012/34/UE recunoaste dreptul statelor membre de a nu aplica normele privind alocarea capacitatilor de
infrastructurd feroviard pentru anumite parti ale retelei feroviare sau anumite servicii de transport feroviar, in cazul
in care o astfel de excludere din domeniul de aplicare al dreptului Uniunii nu ar afecta functionarea spatiului feroviar
unic european. Aceste excluderi, desi sunt limitate in mod strict, ar trebui si se aplice in continuare, iar statele
membre ar trebui sd isi pdstreze dreptul de a solicita astfel de excluderi in viitor si in legiturd cu prezentul
regulament. [AM 6].

Normele si procedurile privind gestionarea capacititilor de infrastructurd feroviard ar trebui s reflecte-mai-bineia in
considerare si sd satisfacd nevoile tuturor segmentelor pietei feroviare intr-un mod nediscriminatoriu. Ele ar trebui
sd tind seama in special de necesitatea de a asigura stabilitatea pe termen lung a capacititii disponibile pentru
serviciile de transport de cildtori si flexibilitatea pe termen scurt a traficului de marfi pentru a rispunde cererii
pietei. Prin urmare, procesul de gestionare a capacitdtilor nu ar trebui sd mai fie axat pe un accent predominant
anual, ci ar trebui sd fie organizat in trei etape ulterioare ale planificarii strategice a capacititilor; programarea
serviciilor de transport feroviar si alocarea capacitdtilor si adaptarea si reprogramarea capacitdtilor. Introducerea
unor etape mai bine definite i structurate, care si prevadd posibilitatea unei planificiri pe termen lung si a unei
adaptdri pe termen scurt a gestiondrii capacititilor, ar aduce beneficii in special serviciilor care nu sunt usor de
planificat din timp sau care presupun o organizare mai complexd, cum ar fi trenurile de marfd si trenurile de
cilitori transfrontaliere, inclusiv trenurile de noapte. [AM 7].

O parte din ce in ce mai mare a retelei feroviare a Uniunii este fie saturatd, fie aproape saturatd si nu poate rispunde
nevoilor de capacititi de infrastructurd feroviard ale tuturor solicitantilor si nu poate sustine cresterea in continuare a
volumului transportului feroviar. Se preconizeazd ci dezvoltarea infrastructurii si digitalizarea, in conformitate cu
specificatia tehnica de interoperabilitate elaboratd in temeiul Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului European si
a Consiliului (%), in special Sistemul european de management al traficului feroviar (,ERTMS”), vor duce la o crestere
a capacitdtilor disponibile pe termen mediu i lung. Cu toate acestea, administratorii de infrastructurd vor trebui si
stabileascd priorititi pentru utilizarea tronsoanelor saturate. Fird a se aduce atingere principiilor generale privind
prioritatea stabilite de statele membre in cadrul alocdrii capacitdtilor de infrastructurd, administratorii de
infrastructurd ar trebui sd ia decizii cu privire la prioritdti utilizind metodologii transparente si armonizate care si

(®) Directiva 2012/34|UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind instituirea spatiului feroviar unic
european (JO L 343,14.12.2012, p. 32).

() Regulamentul (UE) nr. 913/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 22 septembrie 2010 privind reteaua feroviard
europeand pentru un transport de marfd competitiv (JO L 276, 20.10.2010, p. 22).

(*) Regulamentul (UE) 2016/796 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 mai 2016 privind Agentia Uniunii Europene
pentru Cile Ferate i de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 881/2004 (JO L 138, 26.5.2016, p. 1).
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clarifice modul in care factorii sociali, economici si de mediu au fost luati in considerare si le afecteazd decizia.
Aceste criterii socioeconomice si de mediu ar trebui si se bazeze pe metode acceptate si pe cele mai bune
cunostinte disponibil. Prin urmare, Comisia ar trebui sd fie imputernicitd si adopte un act delegat care si
stabileascd procedurile, criteriile si metodologiile. Atunci cind pregdteste respectivul act delegat, Comisia ar
trebui sd coopereze cu Reteaua europeand a administratorilor de infrastructurd (ENIM) si cu Agentia Uniunii
Europene pentru Cdile Ferate (ERA) instituitd prin Regulamentul (UE) 2016/796. [AM 8].

(8a) Capacitatea existentd de infrastructurd feroviard nu este suficientd pentru atingerea obiectivelor Uniunii pentru
2030 si 2050 privind trecerea la transportul feroviar. De fapt, intre 1990 si 2021, reteaua feroviard din Uniune
s-a redus cu peste 12 000 km. Realizarea obiectivelor Uniunii in materie de transfer modal depinde in primul
rind de cresterea eficientei feroviare si de consolidarea capacititii feroviare, aceasta din urmd necesitind
investitii pentru intrefinerea, reinnoirea si construirea de noi infrastructuri feroviare. Aceasta include
valorificarea bugetelor nationale, a Mecanismului pentru interconectarea Europei (MIE) creat prin
Regulamentul (UE) 2021/1153 al Parlamentului European si al Consiliului (°) si a investitiilor private pentru a
aborda legdturile ltpsa esentiale si a reduce blocajele, precum si pentru a asigura niveluri corespunzdtoare de
finantare pentru intretinere. In special, statele membre ar trebui si impiedice degradarea mfrastructuru
feroviare si sd reducd la minimum impactul posibilelor restrictii de capacitate prin asigurarea unei finangdri
adecvate, stabile i in timp util pe termen lung prin intermediul unor acorduri multianuale de performantd care
ar trebui incheiate intre statul membru si administratorul de infrastructurd pentru o perioadd de cel putin cinci
ani. [AM 9].

(9)  Planificarea strategicd a capacitdtilor ar trebui sd imbundtiteascd utilizarea infrastructurii feroviare prin anticiparea
cererii de servicii de transport feroviar si prin luarea in considerare a dezvoltirii, reinnoirii si intretinerii planificate a
infrastructurii. Aceasta ar trebui sd asigure alocarea capacititilor de infrastructurd feroviard intr-un mod care sd
maximizeze valoarea serviciilor de transport feroviar pentru societate, tindnd cont de impacturile socioeconomice
si de cele legate de mediu. Administratorii de infrastructurd ar trebui si se asigure ci planificarea strategicd oferd din
ce in ce mai multe detalii cu privire la capacitdtile disponibile si cd aceasta constituie baza pentru alocarea
capacititilor. Solicitantii, Platforma feroviard europeand (ERP), clientii serviciilor de transport feroviar si
asociatiile acestora, autoritdtile publice ale Uniunii si autoritdtile publice nationale ar trebui s fie consultati in
cursul planificdrii strategice si ar trebui si aibd posibilitatea de a contribui la studiul ,,Analiza evolutiilor
preconizate ale pietei transporturilor, astfel cum se mentioneazd la articolul 15” si de a oferi observatii
independente cu privire la constatdari. [AM 10].

(10) Pentru a asigura disponibilitatea capacitdtilor pentru alocare pe diferite segmente ale pietei feroviare si, in special,
pentru transportul de marf si serviciile de transport feroviar transfrontalier, administratorilor de infrastructurd ar
trebui si li se permitd sd planifice in prealabil utilizarea capacititilor pe tronsoanele saturate sau foarte utilizate ale
retelei feroviare i sd extindd aceastd planificare la alte tronsoane ale retelei, daci se considerd necesar. Aceastd
planificare prealabild a capacitdtii ar trebui si tind seama de diferitele metode de alocare a capacitdtilor si de
caracteristicile diferitelor segmente ale pietei feroviare. Ea ar trebui sd permitd o mai bund utilizare a infrastructurii
feroviare prin gruparea trenurilor cu caracteristici de performantd similare in etapa de alocare a capacititilor.

(11)  Atunci cand alocd capacitdti, administratorii de infrastructurd ar trebui si respecte planurile strategice de furnizare a
capacitdtilor si, in acelasi timp, sd asigure alocarea capacititilor in conformitate cu cererea pietei, intr-un mod
echitabil si nediscriminatoriu. In acest scop, antmiteanumitor cereri de capacitate li se poate oferi o capacitate
alternativd sau, dacd nu existd o altd posibilitate, pot fi refuzate, iar planul de furnizare a capacititilor trebuie
actualizat periodic pentru a reflecta cererea reald. [AM 11].

(11a) Pe mai multe piete feroviare nationale, administratorul de infrastructurd este parte a unei societdti holding
integrate pe verticald, cu unul sau mai muli operatori de transport de cilitori si de marfa. in ttmpul alocarii
capacititii pentru aceste intreprinderi ferovmre pentru buna functwnare a pietei este extrem de important ca
respectiva capacitate si fie alocatil intr-un mod echitabil, rezonabil si nediscriminatoriu. In special, informatiile
sensibile impdrtdsite administratorului de infrastructurd ca parte din procesul de alocare a capacitdtilor ar
trebui sd fie considerate confidentiale. [AM 12].

() Regulamentul (UE) 2021/1153 al Parlamentului European si al Consiliului din 7 iulie 2021 de instituire a Mecanismului pentru

interconectarea Europei si de abrogare a Regulamentelor (UE) nr. 1316/2013 si (UE) nr. 283/2014 (JO L 249, 14.7.2021, p. 38).
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(12)

(12a)

(14)

(15)

(15a)

Diferitele segmente ale pietei feroviare au posibilitdti diferite de a-si anticipa nevoile in materie de capacititi de
infrastructurd feroviard. Este posibil ca unii furnizori de servicii de transport de marfd, in special, s nu fie in masurd
s isi identifice nevoile in materie de capacitate in timp util pentru a fi inclusi in graficul de circulatie, adica in planul
anual pentru circulatia trenurilor §i a materialului rulant, §i ar putea si nu se incadreze in programul anual al
acestuia. Prin urmare, administratorii de infrastructurd ar trebui si fie in masurd si ofere capacitdti suficiente din
punct de vedere calitativ si cantitativ si pentru serviciile de transport feroviar care au o cerere instabild, sunt
organizate intr-un termen relativ scurt, includ mai mult de o singurd cursa a trenurilor si pot circula in mod repetat
pe o perioadd care poate sd nu coincidd cu durata perioadei de valabilitate a graficului de circulatie. Acest tip de
ofertd de capacitate ar putea fi oferit, de asemenea, intr-un pachet de trasee minime de tren nerezervate, calculate
in prealabil, care pot fi apoi alocate intr-un termen scurt. [AM 13].

Statele membre utilizeazd practici diferite pentru planificarea calendarului, iar aceste concepte ar trebui luate in
considerare in planificarea strategici a capacitatilor. Aceste practici necesiti o coordonare sporitd intre
administratorii de infrastructurd la nivel transfrontalier, in special atunci cind administratorul de
infrastructurd planifici in prealabil capacitatea prin utilizarea calendarelor integrate de tip ,clock-face”.
[AM 14].

Solicitantii de capacitdti de infrastructurd feroviari ar trebui si fie in misurd si planifice si sd solicite anual
capacitdtile de infrastructurd feroviard prin intermediul graficului de circulatie. De asemenea, solicitantii ar trebui si
fie in masurd sd solicite capacitatile de infrastructurd feroviard cu mai mult timp in avans pentru servicii de transport
feroviar stabile, multianuale, prin intermediul acordurilor-cadru. In cele din urmd, solicitantii ar trebui si fie in
mdsurd sd solicite capacitdti aproape de momentul exploatdrii pentru trenurile individuale prin cereri de capacititi
ad-hoc sau pentru serviciile feroviare repetate prin cereri de planificare continud.

O parte semnificativa a transportului feroviar de marfd este de lung parcurs si necesiti coordonarea transfrontalierd a
administratorilor de infrastructurd. Obiectivul de politicd de crestere a traficului feroviar se bazeazd si pe cresterea
serviciilor de transport transfrontalier de cildtori. Pentru a facilita si a promova cresterea traficului transfrontalier in
spatiul feroviar unic european, este necesar sd se asigure o mai mare coerentd si armonizare a normelor si
procedurilor privind gestionarea capacititilor de infrastructurd feroviard. In consecintd, ar trebui consolidat rolul
Retelei europene a administratorilor de infrastructurd pentru a-i incredinta sarcina de a elabora orientdri pentru
punerea in aplicare armonizatd a prezentului regulament privind procedurile si metodologiile de gestionare a
capacititilor de infrastructurd feroviara si coordonarea activd a capacitiilor si traficului transfrontalier. In special,
Reteaua Europeand a Administratorilor de Infrastructurd ar trebui si elaboreze cadre europene de gestionare a
capacitdtilor, de coordonare transfrontalierd a gestiondrii traficului, a gestiondrii perturbarilor §i a gestiondrii
crizelor, precum si de evaluare a performantei. Intreprinderile feroviare, solicitantii si alte parti interesate
operationale ar trebui, de asemenea, sd fie consultate la elaborarea acestor cadre europene. [AM 15].

Cadrele europene elaborate de Reteaua europeand a administratorilor de infrastructurd ar trebui sd ofere orientdri pe
care administratorii de infrastructurd ar trebui si depund toate eforturile pentru a le respecta, pastrand in acelasi
timp responsabilitatea pentru deciziile lor operationale. Administratorii de infrastructurd ar trebui sd
motivezejustifice orice abatere de la cadrele elaborate de Reteaua Europeand a Administratorilor de Infrastructur,
abatere care ar trebui sd fie permisd numai in cazuri exceptionale si ar trebui sd faci obiectul aprobarii de cdtre
organismul national de reglementare din domeniul feroviar. Se considerd cd aceastd abordare realizeazd un
echilibru intre necesitatea de a coordona si aplica aborddri armonizate in spatiul feroviar unic european si
necesitatea de a adapta procedurile si metodologiile la circumstantele specifice ale anumitor zone geografice. Dupa
cinci ani de aplicare a prezentului regulament, Comisia ar trebui sd evalueze daci stadiul convergentei procedurilor
si metodologiilor si eficacitatea procesului de coordonare intre administratorii de infrastructurd, precum si
progresele generale inregistrate in directia instituirii spatiului feroviar unic european justificd introducerea unei
legislatii secundare care si inlocuiasci elementele cadrelor europene elaborate de Reteaua Europeand a
Administratorilor de Infrastructurd. [AM 16].

Pentru a asigura o retea feroviard europeand neintreruptd si a creste traficul feroviar transfrontalier si multi-
retea atdt pentru transportul de marfd, cit si pentru transportul de cilitori, ar trebui sd se atribuie noi sarcini
ERA. ERA ar trebui si coopereze indeaproape cu ENIM si cu coordonatorul regelei in indeplinirea noilor sale
sarcini. [AM 17].
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(15b) Resursele ERA sunt insuficiente, avind in vedere amploarea cresterii propuse a sarcinilor agentiei si amploarea

(16)

(17)

(18)

ambitiilor Uniunii in cadrul prezentului regulament. Cuantumul resurselor financiare dedicate indeplinirii
sarcinilor ERA in temeiul prezentului regulament ar trebui si provind din marjele nealocate in cadrul
plafoanelor cadrului financiar multianual (CFM) sau sd fie mobilizat prin intermediul instrumentelor speciale
netematice ale CFM. Intrucit propunerea Comisiei de revizuire a CFM nu a consolidat bugetul ERA, majorarea
creditelor pentru ERA nu poate fi compensatd printr-o reducere compensatorie a cheltuielilor programate in
cadrul MIE Transporturi sau nu poate duce la o reducere a finantdrii pentru orice alte programe ale Uniunii.
[AM 18].

Normele privind gestionarea traficului feroviar transfrontalier in conditii normale si in caz de perturbdri ar trebui si
promoveze functionarea fard probleme, rezilientd si neintreruptd a serviciilor de transport feroviar. Acestea ar trebui
sd prevadd un sistem de coordonare structuratd intre administratorii de infrastructurd si alte parti interesate.

Exploatarea infrastructurii feroviare necesitd nu numai o cooperare strinsa intre administratorii de infrastructurd, ci
si o interactiune puternicd cu intreprinderile feroviare si cu alte parti interesate direct implicate in operatiunile de
transport feroviar si multimodal si in operatiunile logistice. Prin urmare, este necesar sd se prevadd o coordonare
structuratd intre administratorii de infrastructurd si alte parti interesate. Pentru a consolida rolul intreprinderilor
feroviare si al solicitantilor, ERP este instituit ca organism consultativ al ENIM. Operatorii de infrastructuri de
servicii si de terminale, pdrtile interesate din domeniul capacitdtilor multimodale, precum porturile maritime i
cele de pe cdile navigabile interioare, precum si proprietarii de alte infrastructuri de servicii feroviare conexe ar
putea face parte, de asemenea, din ERP. ENIM ar trebui si se consulte cu ERP inainte de a pregiti adoptarea
cadrelor europene de gestionare a capacitdtilor, de gestionare a traficului si de gestionare a performantei. In plus,
ERP ar putea si pund la dispozitia ENIM o perspectivd mai clard asupra evolutiilor pietei si ar putea, de
asemenea, si emitd, din proprie initiativd, avize cu privire la orice propunere sau decizie luati de ENIM si de
ERA. [AM 19].

Fiabilitatea serviciilor de transport feroviar este unul dintre aspectele cele mai apreciate de clientii cdilor ferate si nu
in ultimul rdnd o cerintd esentiald a pietei trenurilor de noapte in curs de reafirmare, unde clientii serviciilor
feroviare si solicitantii trebuie sd stie cu mult timp in avans cum pot fi operate serviciile lor. Fiabilitatea orarelor
este, de asemenea, un aspect esential pentru buna functionare a sistemului feroviar, in cazul in care existd
interactiuni puternice intre servicii si externalitdtile retelei. Din acest motiv, abaterile de la orar ar trebui reduse la
minimum. In plus, ar trebui introdus un sistem de stimulente adecvate pentru a promova indeplinirea
angajamentelor de citre administratorii de infrastructurd, intreprinderile feroviare, operatorii de infrastructuri de
servicii si alte parti interesate relevante. Aceste stimulente ar trebui si fie atdt cu caracter economic, cat si fard
caracter economic. [AM 20].

Monitorizarea continud a calititii serviciilor de infrastructurd feroviard si de transport feroviar este o conditie
prealabild pentru imbunititirea performantei acestor servicii. Prin urmare, administratorii de infrastructurd ar
trebui sd monitorizeze §i si evalueze comparativ performanta serviciilor de infrastructurd feroviard si a
serviciilor de transport feroviar. Atunci cdnd isi stabilesc propriile obiective de performanti in plan,
administratorii de infrastructurd ar trebui sd consulte autoritdtile nationale de reglementare, ministerele
nationale si Comisia pentru a se asigura ci obiectivele respective sunt coerente cu obiectivele de performantd ale
Uniunii. Este, de asemenea,este necesar si se stabileascd un sistem transparent si obiectiv de indicatori care si ofere
feedback cu privire la aspectele legate de performantd care sunt relevante pentru diferitele parti interesate
operationale si pentru clientii finali ai serviciilor de transport feroviar. Principala functie a acestui sistem ar trebui s3
se concentreze pe monitorizarea indeplinirii angajamentelor asumate de pirtile interesate operationale si pe
progresele inregistrate in ceea ce priveste performanta de-a lungul timpului, tindnd seama totodatd de
circumstantele si caracteristicile diferite din sectorul feroviar. Pentru instituirea unui astfel de sistem si pentru
analiza rezultatelor sale, Comisia §i ERA ar trebui si poatd recurge la experti independenti ce detin cunostinge
ample despre sectorul feroviar sub forma unui organism de evaluare a performantei. Acest organism ar trebui si
aibi posibilitatea de a oferi Comisiei si ERA avize independenteale expertilor independenti in toate domeniile care
influenteazd performanta serviciilor de transport feroviar si a gestiondrii infrastructurii feroviare. [AM 21].

Pentru a imbunititi performanta serviciilor de infrastructurd feroviard in spatiul feroviar unic european,
administratorii de infrastructurd, in stransi cooperare cu Comisia, cu ERA, cu Organismul de evaluare a
performantei si cu partile interesate relevante, ar trebui sé—nstituie—st sd pund in aplicare un cadru comun de
evaluare a performantei. Acest cadru ar trebui sd garanteze ci toti administratorii de infrastructurd din UE utilizeazd
principii si metodologii comune pentru masurarea performantei prin intermediul unor indicatori conveniti. Cadrul
ar trebui sd permitd identificarea deficientelor in materie de performantd in reteaua feroviard a UE. El ar trebui sd
garanteze cd administratorii de infrastructurd stabilesc obiective de performantd intr-un mod care tine seama de
particularititile retelei pe care o administreazd, dar, in acelasi timp, asigurd coerenta in identificarea celor mai
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(21)

(22)

(23a)

(24)

(25)

relevante deficiente in materie de performantd. Cadrul ar trebui sd permitd administratorilor de infrastructurd si
coopereze la nivelul UE, inclusiv in cadrul ERA, pentru a identifica mdsuri de remediere a deficientelor in materie
de performantd si pentru a urmdri impactul acestora. Colaborand cu ERA in cadrul Retelei Europene a
Administratorilor de Infrastructurd si tinind seama de avizul Organismului de evaluare a performantei si al
Comisiei, administratorii de infrastructurd ar trebui si reexamineze periodic acest cadru pentru a se asigura ci este
adecvat scopului. [AM 22].

Pentru a asigura un cadru eficace al UE de coordonare a administratorilor de infrastructurd feroviard, Reteaua
Europeand a Administratorilor de Infrastructurd, instituitd prin Directiva 2012/34/UE, ar trebui s devind mai
operationald. Ea ar trebui si includd mecanisme decizionale care si permitd administratorilor de infrastructurd
feroviard din UE si se coordoneze in mod eficace cu privire la planificarea strategici a capacititilor de infrastructurd
feroviard.

Organismele de reglementare din domeniul feroviar ar trebui si coopereze la nivelul Uniunii pentru a asigura
aplicarea coerentd a cadrului de reglementare si tratamentul consecvent al solicitantilor in intregul spatiu feroviar
unic european. Ele ar trebui si realizeze aceastd cooperare prin intermediul Retelei europene a organismelor de
reglementare in domeniul feroviar (ENRRB), in vederea elaboridrii unor practici comune pentru luarea deciziilor
pentru care sunt imputernicite in temeiul prezentului regulament. In acest scop, Reteata-europeani-a-organismelor
de—reglementare—in—domentulferoviar(ENRRB) ar trebui sd indeplineascd sarcini de coordonare si si adopte
recomandari §i avize fdrd caracter obligatoriu, care nu ar trebui sd afecteze competentele orgamsmelor de
reglementare din domeniul feroviar sau pe cele ale administratorilor de infrastructurd. ENRRB ar trebui sd verifice
compatibilitatea cadrelor europene cu obiectivele de reglementare ale regulamentului. Supravegherea
reglementard ar trebui conceputd astfel incdt si impiedice deciziile nationale si submineze procedurile
armonizate descrise in cadrele europene, cu exceptia cazului in care se prevede altfel in prezentul regulament.
[AM 23].

Gestionarea eficientd a capacitdtilor feroviare si a traficului necesitd schimbul de date i informatii intre
administratorii de infrastructurd, solicitanti si alte pirti interesate operationale. Acest schimb poate fi mult mai
eficace §i mai eficient cu sprijinul instrumentelor digitale interoperabile si, acolo unde este posibil, al automatizarii.
Prin urmare, specificatiile de interoperabilitate ar trebui puse in aplicare cu prioritate si dezvoltate in continuare
pentru a tine pasul cu evolutiile tehnologice si cu noile procese prezentate in prezentul regulament. Pentru a
asigura o dezvoltare si o punere in aplicare rapide, Comisia ar trebui sd fie imputernicitd si adopte un act delegat
pentru punerea in aplicare si administrarea unei gestiondri digitale integrate a traficului ferovmr european.
Intrucit ERA este autoritatea sistemului european pentru aplicatiile telematice, ea ar trebui si fie implicatd
indeaproape in dezvoltarea §i punerea in aplicare a instrumentelor digitale mentionate la articolul 62 din
prezentul regulament, pentru a se asigura cd acestea sunt conforme cu STI privind aplicatiile telematice, astfel
cum sunt definite in Directiva (UE) 2016/797 si in conformitate cu articolul 23 din Regulamentul
(UE) 2016/796. [AM 24].

Lucrdtorii sunt esentiali pentru functionarea eficientd a sectorului feroviar. Pentru ca serviciile sd devind mai
eficiente si pentru a creste calitatea lor, digitalizarea este esentiald. Digitalizarea si automatizarea administrarii
capacitdtilor feroviare si a traficului vor trebui sd fie insotite de dezvoltarea competentelor digitale ale
angajatilor din sector. Formarea si investitiile suplimentare in extinderea competentelor digitale in ceea ce
priveste noile cerinte digitale vor permite lucrdtorilor si se adapteze si si contribuie in mod pozitiv la buna
functionare a sectorului printr-o comunicare imbundtdtitd si printr-o capacitate mai mare de a face fatd unor
evenimente neagteptate. [AM 25].

Administratorii de infrastructurd ar trebui si asigure alinierea, in special in ceea ce priveste digitalizarea, cu
activitatea intreprinderii comune pentru cdile ferate ale Europei instituitd prin titlul IV din Regulamentul
(UE) 2021/2085 al Consiliului, in ceea ce priveste planul general mentionat la articolul 86 alineatul (5) si pilonul de
sistem mentionat la articolul 85 alineatul (2) litera (c), precum si prin intermediul grupului de implementare
mentionat la articolul 97 din Regulamentul (UE) 2021/2085.

Este necesar sd se prevadd mecanismul de stabilire a criteriilor, principiilor si procedurilor legate de gestionarea
capacititilor, de cooperarea dintre partile interesate din sectorul feroviar si de coordonarea la nivelul UE, pentru
administratorii de infrastructurd §i in domeniul supravegherii reglementare. Acest mecanism impune ca
administratorii de infrastructurd si organismele de reglementare din domeniul feroviar sd elaboreze si s3 pund in
aplicare, in cooperare cu pirtile interesate relevante, cadre europene si orientiri. In urma unei evaludri a elaboririi si
a punerii in aplicare a cadrelor europene si in cazul in care aplicarea voluntard a orientdrilor sectoriale nu atinge
nivelul necesar de coerentd in materie de reglementare, Comisia ar trebui sd dispund de mijloacele necesare pentru a
aborda aceste deficiente de reglementare prin acte de punere in aplicare sau acte delegate, dupd caz.
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(26)  Pentru a asigura un proces armonios de gestionare a capacitdtilor si a traficului pentru serviciile de transport feroviar
international, pentru a reduce la minimum anulirile capacititilor alocate si intreruperile operatiunilor feroviare
cauzate de perturbdri ale regelei feroviare si pentru a tine seama de evolutiile practicilor administratorilor de
infrastructurd si de utilizarea unor metode noi de alocare a capacitdtilor si a unor tehnologii noi ale informatiei si
comunicatiilor, Comisiei ar trebui sa 1i fie delegatd competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din
tratat. Aceste competente ar trebui si vizeze livrabilele care rezultd din planificarea strategicd a capacitatilor de
infrastructurd; calendarul pentru planificarea strategicd a capacitatilor si procesul de alocare a capacititilor;
termenele pentru modificarea capacititilor alocate si construirea de solutii alternative pentru solicitanti; calendarul
pentru coordonarea, consultarea si publicarea restrictiilor de capacitate ca urmare a unor lucrdri de infrastructurd;
definirea infrastructurii foarte utilizate si saturate, precum si procedurile si metodele de calcul al gradului de
utilizare a capacititii; criteriile de identificare si de declarare a perturbirilor retelei; informatiile care trebuie
furnizate pdrtilor interesate operationale §i domeniile in care administratorii de infrastructurd ar trebui si se
coordoneze si modalititile specifice pentru aceastd coordonare. Este deosebit de important ca, in cursul lucrarilor
sale pregdtitoare, Comisia sd organizeze consultiri adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultiri
sd se desfdsoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o
mai buni legiferare (*). In special, pentru a asigura participarea egald la pregitirea actelor delegate, Parlamentul
European si Consiliul ar trebui sd primeascd toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar
expertii acestor institutii ar trebui sd aibd acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei insdrcinate
cu pregitirea actelor delegate.

(27)  In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului regulament, Comisiei ar trebui
sd i se confere competente de executare pentru a introduce cerinte tehnice si operationale care si faciliteze buna
functionare a spatiului feroviar unic european in ceea ce priveste criteriile uniforme pentru cerintele stabilite de
administratorii de infrastructurd in ceea ce priveste solicitantii; proceduri, criterii si metodologii comune pentru
gestionarea capacititii reduse, pentru planificarea pentru situatii de urgentd si pentru alocarea capacititilor dupa
incheierea perioadei acoperite de graficul de circulatie; o abordare comuni in ceea ce priveste compensatiile platite
pentru modificirile capacititilor alocate; criterii si proceduri comune pentru reprogramare; definirea elementelor
tehnice ale unui sistem de monitorizare a performantei serviciilor de transport feroviar si serviciilor feroviare
conexe, printre care si metodologiile si cerintele in materie de date si revizuirea acestora. Respectivele competente ar
trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului ().

(28) Normele privind alocarea capacitdtilor previzute in Directiva 2012/34/UE se inlocuiesc cu cele previzute in
prezentul regulament. Prin urmare, in prezentul regulament ar trebui definite normele privind cooperarea dintre
administratorii de infrastructurd, normele privind cooperarea dintre organismele de reglementare din domeniul
feroviar, cerintele referitoare la elementele din documentul de referintd al retelei care descriu natura infrastructurii
feroviare aflate la dispozitia intreprinderilor feroviare, conditiile de acces la aceasta si principiile si criteriile de
alocare a capacitdtilor. Normele privind cooperarea si coordonarea, precum si elementele documentului de referintd
al retelei, care nu sunt legate de gestionarea capacititilor, ar trebui si rdimand in Directiva 2012/34/UE.

(29) Evaluarea ex post a Regulamentului (UE) nr. 913/2010 (") a concluzionat cd impactul regulamentului este prea redus
pentru a contribui la un transfer modal de la transportul rutier la cel feroviar. In plus, cooperarea dintre statele
membre si administratorii de infrastructurd in ceea ce priveste administrarea infrastructurii feroviare era incd
ineficace din perspectiva transfrontalierd. Evaluarea a ardtat, de asemenea, cd gestionarea separatd a capacitdtilor pe
coridoarele de transport feroviar de marfa si in restul retelei nu este eficientd. Pentru exploatarea capacitdtilor retelei
feroviare ar trebui sd se aplice un cadru de reglementare unic, care si consolideze dispozitiile conexe din
Directiva 2012/34|UE si din Regulamentul (UE) nr. 913/2010. Prin urmare, Regulamentul (UE) nr. 913/2010 si
dispozitiile Directivei 2012/34/UE referitoare la alocarea capacititilor ar trebui abrogate si inlocuite cu prezentul
regulament. Articolele pertinente din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 privind orientdrile Uniunii pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de transport ar trebui sd fie modificate in consecintd. [AM 26].

() JOL123,12.5.2016, p. 1.

(") Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si
principiilor generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitdrii competentelor de executare de citre
Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).

(') SWD(2021) 134 final din 2 iunie 2021.
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(29a) in mod similar, ar trebui asiguratd alinierea cu urmditoarele regulamente de punere in aplicare pentru normele de
alocare in infrastructurile de servicii [Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/2177] si pentru procedurile
si criteriile referitoare la acordurile-cadru [Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/545]. [AM 27].

(30) Pregitirea graficului de circulatie necesitd desfisurarea unor activititi pregtitoare in anii anteriori intrarii in vigoare
a graficului de circulatie respectiv. Prin urmare, tranzitia de la cadrul de reglementare instituit prin Directiva
2013{34f9E2012/34/UE si Regulamentul (UE) nr. 913/2010 la cel stabilit prin prezentul regulament implici faptul
cd pregdtirile pentru graficele de circulatie in temeiul noului cadru ar trebui sd inceapd in paralel cu aplicarea
normelor in temeiul cadrului actual. In consecintd, intr-o etapd de tranzitie trebuie si se aplice un regim dual, in
care activitdtile pregdtitoare necesare pentru un anumit grafic de circulatie ar trebui si respecte cadrul juridic
aplicabil graﬁculul de circulatie respectiv. Acordurile-cadru incheiate in temeiul cadrului actual ar trebui s poati fi

aplicate in continuare peﬁem—e—peﬁeada—de—&aﬂz-me—m—temﬁtﬂ—ﬁeultu—fegtmpana la sfarsitul contractului lor.
[AM 28].

(31) In temeiul noului cadru, activititile pregititoare ale unui grafic de circulatie ar trebui s inceapd cu publicarea unei
strategii privind capacitatea cu cinci ani inainte de intrarea in vigoare a graficului de circulatie respectiv. In interesul
unei aplicdri timpurii a noului cadru de reglementare si tinind seama de lucririle pregititoare intreprinse deja de
sector, calendarul activitdtilor care conduc la stabilirea primelor doud grafice de circulatie ar putea fi redus la 38 de
luni prin scurtarea etapei strategiei privind capacitatea. In consecintd, primul grafic de circulatie care intrd sub
incidenta noului cadru de reglementare ar trebui si fie graficul de circulatie care incepe la data de [9 decembrie
2029]. Toate pdrtile interesate ar trebui sd inceapd fard intarziere pregdtirile necesare pentru a se conforma noului
cadru, O datd de aplicare anterioard ar putea fi luatd in considerare de citre statele membre care sunt in masurd
sd demonstreze cd au parcurs toate etapele necesare inainte de data adoptdrii regulamentului. [AM 29],

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL

DISPOZITII GENERALE

Articolul 1

Obiect si domeniu de aplicare

(1)  Prezentul regulament stabileste principiile, normele si procedurile aplicabile gestiondrii capacitdtilor de
infrastructurd feroviard si coordondrii cu infrastructurile de servicii, gestiondrii traficului, gestiondrii crizelor si
managementului performantei serviciilor de transport feroviar intern si international. Acesta stabileste, de asemenea,
norme privind o retea europeand de coordonare intre administratorii de infrastructurd si cu alte parti interesate relevante si
privind supravegherea gestiondrii capacititilor si a traficului.

(1a) Prezentul regulament stabileste, de asemenea, norme si proceduri pentru punerea in aplicare a unui sistem
european digital integrat de gestionare a traficului feroviar. [AM 30]

(2)  Prezentul regulament se aplicd sistemului feroviar al Uniunii definit la articolul 2 alineatul (1) din Directiva
(UE) 2016/797, utilizdrii infrastructurii feroviare pentru servicii de transport feroviar intern si international mentionate la
articolul 1 alineatul (2) din Directiva 2012/34/UE, inclusiv a infrastructurilor de servicii, astfel cum sunt definite la
articolul 3 punctul 11 din aceeasi directivd. [AM 31]

(3)  Capitolele II-V din prezentul regulament nu se aplici infrastructurii feroviare sau serviciilor de transport feroviar care
sunt excluse de la aplicarea capitolului IV din Directiva 2012/34/UE in conformitate cu articolul 2 alineatele (3), (3a), (4),
(8), (8a), (9) si (10) din directiva respectiva in perioada de valabilitate a excluderilor relevante. [AM 32]

(4)  Prezentul regulament nu se aplicd Ciprului si Maltei, atat timp cat pe teritoriile acestora nu existd un sistem feroviar.
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Articolul 2
Responsabilititi si principii generale

(1)  Fdrd a se aduce atingere articolului 7c din Directiva 2012/34/UE, administratorii de infrastructurd sunt responsabili
de gestionarea capacititilor de infrastructurd feroviard si de gestionarea traficului feroviar.

In toate dispozitiile din prezentul regulament referitoare la alocarea capacititilor de infrastructura feroviard, trimiterile la un
administrator de infrastructurd se interpreteazd ca trimiteri la organismul de alocare mentionat la articolul 7a alineatul (3)
din Directiva 2012/34/UE.

(2)  Pentru a facilita asigurarea unei gestiondri eficiente si eficace a capacitatilor de infrastructurd feroviard i a traficului
feroviar in interiorul Uniunii, administratorii de infrastructurd coopereazi in cadrul Retelei Europene a Administratorilor
de Infrastructurd (,ENIM") mentionatd la articolul 7f din Directiva 2012/34/UE si in conformitate cu dispozitiile
prezentului regulament privind cooperarea.

(3)  In indeplinirea responsabilititilor care le revin in conformitate cu alineatele (1) si (2), administratorii de
infrastructurd:

(@)  utilizeazd optim si efeetiveficace capacititile de infrastructurd disponibile, astfel cum se prevede la articolul 26 din
Directiva 2012/34/UE, cu scopul de a creste ponderea transportului feroviar, atdt pentru cildtori, cdt si pentru
mdrfuri, in conformitate cu obiectivele climatice ale Uniunii; [AM 33]

(b)  maximizeazd valoarea pentru societate a serviciilor de transport feroviar facilitate de infrastructura feroviard din
punct de vedere social, economic si al mediului;

()  asigurd gestionarea nediscriminatorie a capacitdtilor de infrastructurd i accesul transparent la acestea, inclusiv in
timpul lucrdrilor, in vederea sprijinirii concurentei loiale;

(d) faciliteazd un trafic feroviar neintrerupt si punctual in mai multe retele si peste granite, prin depunerea de eforturi
pentru eliminarea blocajelor si a obstacolelor operationale; [AM 34]

(e)  asigurd transparenta cu privire la starea si disponibilitatea capacititilor de infrastructurd feroviar;

()  examineazd si imbundtitesc performanta serviciilor de infrastructurd feroviard si de transport feroviar, in stransd
cooperare cu operatorii din sectorul feroviar, inclusiv infrastructurile de servicii care sunt direct implicate intr-un
serviciu feroviar; [AM 35]

(e)  contribuie la implementarea si dezvoltarea spatiului feroviar unic european, indeosebi prin norme si standarde
tehnice si operationale europene comune, ceringe europene comune pentru echipamentele tehnice si o certificare
europeand comund a personalului. [AM 36]

Articolul 3

Impartialitatea administratorului de infrastructurd in ceea ce priveste gestionarea traficului si a capacititilor, inclusiv
planificarea intretinerii

(1)  Administratorii de infrastructurd indeplinesc functiile de gestionare a traficului si a capacititilor, inclusiv planificarea
intretinerii, intr-un mod transparent si nediscriminatoriu, iar persoanele responsabile cu luarea deciziilor cu privire la aceste
functii nu trebuie si fie afectate de niciun conflict de interese.

(2)  In ceea ce priveste gestionarea traficului, administratorii de infrastructurd se asigurd ca intreprinderile feroviare au
acces deplin si in timp util la informatiile relevante in cazul unor perturbiri care le afecteazd. in cazul in care
administratorul de infrastructurd acordd acces suplimentar la procesul de gestionare a traficului, acesta este acordat
intreprinderilor feroviare vizate intr-un mod transparent si nediscriminatoriu.

(3)  In ceea ce priveste gestionarea capacitatilor si planificarea pe termen lung a lucrarilor majore de intretinere, reinnoire
si modernizare a infrastructurii feroviare, administratorul de infrastructurd consulti solicitantii, astfel cum sunt definiti la
articolul 3 punctul 19 din Directiva 2012/34/UE, in conformitate cu prezentul regulament si tine seama in cea mai mare
mdsurd posibild de preocupirile exprimate.
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Articolul 4

Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplicd definitiile de la articolul 3 din Directiva 2012/34/UE.

De asemenea, se aplicd urmdtoarele definitii:

1.

2a.

10.

11.

9

Jfortd majord” inseamna orice eveniment sau situatie imprevizibild, inevitabild sau exceptionald, sau-neobisnuitd
independentd de vointa administratorului de infrastructurd sa, a intreprinderii feroviare sau a solicitantului, care
nu poate fi evitatd-sat depdsitd prin previziune si dlhgenta rezonabild, care nu poate fi solutionatd prin misuri care,
din punct de vedere tehnic, financiar sau economic, sunt in mod rezonabil posibile pentriracestafaceastaeares-a,
inclusiv redirectionarea transfrontalierd; acest eveniment trebuie sd se fi produs efectiv si peatefiverificatitrebuie
sd fie vertﬁcabtl in mod obiectiv si care face imposibild indeplinirea de citre administratorul infrastructurii,
temporar sau permanent, a obligatiilor sale in conformitate cu prezentul regulament sau cu Directiva 2012/34/UE
sau de cdtre intreprinderea feroviard a obligatiilor sale contractuale fatd de unul sau mai multi administratori de
infrastructurd; [AM 37]

Linteroperabilitate” inseamnd interoperabilitate in sensul definitiei previzute la articolul 2 punctul 2 din Directiva
(UE) 2016797 a Parlamentului European si a Consiliului (**);

»solicitant” inseamnd o intreprindere feroviard sau o grupare internationald formatd din intreprinderi feroviare
sau din alte persoane sau entitdti juridice, de exemplu autoritdtile competente definite la articolul 2 litera (b) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului (%) si expeditorii, agentii de
expeditie si operatorii de transport combinat, care doresc sd obtind capacititi de infrastructurd in interes de
serviciu public sau in interes comercial; [AM 38]

,parte interesatd operationald” inseamni un solicitant, o intreprindere—feroviariasociere de solicitanti, un
administrator de infrastructurd, un operator deal unei infrastructuri de servicii detranspertfereviar, un furnizor de
servicii feroviare conexe si orice altd entitate direct implicati in operarea unui serviciu de transport feroviar;

[AM 39]

,coordonator european” inseamnd coordonatorul mentionat la articolul 51 din Regulamentul [... noul Regulament
TEN-T];

,acord-cadru” inseamnd un acord general obligatoriu din punct de vedere juridic, incheiat in temeiul dreptului
public sau privat, care stabileste drepturile si obligatiile unui solicitant si ale administratorului de infrastructurd cu
privire la capacitatile de infrastructurd care trebuie alocate si la tarifarea care se aplicd pe o duratd care depaseste o
singurd perioadi de valabilitate a graficului de circulatie;

,alocare simultand a capacititilor” inseamnd un proces prin care administratorii de infrastructura aloci capacitdti de
infrastructurd feroviard ca rdspuns la un set de cereri de capacitate primite pand la o anumitd datd-limitd si prin
coordonarea acestor cereri pentru a asigura cea mai bund utilizare a infrastructurii si cea mai stransd concordantd
cu cererile;

Lprimul sosit, primul servit” inseamnd un principiu de alocare a capacitdtilor de infrastructurd feroviard conform
cdruia prioritatea in procesul de alocare este acordatd in ordinea cronologicd a cererilor de capacitate;

Jtrasd” inseamnd capacitatea de infrastructurd necesard pentru a permite circulatia unui tren intre doud puncte ale
retelei in cursul unei perioade determinate, care este descrisd ca o rutd exactd cu orarul trenului respectiv, incluzand
punctul de plecare si punctul de destinatie, ora si ziua de intrare, ora si ziua de iesire, precum si orice punct de oprire
si orele de plecare aferente;

,specificatie de capacitate” inseamnd un drept de capacitate care precizeazd caracteristicile comerciale si
operationale ale capacititilor de infrastructurd relevante pentru solicitantul in cauzd si care oferd administratorului
de infrastructurd suficiente informatii pentru pregdtirea de trase specifice care respectd aceste caracteristici;

yserviciu de transport feroviar multi-retea” inseamnd un serviciu de transport feroviar de marfd sau de calitori,
intern sau international, care este operat in doud sau mai multe retele gestionate de administratori de infrastructurd
diferiti. Se poate realiza introducerea sifsau scoaterea de vagoane din compunerea trenului, iar diferitele segmente
pot avea puncte de plecare sau de destinatie diferite, cu conditia ca toate vagoanele de marfd sau de cilitori sd
treacd in cel putin o retea exploatatd de un administrator de infrastructura diferit;

) . y : . ; . . it furni { serviciu
drept de capacitate multi-retea” inseamna totalitatea drepturilor de capacitate care permit furnizarea unui servici
de transport feroviar multi-retea;

(") Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in

Uniunea Europeand (JO L 138, 26.5.2016, p. 44).

(" Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de

transport feroviar si rutier de calitori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului (JO L 315,
3.12.2007, p. 1).
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12.  ,impdrtirea capacitdtilor de infrastructurd” inseamna atribuirea unor cote din capacitatea disponibild totald a unui
element de infrastructurd diferitelor tipuri de servicii de transport feroviar si restrictiilor de capacitate ca urmare a
lucrdrilor de infrastructur;

13.  ,grafic de circulatie” inseamnd datele actualizate in permanentd care definesc toate deplasdrile planificate ale
trenurilor si ale materialului rulant care vor avea loc pe infrastructura relevantd, exprimate prin drepturile de
capacitate alocate, pe parcursul unei perioade de valabilitate a graficului de circulatie;

14.  ,perioadd de valabilitate a graficului de circulatie” inseamnd perioada in care este valabil un anumit grafic de
circulatie;
15.  lucrdri de infrastructurd” inseamnd interventii asupra infrastructurii feroviare in scopul dezvoltdrii, intretinerii,

reinnoirii $i modernizdrii infrastructurii feroviare, astfel cum sunt definite la articolul 3 punctele 2a, 2¢c, 2d si 2e
din Directiva 2012/34/UE;

16.  ,organism de reglementare” inseamnd organismul de reglementare mentionat la articolul 55 din
Directiva 2012/34/UE;

17.  ,incident” inseamnd orice eveniment sau serie de evenimente care au aceeasi origine si care cauzeazd perturbari ale
traficului feroviar,;

17a.  ,trase sistematice” inseamnd trase care se bazeazd pe articolele 11 si 20 din prezentul regulament, planificate in
prealabil, dupd un program regulat, pe perioada de valabilitate a unui grafic de circulatie. [AM 40]

CAPITOLUL II

GESTIONAREA CAPACITATILOR DE INFRASTRUCTURA

SECTIUNEA 1

Principii generale pentru gestionarea capacitdtilor de infrastructurd

Articolul 5

Gestionarea capacitatilor

(1)  Administratorii de infrastructurd gestioneazi capacititile de infrastructurd feroviara printr-un proces de planificare si
alocare care cuprinde trei etape:

(@)  planificarea strategicd a capacitdtilor, astfel cum se mentioneaza in sectiunea 2;
(b)  programarea si alocarea capacititilor de infrastructurd, astfel cum se mentioneazi in sectiunea 3;

(c)  adaptarea si reprogramarea capacitdtilor alocate, astfel cum se mentioneaza in sectiunea 4.

(2)  In plus fatd de continutul previzut in anexa IV la Directiva 2012/34/UE, administratorii de infrastructurd includ in
documentul de referintd al retelei mentionat la articolul 27 din directiva respectivd o sectiune privind infrastructura pusi la
dispozitia intreprinderilor feroviare; o sectiune privind gestionarea capacitatilor; o sectiune privind operatiunile, inclusiv
gestionarea traficului, gestionarea perturbarilor si gestionarea crizelor si o sectiune privind managementul performantei, in
conformitate cu anexa IV.

(3)  Procesul decizional privind gestionarea capacititilor mentionat la alineatul (1), care include atit definirea, cat si
evaluarea disponibilitdtii si alocarea drepturilor de capacitate, reprezintd o functie esentiali a administratorului de
infrastructurd in sensul articolului 3 punctul 2f din Directiva 2012/34 UE. Procesului respectiv i se aplicd dispozitiile
privind functiile esentiale prevdzute in directiva mentionata.

Articolul 6

Cadrul european de gestionare a capacitatilor

(1)  Administratorii de infrastructurd depun eforturi pentru a respecta principiile si procedurile comune de gestionare a
capacititilor de infrastructurd feroviard. In acest scop, ENIM elaboreazd si adoptd, prin consultare cu ERP, un ,cadru
european de gestionare a capacitdtilor” in conformitate cu dispozitiile capitolului I pani la data-de... [12 luni de la intrarea
in vigoare a prezentului regulament]. [AM 41]
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(2)  Cadrul european de gestionare a capacitdtilor defineste principii si proceduri comune de gestionare a capacitatilor de
infrastructurd feroviard si de coordonare intre administratorii de infrastructurd, intreprinderile feroviare si alti solicitanti,
operatorii de infrastructuri de servicii de transport feroviar si alte parti interesate operationale.

(3)  Cadrul european de gestionare a capacitdtilor include cel putin elementele enumerate in anexa III si este actualizat
atunci cind este necesar pentru a tine seama de experienta administratorilor de infrastructurd, a intreprinderilor feroviare
si a celorlalti solicitanti si pe baza activititilor ENIM.

(4)  Administratorii de infrastructurd tin seama in cea mai mare masurd de cadrul european de gestionare a capacititilor
atunci cind elaboreazd documentul de referinta al retelei mentionat la articolul 27 din Directiva 2012/34/UE, in special
continutul specificat in anexa IV la prezentul regulament. Acestia expliedjustificd in documentul de referintd al retelei
motivul oricdrei abateri de la principiile si procedurile comune stabilite in cadrul european de gestionare a capacititilor.
Abaterile sunt permise numai in cazuri exceptionale si fac obiectul aprobdrii de citre organismul national de
reglementare in domeniul feroviar. [AM 42]

(4a) Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 71, pentru a stabili principiile si
procedurile comune de gestionare a capacitatilor de infrastructurd feroviard si pentru a modifica alineatul (2) din
prezentul articol. Actele delegate respective se adoptd pand la... [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament]. [AM 43]

Articolul 7
Solicitantii

(1)  Solicitantii depun cereri de capacititi de infrastructurd. Pentru a utiliza aceste capacititi de infrastructurd, solicitantii
care nu sunt o intreprindere feroviard desemneazi o intreprindere feroviard pentru a incheia un acord cu administratorul
de infrastructurd in conformitate cu articolul 28 din Directiva 2012/34 UE. Acest lucru nu aduce atingere dreptului
solicitantilor de a incheia acorduri-cadru cu administratorii de infrastructurd in temeiul articolului 31 din prezentul
regulament. [AM 44]

(2)  Administratorul de infrastructurd peate impune anumite cerinte solicitantilor in vederea asiguririi incasarilor
previzionate si a utilizarii viitoare a infrastructurii. Respectivele cerinte trebuie sd fie corespunzitoare, transparente si
nediscriminatorii. Ele sunt specificate in documentul de referintd al retelei mentionat la punctul 32 litera {b}(c) din anexa
IV. Cerintele pot include doar prevederea unei garantii financiare care nu trebuie sd depiseascd un nivel corespunzitor,
proportional cu nivelul de activitate prevazut al solicitantului, i garantarea capacititii acestuia de a pregiti oferte
conforme pentru obtinerea unor capacitdti de infrastructurd. [AM 45]

(3)  Comisia peate-adoptaadoptd, pand la... [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament], acte de
punere in aplicare care si stabileascd detaliile criteriilor care trebuie indeplinite in vederea aplicarii alineatului (2) si pentru
a modifica alineatul (2). Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 72 alineatul (3). [AM 46]

Articolul 8

Gestionarea capacitdtilor de infrastructurd reduse

(1)  Administratorii de infrastructurd se asigurd ci capacititile de infrastructurd reduse sunt gestionate in conformitate cu
principiile previzute la articolul 26 din Directiva 2012/34/UE si la articolul 2 din prezentul regulament in toate etapele
procesului de gestionare a capacitdtilor mentionat la articolul 5.

(2)  Atunci cand iau decizii cu privire la capacititile reduse, administratorii de infrastructurd iau in considerare orientarile
strategice privind utilizarea capacitdtilor de infrastructurd furnizate de statele membre in conformitate cu articolul 11
alineatul (3).

Fird a se aduce atingere normelor privind ajutoarele de stat, statele membre potacordd, dupi caz, si-acorde compensatii
administratorului de infrastructurd pentru pierderile financiare determinate exclusiv de necesitatea de a respecta orientarile
strategice privind utilizarea capacititilor de infrastructurd feroviard. [AM 47]

(3)  Administratorii de infrastructurd planificd si alocd capacitdtile reduse in cea mai mare mdsurd posibild prin
intermediul mecanismului de solutionare consensuald a conflictelor mentionat la articolul 36, care implicd solicitantii in
cauzd si are ca rezultat solutii consensuale pentru necesitdtile si cererile de capacitate contradictorii.
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(4)  In cazul in care mecanismul mentionat la alineatul (3) nu conduce la o solutionare satisficdtoare a necesitatilor si
cererilor de capacitate contradictorii, administratorii de infrastructurd gestioneazd capacititile reduse sau solutioneazi
conflictele prin proceduri obiective, transparente si nediscriminatorii.

Procedurile respective evalueaza optiunile alternative pentru utilizarea capacitatilor de infrastructurd pe baza urmatoarelor
criterii socioeconomice si de mediu, sub rezerva disponibilititii datelor standardizate, puse la dispozitie de solicitanti
administratorilor de infrastructurd. Printre aceste criterii se numdrd: [AM 48]

(a) costurile de functionare ale operatorilor de servicii de transport feroviar si impactul acestora asupra preturilor
pentru clientii serviciilor de transport feroviar;

(b) costurile raportate la timp ale clientilor serviciilor de transport feroviar;

() conectivitatea si accesibilitatea, atdt ca efect de retea asupra intregii retele, cdt si asupra segmentelor de retea,
pentru persoanele si regiunile pﬁfﬁ'ﬁaﬂe}ef—&—l‘ﬁgttlﬂ'ﬂﬁf deservite de serviciile de transport feroviar; [AM 49]

(d) emisiile de gaze cu efect de serd, poluantii atmosferici locali, zgomotul si alte costuri externe ale serviciilor de
transport feroviar si ale alternativelor posibile la acestea;

(e) implicatiile in materie de sigurantd si sdndtate publicd ale serviciilor de transport feroviar si ale alternativelor
posibile la acestea.;

(ea) efectele transferului modal citre transportul feroviar. [AM 50]

(5)  ENIMV, in consultare cu ERP, pregiteste si adoptd procedurile mentionate la alineatul (4) si le include in cadrul
UEeuropean de gestionare a capacitdtilor mentionat la articolul 6. Procedurile cuprind urmitoarele etape: [AM 51]

(a) proiectarea unor scenarii alternative de impdrtire a capacitdtilor disponibile pentru diferite-tiptrifiecare tip diferit
de servicii de transport feroviar care solicitd aceeasi capacitate, implicind, acolo unde este posibil, furnizarea de
capacititi alternative pe alte rute sau orare alternative cu caracteristici comparabile, atdt pentru serviciile interne,
cit si pentru serviciile transfrontaliere; [AM 52]

(aa) proiectarea unor scenarii alternative pentru a aborda conflictele de capacitate dintre doud solicitdri care nu sunt
coerente cu planificarea strategicd a capacititilor; [AM 53]

(b) evaluarea si clasificarea scenariilor pe baza unor metodologii obiective si transparente, tinind seama de criteriile
socioeconomice si de mediu stabilite la alineatul (4);

(©) selectarea scenariului cel mai bine clasat pe baza evaludrii mentionate la litera (b) si modificarea in consecintd a
definitiei modelului de capacitate i a planului de furnizare a capacitdtilor.

(6)  ENIM, in consultantd cu ERP, elaboreazi metodologiile mentionate la prezentul articol alineatul (5) litera (b).
Parametrii acestor metodologii trebuie sd permitd luarea in considerare a circumstantelor locale sau nationale pe baza unor
abordari acceptate si a unor dovezi empirice. ENIM include metodologiile respective in cadrul european de gestionare a
capacititilor mentionat la articolul 6. [AM 54]

(7)  Tinand seama de experienta acumulati in ceea ce priveste elaborarea si punerea in aplicare a cadrului mentionat la
alineatul (6), Comisia £ este imputernicitd sd adopte acte delegate in concordantd cu
articolul 71 care si stabileascd procedurile specifice, datele standardizate care reflect diferitele segmente de piatzi pentru
criteriile si metodologiile speeificestandardizate care trebuie aplicate pentru gestionarea capacititilor reduse si sd modifice
almeatul (6) al prezentulut arttcol Actele delegate respectwe—Respeefrve}e—aete—de—ptrﬂefe—m—apﬁeare se adoptd in

2 : 2 alines pind la... [24 de luni de la intrarea in
vigoare a prezentulut regulament] Acestea sunt mcluse in cadrul european de gestionare a capacititilor. [AM 55]

Articolul 9

Informare privind capacitatile de infrastructurd

(1)  Administratorii de infrastructurd furnizeaza pirtilor interesate, in special solicitantilor, solicitantilor potentiali si
organismelor de reglementare, informatii exacte i actualizate cu privire la disponibilitatea capacititilor de infrastructurd
pe parcursul intregului proces de gestionare a capacitdtilor, inclusiv in etapa de planificare strategici mentionatd in
sectiunea 2, in cursul proceselor de programare si alocare previzute in sectiunea 3 si ori de céte ori apar modificiri ale
capacitdtilor alocate, astfel cum se mentioneazd in sectiunea 4, in functie de disponibilitatea strategiei de capacitate, a
modelului de capacitate i a planului de furnizare a capacitdtii publicate. [AM 56]

Administratorii de infrastructurd publici fird intarziere orice actualizare a planului de furnizare a capacititilor mentionat la
articolul 18 si a graficului de circulatie mentionat la articolul 30.
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(2)  Administratorii de infrastructurd publicd informatiile mentionate la alineatul (1) in conformitate cu articolul 62
alineatul (5) si contribuie la elaborarea specificatiilor relevante in conformitate cu articolul 62 alineatul (3).

(3)  La cererea solicitantilor, administratorii de infrastructurd furnizeazd informatiile mentionate la prezentul articol
alineatul (1) pe baza specificatiilor concrete ale necesititilor comerciale si operationale (,evaludri ale fezabilitatii”). Pentru
serviciile transfrontaliere, administratorii de infrastructurd primesc si raspund la astfel de cereri intr-un singur loc si
printr-o singurd operatiune sau prin intermediul unei interfete unice create in conformitate cu articolul 27 alineatul (4).
[AM 57]

Articolul 10

Restrictii de capacitate ca urmare a lucrdrilor de infrastructurd si a infrastructurii degradate

(1)  Fard a se aduce atingere articolelor 7, 7c si 7e din Directiva 2012/34/UE, administratorii de infrastructurd planificd
lucrarile de infrastructurd in conformitate cu planul de afaceri si cu programele de investitii si financiare mentionate la
articolul 8 alineatul (3) din Directiva 2012/34/UE. In cazul in care modificirile aduse acestor programe dupa adoptarea
planului de afaceri afecteazd sau sunt susceptibile s afecteze planificarea lucrarilor de infrastructurd, administratorul de
infrastructurd furnizeazd o prezentare a modificdrilor respective si a impactului probabil al acestora in documentul de
referintd al regelei. Statul membru asigurd administratorului infrastructurii o finantare multianuald stabild si in timp
util pentru intretinerea, reinnoirea si construirea de noi infrastructuri feroviare pe parcursul unei perioade de cel putin
cinci ani, prin intermediul acordului multianual privind performanta, pentru a sprijini administratorii de
infrastructurd sd prevind degradarea infrastructurii feroviare si sd reducd la minimum impactul asupra posibilelor
restrictii de capacitate. Bugetul anual pus la dispozitia administratorilor de infrastructurd este transparent pentru
administratorul de infrastructurd si alocat in mod fiabil. [AM 58]

(2)  Atunci cind planificd lucrdrile de infrastructurd, administratorul de infrastructurd actioneazi in conformitate cu
articolul 2 alineatul (3) si cu articolul 3.

In special, administratorul de infrastructurd ia in considerare in mod echilibrat impactul lucririlor de infrastructurd asupra
propriei gestiondri a activelor si a propriei situatii financiare, precum si impactul operational si financiar asupra tuturor
solicitantilor vizati.

Finantarea multianuald furnizatd de statul membru administratorului infrastructurii urmdreste atingerea acestui
echilibru. Informatiile necesare pentru ca administratorul de infrastructurd si respecte aceastd dispozitie sunt
furnizate de solicitanti in timp util. [AM 59 si 60]

(3)  Administratorii de infrastructurd se consultd cu solicitantii cu privire la lucrdrile de infrastructurd in contextul
mecanismelor de coordonare mentionate la articolul 7e din Directiva 2642{34{€E2012 /34 /UE si, in ceea ce priveste
serviciile de transport feroviar transfrontalier, in conformitate cu articolul 54 din prezentul regulament. [AM 61]

(4)  Administratorul de infrastructurd planificd, informeazd §i se consultd cu solicitantii cu privire la restrictiile de
capacitate ca urmare a lucrdrilor de infrastructurd cu suficient timp inainte, avind in vedere impactul estimat asupra
intreprinderilor feroviare. In acest scop, administratorii de infrastructurd respectd calendarul previzut in sectiunea 3 din
anexa [.

In ceea ce priveste restrictiile de capacitate cu un impact major asupra capacititii disponibile pentru solicitanti, solicitantii
pot cere administratorului de infrastructurd sd furnizeze o planificare alternativd pentru restrictia de capacitate respectivd
in vederea identificdrii si selectdrii unei optiuni care sa tind seama de impactul asupra solicitantilor si a administratorilor de
infrastructurd intr-un mod echilibrat. Administratorul de infrastructurd furnizeaza solicitantilor respectivi o planificare
orientativd a capacitdtilor alternative disponibile in timpul restrictiei de capacitate.

Planificarea orientativd vizeaza atat linia afectatd, cat si liniile alternative si se reflectd in modelul de capacitate mentionat la
articolul 17 si in planul de furnizare a capacitdtilor mentionat la articolul 18.

(5)  Administratorii de infrastructurd iau in considerare i atenueazd impactul lucrdrilor de infrastructurd asupra
traficului transfrontalier. Administratorii de infrastructurd coordoneazd, in conformitate cu articolul 53, toate lucrarile de
infrastructurd la liniile mentionate la articolul 53 alineatul (3) si orice alte lucriri de infrastructurd cu impact
transfrontalier semnificativ.

Coordonarea abordeazi in special optimizarea programdrii lucririlor de infrastructurd si furnizarea de capacitdti alternative
pe linia afectatd si pe rutele alternative, tindnd seama de nevoile operationale, de infrastructurd si comerciale ale selieitanti-
lerdiferitilor solicitanti. [AM 62]
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Structura de guvernantd a transportului feroviar de marfd trimite administratorilor de infrastructurd respectivi o
recomandare referitoare la coordonarea lucrdrilor cu trei luni inainte de perioada definitd la alineatul (4). [AM 63]

(6)  Reducerea capacitdtii sau a performantei infrastructurii sub valorile de proiectare ca urmare a degraddrii activelor,
cum ar fi reducerea vitezei permise sau a sarcinii pe osie, sunt, de asemenea, considerate restrictii de capacitate. Acestor
restrictii li se aplicd obligatiile de informare previzute la articolul 9.

(7)  Administratorii de infrastructurd publicd informatii §i se consulti cu solicitantii, cat mai curand posibil, cu privire la
restrictiile temporare de capacitate planificate, la impactul acestora asupra capacitdtilor disponibile in scopuri comerciale si
asupra capacitatilor alternative.

(8)  Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71 pentru a modifica sectiunea 3 din
anexa I in vederea reducerii impactului restrictiilor de capacitate ca urmare a lucririlor de infrastructurd asupra traficului
feroviar, tinand seama, in acelasi timp, de considerentele de planificare, operationale, tehnice si comerciale ale partilor
interesate in cauzd.

SECTIUNEA 2

PLANIFICAREA STRATEGICA A CAPACITATILOR

Articolul 11

Planificarea strategici a capacititilor
(1)  Planificarea strategici a capacititilor include toate activitdtile previzute la articolele 12-25.

(2)  Planificarea strategicd a capacititilor are ca rezultat urmdtoarea succesiune de documente de planificare care oferd
din ce in ce mai multe detalii cu privire la capacititile disponibile:

(@)  strategia privind capacitatea mentionatd la articolul 16;
(b)  modelul de capacitate mentionat la articolul 17;

()  planul de furnizare a capacititilor mentionat la articolul 18.

Continutul si calendarul pentru pregitirea acestor livrabile sunt prezentate in sectiunile 1 si 2 din anexa 1. Intregul continut
este pus la dispozitie de citre administratorul de infrastructurd in limba oficiald a statului membru i in limba englezd.
[AM 64]

Administratorii de infrastructurd adoptd documentele de planificare ca bazd pentru urmdtoarea etapd a procesului de
planificare.

Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71 pentru a modifica sectiunile 1 si 2 din
anexa I, pentru a asigura un proces eficient de planificare strategicd si pentru a reflecta preocupdrile operationale ale
administratorilor de infrastructurd si ale solicitantilor, tinind seama de o recomandare a ERA si de experienta ENIM, a
administratorilor de infrastructurd, a solicitantilor si a altor parti interesate operationale, a organismelor de reglementare si
a ENRBENRRB in ceea ce priveste punerea in aplicare a prezentei sectiuni. [AM 65]

(3)  Sub rezerva principiului independentei administrarii prevazut la articolul 4 din Directiva 2012/34/UE, statele
membre pot oferi administratorului de infrastructurd orientdri strategice pe baza strategiilor indicative de dezvoltare a
infrastructurii feroviare mentionate la articolul 8 alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE. Orientdrile sunt furnizate de
statele membre in timp util pentru a permite administratorilor de infrastructurd i partilor interesate operationale sd
respecte termenele stabilite in anexa I la prezentul regulament. Aceste orientdri pot viza/contine in special: [AM 66]

(a)  obiectivele generale ale politicii feroviare nationale relevante pentru planificarea strategici a capacititilor in cadrul
domeniului de aplicare al prezentului regulament;

(b) o perspectivd asupra dezvoltirii infrastructurii feroviare, tinand seama de planurile, inclusiv de planurile strategice
pe termen lung privind infrastructura si strategiile relevante de la nivel national sau regional si de planurile de
lucru ale coridoarelor europene de transport mentionate la articolul 5354 din Regulamentul (UE) 2024/... al
Parlamentului European si al Consiliului (") [noul Regulament privind TEN-T]; [AM 67]

(") Regulamentul (UE) 2024/... al Parlamentului European si a Consiliului privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea retelei
transeuropene de transport, de modificare a Regulamentelor (UE) 2021/1153 si (UE) nr. 913/2010 si de abrogare a
Regulamentului (UE) nr. 1315/2013 (JO...).
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(c)  cerintele si orientdrile generale privind utilizarea capacititilor de infrastructurd feroviard, pe care administratorul de
infrastructurd le ia in considerare in cadrul planificdrii strategice a capacititilor, in special in legiturd cu
infrastructura foarte utilizatd si saturatd mentionata la articolul 21;

(d) o perspectivd asupra dezvoltdrii planificate a serviciilor de transport feroviar operate in temeiul obligatiilor de
serviciu public, tinind seama, acolo unde este necesar, de opiniile autoritatilor regionale sau locale implicate.

Statele membre se coordoneazi pentriraasigurafurnizarea in timp util a orientdrilor si asigurd coerenta intre orientdrile
strategice pe care le furnizeazd in conformitate cu prezentul alineat, in vederea sprijinirii dezvoltarii serviciilor de transport
feroviar international de cilitori si de marfi. Avdnd in vedere articolul 8 din Directiva 2012/34/UE, statele membre
asigurd alocarea in avans a resurselor financiare destinate administratorilor de infrastructurd pentru intretinerea
periodicd a infrastructurii si a resurselor financiare pentru dezvoltarea infrastructurii descrise in strategia de
capacitate mentionatd la articolul 16 din prezentul regulament. Statele membre isi coordoneazd planurile strategice pe
termen lung privind infrastructura si orarele, dezvoltarea infrastructurii lor pe baza acestor planuri si calendarele
implementarii lor. [AM 68]

(4)  Planificarea strategicd a capacitdtilor nu implici acordarea de drepturi de capacitate solicitantilor individuali in
conformitate cu articolul 26.

(4a) Tindnd seama de experientele legate de elaborarea si punerea in aplicare a orientdrilor strategice mentionate la
alineatul (3), Comisia poate adopta acte delegate, in conformitate cu articolul 71, in scopul stabilirii statutului juridic
specific, a modelului, a procedurilor, a criteriilor si a metodologiilor de aplicat pentru adoptarea orientdrilor strategice
nationale in vederea asigurdrii coerentei dintre aceste orientdri strategice emise de statul membru, necesare pentru a
sprijini dezvoltarea serviciilor de transport feroviar international de marfd si de cilitori. [AM 69]

Articolul 12

Cerinte generale pentru gestionarea strategicd a capacitdtilor

(1) Administratorii de infrastructurd iau in considerare intr-un mod echilibrat, echitabil si nediscriminatoriu toate
tipurile de servicii de transport feroviar pentru care pot primi cereri de capacitate, indiferent de volumul lor, de
dimensiunea pietei din aval, de stabilitatea dintre graficele de circulatie consecutive, de regularitatea sau frecventa dintr-o
anumitd perioadd de valabilitate a graficului de circulatie.

(2)  In cadrul planificirii strategice a capacitdtilor, in special in modelul de capacitate mentionat la articolul 17 si in
planul de furnizare a capacititilor mentionat la articolul 18, administratorii de infrastructurd diferentiazd cel putin
urmdtoarele tipuri de servicii de transport feroviar:

(@  servicii de transport de marf3;
(b)  servicii de transport interurban de cilatori (de lung parcurs);

(c)  servicii de transport urban si regional de célatori.

Daci este necesar, in lumina experientei dobandite in punerea in aplicare a prezentului regulament, ENIM, in cooperare cu
ERP, poate defini o listd mai detaliatd, care s facd o diferentiere suplimentard intre tipurile de servicii de transport feroviar.
Pentru a sprijini coerenta transfrontalierd a procesului de planificare strategicd, in cadrul european de gestionare a
capacititilor mentionat la articolul 6 se include o listd armonizati. [AM 70]

(3)  In cadrul planificirii strategice a capacitdtilor, in special in modelul de capacitate mentionat la articolul 17 si in
planul de furnizare a capacitatilor mentionat la articolul 18, administratorii de infrastructurd indica capacitdtile planificate
in prealabil adecvate pentru furnizarea de servicii de transport multi-retea.

(4)  Planificarea strategicd a capacititilor ia in considerare, de asemenea:

(a) structura observati si evolutiile cererii de capacitdti de infrastructurd, astfel cum au fost identificate prin alocarea
capacititilor in perioadele anterioare de valabilitate ale graficului de circulatie si prin monitorizarea pietei
mentionati la articolul 15 din Directiva 2012/34/UE;

(b) evolutia preconizatd a necesitdtilor de transport si a cererii rezultate de servicii de transport feroviar si de capacititi
de infrastructurd, astfel cum au fost identificate prin analiza mentionatd la articolul 15 din prezentul regulament;

(© nevoile de capacitate anuntate de pdrtile interesate operationale si contributia rezultatd din consultarea
solicitantilor actuali si potentiali in conformitate cu articolul 13; [AM 71]
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(d) dezvoltarea preconizatd sau planificatd a capacitdtilor de infrastructurd, in special astfel cum sunt identificate in
strategia indicativi de dezvoltare a infrastructurii feroviare mentionatd la articolul & alineatul (1) din
Directiva 2012/34/UE si in planul de afaceri al administratorului de infrastructurd mentionat la articolul 8 alineatul
(3) din Directiva 2012/34/UE;

(e) lucrdrile de infrastructurd planificate care se preconizeaza cd vor afecta reteaua;
(® caracteristicile diferitelor piete de transport feroviar, in special in ceea ce priveste:
(i) viteza;
(ii) frecventa;

(ili)  toleranta pentru abaterile de la trasa alocatd;

(ivy  posibilitatea de a redirectiona, de a reprograma sau de a inlocui serviciile cu alte moduri de transport in
cazul unor perturbiri ale retelei;

(v)  volatilitatea cererii de transport feroviar si, in consecintd, necesitatea de a planifica serviciile de transport
feroviar intr-un orizont de timp diferit.

(fa)  pe cit posibil, impactul socioeconomic si de mediu al utilizdrii capacitdtilor de infrastructurd. [AM 72]

(5)  Planificarea strategici a capacittilor reflectd capacititile alocate prin acorduri-cadru si prin planificarea continud.

(6)  Planificarea strategicd a capacitdtilor vizeazd hnifle-carefacpartedin—reteanaTEN-Tcentrald-si-dinreteataTEN-T
ali—exti iotate—ta—atti —si—i—anexa 2 +Fspatiul feroviar unic european.
inistreazs: [AM 73]

Planificarea strategicd a capacitatilor se efectueazi la un nivel suficient de detaliat pentru a permite planificarea capacititilor
pentru anumite tronsoane ale retelei. In acest scop, reteaua este reprezentatd de noduri si tronsoane care permit luarea in
considerare a caracteristicilor relevante ale cererii si ofertei de capacitate.

Aceste noduri si tronsoane se indicd in registrul de infrastructurd mentionat la articolul 49 din Directiva (UE) 2016/797.

(7)  Planificarea strategicd a capacitdtilor trebuie si acopere o perioadd de cel putin cinci ani. Administratorii de
infrastructurd pot prelungi perioada la mai mult de cinci ani, in special pentru a sprijini dezvoltarea infrastructurii in
cadrul strategiei indicative de dezvoltare a infrastructurii feroviare mentionate la articolul 8 alineatul (1) din
Directiva 2012/34/UE.

(8)  Administratorii de infrastructurd reexamineazd si actualizeazd periodic rezultatele planificirii strategice a
capacitdtilor, ludnd in considerare in special urmatoarele:

(@)  dezvoltarea infrastructurii feroviare;

(b)  modificdrile cererii de pe piatd pentru capacitdti de infrastructurd, tindnd cont de nevoile anuntate de solicitanti
pentru servicii noi sau modificate; [AM 74]

()  rezultatele proceselor de alocare stabilite in sectiunile 3 si 4 in perioadele anterioare de valabilitate ale graficului de
circulatie, inclusiv gradul de utilizare a capacitdtilor de infrastructurd de catre solicitanti;

(d)  informatiile obtinute ca urmare a gestiondrii traficului efectuate in conformitate cu capitolul II;
(e)  rezultatul gestiondrii perturbirilor si a crizelor efectuate in conformitate cu capitolul III;

()  rezultatele evaludrii performantei in conformitate cu capitolul IV.

(9)  Pdnd la...[12 luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament], ENIM elaboreazd orientiri care stabilesc
principii, proceduri si metodologii comune pentru planificarea strategic a capacitdtilor. Comisia include aceste orientdri
in cadrul european de gestionare a capacitdtilor mentionat la articolul 6 din prezentul regulament. Orientarile respective ar
trebui sd contind cel putin elementele enumerate in anexa III la prezentul regulament. Administratorii de infrastructura tin
seama in cea mai mare misurd de aceste orientdri in documentul de referintd al retelei mentionat la articolul 27 din
Directiva 2012/34/UE. Acestia explicd in documentul de referintd al retelei motivul oricidrei abateri de la principiile,
procedurile si metodologiile comune stabilite in orientdri. [AM 75]
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(9a) Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71 pentru a stabili principiile,
procedurile si metodologiile comune pentru planificarea strategicd a capacitdtii si pentru a modifica alineatul (9) din
prezentul articol. Actele delegate respective se adoptd piand la... [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament]. Acestea sunt incluse in cadrul european de gestionare a capacitdtilor. [AM 76]

Articolul 13

Consultarea cu pdrtile interesate cu privire la planificarea strategici a capacitdtilor

(1)  Administratorii de infrastructurd se consultd cu toate pdrtile interesate operationale cu privire la planificarea
strategicd a capacititilor in conformitate cu articolul 7e din Directiva 2012/34/UE.

(2)  Administratorii de infrastructurd se consulti cu toate partile interesate operationale care opereazd servicii de
transport feroviar multi-retea cu privire la planificarea strategicd a capacitdtilor pe tot parcursul etapei de gestionare
strategicd a capacitdtilor si cel putin in conformitate cu etapele principale stabilite in anexa I, in conformitate cu
articolele 53 si 54. [AM 77]

(2a) Administratorii de infrastructurd oferd solicitantilor posibilitatea de a-si anunta necesitdtile de capacitate
intr-un format structurat pe tot parcursul procesului de gestionare a capacitdtilor, pentru care ENIM precizeazd
calendare adecvate. Administratorii de infrastructurd depun toate eforturile pentru a integra necesitdtile anuntate de
solicitanti in documentele de planificare strategicd a capacitdtilor mentionate la articolul 11 alineatul (2). Dacd nu
sunt disponibile alternative pentru toate necesitdtile de capacitate anuntate, administratorii de infrastructurd depun
toate eforturile pentru a rezolva conflictele potentiale prin intermediul mecanismului de solutionare consensuali a
conflictelor mentionat la articolul 36. [AM 78]

(2b) Organismul de reglementare monitorizeazd activitdtile administratorului de infrastructurd in planificarea
strategicd a capacititilor in conformitate cu articolul 63. [AM 79]

Articolul 14

Coordonarea planificirii strategice a capacititilor intre administratorii de infrastructurd

(1)  Administratorii de infrastructurd isi coordoneazi activitdtile legate de planificarea strategicd a capacitdtilor in
conformitate cu articolul 53.

Coordonarea asigura in special:

(@)  coerenta planificdrii strategice a tuturor retelelor vizate, in special in ceea ce priveste strategia privind capacitatea,
modelul de capacitate si planul de furnizare a capacitdtilor, planificarea lucririlor de infrastructurd si planificarea
pentru situatii de urgent3;

(b)  luareain considerare in mod corespunzitor a necesititilor de capacitate pentru serviciile de transport feroviar multi-
retea in strategia privind capacitatea, in modelul de capacitate si in planul de furnizare a capacititilor;

() o examinare a performantei planificdrii strategice a capacititilor si a rezultatelor acesteia in conformitate cu
capitolul IV;

(d)  implicarea tuturor partilor interesate operationale si @ ERP, a organismelor de reglementare si a Retelei europene a
organismelor de reglementare in domeniul feroviar (,ENRRB”), a coordonatorilor europeni si, daci este necesar, a
autorititilor statelor membre i a altor parti interesate. [AM 80]

(2)  ENIM ia in considerare orice plangere relevantd din partea solicitantilor sau a solicitantilor potentiali cu privire la
documentele de planificare mentionate la articolul 11 alineatul (2) si solicitd informatii suplimentare de la entitdtile
implicate in coordonare in conformitate cu articolul 53 si de la partile interesate operationale consultate in conformitate
cu articolul 54, inainte de a adopta un aviz sau o recomandare pentru a imbundtdti coerenta respectivelor documente de
planificare. ENIM transmite ENRRB avizul siu cu privire la proiectele de documente de planificare sau informeazd ENRRB
cu privire la neadoptarea unui aviz. ENRRB actioneazi in conformitate cu articolul 65 alineatul (3).

(3)  Administratorii de infrastructurd iau in considerare orice recomandare adoptatd de ENIM in conformitate cu
alineatul (2). In cazul in care administratorii de infrastructurd nu respectd recomandarea, acestia explici motivele in
documentele de planificare. ENRRB monitorizeazd procesul de coordonare si punerea in aplicare a acestuia. ENRRB
informeazd Comisia cu privire la opiniile sale in ceea ce priveste necesitatea de a remedia eventualele deficiente ale
procesului de coordonare.
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(3a) Structura de guvernantd a transportului feroviar de marfd trimite administratorilor de infrastructurd respectivi o
recomandare referitoare la strategia coordonatd privind capacitatea cu trei luni inainte de perioada definitd la
articolul 10 alineatul (4). [AM 81]

Articolul 15

Analiza evolutiilor preconizate ale pietei transporturilor

(1)  Administratorii de infrastructurd si ENIM, in consultare cu ENRRB si ERP, monitorizeazi si analizeazd periodic
pietele transporturilor si aspectele multimodale relevante pentru transportul feroviar pentru a-si fundamenta strategia de
afaceri generald, gestionarea capacitdtilor si a situatiilor de urgentd, precum si deciziile de investitii. Administratorii de
infrastructurd comunicd rezultatele acestei analize altor parti interesate in scopuri similare, inclusiv coordonatorilor
europeni. [AM 82]

(2)  In sensul prezentului regulament, analiza pietei transporturilor mentionat la alineatul (1) contribuie in special la
planificarea strategica a capacitdtilor mentionati la articolul 11, la impdrtirea capacititilor de infrastructurd mentionatd la
articolul 25 si la alocarea capacititilor pe baza mecanismului formal de solutionare a conflictelor mentionat la articolul 37.

(3)  ENIM efectueaza un studiu al pietei europene a transporturilor care vizeaza transportul de cildtori §i de marfuri in
context multimodal cel tirziu pand la data de [31 decembrie 2028]. Studiul abordeazd in special:
(a) previziunile privind cererea de transport de caldtori si de marfuri pentru toate modurile de transport din Uniune;

(b) estimdrile privind potentialul de crestere a volumului transportului feroviar, atit de cdlitori, cit si de marfuri,
precum si conditiile necesare pentru realizarea cresterii respective;

(© dacd este posibil, o defalcare geograficd a fluxurilor de transport preconizate ca o contributie la planificarea
strategicd a capacitatilor.

(ca)  dacd este posibil, impactul efectelor prognozate ale schimbdrilor climatice atdt asupra infrastructurii, cit si
asupra serviciilor furnizate. [AM 83]

(4)  ENIM se consultd cu solicitantii, cu ERP, cu clientii serviciilor de transport feroviar si cu asociatiile acestora, cu
autoritatile publice nationale si europene cu privire la termenii de referinta ai studiului, in special in ceea ce priveste scopul
studiului si procesul de implicare a partilor interesate. [AM 84]

(5)  ENIM examineazi si actualizeaza studiul dupd necesititi si, in orice caz, cel putin o dati la cinci ani.

(5a) Toate datele pentru studiu si studiul in sine sunt publicate si accesibile in mod liber. Datele trebuie si poatd fi
citite automat. [AM 85]

Articolul 16

Strategia privind capacitatea

(1)  Administratorul de infrastructurd adopti o strategie privind capacitatea in care isi stabileste asteptarile cu privire la
evolutiile viitoare ale cererii si ofertei de capacitdti de infrastructura feroviard si viziunea referitoare la modul de adaptare la
aceste evolutii.

Strategia privind capacitatea serveste drept instrument de comunicare, consultare si coordonare intre partile interesate
operationale.

(2)  Strategia privind capacitatea contine informatii cu privire la dezvoltarea viitoare a infrastructurii feroviare, o
perspectivd privind evolutia cererii pentru diferite servicii de transport feroviar si orice alte informatii relevante referitoare
la disponibilitatea si utilizarea infrastructurii feroviare.

(3)  Strategia privind capacitatea cuprinde o hartd a rutelor strategice care defineste urmdtoarele:

(@)  acoperirea geografici a strategiei privind capacitatea mentionate la articolul 16, al modelului de capacitate mentionat
la articolul 17 si al planului de furnizare a capacitatilor mentionat la articolul 18;

b liniile alternative avute in vedere in cazul restrictiilor de capacitate mentionate la articolul 10 si in contextul
{ p { S
planificérii pentru situatii de urgentd mentionate la articolul 19.

Harta rutelor strategice se include in registrul de infrastructurd mentionat la articolul 49 din Directiva (UE) 2016/797.
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(4)  Administratorul de infrastructurd pregiteste, publicd si, dacd este necesar, actualizeazi pertedie strategia privind
capacitatea in conformitate cu calendarul si cu continutul prevdzute in sectiunea 2 din anexa I. [AM 86]

(5  Administratorii de infrastructurd se consultd cu solicitantii §i cu infrastructurile de servicii afectate cu privire la
strategia privind capacitatea in conformitate cu articolul 13 §i coordoneazd strategiile privind capacitatea cu alti
administratori de infrastructurd vizati, in conformitate cu articolul 14. [AM 87]

(5a) Administratorul de infrastructurd prezintd organismului de reglementare strategia privind capacitatea. in
termen de trei luni de la publicare, organismul de reglementare are, dupd efectuarea unei analize, competenta de a
solicita administratorului de infrastructurd sd modifice strategia respectiva. [AM 88]

Articolul 17

Modelul de capacitate

(1)  Administratorul infrastructurii stabileste un model de capacitate care perfectioneazi strategia privind capacitatea pe
baza rezultatelor activititilor de consultare si de coordonare mentionate la articolele 13 si 14.

Modelul de capacitate trebuie sd sprijine o analizd echilibratd a nevoilor de capacitate ale diferitelor segmente ale serviciilor
de transport feroviar si a nevoilor administratorilor de infrastructurd de a mentine, reinnoi si dezvolta infrastructura
feroviard (modernizarea infrastructurii existente si construirea de noi infrastructuri). Acesta serveste drept instrument de
comunicare, de consultare si de coordonare a planificarii strategice a capacitatilor intre partile interesate operationale.

(2)  Modelul de capacitate furnizeazi cel putin informatii despre volumul total al capacititii disponibile pe fiecare
tronson de retea, despre cotele de capacitate rezervate pentru diferite segmente ale serviciilor de transport feroviar si
despre restrictiile de capacitate ca urmare a lucrdrilor de infrastructurd. El contine, de asemenea, informatii privind
capacitatea infrastructurilor de servicii respective mentionate la articolul 29 alineatul (1). Administratorii de
infrastructurd pregitesc si publici modelul de capacitate pentru fiecare perioadd de valabilitate a graficului de circulatie si
actualizeazd periodie modelul de capacitate atunci cdnd este necesar in conformitate cu continutul si cu calendarul
prevazute in sectiunile 1 si 2 din anexa I. [AM 89]

(3)  Administratorii de infrastructurd documenteaza si, dupa caz, justificd orice divergenti intre modelul de capacitate si
strategia privind capacitatea referltoare la aceeasi per1oada de Valabﬂltate a graf1culu1 de c1rculat1e Dacd-este-necesar;
Strategia privind capacitatea es f : i apact
s&u—ée—}a—ﬂ}ﬁma—ae&rakzafe—a—aeeﬁeianu trebute actualtzuta daca modelul de capacitate a fost de)a publtcat pentru
aceeasi perioadd de valabilitate a graficului de circulatie. [AM 90]

(4)  Administratorii de infrastructurd se consultd cu solicitantii §i cu organismul de reglementare cu privire la modelul
de capacitate in conformitate cu articolul 13 si coordoneazd strategiile privind capacitatea cu alti administratori de
infrastructurd vizati, in conformitate cu articolul 14. [AM 91]

(4a) Administratorul de infrastructurd prezintd modelul de capacitate organismului de reglementare in vederea
controlului cu doud luni inainte de publicare. Organismul de reglementare poate lua o decizie cel tdrziu cu o lund
inainte de publicare, solicitdnd administratorului de infrastructurd sd modifice modelul de capacitate inainte de
publicare. Pentru a asigura coerenta transfrontalierd a modelelor de capacitate, decizia organismului de reglementare
tine cont, dupd caz, de orice aviz sau recomandare din partea ENIM, a ERA sau a altor organisme de reglementare.
[AM 92]

Articolul 18

Planul de furnizare a capacititilor

(1)  Administratorul infrastructurii elaboreazd un plan de furnizare a capacititilor in vederea oferirii de informatii
complete cu privire la:

(@  capacitatile de infrastructurd disponibile pentru a fi alocate solicitantilor in graficul de circulatie si rezervate pentru
cererile ulterioare in concordantd cu articolul 33, inclusiv infrastructurile de servicii; [AM 93]

(b)  capacititile de infrastructurd care nu sunt disponibile pentru alocare.

Planul de furnizare a capacititilor trebuie si constituie baza pentru alocarea capacitdtilor.
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(2)  Administratorii de infrastructurd publicd planul de furnizare a capacitdtilor pentru fiecare perioadd de valabilitate a
graficului de circulatie cel tarziu pand la termenul stabilit in sectiunea 2 din anexa I si il actualizeazd in permanentd pani la
sfarsitul perioadei de valabilitate a graficului de circulatie la care se referd planul respectiv. Planul de furnizare a capacitatilor
este prevazut pentru fiecare zi a perioadei de valabilitate a graficului de circulatie in cauza.

(3)  Administratorii de infrastructurd pregitesc planul de furnizare a capacititilor pe baza rezultatelor procesului de
planificare strategicd a capacititilor mentionat la articolele 11-17 si in sectiunile 1 si 2 din anexa L.

Administratorii de infrastructurd documenteazd si, dupd caz, justificd orice divergentd intre planul de furnizare a
capacitdtilor si modelul de capacitate referitor la aceeasi perioadd de valabilitate a graficului de circulatie.

(4)  In planul de furnizare a capacititilor, administratorii de infrastructurd pot preciza capacititile de infrastructurd si
capacitdtile din infrastructurile de servicii, astfel cum sunt mentionate la articolul 29 alineatul (1), planificate in
prealabil. Capacitdtile planificate in prealabil inseamni capacitdtile pentru care administratorul de infrastructurd defineste
caracteristicile si volumele capacitdtilor disponibile pentru cererile solicitantilor, stabileste norme pentru alocarea acestor
capacitdti si defineste procesul prin care pot fi solicitate astfel de capacitdti, in conformitate cu articolul 20. Caracteristicile,
normele si procesele de alocare specificate sunt luate in considerare la alocarea capacitdtilor planificate in prealabil.
[AM 94]

(5)  Capacititile planificate in prealabil sunt prezentate in planul de furnizare a capacitdtilor sub forma de obiecte de
capacitate, astfel cum se mentioneazd la articolul 20, care specificd volumul si caracteristicile capacititilor si care sunt
legate de normele si procesele de alocare prin care sunt puse la dispozitie astfel de capacitati.

(6)  Sub rezerva alineatului (7), planul de furnizare a capacititilor trebuie si cuprindd urmitoarele elemente:

(@)  capacitatea disponibild pentru alocare solicitantilor pentru perioada de valabilitate a graficului de circulatie la care se
referd planul de furnizare a capacititilor:

(i) capacititile care nu au fost planificate in prealabil de administratorul de infrastructurd;
(if) capacititile care au fost planificate in prealabil de administratorul de infrastructurd;
capacitdtile care nu sunt disponibile pentru a fi alocate solicitantilor:

pacitdtil t disponibile pentru a fi alocate solicitantil

(i) capacititile rezervate pentru lucriri de infrastructurd cu impact comercial si operational semnificativ asupra
solicitantilor si a intreprinderilor feroviare, astfel cum se mentioneaza in sectiunea 3 din anexa [;

(if) capacititile rezervate pentru intervale de timp regulate care permit programarea lucrdrilor de infrastructurd
cu impact redus intr-o etapd ulterioard;

(iliy  capacitatile deja alocate prin acorduri-cadru in conformitate cu articolul 31 sau prin procesul de planificare
continud multianuald in conformitate cu articolul 33;

(iv)  capacitdtile rezervate altor scopuri decat cele previzute la punctele (i), (ii) si (iii), care sunt indicate in mod
clar de administratorul de infrastructura.

Planul de furnizare a capacitdtilor trebuie sd indice restrictiile aplicabile utilizarii infrastructurii specializate mentionate la
articolul 24.

(7)  Administratorii de infrastructurd includ in planul de furnizare a capacitdtilor elementele enumerate la alineatul (6)
litera (b) pentru infrastructura feroviard pe care o administreazd.

Administratorii de infrastructurd includ in planul de furnizare a capacititilor toate elementele enumerate la alineatul (6)

A aato A a i A3 e—3 ataniio ateals A L\ Aan 3 nel  gatfn PO PP
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definitein{roul Regulament TEN-Tsi asigurd coerenta cu strategia privind capacitatea. [AM 95]

Administratorii de infrastructurd pot include in planul de furnizare a capacitatilor elementele mentionate la alineatul (6) si
pentru alte linii si noduri ale retelei pe care o administreazd.

(8)  Atunci cand planificd in prealabil capacititile in conformitate cu alineatul (6) litera (a) punctul (i), administratorii de
infrastructurd respectd principiile prevazute la articolul 8 alineatul (4).

Administratorii de infrastructurd planificd in prealabil capacitdtile pe baza orientdrilor strategice ale statelor membre in
conformitate cu articolul 11 alineatul (3), a rezultatelor consultdrii solicitantilor in conformitate cu articolul 13 si a
coordondrii dintre administratorii de infrastructurd in conformitate cu articolul 14.
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(9)  Administratorul de infrastructurd prezintd organismului de reglementare proiectul de plan de furnizare a
capaatattlor in vederea controlului cu doud luni inainte de publicare. Organismul de reglementare analizeazd planul de
in cauzd si poate lua o decizie prir—eare—si—selieitecel tdrziu cu o lund inainte de publicare,

solicitdnd admmmtratorulux de infrastructurd si modlflce planul respectlv Decizia-organismului-dereglementare-trebuiesi

(9a) Pentru a asigura coerenta transfrontalierd a planurilor de furnizare a capacitatilor, decizia organismului de
reglementare tine cont, dupd caz, de orice aviz sau recomandare din partea ENRRB, a ERA sau a altor organisme de
reglementare. [AM 97]

(10) Pénd la... [12 luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament] si in consultare cu ERP, ENIM adoptd
orientdri si le include in cadrul european de gestionare a capacitdtilor mentionat la articolul 6, stabilind urmatoarele:
[AM 98]

(@  mijloacele de publicare a planului de furnizare a capacitdtilor, inclusiv serviciile, instrumentele, functiile si interfetele
digitale;

(b)  procesul de consultare a solicitantilor cu privire la planul de furnizare a capacititilor.

(10a) Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71 pentru a stabili principiile,
procedurile si metodologiile comune pentru orientdrile mentionate la alineatul (10) de la prezentul articol si pentru a
modifica alineatul (10) de la prezentul articol. Actele delegate respective se adoptd pand la... [24 de luni de la intrarea
in vigoare a prezentului regulament]. Acestea sunt incluse in cadrul european de gestionare a capacitdtilor. [AM 99]

Articolul 19

Planificarea pentru situatii de urgenta

(1)  Administratorii de infrastructurd instituie si pun in aplicare un proces continuu de planificare pentru situatii de
urgentd in vederea pregitirii pentru perturbdri ale functiondrii retelei si pentru alte situatii de crizd care afecteaza traficul
feroviar.

Planificarea pentru situatii de urgentd constituie baza pentru gestionarea traficului, gestionarea perturbirilor si gestionarea
crizelor in conformitate cu articolul 42, avind scopul de a permite o reactie rapidd in astfel de situatii si de a reduce la
minimum impactul acestora asupra traficului feroviar.

Administratorii de infrastructurd documenteaza rezultatele planificarii pentru situatii de urgentd intr-un plan de urgenta.
(2)  Planificarea pentru situatii de urgentd implicd in special:

(a) desemnarea unor rute alternatlve care sd permlta redlrectlonarea traf1culu1 in cazul mdlspomblhtatn hnﬂw}eﬁmel-trse

{-neul—Regu-}amen{—"FEN-Hunet linii; [AM 100]

(b) o planificare orientativi a capacitatilor de infrastructurd disponibile pe rutele alternative desemnate in conformitate
cu litera (a), asigurand transparenta cu privire la capacitdtile de infrastructurd disponibile pe astfel de linii, care pot fi
utilizate in caz de incidente si, in special, de perturbari ale retelei, in conformitate cu articolul 46;

(c)  definirea normelor si a procedurilor pentru gestionarea traficului si a crizelor, inclusiv in ceea ce priveste schimbul
de informatii intre administratorii de infrastructurd, alte parti interesate operationale si alte parti interesate, cum ar
fi autoritdtile publice responsabile de transportul feroviar sau de securitatea si raspunsul in situatii de urgentd,
precum si criteriile pentru activarea acestor proceduri;

(d)  identificarea si enumerarea organismelor care trebuie informate in cazul unor incidente grave sau al unor perturbdri
grave ale circulatiei trenurilor;

(e)  orice alte pregitiri necesare pentru gestionarea perturbdrilor si gestionarea crizelor in conformitate cu articolul 42 si
cu cadrul european de coordonare transfrontalierd a gestiondrii traficului, a gestiondrii perturbdrilor si a gestiondrii
crizelor mentionat la articolul 44.

(3)  Administratorii de infrastructurd asigurd coerenta planificdrii pentru situatii de urgentd cu planificarea strategicd a
capacitatilor, in special cu strategia privind capacitatea, cu modelul de capacitate, cu planul de furnizare a capacitatilor si
cu planificarea lucrdrilor de infrastructurd, astfel cum se mentioneazd la articolul 10.
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(4)  Rezultatele planificdrii pentru situatii de urgentd, in special desemnarea liniilor alternative in conformitate cu
alineatul (2) litera (a) si planificarea orientativa a capacitdtilor pe liniile alternative in conformitate cu alineatul (2) litera (b),
se includ in modelul de capacitate si in planul de furnizare a capacititilor.

(5)  Comisia & % este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate
cu articolul 71 pentru a stabili detaliile procedurii i criteriile care trebuie urmate pentru aplicarea alineatului (2) de la
prezentul articol, in special pentru situatiile care au un 1rnpact potentlal asupra traﬁculm transfrontaher Re&peeﬁve}e—aete

de—punere—in—aplicareActele delegate respective se adopta
artieolul 72-alineatu{3)pdnd la... [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentulw regulament] [AM 101]

Articolul 20

Criterii si proceduri pentru alocarea capacitdtilor planificate in prealabil si pentru definirea obiectelor de planificare a
capacittilor

(1)  Administratorii de infrastructurd alocd capacititile planificate in prealabil incluse in planul de furnizare a
capacititilor mentionat la articolul 18 prin intermediul unor criterii si proceduri transparente si nediscriminatorii.

(2)  Obiectele de planificare a capacititilor definesc caracteristicile si proprietatile diferitelor tipuri de capacititi
planificate in prealabil, inclusiv capacititile disponibile pentru cererile solicitantilor, capacititile rezervate pentru lucrarile
de infrastructurd si capacitdtile deja alocate. Aceste caracteristici §i proprietati trebuie sd includd toate aspectele relevante
pentru anumite tipuri de capacitati planificate in prealabil, cum ar fi ruta, orarul, viteza minima garantatd sau necesard,
compatibilitatea tehnicd dintre materialul rulant si infrastructurd, parametrii si numirul de sleturicurse ale trenurilor
incluse. [AM 102]

(3)  Pand la... [12 luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament] si in consultare cu ERP, ENIM elaboreazd un
cadru comun pentru criteriile si procedurile mentionate la alineatul (1) de la prezentul articol si il include in cadrul
european de gestionare a capacititilor mentionat la articolul 6. Acest cadru comun trebuie si asigure un echilibru intre
beneficiile rezervirii de capacitdti pentru anumite tipuri de servicii de transport feroviar sau procese de alocare si
necesitatea de a asigura flexibilitatea pentru a rispunde nevoilor pietei in ceea ce priveste alocarea capacititilor. In acest
scop, cadrul comun prevede posibilitatea de a lua in considerare cererile de drepturi de capacitate care nu sunt in
concordantd cu capacitdtile planificate in prealabil in contextul mecanismului de solutionare consensuald a conflictelor
mentionat la articolul 36. [AM 103]

(4)  ENIM elaboreazi si adoptd specificatii formale pentru obiectele de planificare a capacititilor intr-un format lizibil
pentru om si prelucrabil automat. ENIM include aceste specificatii in cadrul european de gestionare a capacititilor
mentionat la articolul 6 din prezentul regulament. Pe baza experientei sale in aplicarea prezentului articol, ENIM, dupd
consultarea ERP, furnizeazd Comisiei informatii cu privire la posibilele modificiri ale specificatiilor tehnice de inter-
operabilitate, astfel cum sunt prevdzute in Directiva (UE) 2016/797 si in actele de punere in aplicare adoptate in temeiul
directivei respective, in conformitate cu articolul 62 alineatul (3) din prezentul regulament. [AM 104]

(4a) Comisia este imputerniciti sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71 pentru a stabili detaliile
procedurii si criteriile care trebuie urmate pentru aplicarea alineatului (1) de la prezentul articol, in special pentru
situatiile care au un impact potential asupra traficului transfrontalier, si pentru a modifica alineatul (1) de la prezentul
articol. Actele delegate respective se adoptd pind la... [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament].
[AM 105]

Articolul 21

Infrastructurd foarte utilizata si saturatd

(1) Administratorii de infrastructurd declard fard intarziere un element al infrastructurii fie ca fiind foarte utilizat, fie ca
fiind saturat dacd este indeplinitd cel putin una dintre urmatoarele conditii:

(@)  utilizarea capacitdtilor a depdsit valorile-limitd pentru infrastructura foarte utilizatd sau pentru infrastructura
saturatd in cursul perioadelor de referintd previazute la punctul 1 din anexa II in perioada anterioard sau actuald de
valabilitate a graficului de circulatie;

(b)  rezultatele planificirii strategice a capacitdtilor efectuate in conformitate cu prezenta sectiune indicd faptul cd
necesitdtile de capacitate exprimate in cursul etapelor de planificare strategicd a capacitdtilor depasesc capacittile
disponibile pentru alocare intr-o anumitd perioadd de valabilitate a graficului de circulatie;

(¢)  lucrdrile de infrastructurd care conduc la restrictii de capacitate programate in conformitate cu articolul 10 au ca
rezultat faptul cd capacititile devin reduse.
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(2)  Declaratia mentionatd la alineatul (1) precizeazd perioada de valabilitate a graficului de circulatie si elementul de
infrastructurd, precum si perioadele specifice la care se refera.

(3)  Cererile individuale de capacitate contradictorii prezentate in vederea alocarii pe parcursul perioadei de valabilitate
a graficului de circulatie nu constituie un motiv pentru declararea unui element al infrastructurii ca fiind foarte utilizat sau
saturat, cu exceptia cazului in care sunt indeplinite conditiile previzute la alineatul (1). [AM 106]

(4)  In cazul in care infrastructura a fost declarati saturati, administratorul de infrastructuri efectueazi o analizi a
capacitdtii, conform articolului 22, daci nu a fost deja introdus un plan de sporire a capacittii, astfel cum se prevede la
articolul 23.

(5)  Pentru elementele de infrastructurd declarate foarte utilizate sau saturate, administratorii de infrastructuri rezervad
capacitdti in planul de furnizare a capacitatilor mentionat la articolul 18, tinind seama de rezultatul analizei capacitatii
mentionate la articolul 22.

(6)  In cazul in care tarifele in conformitate cu articolul 31 alineatul (4) din Directiva 2012/34/UE nu au fost percepute
sau nu au obtinut un rezultat satisficdtor, iar infrastructura a fost declaratd saturatd, administratorul de infrastructurd
aplicd o procedurd de impartire sau de alocare a capacitdtilor de infrastructurd reduse pe baza unor criterii transparente si
obiective. Procedura respectivd este pusd in aplicare in conformitate cu articolul 8 din prezentul regulament si este
prevazutd, impreund cu criteriile aplicabile, in documentul de referinta al retelei.

(7)  Administratorii de infrastructurd indicd infrastructura declaratd ca fiind foarte utilizatd sau saturatd in registrul de
infrastructurd mentionat la articolul 49 din Directiva (UE) 2016/797.

(8)  Procedurile care trebuie urmate si criteriile care trebuie utilizate in cazul in care infrastructura este saturatd sunt
stabilite in documentul de referintd al retelei si respectd toate masurile si criteriile adoptate in conformitate cu alineatul {7}
(6). [AM 107]

(9)  Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71 pentru a modifica anexa II, pentru
a asigura o gestionare eficientd a capacititilor pe infrastructura foarte utilizatd si saturati si pentru a reflecta preocupdrile
operationale ale administratorilor de infrastructurd si ale solicitantilor, tindnd seama de experienta ENIM, a
administratorilor de infrastructurd, a solicitantilor si a altor parti interesate operationale, a organismelor de reglementare si
a ENRBENRRB in punerea in aplicare a prezentului articol. [AM 108]

Articolul 22

Analiza capacitdtii in cazul infrastructurii foarte utilizate sau saturate

(1)  Administratorul de infrastructurd efectueazi o analizd a capacitdtii in termen de sase luni de la declararea
infrastructurii ca fiind foarte utilizati sau saturata.

Analiza capacitdtii determind constrangerile asupra capacitdtilor de infrastructurd care impiedicd includerea nevoilor de
capacitate exprimate de solicitanti in modelul de capacitate sau in planul de furnizare a capacititilor sau care impiedicd
satisfacerea in mod corespunzdtor a cererilor de capacitdti de infrastructura.

Analiza capacititii include, de asemenea, un prim set orientativ de mdsuri posibile care trebuie luate pe termen scurt, mediu
si lung pentru a reduce saturarea si pentru a spori disponibilitatea capacitdtilor. Analiza capacitdtii face distinctie intre
mdsurile pentru infrastructura foarte utilizatd si cele pentru infrastructura saturatd. [AM 109]

(2)  Analiza capacitatii ia in considerare caracteristicile infrastructurii in ceea ce priveste capacitatea, capabilitdtile si
interoperabilitatea, procedurile de operare, natura diferitelor servicii operate si efectul tuturor acestor factori asupra
capacitdtilor de infrastructurd. Masurile avute in vedere includ in special servicii de redirectionare, inclusiv prin diferite
retele, dupd caz, servicii de replanificare, modificiri de vitezd, armonizarea procedurilor de operare si iImbunititirea
infrastructurii. [AM 110]

(3)  Administratorii de infrastructurd se consultd cu solicitantii cu privire la proiectul de analizd a capacititii in
conformitate cu articolul 7e din Directiva 2012/34/UE si, dacd tronsonul de infrastructurd in cauzi face parte dintr-un
coridor european de transport, in conformitate cu articolul 54.

Administratorul de infrastructurd face public rezultatul analizei capacititii. ENIM se asigurd cd aceste publicdri sunt usor
accesibile.
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(4)  Administratorii de infrastructuri iau in considerare rezultatele oricirei analize a capacittii efectuate, inclusiv in alte
retele vizate, in temeiul prezentului articol in planificarea strategicd a capacititilor, in special in strategia privind
capacitatea, in modelul de capacitate si in planul de furnizare a capacititilor. [AM 111]

Rezultatele analizei capacititii sunt transmise autoritdtilor statelor membre responsabile cu pregitirea strategiei indicative
de dezvoltare a infrastructurii feroviare mentionate la articolul 8 alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE si coordonatorului
european responsabil de coridorul european de transport in cauzi.

Articolul 23

Planul de sporire a capacitatii

(1)  Pentru infrastructura declaratd saturatd in conformitate cu articolul 21 §i in termen de sase luni de la finalizarea
analizei capacitdtii in conformitate cu articolul 22, administratorul de infrastructurd elaboreazd un plan de sporire a
capacitdtii. [AM 112]

Planul de sporire a capacitdtii trebuie sa identifice:

(@)  cauzele saturdrii;

(b)  evolutia probabili a traficului;

(c)  constrangerile la care este supusd dezvoltarea infrastructurii;

(d)  variantele si costurile sporirii capacititii, inclusiv mdsurile descrise la articolul 22 alineatul (2) si modificirile
probabile ale tarifelor de acces. [AM 113]

Pe baza analizei cost-beneficiu a posibilelor misuri identificate, planul de sporire a capacititii stabileste si actiunile care
trebuie intreprinse pentru sporirea capacitatii infrastructurii, precum i un calendar pentru punerea in practici a masurilor.

(2)  Planul de sporire a capacitdtii se elaboreazd dupd consultarea utilizatorilor infrastructurii saturate relevante in
conformitate cu articolul 13.

Planul poate necesita aprobarea prealabild a statului membru respectiv.

(3)  Statul membru in cauzi tine seama de planurile de sporire a capacitdtii atunci cand reinnoieste strategia indicativa de
dezvoltare a infrastructurii feroviare mentionat3 la articolul 8 alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE.

Coordonatorul european al coridorului european de transport in cauzd tine seama de planul de sporire a capacitdtii in
planul sdu de lucru mentionat la articolul 53 din [noul Regulament TEN-T].

Pe baza unei analize a capacitdtii, statul membru construieste sau modernizeazd infrastructura necesard. [AM 114]

(4)  Fard a se aduce atingere articolului 40 din prezentul regulament, administratorul de infrastructurd inceteazd si

perceapd tarife pentru infrastructura relevantd in temeiul articolului 31 alineatul (4) din Directiva 2012/34/UE in unul

dintre urmitoarele cazuri:

(@  administratorul de infrastructurd nu elaboreazi un plan de sporire a capacititii;

()  administratorul de infrastructurd nu face progrese in aplicarea actiunilor identificate in planul de sporire a
capacitatii.

(5)  Fard a se aduce atingere alineatului (4), sub rezerva aprobarii de citre organismul de reglementare, administratorul de

infrastructurd poate continua s perceapd tarifele in unul dintre urmditoarele cazuri:

(@  dacd planul de sporire a capacitdtii nu poate fi realizat din cauze independente de vointa sa;

(b)  dacd solutiile oferite nu sunt viabile din punct de vedere economic sau financiar.

26/78
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Articolul 24

Infrastructura specializatd

(1)  Fard a se aduce atingere alineatului (2), capacitdtile de infrastructurd sunt considerate disponibile pentru utilizarea
tuturor tipurilor de trafic compatibile cu ruta destinatd exploatdrii in conformitate cu Directiva (UE) 2016/797 si cu
specificatiile previzute in actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acesteia.

(2)  In cazul in care existd rute alternative adecvate si in cazul in care, in conformitate cu procedura previzuti la
articolul 25, se poate demonstra ci acest lucru este justificat din punct de vedere social, economic si al mediului,
administratorul de infrastructurd poate, dupd consultarea partilor interesate, si desemneze o anumitd infrastructurd pentru
a fi utilizatd de anumite tipuri de trafic. In acest caz, administratorul de infrastructuri indici aceastd desemnare in
documentele de planificare mentionate la articolul 11 alineatul (2) si rezervi capacitdti pentru tipurile de trafic specificate
in planul de furnizare a capacititilor.

Respectiva desemnare nu impiedicd utilizarea acelei infrastructuri §i pentru alte tipuri de trafic in situatia in care sunt
disponibile capacitati.

(3)  Infrastructura desemnatd in temeiul alineatului (2) se indicd in documentul de referintd al retelei, in registrul de
infrastructurd mentionat la articolul 49 din Directiva (UE) 2016797, in strategia privind capacitatea, in modelul de
capacitate si in planul de furnizare a capacittilor.

Articolul 25

Tmprtirea capacititilor de infrastructurd pe baza unor criterii socioeconomice si de mediu

(1) In cazul in care un element de infrastructur a fost declarat ca fiind foarte utilizat sau saturat intr-o perioada viitoare
de valabilitate a graficului de circulatie, administratorul de infrastructurd imparte capacititile de pe acel element de
infrastructurd in modelul de capacitate mentionat la articolul 17 si in planul de furnizare a capacitdtilor mentionat la
articolul 18 care se referd la perioada respectivd de valabilitate a graficului de circulatie.

(2)  Atunci ciAnd Imparte capacitdtile de infrastructurd care sunt declarate congestionate in temeiul alineatului (1),
administratorul de infrastructurd actioneazd in conformitate cu articolul 8. [AM 115]

Pind la... [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament], dacd s-a declarat ci se apeleazd foarte intens la
repartizarea capacitdtilor de infrastructurd in temeiul alineatului (1) din prezentul articol, administratorul de
infrastructurd actioneazd in conformitate cu articolul 8. [AM 116]

Administratorul de infrastructurd ia in considerare nevoia de capacitate pentru serviciile de transport feroviar multi-regea,
in special pentru serviciile de transport feroviar international de marfd. [AM 117]

SECTIUNEA 3

Programarea si alocarea capacititilor

Articolul 26

Drepturi de capacitate

(1)  Solicitantii se pot adresa, in temeiul dreptului public sau privat, administratorului de infrastructurd pentru a-i solicita
un acord care si le acorde drepturi de utilizare a infrastructurii feroviare in schimbul unui tarif, conform prevederilor din
capitolul IV sectiunea 2 din Directiva 2012/34/UE.

Administratorii de infrastructurd alocd solicitantilor dreptul de utilizare a capacitatilor de infrastructurd sub una dintre
urmdtoarele forme:

(@)  specificatii de capacitate;

(b)  trase.

ENIM defineste caracteristicile specificatiilor de capacitate si le include in cadrul european de gestionare a capacitatii
mentionat la articolul 6.

(2)  Administratorii de infrastructurd transforma drepturile de capacitate alocate sub forma unei specificatii de capacitate
in drepturi de capacitate sub forma unei trase inainte de cursa efectivi a trenului, in conformitate cu termenele stabilite in
sectiunile 4, 5 si 6 din anexa L
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(3)  Drepturile de capacitate sub forma unei trase pot fi acordate solicitantilor pentru o durati maximi egald cu o
perioadd de valabilitate a graficului de circulatie. Drepturile de capacitate sub forma unei specificatii de capacitate pot fi
alocate pentru o duratd care depaseste o perioadd de valabilitate a graficului de circulatie in conformitate cu articolele 31
si 33.

(4)  Cu exceptia cazului in care se specificd altfel in prezentul regulament, drepturile si obligatiile administratorilor de
infrastructurd si ale solicitantilor cu privire la orice alocare a capacititilor sunt stabilite prin contract sau prin legislatia
statelor membre.

(5)  In cazul in care un solicitant intentioneazd si solicite capacititi de infrastructurd pentru a opera un serviciu de
transport de clitori intr-un stat membru in care dreptul de acces la infrastructura feroviari este limitat in conformitate cu
articolul 11 din Directiva 2012/34/UE, acesta informeaza administratorii de infrastructuri si organismele de reglementare
in cauzd cu cel putin 18 luni inainte de intrarea in vigoare a graficului de circulatie la care se referd cererea de capacitate.
Pentru a permite organismelor de reglementare in cauzd si evalueze impactul economic potential asupra contractelor de
servicii publice existente, organismele de reglementare se asigurd cd orice autoritate competenta care a atribuit un serviciu
de transport de cilitori pe ruta respectivd, definit intr-un contract de servicii publice, orice altd autoritate competentd
interesatd care are dreptul de a limita accesul in temeiul articolului 11 din Directiva 2012/34/UE si orice intreprindere
feroviard care executd contractul de servicii publice pe ruta serviciului de transport de cildtori respectiv sunt informate fird
intarzieri nejustificate si cel tirziu in termen de 10 zile.

(6)  Odata alocat unui solicitant, un drept de capacitate nu se transferd de citre acesta unei alte intreprinderi sau unui alt
serviciu.

Orice form3 de transfer conduce la excluderea de la alocarea suplimentard de capacitti.

Utilizarea capacitdtilor de citre o intreprindere feroviard in situatia in care deruleazd activitdtile unui solicitant care nu este
o intreprindere feroviard nu se considerd transfer.

Articolul 27

Metode de alocare a capacititilor

(1)  Administratorii de infrastructurd acorda solicitantilor drepturi de capacitate prin intermediul proceselor de alocare
mentionate la articolele 31-34.

Orice modificare a capacitdtilor alocate este, de asemenea, consideratd alocare a capacitatilor.

(2)  Solicitantii au-dreptul-de-a-cerecer drepturi de capacitate multi-retea si de-a-primiprimesc raspunsuri la aceste cereri
intr-un singur loc si printr-o singurd operatiune dupd cum std scris la alineatul (4) de la prezentul articol. Administratorii
de infrastructurd coopereazi la alocarea capacitatilor pentru serviciile de transport feroviar multi-retea, inclusiv, in special,
pentru serviciile de transport feroviar internationale de marfd si pentru serviciile de transport feroviar internationale de
calatori. [AM 118]

Administratorii de infrastructurd alocd si gestioneaza drepturile de capacitate multi-retea in conformitate cu articolul 28.

(3)  Administratorii de infrastructuri respectd confidentialitatea comerciald a informatiilor care le-au fost comunicate, in
special in cazul intreprinderilor feroviare integrate pe verticali. Informatiile precum linia anume ce face obiectul cererii,
numdrul sau frecventa aferente sunt considerate confidentiale. [AM 119]

(4)  Administratorii de infrastructurd alocd capacitdtile de infrastructurd prin intermediul instrumentelor digitale si al
serviciilor digitale in conformitate cu articolul 62.

Pentru drepturile de capacitate multi-retea, ENIM, dupd ce ERA aprobd conformitatea cu STl-urile si pand la... [12 luni de
la data intrdrii in vigoare a prezentului regulament], un ghiseu unic cu stabileste o interfatd unicd sau un sistem comun
dezvoltat in conformitate cu articolul 62;. Administratorii de infrastructurd se folosesc de aceastd interfatd unicd pentru
a gestionaadministra alocarea capacitdtilor intr-un singur loc si printr-o singurd operatiune. Serviciile feroviare conectate
sau grupate au un singur administrator de infrastructurd ca punct unic de contact. Astfel de servicii feroviare conectate
sau grupate trebuie declarate in cererea de capacitate. [AM 120]

(5)  Atunci cand solicitd sau aduc modificari capacititilor alocate, solicitantii si administratorii de infrastructurd respectd
articolul 39.
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(6)  Administratorul de infrastructurd anuleazd un drept de capacitate care, pe o perioadd de cel putin o lund, a fost
utilizat sub un prag stabilit in documentul de referinti al retelei, cu exceptia cazului in care acest lucru s-a datorat unor
cauze fird caracter economic independente de vointa solicitantului. ENIM se consultd cu ERP si defineste intervalele
pentru acest prag si le include in cadrul european de gestionare a capacitdtilor mentionat la articolul 6. [AM 121]

Organismul de reglementare monitorizeazd aplicarea transparentd si nediscriminatorie a prezentului alineat si
investigheazd orice plangere primita.

(7)  In cazul in care administratorul de infrastructurd anuleaz, in conformitate cu alineatul (6), drepturile de capacitate
multi-retea, informeazd organismul de reglementare responsabil ettpentru administratorul de infrastructurd respectiv.
Organismul de reglementare respectiv informeazi organismele de reglementare relevante si ENRRB. [AM 122]

(7a) Administratorul de infrastructurd are dreptul sd aplice, in functie de situatie, diferite unghiuri de abordare a
graficelor de circulatie. Dacd decide si facd o preplanificare a capacitdtii folosind tronsoane sistematice cu relevanti
transfrontalierd, administratorul de infrastructurd se coordoneazd cu administratorii de infrastructurd din tdrile vecine
si cu alti administratori de infrastructurd vizati pentru a gdsi solutii convenite de comun acord pentru traficul
transfrontalier. Indiferent de optiunea aleasd de statele membre la nivel national pentru graficele orare, administratorii
de infrastructurd asigurd o alocare echilibratd, echitabili si nediscriminatorie a tronsoanelor. Cit despre compensatia
pentru modificirile drepturilor de capacitate mentionate la articolul 40 care implicd si tronsoane sistematice, valoarea
acesteia se stabileste de cel putin 1,25 ori valoarea definitd pentru tronsoanele nesistematice in conformitate cu
procedura previzutd la articolul 40. [AM 123]

(7b) Administratorii de infrastructurd informeazd organismul de reglementare cu privire la toate cererile de capacitate
primite care nu corespund parametrilor capacitdtilor disponibile, astfel cum sunt definiti in planul de furnizare a
capacitdtilor, indiferent daci cererile au fost acceptate sau refuzate. Pe baza acestor informatii, organismul de
reglementare emite cel putin o datd la doi ani un aviz prin care poate recomanda administratorului de infrastructurd s
modifice modelul de capacitate. [AM 124]

Articolul 28

Coordonarea alocidrii drepturilor de capacitate multi-retea

(1) In cazul in care administratorul de infrastructurd primeste o cerere de drepturi de capacitate multi-retea in temeiul
articolului 27 alineatul (2), acesta se coordoneazd cu ceilalti administratori de infrastructurd vizati in conformitate cu
articolul 53.

(2)  Coordonarea asigurd in special:

(@  desemnarea unui pumet—unic—de—contactghiseu unic, dupd cum se precizeazd la articolul 27 alineatul (4),
responsabil cu comunicarea cu solicitantul in legiturd cu eerereafiecare cerere de acordare a dreptului de capacitate
multi-retea, care este notificat solicitantului fard intdrziere dupi primirea cererii. Aceasta se aplicd si in cazul
perechilor transfrontaliere de trenuri care reprezintd servicii feroviare internationale inspre si dinspre o
destinatie din alt stat membru; [AM 125]

(b)  respectarea de citre dreptul de capacitate multi-retea a criteriilor minime de calitate din punctul de vedere al
coerentei intre retele si in ceea ce priveste aspecte precum rutarea, orarul, disponibilitatea in diferite zile de
functionare si starea alocarii;

(c)  realizarea consecventd a procesului de alocare a drepturilor de capacitate multi-retea, inclusiv, in special, a
mecanismului de solutionare consensuald a conflictelor mentionat la articolul 36 si a mecanismului formal de
solutionare a conflictelor mentionat la articolul 37;

(d)  coordonarea oriciror modificiri ale drepturilor de capacitate multi-retea alocate, in conformitate cu sectiunea 4, in
vederea asigurdrii integritdtii drepturilor de capacitate multi-retea in orice moment.

in cazul in care administratorii de infrastructuri nu desemneazi un punct unic de contact, administratorul de infrastructurd
pe a cdrui retea se afld primul loc de plecare are responsabilitatea de a actiona ca punct unic de contact pentru cererile de
capacitate specifice.

(3)  Administratorii de infrastructurd nu acordd drepturi de capacitate de o calitate inferioard ca raspuns la cererile de
drepturi de capacitate multi-retea in comparatie cu cererile de capacitate referitoare la o singuri retea.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/1020/oj 29(78



RO JO C, 27.2.2025

(4)  In ceea ce priveste compensatia pentru modificirile aduse drepturilor de capacitate mentionati la articolul 40, un
drept de capacitate multi-retea este considerat un drept de capacitate unic. in special, o anulare ca urmare a unui caz de
fortd majord intr-o retea este consideratd anulare ca urmare a unui caz de fortd majord pentru dreptul de capacitate
respectiv de-a lungul intregii rute acoperite de acesta.

(5)  Pand la... [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament] i in consultare cu ERP, ENIM defineste
procedurile si metodele detaliate de punere in aplicare a prezentului articol si cerintele minime de calitate mentionate la
alineatul (2) litera (b) si le include in cadrul european de gestionare a capacitatilor mentionat la articolul 6. [AM 126]

(5a) Pind la... [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament], Comisia adoptd acte de punere in
aplicare pentru a stabili procedurile si metodele detaliate de punere in aplicare a prezentului articol si ceringele de
calitate minime mentionate la alineatul (2) litera (b) si a modifica alineatul (5) de la prezentul articol. Respectivele acte
de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 72 alineatul (3). Ele
sunt incluse in cadrul european pentru administrarea capacitdtilor. [AM 127]

Articolul 29

Cooperarea cu privire la alocarea capacititilor de infrastructurd feroviard si a infrastructurilor de servicii

(1)  Operatorii de infrastructuri de servicii care furnizeazd informatii orientative cu privire la capacitatea disponibila a
infrastructurii de servicii in conformitate cu articolul 6 alineatul (3) din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2017/2177 al Comisiei (*®) coopereazd cu administratorii de infrastructurd pentru ca acestia si ofere trasetronsoane
care si includd capacitatea infrastructurii fereviarede servicii. Alti operatori de infrastructuri de servicii pot incheia un
acord cu administratorii de infrastructurd pentru furnizarea in comun a capacititilor. [AM 128]

(2)  Administratorii de infrastructurd furnizeazd in documentul de referint3 al retelei o listd a infrastructurilor de servicii
mentionate la alineatul (1).

(3)  Administratorii de infrastructurd se asigurd ci solicitantii pot cere intr-un singur loc si-printr-o-singuri-operatitme
dreptuti, stabilit in conformitate cu articolul 27 alineatul (4) drepturile de capacitate pe operatiune pe infrastructura
feroviard si in infrastructurile de servicii mentionate la alineatul (1). [AM 129]

(4)  In sensul alineatului (3), administratorii de infrastructurd si operatorii de infrastructuri de servicii coordoneazi
capacitatea si acordd drepturi de capacitate, inclusiv pentru capacitdti din infrastructura fereviard—careindeplinestede
servicii care indeplinesc cerintele solicitantului, sau depun eforturi pentru a oferi o alternativi viabild. [AM 130]

(5)  Operatorii de infrastructuri de servicii afectate mentionati la alineatul (1) pun la dispozitia administratorului
infrastructurii, Jaeereresatt in timp real;-dacé-estenecesar, informatii in format digital cu privire la capacittile disponibile,
in conformitate cu articolul 62. [AM 131]

(5a) Atunci cind solicitd drepturi de capacitate pentru a avea acces la o infrastructurd de servicii, solicitantii trebuie
sd depund la dosar acordul prin care proprietarul infrastructurii de servicii acceptd vehiculele lor. [AM 132]

(6)  In sensul prezentului articol si in conformitate cu articolul 62, ENIM, dupd ce primeste aprobare de la ERA si pand
la... [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament], furnizeaza orientiri cu privire la cerintele functionale
si tehnice pentru schimbul de informatii intre operatorii de infrastructuri fereviarede servicii si administratorii de
infrastructurd tn-sensul-prezentului-articol. Fird a se aduce atingere articolului 2 din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2017/2177, operatorii de infrastructuri de servicii pot cere si fie scutiti de la aplicarea prezentului articol. Aceste
cereri se adreseazd organismului de reglementare si trebuie si fie motivate in mod corespunzitor. Organismele de
reglementare pot decide sd prelungeascd o scutire in cazuri justificate in mod corespunzitor. [AM 133]

(7)  ENRRB monitorizeazi aplicarea alineatului {7}(6) si oferd recomandiri cu privire la criteriile care trebuie utilizate
pentru evaluarea cererilor de scutire. [AM 134]

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/2177 al Comisiei din 22 noiembrie 2017 privind accesul la infrastructurile de servicii si
la serviciile feroviare conexe (JO L 307, 23.11.2017, p. 1).
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(7a) Administratorii de infrastructurd informeazd organismul de reglementare despre toate cererile de capacitate
primite care nu au corespuns parametrilor capacitdtilor disponibile definiti in planul de furnizare a capacitdtilor si, ca
urmare, au fost respinse. Pe baza acestor informatii, organismul de reglementare emite cel putin o datd la doi ani un
aviz prin care poate recomanda administratorului de infrastructurd sd modifice modelul de capacitate. [AM 135]

(7b) Pind la... [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament], Comisia adoptd acte de punere in
aplicare pentru a stabili in detaliu ceringele functionale si tehnice pentru schimbul de informatii intre operatorii de
infrastructuri feroviare si administratorii de infrastructurd in sensul prezentului articol si a modifica alineatul (6) de la
prezentul articol. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 72 alineatul (3). [AM 136]

Articolul 30

Graficul de circulatie

(1)  Administratorii de infrastructurd stabilesc un nou grafic de circulatie inainte de inceputul fiecirei perioade de
valabilitate a graficului de circulatie. Durata perioadei de valabilitate a graficului de circulatie este de un an.

Administratorii de infrastructurd initiazd pregatirea graficului de circulatie atunci cand alocd capacititile prin procesul de
alocare anuali mentionat la articolul 32, tinind seama de drepturile de capacitate alocate prin acorduri-cadru in
conformitate cu articolul 31 si prin procesul de planificare continud mentionat la articolul 33.

(2)  Administratorii de infrastructurd actualizeazi #rperntanentila intervale regulate graficul de circulatie panid la
sfarsitul perioadei de valabilitate a graficului de circulatie, tinind seama de capacititile alocate prin procesul de planificare
continud mentionat la articolul 33, de capacitdtile alocate prin procesul ad-hoc mentionat la articolul 34, de modificarile
drepturilor de capacitate in conformitate cu articolul 39 si de reprogramarea in contextul gestiondrii perturbdrilor si al
gestiondrii crizelor in conformitate cu articolul 41. [AM 137]

Articolul 31

Alocarea capacititilor prin acorduri-cadru

(1)  Un solicitant are dreptul de a solicita capacitdti de infrastructurd pentru o perioadd care depiseste o perioadd de
valabilitate a graficului de circulatie. Fird a se aduce atingere articolelor 101, 102 si 106 din TFUE, administratorul de
infrastructurd alocd aceste capacititi prin acorduri-cadru incheiate cu solicitantul respectiv, sub rezerva alineatelor (3) si (4).

Acordurile-cadru precizeazd drepturile de capacitate acordate sub forma specificatiei de capacitate mentionate la
articolul 26 alineatul (1) litera (a). Acestea nu pot include drepturi de capacitate sub forma de trasa.

Statele membre pot solicita aprobarea prealabild a acordurilor-cadru de citre organismul de reglementare.

Acordurile-cadru sunt notificate organismului de reglementare i aprobate de acesta. In cazul acordurilor-cadru pentru
mai multe retele, aprobarea tine seama de avizul dat de ENRRB. [AM 138]

(2)  Un solicitant care este parte la un acord-cadru solicita transformarea specificatiilor de capacitate incluse in acordul-
cadru intr-o trasd corespunzdtoare in conformitate cu acordul respectiv.

(3)  Administratorii de infrastructurd incheie acorduri-cadru numai in cazul in care dreptul de capacitate solicitat este in
concordantid cu documentele de planificare ale planificirii strategice a capacitdtilor mentionate la articolul 11 alineatul (2).
Administratorii de infrastructurd, dupd ce se consultd cu administratorii retelelor invecinate, indici in aceste documente
de planificare capacitatea pe care intentioneazi sd o rezerve pentru alocare prin acorduri-cadru. [AM 139]
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(4)  Acordurile-cadru nu impiedicd utilizarea infrastructurii relevante de citre alti solicitanti sau alte servicii. In acest
scop, administratorii de infrastructurd, dupd ce se consultd cu organismul de reglementare, stabilesc cotele maxime din
capacitatea totald care pot fi alocate prin acorduri-cadru si le includ in documentul de referintd al retelei. Administratorii
de infrastructurd din tdrile invecinate care au incheiat acorduri-cadru transfrontaliere aliniazd aceste cote maxime din
capacitatea totalid asigurdnd in mdsura posibilitdtilor coerenta acestora. [AM 140]

(5)  Acordurile-cadru permit modificarea termenilor lor pentru a facilita o mai buna utilizare a infrastructurii feroviare,
fard a se aduce atingere articolului 39 si articolului 40.

(6)  Modificirile aduse drepturilor de capacitate alocate prin acorduri-cadru fac obiectul unei compensatii in
conformitate cu articolul 40, cu exceptia situatiei mentionate la alineatul (5).

(7)  Acordurile-cadru acoperd, in principiu, perioada indicatd in sectiunea 5 din anexa I. Administratorul de
infrastructurd poate conveni o perioadd mai scurtd sau mai lungd in cazuri specifice. Orice perioadd mai lungd decat
perioada indicati la punetulsectiunea 5 din anexa I trebuie s3 fie justificatd prin cerinta efectudrii unor investitii specifice
de citre entititile nou intrate pe piatd sau prin noutatea substantiald a serviciului. [AM 141]

(8)  Pentru serviciile care utilizeazd o infrastructurd specializatd mentionatd la articolul 24 si care necesitd investitii
substantiale §i pe termen lung, justificate in mod corespunzitor de citre solicitant, acordurile-cadru pot fi incheiate cu o
duratd de 15 ani. O durati mai mare de 15 ani poate fi convenitd doar in situatii exceptionale, in special in cazul unor
investitii de mare anvergurd si pe termen lung si mai ales in cazul in care aceste investitii fac obiectul unor angajamente
contractuale, inclusiv al unui plan de amortizare multianual.

(9)  Administratorii de infrastructurd includ capacitatile alocate prin acorduri-cadru in modelul de capacitate mentionat
la articolul 17 si in planul de furnizare a capacitdtilor mentionat la articolul 18.

(10) Caracterul general al fiecirui acord-cadru este comunicat oricirei parti interesate, respectind in acelasi timp
confidentialitatea comerciala.

(11) Pe baza experientei acumulate de organismele de reglementare, de autoritdtile competente si de intreprinderile
feroviare §i pe baza activititilor ENRRB, Comisia peate-adoptaadoptd, pind la... [24 de luni de la intrarea in vigoare a

prezentulut regulament], un act de punere in aplicare prirrearesistabileaseidetaliile proceduriipentru a stabili in detaliu

procedura si criteriile care trebuie semariteurmate pentru apheareatniformiaprezentaluia aplica uniform si a modifica
prezentul articol si a—artieolluiarticolul 33. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu

procedura de examinare mentionatd la articolul 72 alineatul (3). [AM 142]

Articolul 32

Alocarea capacititilor prin procesul de alocare anuald

(1)  Administratorul de infrastructurd stabileste prima versiune operationald a graficului de circulatie pentru o anumitd
perioadd de valabilitate a graficului de circulatie pe baza urmitoarelor elemente:

(@  cererile de drepturi de capacitate primite in cadrul procesului de alocare anuald;

(b)  drepturile de capacitate referitoare la respectiva perioadd de valabilitate a graficului de circulatie si acordate prin
acorduri-cadru in conformitate cu articolul 31;

(c)  drepturile de capacitate referitoare la respectiva perioadd de valabilitate a graficului de circulatie si acordate prin
intermediul procesului de planificare continud in conformitate cu articolul 33.

(2)  Administratorul de infrastructurd alocd capacititile prin alocarea simultand a capacitdtilor, in vederea satisfacerii, in
mdsura posibilului, a tuturor cererilor de capacititi de infrastructurd mentionate la alineatul (1), sub rezerva alineatelor (5)
si (6). Administratorul de infrastructurd ia in considerare, in mdsura posibilului, toate constringerile asupra solicitantilor,
inclusiv efectul economic asupra activitdtii acestora.

(3)  In cazul unui conflict intre doud sau mai multe cereri de capacitate sau dacd cererile de capacitate nu sunt
compatibile cu planul de furnizare a capacitdtilor, administratorii de infrastructurd incearcd mai intdi si
selutiorrezerezolve conflictul prin mecanismul de consultare consensuali de rezolvare a conflictelor mentionat la
articolul 36. [AM 143]

(4 In cazul in care mecanismul de solutionare consensuali a conflictelor mentionat la alineatul (3) nu a solutionat
conflictul privind capacititile, administratorii de infrastructurd aplicd mecanismul formal de solutionare a conflictelor
mentionat la articolul 37.
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(5)  In conformitate cu articolul 18 si cu articolul 20, administratorul de infrastructurd acorda prioritate cererilor care
sunt in concordanta cu capaatatlle plamﬁcate in prealabll defmlte in planul de furmzare a capac1tat110r—€a—ufmafe—

eapaert—afr}ef cu condt]:ta ca par;tle mteresate opera;wnale sd ﬁ fost consultate corespunzator iar anunpunle lor prwmd
capacitdtile si fi fost luate in considerare in cea mai mare mdsurd posibili. [AM 144]

Atunci cind acceptd cereri care nu sunt conforme cu planul de furnizare a capacitatilor, administratorul de infrastructurd
urmdreste si mentind echilibrul general intre elementele planului de furnizare a capacitdtilor enumerate la articolul 18
alineatul (6) si cererea insdsi. Aceste cereri trebuie luate in considerare daci este disponibild o capacitate liberd
suficientd fard a restrictiona nevoile pentru cererile ulterioare. [AM 145]

Atunci cand refuzdprelucreazd cereri care nu sunt eenformecompatibile cu planul de furnizare a capacititilor,
administratorul de infrastructurd ar trebui s ofere o alternativd si, in functie de timpul disponibil, si se consulte mai
intdi cu solicitantii in cauzd. Dacd nu este posibild nicio ofertd alternativd atunci cind se respinge o cerere,
administratorul de infrastructurd informeazd fird intarziere solicitantul in cauzd cu privire la intentia sa de a refuza o
cerere. Solicitantul are dreptul de a depune o plangere la organismul de reglementare. [AM 146]

(6)  Drepturile de capacitate acordate prin procesul de alocare anuald pot cuprinde:

Rt

(a trase;

(b)  specificatii de capacitate.

Administratorii de infrastructurd transformd in trase drepturile de capacitate acordate sub forma de specificatii de capacitate
in conformitate cu sectiunea 4 din anexa I.

(7)  Administratorul de infrastructurd respectd calendarul procesului de alocare previazut in sectiunea 4 din anexa L.

(8)  Administratorul de infrastructurd ia in considerare cererile depuse dupd termenul initial i inainte de termenul final
previzut la punectulsectiunea 4 din anexa L In astfel de cazuri, administratorii de infrastructurd alocd drepturile de
capacitate in conformitate cu sectiunea 4 punctul 2 din anexa I. [AM 147]

(9)  Pentru cererile privind graficul de circulatie primite dupd termenul initial, care nu pot fi solutionate nici cu
capacitdtile reziduale rezervate graficului de circulatie, nici cu capacitdtile neplanificate disponibile, administratorul de
infrastructurd incearcd sd ofere alternative pe un itinerar diferit.

(10) Administratorul de infrastructurd se consultd cu pdrtile interesate cu privire la proiectul graficului de circulatie.
Printre partile interesate se numdari toate partile care au solicitat capacititi de infrastructurd i alte parti care doresc si aibd
ocazia de a formula observatii asupra modului in care graficul de circulatie le poate afecta capacitatea de a obtine servicii
de transport feroviar pe perioada de valabilitate a graficului de circulatie.

(11) Administratorul de infrastructurd ia mdsurile necesare pentru a tine cont de preocupdrile exprimate.

Articolul 33

Alocarea capacititilor prin procesul de planificare continud

(1) Administratorii de infrastructurd alocd capacitdti prin procesul de planificare continud in conformitate cu termenele
stabilite la punetulsectiunea 6 din anexa I. Administratorii de infrastructurd rezerva capacitati in acest scop in planul de
furnizare a capacitdtilor mentionat la articolul 18. [AM 148]

(2)  Drepturile de capacitate acordate prin procesul de planificare continud pot cuprinde:

(@)  trasele sau specificatiile de capacitate pentru toate zilele de functionare din perioada de valabilitate a graficului de
circulatie care cuprinde prima zi de functionare inclusa in cerere;

(b)  specificatiile de capacitate pentru toate zilele de functionare care depdsesc perioada de valabilitate a graficului de
circulatie care cuprinde prima zi inclusd in cerere cu o perioadd maxima specificatd la punetulsectiunea 6 din anexa
1. [AM 149]

Administratorii de infrastructurd transformad in trase drepturile de capacitate acordate sub forma de specificatii de capacitate
in conformitate cu sectiunea 6 din anexa I.

(3)  Fard a se aduce atingere articolului 18, administratorii de infrastructurd aloci capacitdtile rezervate pentru procesul
de planificare continud pe baza principiului de alocare previzut in sectiunea 56 punctul 2 din anexa I. [AM 150]
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(4)  In conformitate cu normele si procedurile previzute la articolul 20, administratorii de infrastructurd pet-refuza
alocarea—eapacititilotfac tot ce le std in putintd pentru a oferi capacitdti alternative pentru cererile de planificare
continud dacd cererile nu sunt conforme cu planul de furnizare a capacititilor adoptat in conformitate cu articolul 18.
Refuzul-se-comunicifirdintarzieresolicitantaliDacd nu poate oferi o alternativd, administratorul de infrastructurd
poate refuza si aloce capacitdti in urma unei astfel de cereri incompatibile cu realitatea. Solicitantul are dreptul de a
depune o plangere la organismul de reglementare. [AM 151]

(6) In urma unei notificiri adresate organismului de reglementare sau in urma unei recomandiri din partea
organismului de reglementare, administratorul de infrastructurd refuzd cererile de planificare continud, dacd acestea au
caracter repetitiv si indeplinesc caracteristicile capacitdtii care este alocatd in mod normal prin acorduri-cadru in
conformitate cu articolul 31. Organismul de reglementare informeazd ENRRB cu privire la astfel de decizii si recomandari,
iar ENRRB asigurd o aplicare coerentd a prezentului alineat.

Articolul 34

Alocarea capacititilor prin procesul ad-hoc

(1)  Administratorul de infrastructurd rdspunde prompt si, in orice caz, in termenele stabilite in sectiunea 7 din anexa I la
cererile ad-hoc de capacititi de infrastructurd depuse in orice moment pe durata valabilitatii graficului de circulatie. In
conformitate cu articolul 9, informatiile referitoare la capacititile neutilizate disponibile sunt puse la dispozitia tuturor
solicitantilor care ar dori sd utilizeze aceste capacititi.

Drepturile de capacitate acordate prin procesul ad-hoc iau forma traselor.

(2)  Alocarea capacititilor de infrastructurd ca rispuns la cererile ad-hoc se bazeazi pe principiul ,primul sosit, primul
servit”.

Articolul 35

Programarea restrictiilor de capacitate ca urmare a lucrdrilor de infrastructurd

(1)  Administratorii de infrastructurd programeazd cat mai curand restrictiile de capacitate ca urmare a lucririlor de
infrastructurd care nu sunt incluse in planul de furnizare a capacitatilor mentionat la articolul 18.

(2)  Atunci cand programeazd lucrdrile de infrastructurd, administratorii de infrastructurd limiteazd, in mdsura
posibilului, impactul asupra capacitdtilor planificate in prealabil incluse in modelul de capacitate sau in planul de furnizare
a capacitatilor.

(3)  In cazul in care programarea unei restrictii de capacitate ca urmare a lucrdrilor de infrastructurd necesitd o
modificare a unui drept de capacitate alocat in sensul articolului 39, solicitantul sau solicitantii in cauzi au dreptul la
compensatia mentionati la articolul 40.

(4)  In cazul in care programarea unei restrictii de capacitate ca urmare a lucrdrilor de infrastructurd necesitd o
modificare a unui drept de capacitate alocat in sensul articolului 39, administratorul de infrastructurd depune toate
eforturile pentru a furniza solicitantilor in cauza capacitdti alternative.

In acest scop, administratorul de infrastructurd informeazd toti solicitantii in cauza cu privire la modificarea preconizatd a
drepturilor de capacitate vizate. Acesta oferd solicitantilor in cauzd drepturi de capacitate alternative sau initiazd o
coordonare cu solicitantii respectivi in vederea ajungerii la un acord cu privire la drepturile de capacitate alternative.

(5)  Atunci cind programeazd lucrdrile de infrastructurd in conformitate cu prezentul articol, administratorii de
infrastructurd respectd calendarul prevdzut in sectiunea 3 din anexa I.

(6)  Administratorii de infrastructurd includ toate restrictiile de capacitate ca urmare a lucrdrilor de infrastructurd in
modelul de capacitate si in planul de furnizare a capacititilor, indiferent de momentul in care sunt programate acestea.
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Articolul 36

Mecanismul de solutionare consensuald a conflictelor si coordonarea cererilor

(1) In cazul in care, in contextul alocdrii simultane a capacititilor, administratorul de infrastructurd se confrunti cu
conflicte intre diferitele cereri de capacitdti de infrastructurd, acesta incearcd sd asigure cea mai bund indeplinire posibild a
tuturor cerintelor, prin coordonarea cererilor.

(2)  In cazul in care apare o situatie care necesitd coordonare, administratorul de infrastructurd are dreptul, in limite
rezonabile, sd propund capacititi de infrastructurd diferite de cele solicitate. Administratorul de infrastructurd defineste
limitele aplicabile in documentul de referintd al retelei. ENIM furnizeazd orientdri privind definirea acestor limite si le
include in cadrul european de gestionare a capacititilor mentionat la articolul 6.

(3)  Administratorul de infrastructurd incearcd, prin consultiri cu solicitantii corespunzitori, s3 solutioneze orice
conflicte. Aceste consultdri se bazeazd pe comunicarea gratuitd in format electronic a urmdtoarelor informatii intr-un
interval rezonabil:

(@)  trasele solicitate de toti ceilalti solicitanti pe aceleasi rute;
(b)  trasele alocate cu titlu preliminar tuturor celorlalti solicitanti pe aceleasi rute;
(c)  trase alternative propuse pe rutele relevante in conformitate cu alineatul (2);

(d)  informatii complete privind criteriile folosite in procesul de alocare a capacititilor.

Fird a se aduce atingere articolului 27 alineatul (3) si sub rezerva acordului tuturor solicitantilor, administratorul de
infrastructurd poate stabili contacte intre toti solicitantii care ar putea fi implicati in solutionarea unui conflict pentru a
facilita coordonarea cererilor.

(4)  Principiile care reglementeazd coordonarea cererilor de capacitate pentru serviciile de transport feroviar intern sunt
stabilite in documentul de referintd al retelei.

(5)  In cazul in care cererile de capacititi de infrastructurd nu pot fi solutionate fird coordonare, administratorul de
infrastructurd incearcd si trateze toate cererile pe baza acestei coordondri.

(6)  Fard a se aduce atingere cdilor de atac existente si articolului 56 din Directiva 2012/34/UE, in cazul conflictelor
legate de alocarea capacitdtilor de infrastructurd, statele membre se asigurd cd este pus la dispozitie un sistem de
solutionare a conflictelor pentru solutionarea promptd a acestor conflicte. Sistemul respectiv trebuie sd fie previzut in
documentul de referintd al regelei pentru cererile de capacitate pentru serviciile de transport feroviar intern. In cazul in care
se aplicd acest sistem, trebuie luatd o decizie in termen de 10 zile lucratoare.

(7)  In cazul cererilor de capacitate multi-retea, mecanismul de solutionare consensuald a conflictelor prevdzut la
alineatele (1), (2) si (3) se aplicd in conformitate cu articolul 53 si implicd coordonatorul regelei.

(8)  Pand la... [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament] si dupd consultarea cu ERP, ENIM
elaboreazd orientiri pentru mecanismul de solutionare consensuald a conflictelor cu privire la cererile de capacitate multi-
retea si le include in cadrul european de gestionare a capacitatilor mentionat la articolul 6. [AM 153]

(8a) Pind la... [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament], Comisia adoptd un act de punere in
aplicare care si stabileascd detaliile procedurii si ale criteriilor care trebuie respectate pentru mecanismul de solutionare
consensuald a conflictelor pentru cererile de capacitate multi-retea si pentru modificarea alineatului (8) de la prezentul
articol. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 72 alineatul (3). Acestea sunt incluse in cadrul european de gestionare a capacitdtilor. [AM 154]

Articolul 37

Mecanismul formal de solutionare a conflictelor pe baza unor criterii socioeconomice si de mediu

(1) In cazul in care mecanismul de solutionare consensuali a conflictelor mentionat la articolul 36 nu a solutionat
conflictul de capacitate, administratorii de infrastructurd aloc capacititile de infrastructurd in conformitate cu articolul 8.
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(2)  In contextul proeesttuimecanismului formal de solutionare a conflictelor, cererile de drepturi de capacitate multi-
retea sunt luate in considerare in intregime. In cazul in care, in conformitate cu articolul 8 alineatul (6), se aplicd parametri
nationali diferiti, parametrii respectivi se utilizeaza pentru sectiunile respective. [AM 155]

(3)  In cazul unor cereri de capacitate contradictorii care implica servicii de transport feroviar cu profil socioeconomic si
caracteristici similare, administratorul de infrastructurd alocd capacitdti pe baza unei licitatii sau intr-un mod care oferd
acces unui numar cat mai mare de solicitanti. Cea de-a doua metoda se aplica sub rezerva aprobdrii de citre organismul de
reglementare.

(3a) in acest sens, ENRRB elaboreazi orientiri pentru a facilita aplicarea armonizati a articolului 3. [AM 156]

Articolul 38

Calendarul proceselor de alocare a capacititilor

(1)  Administratorul de infrastructura si solicitantii respectd calendarul proceselor de alocare a capacititilor previzut in
sectiunile 4, 5, 6 si 7 din anexa L.

(2)  Administratorii de infrastructurd pot stabili, pentru calendarul procesului de alocare a capacitdtilor, perioade si
termene diferite de cele mentionate in prezentul regulament si la punctul 2 litera (b) din anexa VI la Directiva 2012/34/UE
dacd stabilirea traselor internationale in cooperare cu administratorii de infrastructurd ai tdrilor terte intr-o retea al cirei
ecartament este diferit fatd de principala retea feroviard din cadrul Uniunii are un impact semnificativ asupra calendarului
de alocare a capacitdtilor in general.

(3)  Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71 pentru a modifica sectiunile 4, 5, 6
si 7 din anexa I cu scopul de a asigura un proces de alocare eficient si de a satisface interesele de planificare, operationale,
tehnice §i comerciale ale partilor interesate in cauzd in ceea ce priveste programarea si alocarea capacitatilor.

SECTIUNEA 4

Adaptarea si reprogramarea

Articolul 39

Modificarea drepturilor de capacitate dupd alocare

(1)  Administratorii de infrastructurd pot modifica din proprie initiativd drepturile de capacitate alocate unui solicitant
numai in conformitate cu prezentul regulament. Solicitantii pot solicita in cere moment modificdri ale capacititilor
alocate. Anularea este consideratd un tip specific de modificare.

In cazul modificarii drepturilor de capacitate alocate, se aplicd articolul 40. Administratorii de infrastructurd actualizeazd
fard intarziere graficul de circulatie mentionat la articolul 30.

(2)  Administratorii de infrastructurd si solicitantii limiteazd cat mai mult modificarile drepturilor de capacitate dupa
alocare, in conformitate cu obiectivele previzute la articolul 2 alineatul (3).

(3)  Printre modificarile drepturilor de capacitate se numard cazurile in care administratorul de infrastructurd nu poate
permite trenului s circule in conformitate cu dreptul de capacitate alocat si are suficient timp pentru a-i oferi solicitantului
un drept de capacitate alternativ dupi ce I-a informat cu privire la necesitatea modificarii.

Administratorii de infrastructurd pot indica termene diferite pentru alocarea drepturilor de capacitate intr-o singura retea si
pentru alocarea drepturilor de capacitate multi-retea. Administratorii de infrastructura furnizeaza informatii privind timpul
necesar pentru construirea unei trase in documentul de referintd al retelei. Aceastd perioadd nu trebuie s3 depiseascd
termenele indicate in sectiunea 8 din anexa L.

(4)  Normele si procedurile care trebuie aplicate in cazul modificarii unui drept de capacitate trebuie s ia in considerare
impactul modificarii dreptului de capacitate asupra solicitantului din punct de vedere operational si comercial. In acest
scop, modificarile sunt clasificate in functie de impactul lor in conformitate cu alineatul (8) de la prezentul articol si
genereazd niveluri diferite ale compensatiei mentionate la articolul 40.
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(4a) In cazurile in care o capacitate este rezervatd, dar nu este utilizatd, se aplici o platd compensatorie in
conformitate cu articolul 40. [AM 157]

(5)  In cazul modificdrii unui drept de capacitate multi-retea, administratorii de infrastructurd in cauzi depun toate
eforturile rezonabile pentru a asigura coerenta intre drepturile de capacitate pe intreaga durati a cursei trenului.

Administratorul de infrastructurd care efectueazd o modificare a unui drept de capacitate multi-retea este responsabil de
procesul de coordonare a alocdrii unui drept de capacitate multi-retea alternativ impreund cu ceilalti administratori de
infrastructurd in cauzd si informeazid solicitantul §i toate partile interesate cu privire la rezultatul coordondrii. Acest
rezultat poate consta fie in alocarea unui drept de capacitate multi-retea alternativ, fie in informatia cd nu este disponibil
niciun drept de capacitate alternativ.

(6)  In sensul prezentului regulament, neutilizarea unui drept de capacitate alocat de intreprinderile feroviare este
consideratd echivalentd cu o anulare in ziua cursei trenului in cauza.

(7)  In cazul in care un administrator de infrastructurd modificd un drept de capacitate alocat, acesta informeaz3 fird
intarziere solicitantul si intreprinderea feroviard in cauza.

Administratorul de infrastructurd oferd solicitantului drepturi de capacitate alternative in termenele previzute in sectiunea
8 din anexa I In cazul in care aeestduert nu este pesibilposibild o ofertd alternativi in conformitate cu articolul 32
alineatul (5) si cu articolul 33 alineatul (4), administratorul (administratorii) de infrastructurd furnizeazd solicitantului
informatii relevante care s ii permitd sd depund o noud cerere de capacititi de infrastructurd. Dacd este cazul, informatiile
respective trebuie sa facd trimitere la planul de furnizare a capacititilor mentionat la articolul 18 i la planul pentru situatii
de urgentd mentionat la articolul 19. [AM 158]

(8)  Pdnd la... [12 luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament], ENIM elaboreazi si adoptd proceduri
armonizate pentru gestionarea modificirilor aduse drepturilor de capacitate dupd alocare si le include in cadrul european
de gestionare a capacitdtilor mentionat la articolul 6. [AM 159]

Aceste proceduri armonizate fac distinctie intre modificdrile care au un impact major asupra solicitantilor si a
intreprinderilor feroviare din punct de vedere comercial si operational si modificdrile cu impact minor. Criteriile care
trebuie utilizate pentru a clasifica o modificare drept majord tin seama, printre altele, de capacitatea intreprinderii feroviare
de a presta serviciul in conformitate cu obligatiile sale contractuale, de intarzierile la plecare sau de modificdrile aduse rutei
care duc la cresterea distantei, a duratei cilatoriei, a tarifelor de acces la calea ferati sau a altor costuri conexe, precum si de
pragurile pentru aceste modificri. In cazul modificirilor cu impact major se aplica criterii mai stricte.

(8a) Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71 pentru a stabili norme si
proceduri de gestionare a modificirilor aduse drepturilor de capacitate dupd alocare si pentru a modifica alineatul (8)
de la prezentul articol. Actele delegate respective se adoptd pand la... [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament]. Acestea sunt incluse in cadrul european de gestionare a capacitdtilor. [AM 160]

(9)  Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71 pentru a modifica sectiunea 8 din
anexa I in vederea asigurdrii unor procese eficiente de adaptare si de reprogramare, tinind seama de considerentele de
planificare, operationale, tehnice si comerciale ale partilor interesate in cauza.

Articolul 40

Compensatia pentru modificarea drepturilor de capacitate

(1) In cazul in care administratorul infrastructurii sau un solicitant nu isi indeplineste angajamentele cu privire la un
drept la capacitate alocat si dacid aceasta duce la o modificare care este clasificatd ca fiind majord in conformitate cu
articolul 39, partea care initiazd modificarea plateste o compensatie celeilalte parti.

(2)  Compensatia mentionatd la alineatul (1) nu este datoratd in cazuri de fortd majora.

(3)  In urma consultirii cu ENRRB si ERP, ENIM defineste, pand la... [12 luni de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament], conditii armonizate pentru situatiile care conduc la compensatii. Aceste conditii tin seama de normele
previzute la articolul 39 alineatele (4) si (8). ENIM include aceste conditii in cadrul european de gestionare a capacitdtilor
mentionat la articolul 6. ENRRB publicd un aviz privind conditiile definite de ENIM. [AM 161]
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(4)  Dupd aprobarea organismului de reglementare, administratorii de infrastructurd stabilesc in documentul de referind
al retelei nivelurile compensatiei care trebuie platite de solicitanti.

In urma unei propuneri din partea administratorului de infrastructurd si dupd consultarea solicitantilor si a solicitantilor
potentiali, organismul de reglementare stabileste nivelurile compensatiei care trebuie plitite de administratorul de
infrastructurd. Administratorul de infrastructurd publicd aceste informatii in documentul de referintd al retelei.

Nivelurile compensatiei trebuie si fie de asa naturd incat sd ofere stimulente eficace administratorului de infrastructurd si
solicitantilor pentru a respecta utilizarea planificatd a capacitdtilor si pentru a reduce la minimum perturbirile. Aceste
niveluri trebuie si fie proportionale si nediscriminatorii.

Administratorii de infrastructurd si organismele de reglementare pot stabili niveluri diferite ale compensatie in functie de
impactul modificdrii si de mdsura in care capacititile pot fi realocate si utilizate de un alt solicitant. Aceste niveluri trebuie
sd tind seama, in special, de normele previzute la articolul 39 alineatele (4) si (8), de timpul rdmas dupi ce modificarea a
fost solicitatd sau a avut loc pand la momentul cursei trenului si de rata de utilizare a infrastructurii feroviare inclusd in
dreptul de capacitate.

(5)  In cazul drepturilor de capacitate multi-retea, obligatia de a pliti compensatia solicitantului se aplici
administratorului sau administratorilor de infrastructurd care sunt responsabili de modificarea dreptului de capacitate,
luand in considerare dreptul de capacitate in ansamblul siu si, in cazul in care sunt responsabili mai multi administratori
de infrastructurd, raportul dintre lungimea retelelor lor in cadrul dreptului de capacitate respectiv. Compensatia pentru
intregul drept de capacitate nu trebuie si depdseascd compensatia datoratd pentru dreptul de capacitate alocat de citre
administratorul de infrastructurd inmultitd cu trei.

(6)  Organismele de reglementare decid cu privire la conflictele legate de motivul modificarii unui drept de capacitate sau
de e-intarziere-aintdrzierile la plata compensatiei si iau o decizie fdrd intrziere si in termen de o lund de la colectarea
tuturor informatiilor necesare pentru a evalua cauza modificdrii. Organismele de reglementare informeazi ENRRB si se
pot consulta cu ENRRB cu privire la astfel de decizii. ENRRB se asigurd cd deciziile respective sunt coerente si se bazeazd
pe principii general recunoscute. [AM 162]

(7)  Comisia peate-adopta—acte-depunerein—apleareeste imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu

articolul 71 prin care si stabileascd conditiile care conduc la plata compensatiilor, clasificarea modificirilor aduse
drepturilor de capacitate si metodologiile de stabilire a nivelurilor compensatici—Respeetiveleacte-deprneretnapheare §i
pentru a modtﬁca almeatul (2) de la prezentul articol. Actele delegate respective se adopti rn—eeﬂfermﬁafe—eu—pfeeeéufa

pind la... [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament]. Acestea sunt incluse in cadrul european de gestionare a capacitdtilor. [AM 163]

Articolul 41

Reprogramarea in contextul gestiondrii perturbdrilor si al gestiondrii crizelor

(1) In cazul unei perturbiri a retelei mentionate la articolul 46 sau al unei situatii de crizd mentionate la articolul 47,
administratorul sau administratorii de infrastructurd in cauza depun toate eforturile pentru a reprograma traficul afectat de
perturbare. In acest scop, administratorii de infrastructurd aloci capacititile de infrastructurd feroviard in conformitate cu
cadrul european de coordonare transfrontalierd a gestiondrii traficului, a gestiondrii perturbdrilor si a gestiondrii crizelor
mentionat la articolul 44, pe baza planurilor de urgentd elaborate in conformitate cu articolul 19 si in stransd coordonare
cu pdrtile interesate operationale si, dupd caz, cu alte parti interesate implicate.

(2)  Pand la... [12 luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament], ENIM elaboreazd si adoptd orientiri pentru
gestionarea si alocarea intr-un mod transparent si nediscriminatoriu a capacititilor de infrastructurd in cazul unei
perturbiri a retelei. In special, ENIM furnizeazd orientdri cu privire la aplicarea procesului de alocare simultand a
capacitatilor si la principiul ,primul sosit, primul servit”. [AM 164]

In cazul in care se aplicd procesul de alocare simultand, ENIM furnizeazi orientari privind procedurile care trebuie aplicate
si care implicd, dupd caz, aplicarea precesuluimecanismului de solutionare consensuald a conflictelor mentionat la
articolul 36 si a preeesuluimecanismului formal de solutionare a conflictelor mentionat la articolul 37. ENIM include
aceste orientdri in cadrul european de gestionare a capacititilor mentionat la articolul 6. [AM 165]
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(3)  Atunci cand reprogrameazd, administratorii de infrastructurd nu modificd in mod unilateral si nu anuleaza drepturile
de capacitate existente in scopul gestiondrii perturbdrilor. Cu toate acestea, pe baza experientei organismelor de
reglementare, a administratorilor de infrastructurd si a intreprinderilor feroviare si pe baza activititilor desfdsurate de
ENIM si de ENRRB, Comisia peate-adeptaeste imputernicitd sd adopte un act de-punereiraplicaredelegat in conformitate
cu articolul 71 prin care si stabileascd criteriile i procedurile de reprogramare, inclusiv modificdrile unilaterale ale
drepturilor de capacitate alocate de citre administratorii de infrastructurd in scopul gestiondrii perturbarilor retelei:
Respeeﬂvu{—aet—ée—pﬂﬂefe—m—apheafe si sd modtﬁce almeatul (2) de la prezentul arttcol Actele delegate respective se
adoptd 11 ita procedura—de pand la... [24 de luni de la
intrarea in vigoare a prezentului regulament] Acestea sunt mcluse in cadrul european de gestionare a capacitdtilor.
[AM 166]

(4)  Administratorii de infrastructurd si solicitantii pot incheia, in mod voluntar, acorduri care previd inlocuirea
anumitor drepturi de capacitate in cazul unei perturbdri a retelei. Aceste acorduri trebuie si fie specificate in planul de
urgentd mentionat la articolul 19.

(5)  In cazul unei perturbdri a retelei care afecteazd traficul in mai multe retele, administratorii de infrastructurd in cauza
coordoneazd alocarea capacitdtilor alternative in conformitate cu articolul 53 si cu cadrul european de coordonare
transfrontalierd a gestiondrii traficului, a gestiondrii perturbdrilor si a gestiondrii crizelor mentionat la articolul 44.

CAPITOLUL III

GESTIONAREA TRAFICULUI, A PERTURBARILOR SI A CRIZELOR

Articolul 42

Gestionarea traficului, gestionarea perturbirilor si gestionarea crizelor

(1)  Administratorii de infrastructurd realizeazd gestionarea traficului in conformitate cu prezentul regulament si cu
Directiva (UE) 2016/797, precum si cu specificatiile prevdzute in actele de punere in aplicare adoptate in temeiul directivei
respective.

In acest scop, administratorii de infrastructura realizeaza:

(@)  gestionarea traficului in conditii normale de exploatare, care implicd gestionarea incidentelor care conduc la abateri
minore de la graficul de circulatie;

(b)  gestionarea perturbdrilor pentru a remedia tulburarea semnificativd a functiondrii retelei care necesitd o actiune
concertatd in conformitate cu articolul 46;

(c)  gestionarea traficului in situatii de crizd, astfel cum se prevede la articolul 47.

(2)  In cazul unor situatii de crizd de amploare, atat in sectorul transporturilor, ct si in afara acestuia, statele membre pot
pune in aplicare mésuri care derogd de la normele aplicabile in situatii normale, in conformitate cu articolul 47. In astfel de
situatii si dupd caz, administratorii de infrastructurd adopta si aplici norme si proceduri speciale, sub rezerva conditiilor
previazute la articolul 47.

(2a) Administratorii de infrastructurd publicd si pun la dispozitie in mod gratuit normele si procedurile speciale
mentionate la alineatul (2) si le notificd Comisiei. [AM 167]

(3)  Atunci cand gestioneazd traficul, administratorii de infrastructurd respectd principiile previzute la articolul 2.

In special, administratorii de infrastructurd reduc la minimum perturbdrile si impactul acestora asupra traficului feroviar si:
(@)  asigurd o reactie rapidd si coordonati la perturbiri, in special in cazul perturbdrilor retelei si al situatiilor de crizi;
(b)  stabilizeazd si optimizeaza traficul feroviar pe intreaga duratd a perturbdrilor retelei si a crizelor;

(c)  furnizeazd informatii relevante, exacte si actualizate partilor interesate operationale si altor parti interesate, in special
autorititilor responsabile cu gestionarea situatiilor de crizd din afara sectorului feroviar. Aceste informatii sunt
furnizate prin mijloacele adecvate, printre care si cele mentionate la articolul 62.
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Articolul 43

Norme si proceduri pentru gestionarea traficului si gestionarea perturbarilor

(1)  Pénd la... [18 luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament], administratorii de infrastructurd instituie
norme §i proceduri pentru gestionarea abaterilor circulatiei trenurilor de la graficul de circulatie. Aceste norme si
proceduri se publicd in documentul de referintd al retelei mentionat la articolul 27 din Directiva 2012/34/UE si vizeazd
gestionarea traficului in situatiile previzute la articolul 42 alineatul (1) literele (a), (b) si (c) din prezentul regulament.
[AM 168]

(2)  Normele si procedurile mentionate la alineatul (1) vizeaza reducerea la minimum a impactului global al abaterilor de
la graficul de circulatie asupra traficului feroviar, tinind seama de necesitdtile tuturor tipurilor de transport. Primeipii-
eNormele si procedurile pot include norme de prioritate pentru gestionarea diferitelor tipuri de trafic si procedurile,
criteriile si obiectivele specifice care trebuie aplicate intr-o abordare bazatd pe optimizare, care se bazeazd pe optimizarea
unei functii-tintd, cum ar fi reducerea la minimum a minutelor de intdrziere sau a timpului necesar pentru revenirea la
functionarea normald, mai degrabd decit norme de prioritate explicite. [AM 169]

(3) In cazul perturbirii circulatiei trenurilor provocati de o problemd de naturi tehnici sau de un accident,
administratorul de infrastructur ia, fdrd intdrziere, toate mdsurile necesare pentru restabilirea situatiei normale. In acest
scop, Comisia pune in aplicare un plan de urgentd in conformitate cu articolul 19. In cazul unei perturbiri care are un
impact potential asupra traficului transfrontalier, administratorii de infrastructurd in cauzi coopereazd intre ei pentru a
restabili transfrontalier normal, in conformitate cu cadrul european de coordonare a gestiondrii traficului, perturbdrilor si
crizelor mentionat la articolul 44. [AM 170]

(4)  Atunci cind stabilesc normele si procedurile mentionate la alineatul (1), administratorii de infrastructurd tin seama
in cea mai mare masurd de cadrul european de coordonare a gestiondrii traficului, perturbdrilor si crizelor mentionat la
articolul 44. Acestea explicd in documentul de referintd al retelei motivul oricirei abateri de la normele si procedurile
comune stabilite in cadrul european de coordonare a gestiondrii traficului, perturbirilor si crizelor.

(4a) Abaterile sunt permise numai in cazuri justificate corespunzditor si sunt aprobate de organismul national de
reglementare. [AM 171]

(5)  In cazurile de forfd majora si, daci este absolut necesar, ca urmare a unui incident care face ca infrastructura si fie
temporar inutilizabild, drepturile de capacitate alocate pot fi retrase fird avertisment atdt timp cat este necesar pentru
repararea sistemului, depundnd in acelasi timp toate eforturile pentru a oferi posibile alternative. [AM 172]

Dacid considerd necesar, administratorul de infrastructurd poate cere intreprinderilor feroviare s ii pund la dispozitie
resursele pe care acesta le considerd adecvate pentru restabilirea cat mai rapida a situatiei normale.

(5a) In cazul unei retrageri de capacitate, administratorii de infrastructurd informeazd in timp util intreprinderile
feroviare cu privire la gestionarea timpului, la evolutia reparatiilor si la posibilele alternative la capacitatea alocatd.
[AM 173]

(6)  Statele membre pot cere intreprinderilor feroviare si se implice in asigurarea aplicdrii §i in monitorizarea
conformititii lor cu standardele si normele de sigurantd.

(6a) Comisia adoptd, pand la... [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament], acte de punere in
aplicare care stabilesc norme si proceduri pentru gestionarea abaterilor circulatiei trenurilor de la orarul de circulatie si

de modificare a alineatului (1) de la prezentul articol. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate
cu procedura de examinare mentionatd la articolul 72 alineatul (3). [AM 174]

Articolul 44

Cadrul european de coordonare transfrontalierd a gestiondrii traficului, a gestiondrii perturbdrilor si a gestiondrii crizelor

(1)  ENIM elaboreazd si adoptd un cadru european de coordonare transfrontalierd a gestiondrii traficului, perturbdrilor si
crizelor in conformitate cu articolul 42 pani la data de [12 luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament].
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ENIM elaboreazd cadrul european de coordonare transfrontalierd a gestiondrii traficului, a gestiondrii perturbarilor si a
gestiondrii crizelor, in cooperare cu partile interesate operationale si cu alte parti interesate, prin intermediul procesului de
consultare mentionat la articolul 54, tindnd seama de activitatea intreprinderii comune pentru ciile ferate ale Europei,
instituitd prin titlul IV din Regulamentul (UE) a= 2021/2085. [AM 175]

(2)  Cadrul european de coordonare transfrontalierd a gestiondrii traficului, a gestiondrii perturbdrilor si a gestiondrii
crizelor oferd orientdri pentru coordonarea dintre administratorii de infrastructurd, intreprinderile feroviare si alte parti
interesate operationale, inclusiv ENRRB. [AM 176]

(3)  In special, cadrul european de coordonare transfrontalierd a gestiondrii traficului, a gestiondrii perturbirilor si a
gestiondrii crizelor cuprinde elementele enumerate in anexa V.

(3a) Tindnd seama de cadrul adoptat de ENIM in conformitate cu alineatul (1), Comisia este imputernicitd sd adopte
acte delegate in conformitate cu articolul 71 pentru a stabili detaliile privind coordonarea gestiondrii traficului
transfrontalier, a gestiondrii perturbdrilor si a gestiondrii crizelor si pentru a modifica alineatul (2) din prezentul
articol. Actele delegate respective se adoptd pind la... [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament].
[AM 177]

Articolul 45

Coordonarea gestiondrii traficului, a gestiondrii perturbdrilor i a gestiondrii crizelor

Administratorii de infrastructurd coordoneazd gestionarea traficului in conformitate cu articolul 53 si pe baza cadrului
european de coordonare transfrontalierd a gestiondrii traficului, a gestiondrii perturbdrilor si a gestiondrii crizelor
mentionat la articolul 44.

Coordonarea asigura in special:

(@)  functionarea cu perturbdri minime a serviciilor de transport feroviar international atdt in cadrul functiondrii
obignuite, cat si in situatii perturbate;

(b)  luarea in considerare in mod corespunzitor a provocirilor specifice legate de tronsoanele transfrontaliere care
rezultd, printre altele, din nivelul redus de interoperabilitate in ceea ce priveste infrastructura, echipamentele tehnice
si operatiunile, cerintele lingvistice si de formare referitoare la personal, formalititile administrative sau la frontierd;

() un schimb eficient de informatii actualizate si relevante intre administratorii de infrastructurd, solicitanti,
intreprinderile feroviare si alte par{i interesate operationale, precum si cu orice structuri relevante de guvernanti la
nivelul UE in materie de gestionare a crizelor, dupa caz, inclusiv in conformitate cu articolul 62.

Articolul 46

Perturbdrile retelei

(1) In cazul in care un incident conduce sau este probabil si conduci la restrictii privind exploatarea retelei care necesiti
actiuni concertate din partea partilor interesate operationale pentru a asigura cea mai bund gestionare posibild a traficului in
timpul restrictiilor, administratorii de infrastructurd afectati evalueaz durata probabil si impactul incidentului pe baza
tuturor informatiilor disponibile si a experientei anterioare.

In cazul in care estimdrile privind durata si impactul indeplinesc criteriile pentru declararea perturbarilor retelei previzute
in anexa VI, administratorii de infrastructurd in cauzd declard o perturbare a retelei si pun in aplicare masurile previzute la
articolul 43.

(2)  In cazul in care incidentul are sau este probabil si aibd un impact asupra mai multor retele, administratorul
infrastructurii in care a avut loc incidentul declard o perturbare multi-retea si coordoneazd actiunile in conformitate cu
articolele 44, 45 si 53. [AM 178]

(3)  ENIM defineste o metodd armonizatd pentru estimarea duratei probabile si a impactului probabil al perturbirilor
retelei si o include in cadrul european de coordonare a gestiondrii traficului, a gestiondrii perturbdrilor si a gestiondrii
crizelor mentionat la articolul 44. [AM 179]

(4)  Administratorul de infrastructurd informeazd cat mai curand posibil partile interesate cu privire la indisponibilitatea
capacitdtilor de infrastructurd, in special ca urmare a unui incident.
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Organismul de reglementare poate solicita administratorului de infrastructurd si ii pund la dispozitie aceste informatii, in
cazul in care considerd necesar acest lucru.

4a. In cazul unei intreruperi partiale sau totale a serviciilor cauzati de o perturbare a functiondrii trenurilor din
cauza unei defectiuni tehnice, a unui incident sau a unui accident pe o linie transfrontalierd care dureazd mai mult de
15 zile, administratorii infrastructurii afectate intocmesc, in termen de 30 de zile de la eveniment, un raport privind
incidentul. Raportul privind incidentul include cel putin:

(a)  informatii privind toate misurile operationale intreprinse pentru a asigura rute alternative;

(b)  informatii cu privire la toate actiunile intreprinse pentru restabilirea serviciilor regulate pe linia intreruptd.
Raportul se face public si se actualizeazd periodic pdnd la incetarea intreruperii.

AEF poate emite recomanddri privind mdsuri imbundtdtite pentru a aborda perturbadrile si restrictiile capacitdtilor de
trafic cauzate de accident. [AM 180]

(5)  Coordonatorul retelei colecteazd informatii privind perturbdrile retelei, analizeazd reactia, formuleazd concluzii cu
privire la eficacitatea gestiondrii unor astfel de incidente si se consultd cu partile interesate operationale in conformitate cu
articolul 54 si raporteazd citre ENIM si Organismul de evaluare a performantei.

(6)  Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71 pentru a modifica anexa VI in
vederea asigurdrii unei gestiondri eficace si eficiente a perturbarilor retelei, tindnd seama de considerentele de planificare,
operationale, tehnice si comerciale ale partilor interesate in cauzi.

Articolul 47
Situatii de criza

(1) In cazul unor crize legate de siguranta publici, epidemii sanitare, dezastre naturale, crize de mediu, de aparare si de
securitate, care au sau se preconizeazd cd vor avea un efect major asupra ofertei sau cererii de servicii de transport feroviar,
statelor membre li se permite sd aplice masuri de urgentd printre care se numard, prin derogare de la normele prezentului
regulament:

(@  anularea drepturilor de capacitate fird compensatie;

(b)  principii, norme si proceduri alternative pentru gestionarea capacitdtilor, in special pentru alocarea capacititilor de
infrastructurd reduse;

() proceduri alternative de gestionare a traficului;
(d)  utilizarea unor rute alternative;

()  modificarea planurilor de furnizare a capacititilor.

Statul membru in cauzi se asigurd cd mdsurile de urgentd respectd, in masura posibilului, principiile privind gestionarea
capacitdtilor si a traficului stabilite in prezentul regulament si cd utilizeaza planurile existente elaborate in conformitate cu
articolul 19. StatulmembrurespeetivEl coordoneazd aceste masuri de urgentd cu alte state membre. [AM 181]

(2)  Statul membru in cauzd informeazi fird intdrziere Comisia si ENIM cu privire la decizia sa de a aplica mdsuri de
urgentd si prezintd o justificare §i o descriere a masurilor respective, precum si durata preconizatd a aplicdrii lor. Dacd este
cazul, statele membre notificd, de asemenea, Comisia si birourile centrale de legiturd, astfel cum se prevede la articolul 8
din [Regulamentul privind un instrument pentru situatii de urgentd pe piata unici].

(3)  Administratorul de infrastructurd desemneazid un punct focal in sensul articolului 60, care furnizeaza informatii
Comisiei, ENIM, altor administratori de infrastructurd si altor parti interesate cu privire la masurile de urgentd si contribuie
la coordonarea acestor masuri.

(4)  In cazul in care masurile de urgentd au un impact semnificativ asupra traficului transfrontalier, administratorii de
infrastructurd se coordoneazd intre ei in conformitate cu articolele 53 si 54. Atunci cand se realizeazd coordonarea prin
intermediul unor structuri de coordonare specifice in conformitate cu articolul 53 alineatul (2) litera (a), trebuie sd fie
implicate Comisia si statele membre in cauzd.

42(78 ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/1020/oj



JO C, 27.2.2025 RO

(5)  La cererea Comisiei, organismele de reglementare si ENRRB transmit Comisiei avizul lor cu privire la masurile de
urgentd in termenul stabilit de aceasta. Comisia poate adopta decizii prin care sd solicite unui stat membru sd abroge
mdsurile de urgentd, dacd se considerd ci acestea nu sunt necesare.

(6)  Statele membre furnizeazd informatii actualizate atunci cind este necesar sau la cererea Comisiei. Statele membre
furnizeazd toate informatiile solicitate de Comisie cu privire la misurile de urgentd in termenele stabilite de aceasta.

(7)  Autoritdtile publice responsabile cu gestionarea situatiilor de crizd, inclusiv armata, agentiile de protectie civild si
altele, pot organiza exercitii de simulare a situatiilor de crizi care intrd in domeniul de aplicare al prezentului articol. In
astfel de cazuri, administratorul de infrastructurd aloci capacititile in functie de necesitati, inclusiv anuleazd drepturile de
capacitate alocate daci este necesar. Autorititile publice in cauzd acordd compensatii solicitantilor in cauzd in conformitate
cu articolul 40.

Articolul 48

Schimbul de informatii privind gestionarea traficului

(1)  Toate partile interesate operationale direct implicate in operarea unui serviciu de transport feroviar au drept de acces
la informatiile referitoare la acest serviciu de transport feroviar previzute in anexa VIIL

Partile in cauzd pot utiliza aceste informatii numai in sensul prezentului regulament si in sensul Directivei (UE) 2016/797 si

al actelor de punere in aplicare adoptate in temeiul directivei respective, cu exceptia cazului in care se prevede altfel in
acordurile de naturd contractuald.

(2)  Informatiile se pun la dispozitie in conformitate cu articolul 62.

(3)  Comisia este imputernicitd s3 adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71 pentru a modifica anexa VIII cu
scopul de a se asigura ci aceasta reflectd eventualele modificari ale specificatiilor tehnice de interoperabilitate previzute in
actele de punere in aplicare relevante care sunt adoptate in conformitate cu Directiva (UE) 2016/797 si tinind seama de
considerentele de planificare, operationale, tehnice si comerciale ale partilor interesate in cauzd.

CAPITOLUL IV

EVALUAREA PERFORMANTEI

Articolul 49

Principii generale pentru evaluarea performantei

(1)  Comisia adoptd obiectivele de performantd ale Uniunii pentru domeniile de performantd previzute in anexa VII.
Obiectivele sunt in conformitate cu obiectivele de transfer modal si sunt actualizate periodic. In conformitate cu
articolul 7f litera (d) din Directiva 2012/34/UE, ENIM, cu sprijinul administratorilor de infrastructurd feroviard,
monitorizeazd si aﬁahzeazaevalueaza comparatw fezu}fafe}eperformanta serv1c11lor de mfrastructura ferov1ara ﬁﬁand

meﬂ-tfeﬂ-z-ea%a—ée—asemeﬁea—fez-t&fate}est a serv1c1110r de transport ferov1ar ;mand seama de oblectlvele de performan;a
ale Uniunii si ale administratorilor de infrastructurd. ENIM informeazd periodic organismul de evaluare a
performantei si Comisia. [AM 182]

(2)  n acest scop, administratorii de infrastructuri isi stabilesc propriile obiective de performant in planul mentionat la
articolul 8 alineatul (3) din Directiva 2012/34/UE, tinind seama de orice obiective stabilite in acordurile de naturd
contractuald mentionate la articolul 30 din directiva respectivd. Administratorii de infrastructurd se consultd cu
organismele nationale si europene relevante pentru a se asigura cd obiectivele respective sunt coerente cu obiectivele de
performantd ale Uniunii. Acestia instituie si efectueazd proceduri de monitorizare §i raportare cu privire la progresele
inregistrate in atingerea obiectivelor, de identificare a cauzelor deficientelor de performantd impreund cu partile interesate
operationale si de concepere §i punere in aplicare a unor mdsuri de remediere in vederea imbundtitirii performantei.
Aceste proceduri trebuie sd tind seama de cadrul european de evaluare a performantei mentionat la articolul 50 din
prezentul regulament. Administratorii de infrastructurd explici in documentul de referintd al retelei motivul oricirei
abateri de la procedurile comune stabilite in cadrul european de evaluare a performantei. Abaterile sunt permise numai in
cazuri justificate corespunzditor si sunt aprobate de organismul de reglementare. [AM 183]
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(3)  ENIM coopereazd cu coordonatorii europeni in ceea ce priveste evaludrile performantei in conformitate cu cerintele
operationale pentru coridoarele europene de transport previzute la articolul 18 din [noul Regulament TEN-T].

Articolul 50

Cadrul european de evaluare a performantei

(1) ERA, cu sprijinul ENIM,ENIM instituie §i pune in aplicare, pani la data—de... [12 luni de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament], un cadru european de evaluare a performantei. Acest cadru trebuie si tind seama in special de
principiile definite la articolul 2 alineatul (3), la articolul 8 alineatul (4) si la articolul 42 alineatul (3), precum si de cerintele
operationale, de obiectivele de performantd si de valorile-tintd stabilite la [articolul +8—dir 19 din Regulamentul (UE)
2024/... [noul Regulament TEN-T]. [AM 184]

(1a) ENRRB adoptd, pind la... [sase luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament], o recomandare privind
cadrul european pentru evaluarea performantei. Atunci cdnd creeazi si pune in aplicare cadrul european pentru
evaluarea performantei, ERA ia in considerare recomandarea emisi de ENRRB. [AM 185]

(2)  Cadrul european acoperd domeniile de performanti stabilite in anexa VIL. Acesta include in special:

(@ o listd a aspectelor prioritare in materie de performanti care trebuie abordate in domeniile de performanta stabilite
in anexa VII;

(b)  indicatori de performantd care permit monitorizarea progreselor inregistrate in ceea ce priveste aspectele legate de
performantd, inclusiv metodologia si cerintele in materie de date pentru calcularea acestor indicatori;

(c)  criterii si proceduri pentru definirea obiectivelor de performanti la nivelul administratorilor de infrastructurs;

(d)  proceduri de monitorizare i evaluare a elementelor de la literele (a)-(c), precum si a punerii in aplicare a mdsurilor
corective si a realizdrii obiectivelor de performantd mentionate la alineatul (4).

(3)  In temeiul alineatului (2) litera (d), ENIM examineazd periodic cadrul european de evaluare a performantei si
rezultatele punerii sale in aplicare si propune modificdri adecvate ale cadrului.

(4)  In indeplinirea functiilor lor, administratorii de infrastructuri tin seama in cea mai mare masura de cadrul european
de evaluare a performantei. In special, administratorii de infrastructurd includ obiectivele definite in conformitate cu
alineatul (2) litera (c) de la prezentul articol in planul de afaceri mentionat la articolul 8 alineatul (3 ) din
Directiva 2012/34/UE. Printre aceste obiective se numdra valorile-tinta stabilite la [articolul 18 alineatul (1) literele (a) si (b)
din noul Regulament TEN-T].

(5)  Comisia peate-adoptaadoptd, pand la... [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament], acte de
punere in aplicare pﬁm—e&fe—sa—sfabﬁeaseacare stabilesc conditii umforme pentru aplicarea elementelor mentionate la
alineatul (2) de la prezentul articol pind la... [36 de luni de la intrarea in vtgoare a prezentului regulament] inclusiv
norme detaliate cu privire la elementele mentionate la alineatul (2) literele (b)-(d); si la obiectivele de performantd.
Respectivele acte de punere in apltcare se adopta in conformltate cu procedura de consultare menfionatd la artlcolul 72
almeatul (2). In acest sens, Comisia tire-se : alirrea e

ise consulta cu ENIM ERP ENRRB cu Orgamsmul de evaluare a performantel cu
ERA si cu intreprinderea comund pentru cdile ferate ale Europei. [AM 186]

Articolul 51

Raportul european de evaluare a performantei

(1)  Fard a se aduce atingere articolului 15 din Directiva 2012/34/UE si articolului 3 din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2015/1100 al Comisiei (*7), ENIM intocmeste si publicd, pani la data-de... [24 de luni de la intrarea in vigoare
a prezentului regulament], un proiect de raport european de evaluare a performantei pe baza cadrului european de evaluare
a performantei mentionat la articolul 50 din prezentul regulament si il actualizeaza in fiecare an. Pe baza acestui raport,
ERA sprijind Comisia in monitorizarea si raportarea progreselor inregistrate in ceea ce priveste obiectivele Uniunii in
domeniul feroviar, inclusiv cresterea preconizatd a traficului feroviar previzutd pentru 2030 si 2050. Proiectul de
raport european de evaluare a performantei se transmite organismului de evaluare a performantei. [AM 187]

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/1100 al Comisiei din 7 iulie 2015 privind obligatiile de raportare ale statelor membre
in cadrul monitorizarii pietei feroviare (JO L 181, 9.7.2015, p. 1).
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(2)  Organismul de evaluare a performantei elaboreazd e-sectivneseparati-araportuluisi adoptd un raport european de

evaluare a performantei in care prezintd performanta serviciilor de infrastructurd feroviard si a serviciilor de transport
feroviar, dezacordurile evidentiate si recomandiri privind aspectele legate de performanta eare—trebuie—abordate—tt
pﬁeﬁeafe—ﬁ—feeemaﬂéaﬂ—pm‘mé inclusiv masuri de imbundtitire a performantei, care trebuie si fie integrat in

urmdtorul program, in conformitate cu articolul 55 alineatul (8). [AM 188]

(3) Raportul european de evaluare a performan;el frebu-te—sa—aeepefeacopera cel putin liniile incluse in eoridearele

4 , uddspatiul feroviar unic european
si include 1r1forrnatnle prevazute la [artlcolul —5%54 alineatul (3) litera (g)] din Regulamentul mentiorat(UE) 2024/... [noul
Regulament TEN—T]. Informatiile prezentate trebuie sd fie suficient de detaliate in ceea ce priveste acoperirea geografici si
ar trebui sd acopere o perioadi de timp suficient de lungd pentru a permite interpretdri semnificative. [AM 189]

(4)  Raportul european de evaluare a performantei cuprinde o sectiune specificd privind rezultatele coordondrii intre
administratorii de infrastructurd in conformitate cu articolul 53 si privind mecanismul de consultare mentionat la
articolul 54 din prezentul regulament. [AM 190]

(4a) Raportul european de evaluare a performantei cuprinde o sectiune separatd cu privire la punerea in aplicare a
proceselor introduse de ENIM. Acesta contine, de asemenea, o analizi a progresului inregistrat in ceea ce priveste
punerea in aplicare in diferite state membre, inclusiv rapoarte despre exceptirile nationale si recomanddri pentru o
armonizare si mai mare. [AM 191]

Articolul 52

Organismul de evaluare a performantei

atiis g 8 alita Pana la... [sase luni de la intrarea in v1goare a prezentulm
regulament] se mﬁmteam un orgamsm de evaluare a performantel ca organism impartial, competent si separat.
Membrii acestuia sunt numiti pe baza meritelor, precum §i pentru a asigura o combinatie potriviti de competente si
experientd pentru gestionarea capacitdtii feroviare.

Membrii Organismului de evaluare a performantei sunt numiti de Comisie printr-o procedurd de apel la experti.
Comisia este imputernicitd si adopte un act delegat in conformitate cu articolul 71 pentru a stabili detaliile
organizdrii, guvernantei si finantdrii Organismului de evaluare a performantei. Actul delegat respectiv se adoptd pand
la... [12 luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament].

in indeplinirea sarcinilor care ii sunt conferite prin prezentul regulament, Organismul de evaluare a performantei este
independent si nu trebuie s solicite sau si urmeze instructiuni din partea niciunui guvern al unui stat membru, a
Comisiei, a ERA sau a oricdrei alte entitdti publice sau private. [AM 192]

(2)  Organismul de evaluare a performantei oferd consiliere ComisieiERA, ENIM si coordonatorilor europeni cu privire
la aspecte legate de performanta serviciilor de infrastructurd feroviard si a serviciilor de transport feroviar, la cererea
Comisiei, @ ERA sau a coordonatorilor europeni. [AM 193]

(3)  Organismul de evaluare a performantei indeplineste urmatoarele sarcini:

(@)  formuleazd recomandari pentru Comisie si ENIM cu privire la stabilirea si revizuirea cadrului european de evaluare a
performantei mentionat la articolul 50, inclusiv cu privire la domeniile de performantd, aspectele legate de
performantd care trebuie abordate in cadrul fiecirui domeniu de performantd, armonizarea metodologiilor, a
proceselor, a criteriilor si a definitiilor pentru colectarea si analizarea datelor referitoare la performanti si la
indicatorii de performanti; [AM 194]

(b)  formuleazd recomanddri de mdisuri corective pentru ENIM, ERA, ENRRB, administratorii de infrastructurd,
solicitanti, organismele de reglementare, autoritatilor statelor membre si, dupa caz, alte pdrti interesate cu privire la
gestionarea capacititilor, la gestionarea traficului, la gestionarea perturbarilor si la gestionarea crizelor; [AM 195]

()  examineazd rezultatele proiectului de raport european privind-performantade evaluare a performantei si elaboreazd

seetinneaseparati-mentionatiraportul separat mentionat la articolul 51 alineatul (2); [AM 196]

(d)  formuleazd avize si recomandari referitoare la performanta serviciilor de infrastructurd feroviard in legdturd cu
strategia indicativd de dezvoltare a infrastructurii feroviare mentionati la articolul 8 alineatul (1), cu planul de
afaceri mentionat la articolul 8 alineatul (3), cu acordurile de naturd contractuald mentionate la articolul 30
alineatul (2) si cu sistemul de imbunititire a performantelor mentionat la articolul 35 din Directiva 2012/34/UE;
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(e)  oferd consiliere coordonatorilor europeni cu privire la aspecte legate de performanta serviciilor de infrastructurd
feroviard si a serviciilor de transport feroviar.

(4)  Destinatarii avizelor si recomandirilor mentionate la alineatul (3) oferd rispunsuri Organismului de evaluare a
performantei in termenele stabilite de acesta.

(50  ENIM, coordonatorul retelei, administratorii de infrastructurd, organismele de reglementare, ENRRB, ERA si, dupd
caz, alte pdrti interesate coopereazd cu Organismul de evaluare a performantei, in special prin furnizarea de mformatn

referitoare la performantd, dirproprieinitiativi-saulacerereaorganismulut; si depun toate eforturile pentru a tine seama

de recomandarile acestuia in activitatea lor de management al performantei feroviare. [AM 197]

(6)  Atunci cand prelucreazd informatii furnizate de partile interesate relevante sau de Comisie, Organismul de evaluare a
performantei respectd confidentialitatea secretelor comerciale.

CAPITOLULV

RETEAUA EUROPEANA DE COORDONARE

Articolul 53

Coordonarea intre administratorii de infrastructurd

(1)  Atunci cind se face trimitere la prezentul articol, administratorii de infrastructurd se coordoneazi intre ei si cu alte
parti interesate relevante in ceea ce priveste responsabilititile si sarcinile care le sunt incredintate prin prezentul regulament.

(2)  Administratorii de infrastructurd se coordoneaza cel putin cu privire la aspectele previzute in anexa IX si respectd
cerintele specifice de coordonare previzute la articolele mentionate in aceasta.

in special, administratorii de infrastructura:

(@)  instituie structuri organizatorice, proceduri i instrumente, dupd caz, inclusiv instrumentele digitale mentionate la
articolul 62;

(b)  se coordoneazi la nivelul geografic cel mai adecvat, implicind entititile care sunt cele mai in masurd si obtind
rezultate eficace si eficiente, in conformitate cu principiul subsidiaritatii;

()  coopereazd cu alti administratori de infrastructurd prin intermediul punctelor focale desemnate mentionate la
articolul 60;

(d)  implicd ENIM sau coordonatorul retelei, dupi caz, in chestiunile care au relevantd pentru Uniune. Coordonarea intre
administratorii de infrastructurd poate fi pusi in aplicare la mai multe niveluri, in special in ceea ce priveste
chestiunile in care coordonarea este necesara atit la nivelul Uniunii, ct i intr-un domeniu geografic de aplicare mai
specific;

(e)  oride cate ori activititile de coordonare implicd mai multi actori, desemneazi o entitate principald care si raporteze
citre ENIM si si fie responsabild de organizarea activitdtilor de consultare in conformitate cu articolul 54;

(0 consultd cazurile ENIM dacd rezultatele convenite nu pot fi obtinute in primi instant;

(@  examineazd desfdsurarea activititilor de coordonare in conformitate cu capitolul IV.

(3)  Coordonarea aeeperiteatceste consolidatd in special pentru liniile si nodurile TEN-T care fac parte din coridoarele
europene de transport prevdzute la articolul 7 si in anexa III la [noul Regulament TEN-T]. [AM 198]

Administratorii de infrastructurd pot extinde coordonarea la linii suplimentare, sub rezerva unui acord intre toti
administratorii de infrastructurd in cauza.

Statele membre si autorititile de serviciu public pot extinde acoperirea la alte linii. [AM 199]

(4)  Coordonarea intre administratorii de infrastructurd cu privire la alocarea drepturilor de capacitate multi-retea in
conformitate cu articolul 29 acopera toate retelele administratorilor de infrastructurd care sunt membri ai ENIM.
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(50  Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71 pentru a modifica anexa IX in
vederea asigurdrii unei coordondri eficiente intre administratorii de infrastructurd, tinind seama de considerentele de
planificare, operationale §i comerciale ale tuturor partilor interesate vizate si in lumina experientei dobandite in punerea in
aplicare a prezentului regulament.

Articolul 54

Mecanismul de consultare pentru chestiuni europene si transfrontaliere

(1)  Pandla... [12 luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament], ENIM elaboreazd, adopti si pune in aplicare
orientdri pentru a asigura consultarea corespunzitoare si periodici a partilor interesate, inclusiv a reprezentantilor ERA si
ai statelor membre, precum si ai organismelor reprezentative mentionate la articolul 38 alineatul (4) din Regulamentul
(UE) 2016/796, si le include in cadrul european de gestionare a capacititilor mentionat la articolul 6, in cadrul european
de coordonare transfrontalierd a gestiondrii traficului, a gestiondrii perturbdrilor si a gestiondrii crizelor mentionat la
articolul 44 si in cadrul european de evaluare a performantei mentionat la articolul 50. Acest preecesmecanism este
elaborat si pus in aplicare cu sprijinul coordonatorului regelei §i cu implicarea punctelor focale desemnate ale-administra-
toriterde administratorii de infrastructurd mentionate la articolul 60. [AM 200]

(2)  In cazul in care ENIM adoptd un aviz sau o recomandare care ar putea avea un impact asupra intreprinderilor
feroviare, a altor solicitanti, a altor parti interesate operationale si a altor parti interesate, aceastainclusiv a reprezentantilor
ERA si ai statelor membre, precum si ai organismelor reprezentative mentionate la articolul 38 alineatul (4) din
Regulamentul (UE) 2016/796, ENIM publicd un proiect in vederea consultirii partilor in cauzi. Pirtilor in cauzi li se
acordd un interval de timp adecvat pentru a oferi feedback cu privire la proiectul de decizie. Atunci cand este necesar,
trebuie s3 fie implicate si autoritdtile statelor membre. Cind ENIM ia o decizie care este probabil sd aibd impact asupra
ERP, ENIM consulti grupurile consultative respective. [AM 201]

(3)  Atunci cind adoptd avizul sau recomandarea finald, ENIM tine seama de feedbackul oferit de pirtile in cauzi in
conformitate cu alineatul (2). In cazul in care nu ia in considerare elemente semnificative ale feedbackului oferit, ENIM
prezintd motivele justificate pentru care actioneazi astfel. [AM 202]

(3a) In cazul unor perspective divergente intre ENIM si organismele consultative, acestea din urmd informeazi
ENRRB. ENRRB tine cont de astfel de perspective divergente in raportul siu european de evaluare a performantei
mentionat la articolul 51. [AM 203]

(3b) Comisia adoptd, pind la... [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament], acte de punere in
aplicare care stabilesc conditii uniforme pentru a asigura consultarea adecvatd si periodicd a pdrtilor interesate i
modificd alineatul (1) de la prezentul articol. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 72 alineatul (3). Acestea sunt incluse in cadrul european de gestionare
a capacitdtilor. [AM 204]

Articolul 55

Organizarea Retelei Europene a Administratorilor de Infrastructurd

(1)  In sensul prezentului regulament, Reteaua Europeand a Administratorilor de Infrastructurd mentionati la articolul 7f
din Directiva 2012/34/UE trebuie si fie organizatd in conformitate cu prezentul articol.

feroviar unic european trebuie sd fie membri ai ENIM. Acesti

a numesc un reprezentant si un supleant. [AM 205]

(3)  Administratorii de infrastructurd feroviard care nu indeplinesc criteriul definit la alineatul (2) pot numi un
reprezentant nemembru care sd participe la deliberarile ENIM.

(4)  In urma consultdrii si aprobarii de citre Comisie, ENIM adoptd si publicd regulamentul siu de procedurd si isi
organizeazd activitdtile in conformitate cu regulamentul de procedura.
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(5)  ENIM ia decizii cu majoritate simpld, cu exceptia cazului in care se prevede altfel in regulamentul de procedurd. Toti
membrii dintr-un stat membru dispun impreund de un singur vot. In absenta unui membru, supleantul poate exercita
dreptul de vot al acestuia.

(6)  ENIM se reuneste la intervale regulate si alege un presedinte dintre membrii sdi cu o majoritate de doud treimi din
membrii sai.

(7)  Comisia este-membrusi ERA sunt membri fird drept de vot in cadrul ENIM. AeeastaAcestea sprijind activitatea
retelei si faciliteazd coordonarea. [AM 206]

(8)  ENIM isi defineste programul de lucru. Programul de lucru acoperd o perioadi de cel putin doi ani. ENIM consultd
ERP, grupurile consultative stabilite la articolul 55a, solicitantii si alte parti interesate operationale prin intermediul
mecanismului de consultare mentionat la articolul 54 cu privire la proiectul de program de lucru. In plus, ENIM se
consultd cu Comisia Europeand, Agentia Uniunii Europene pentru Ciile Ferate, intreprinderea comund pentru ciile ferate
ale Europei si, dupad caz, alte parti interesate. [AM 207]

(8a) La elaborarea cadrelor europene de gestionare a capacitdtilor, de gestionare a traficului si de gestionare a
performantei, ENIM se consultd cu ERP. [AM 208]

(8b) Administratorilor de infrastructurd feroviard si organismelor de alocare din tdrile terte care sunt responsabile
pentru liniile din reteaua transeuropeand de transport li se permite si se alidture ENIM in calitate de observatori.
[AM 209]

Atrticolul 55a

Platforma feroviard europeand
(1)  Seinfiinteazd platforma feroviard europeand (ERP) ca organism consultativ al ENIM.

(2) ERP este compusi din reprezentanti ai intreprinderilor feroviare care utilizeazd infrastructura feroviard
europeand. ERP poate, de asemenea, include ca membru orice solicitant care utilizeazd infrastructura feroviard
europeand in mod individual sau prin asociatii, operatori de infrastructuri de servicii si de terminale, pdrti interesate
din domeniul capacitdtilor multimodale, precum porturi maritime si porturi de pe cdile navigabile interioare, precum i
proprietari ai altor infrastructuri de servicii feroviare conexe. Fiecare membru numeste un reprezentant si un supleant al
acestuia. De asemenea, Comisia si ERA sunt desemnate drept observatori in cadrul ERP. Industria feroviard poate fi
invitatd sd participe la grupuri consultative si la discutii pentru a permite o mai bund informare i pregdtire.

(3)  Comisia asistd ERP prin stabilirea modalitdtilor de functionare a ERP, inclusiv a conditiilor de admitere in cadrul
platformei a reprezentantilor categoriilor mentionate la alineatul (2).

(4)  In urma consultdrii si aprobirii de citre Comisie, ERP adoptd si publici regulamentul siu de procedurd si isi
organizeazd activitdtile in conformitate cu regulamentul de procedurd. Regulamentul de procedurd al ERP stabileste,
printre altele, frecventa reuniunilor si organizarea activitdtilor sale. ERP isi poate organiza activititile in subgrupuri
care reunesc tipuri de pdrti interesate si clustere regionale.

(5) ENIM se consultd cu ERP inainte de a pregdti si adopta cadrele europene de gestionare a capacitdtilor, de
gestionare a traficului si de gestionare a performantei. ERP poate emite propriile avize, pe care ENIM le ia in
considerare. ERP poate emite, de asemenea, avize din proprie initiativd adresate ERA si/sau Comisiei.

(6)  Consultdrile in temeiul prezentului articol nu aduc atingere dreptului solicitantilor de a contesta deciziile ENIM.

(7)  ERP adreseazd ERA si Comisiei un raport anual privind activitdtile sale. Acest raport se publicd. [AM 210]
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Articolul 56

Responsabilititile ENIM
(1) Pelangd sarcinile prevdzute la articolul 7f din Directiva 2012/34/UE, ENIM este responsabild pentru toate sarcinile
care i sunt atribuite prin prezentul regulament. In special, aceasta:
(@  adoptd cadrul european de gestionare a capacititilor mentionat la articolul 6;
(b)  adoptd cadrul european de coordonare a gestiondrii traficului si a crizelor mentionat la articolul 44;
c)  adoptd cadrul european de evaluare a performantei mentionat la articolul 50;

(d)  adoptd avize si recomanddri pentru administratorii de infrastructurd in conformitate cu dispozitiile prezentului
regulament si din proprie initiativa;

()  adoptd avize si recomandari pentru administratorii de infrastructurd in cazurile mentionate la articolul 53 alineatul

(2) litera (f);
(0 organizeazd coordonarea intre administratorii de infrastructurd in conformitate cu articolul 53.
(2)  Atunci cind realizeazd coordonarea prin intermediul unor grupuri de coordonare specifice, administratorii de

infrastructurd desemneazd entitdtile care participd la grupul respectiv, inclusiv punctele focale desemnate de
administratorii de infrastructurd in conformitate cu articolul 60, coordonatorul retelei sau ambele.

Articolul 57

Transparenta

(1)  ENIM se asigurd cd informatiile privind aderarea la retea, metodele sale de operare si toate informatiile relevante
privind activitatea sa sunt puse la dispozitia publicului pe site-ul siu. ENIM include datele de contact ale grupurilor de
coordonare specifice, instituite de administratorii de infrastructurd, precum si trimiteri la instrumentele si procedurile de
coordonare in conformitate cu articolul 53.

(2)  ENIM invitd Comisia, inclusiv coordonatorii europeni, ERP si, dupi caz, reprezentanti ai ERA si ai statelor membre,
precum si ai organismelor reprezentative mentionate la articolul 38 alineatul (4) din Regulamentul (UE) 2016/796, la
reuniunile sale pentru a discuta aspecte legate de dezvoltarea infrastructurii feroviare §i pentru a asigura cooperarea cu
coordonatorii europeni, astfel cum se subliniazd in [noul Regulament TEN-T]. ENIM furnizeaza informatiile solicitate in
temeiul [articolului 53 al treilea paragraf din noul Regulament TEN-T]. [AM 211]

Atrticolul 57a

Responsabilititile ERA

(1)  Peldngd sarcinile previzute in Regulamentul (UE) 2016/796, ERA este responsabild pentru toate sarcinile care ii
sunt atribuite prin prezentul regulament. In special, aceasta:

(a)  oferd sprijin, la cererea Comisiei, la pregdtirea actelor de punere in aplicare si a actelor delegate specifice
previzute de prezentul regulament;

(b)  coordoneazd, in calitate de autoritate de sistem, in conformitate cu articolul 23 din Regulamentul
(UE) 2016/796, sarcinile previzute la articolul 62 din prezentul regulament;

(c)  indeplineste cerintele previzute la articolul 50 din prezentul regulament;

(d) oferd, la cerere, sprijin organismelor de reglementare pentru identificarea normelor, procedurilor si
instrumentelor care intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament;

(e)  identificd obstacolele pentru serviciile de transport feroviar multi-retea.

(2) In activitatea sa, agentia:

(a)  isi elaboreazd recomanddrile pe baza activitdtii ENIM si a coordonatorului retelei;

(b)  dupd caz, tine seama de progresul tehnic si de activitdtile de cercetare recunoscute;

(c)  tine seama de costurile si beneficiile estimate ale recomanddrilor sale si subliniazd cele mai viabile solutii;

(d)  indeplineste criteriile de deschidere, consens i transparentd, astfel cum sunt definite in anexa II la Regulamentul
(UE) nr. 1025/2012.
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(3)  Cuantumul resurselor financiare dedicate indeplinirii sarcinilor ERA in temeiul prezentului regulament provine
din marjele nealocate in cadrul plafoanelor CFM sau este mobilizat prin intermediul instrumentelor speciale netematice
ale CEM. [AM 212]

Articolul 58

Coordonatorul regelei

(1)  Administratorii de infrastructurd trebuie si pund la dispozitia ENIM resursele necesare pentru indeplinirea sarcinilor
sale. In acest scop, ei-ntmeseComisia, dupd consultarea statelor membre si a ENIM, numeste pand la data-de [+2gase luni
de la intrarea in vigoare a prezentului regulament] o entitate impartiald si competentd care si indeplineascd functiile
mentionate la articolul 59. Aceastd entitate va fi desemnatd coordonator al retelei. ENIM poate decide si inlocuiascd
entitatea numitd drept coordonator al retelei, cu consimtdmantul Comisiei. [AM 213]

Inainte de numirea coordonatorului de retea, administratorii de infrastructurd solicitd acordul Comisiei cu privire la
entitatea desemnat si la urmitoarele aspecte:

(@)  termenii si conditiile de numire a coordonatorului retelei;
(b)  conditiile de retragere a numirii;
(c)  procedura de monitorizare periodici a activititii sale si de evaluare a modului in care si-a indeplinit sarcinile efectiv;

(d)  orice atributii si sarcini operationale suplimentare ale coordonatorului retelei.

(2)  Coordonatorul retelei isi indeplineste sarcinile iIn mod impartial si eficient din punctul de vedere al costurilor si
actioneazi in numele ENIM si al Comisiei. In acest scop, coordonatorul retelei prezintd ENIM si Comisiei programul siu
anual de lucru cu privire la sarcinile previzute in prezentul regulament, precum si un raport anual privind punerea in
aplicare a programului de lucru. [AM 214]

Articolul 59

Sarcinile si responsabilititile coordonatorului retelei

Coordonatorul retelei indeplineste, in sprijinul ENIM, urmétoarele sarcini:
(a) asigurd secretariatul si pregiteste reuniunile, documentele, deciziile i avizele ENIM;

(b) contribuie la pregatirea cadrului european de gestionare a capacitatilor mentionat la articolul 6, a cadrului european
de coordonare transfrontalierd a gestiondrii traficului, a gestiondrii perturbirilor si a gestiondrii crizelor mentionat
la articolul 44 si a cadrului european de evaluare a performantei mentionat la articolul 50;

(©) contribuie la coordonarea operationald intre administratorii de infrastructurd in conformitate cu articolul 53;

(d)  identifici normele, procedurile si instrumentele care intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament, care
sunt adoptate la nivel national sau la nivel de administrator de infrastructurd si care creeazd obstacole pentru
serviciile de transport feroviar multi-retea, astfel cum se prevede in prezentul regulament;

(€) actioneazd ca punct de contact in numele administratorilor de infrastructurd pentru solicitirile de informatii legate
de planificarea si alocarea capacititilor, in special in ceea ce priveste eventualele cereri de capacitate, de informatii
sau de puncte de contact in legaturd cu incidentele feroviare si cu restrictiile temporare de capacitate;

(0 actioneazd ca prim punct de contact pentru partile interesate din afara sectorului feroviar care doresc si utilizeze
serviciile de transport feroviar, oferind contacte actorilor relevanti din cadrul administratorilor de infrastructura si
al altor parti interesate operationale;

(@ actioneazd ca punct de contact in numele ENIM pentru solicitanti si alte parti interesate operationale cu privire la
aspecte care nu sunt reglementate in mod explicit de prezentul regulament, in special initierea sau modificarea
serviciilor de transport feroviar transfrontalier sau organizarea de sprijin pentru activititi ad-hoc, in special pentru
a aborda situatiile de crizd mentionate la articolul 47.;

(ga) furnizeazd servicii B2B comune existente §i noi pentru administratorii de infrastructurd si intreprinderile
feroviare pentru a imbundtdti serviciile feroviare si a stimula traficul feroviar transeuropean. [AM 215]
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Articolul 60

Punctele focale pentru coordonarea administratorilor de infrastructurd

(1)  Pentru a asigura coordonarea intre administratorii de infrastructurd in conformitate cu articolul 53, administratorii
de infrastructurd desemneazd puncte focale. Punctul focal actioneazd ca interfatd centrald intre organizarea
administratorului de infrastructurd si celelalte entitdti implicate in activititile de coordonare.

(2)  Administratorii de infrastructurd informeazd fard intarziere ENIM cu privire la orice modificari ale punctelor focale
care urmeazd sd fie incluse in publicirile mentionate la articolul 57 alineatul (1) (Transparentd).

Articolul 61

Structura comund, continutul si calendarul documentelor de referintd ale retelei

(1)  Pand la... [12 luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament], ENIM pregiteste si adoptd o structurd
comund pentru documentul de referintd al retelei mentionat la articolul 27 din Directiva 2012/34/UE, care ia in
considerare informatiile enumerate in anexa IV la directiva respectivi si in anexa IV la prezentul regulament, precum si un
calendar comun pentru consultarea partilor interesate cu privire la proiectul de document de referintd al retelei.
Administratorii de infrastructurd tin seama in cea mai mare masuri de aceastd structurd si de acest calendar atunci cand
pregitesc documentul de referintd al retelei. [AM 216]

(2) La elaborarea documentului de referintd al retelei mentionat la articolul 27 din Directiva 2012/34/UE,
administratorul de infrastructurd tine seama in cea mai mare masurd de cadrul european de gestionare a capacitdtilor, de
cadrul european de coordonare a transfrontalierd a gestiondrii traficului, a gestiondrii perturbarilor si a gestiondrii crizelor
si de cadrul european de evaluare a performantei, mentionate la articolele 6, 44 si, respectiv, 50 din prezentul regulament.

(3)  In cazul in care administratorul de infrastructurd nu respectd dispozitiile de la alineatul (1) sau (2), acesta furnizeazi
o justificare in documentul de referintd al retelei si informeaza organismul de reglementare competent si ENIM.

Articolul 62
Digitalizarea gestiondrii capacitdtilor si a traficului

(1)  Administratorii de infrastructurd se asigurd cd procesele de gestionare a capacititilor si a traficului care intrd in
domeniul de aplicare al prezentului regulament sunt puse in aplicare prin intermediul instrumentelor digitale si al
serviciilor digitale.

(2)  Instrumentele digitale implementate si serviciile digitale furnizate:

(@)  imbundtitesc performanta si calitatea, inclusiv interoperabilitatea deplind a serviciilor pe care administratorii de
infrastructuri le furnizeaza solicitantilor;

(b)  imbundtdtesc transparenta gestiondrii capacitdtilor feroviare si a gestiondrii traficului pe parcursul tuturor etapelor
acestora, incluzand solutii digitale si in timp real, care sunt elaborate treptat impreund cu pdrtile interesate
relevante; [AM 217]

() reducerea sarcinii administrative pentru solicitanti prin solicitarea fiecdrei informatii o singura datd si prin furnizarea
de informatii sau date intr-un singur loc, inclusiv in ceea ce priveste serviciile transfrontaliere.

Dupd caz, instrumentele digitale si serviciile digitale trebuie si respecte STI ATTM/ATTC si RINF, mentionate la
articolul 49 din Directiva (UE) 2016/797, pentru a asigura interoperabilitatea sistemelor relevante. [AM 218]

(2a) Administratorii de infrastructurd se asigurd cd instrumentele digitale si serviciile digitale indeplinesc cerintele
procesului de planificare si alocare a capacitdtilor previzute in sectiunea 3 din prezentul regulament. Pentru a realiza
imbunadtdtirile indicate la alineatul (2) litera (a) de la prezentul articol, administratorii de infrastructurd utilizeazd, de
asemenea, un instrument pentru digitalizarea restrictiilor temporare de capacitate si o reprezentare graficd digitald a
trenurilor care circuld pe reteaua feroviard europeand. [AM 219]
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(3)  In cazul in care instrumentele digitale sau serviciile digitale necesare pentru a sprijini procesele de gestionare a
capacitdtilor sau de gestionare a traficului trebuie si facd obiectul unor specificatii tehnice de interoperabilitate sau in cazul
in care specificatiile existente care acoperd sau acoperd partial aceste instrumente, astfel cum se prevede in Directiva
(UE) 2016/797 si in actele de punere in aplicare adoptate in temeiul directivei respective, trebuie modificate, ENIM si
administratorii de infrastructurd contribuie la dezvoltarea si intretinerea acestor specificatii in cooperare cu ERA si
intreprinderea comund pentru cdile ferate ale Europei si prin procesul mentionat la articolul 5 din Directiva
(UE) 2016/797. [AM 220]

(4)  Administratorii de infrastructurd contribuie la activitatea intreprinderii comune pentru cdile ferate ale Europei cu
privire la aspecte care intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament. in acest scop, ENIM si administratorii de
infrastructurd urmdresc reprezentarea adecvatd in cadrul grupului de coordonare pentru pilonul de sistem si in cadrul
grupului de implementare mentionate la articolele 96 si, respectiv, 97 din Regulamentul (UE) 2021/2085.

(5)  Administratorii de infrastructurd, intreprinderile feroviare, alti solicitanti si, dupa caz, operatorii de infrastructuri de
servicii feroviare fac schimb de informatii digitale referitoare la gestionarea capacititilor si a traficului prin intermediul
instrumentelor digitale si al serviciilor digitale care se bazeazd pe o arhitecturd armonizatd si care implicd interfete
standardizate sau sisteme comune in conformitate cu Directiva (UE) 2016/797 si cu specificatiile previzute in actele de
punere in aplicare adoptate in temeiul directivei respective.

In cazul serviciilor de transport feroviar multi-retea, administratorii de infrastructurd furnizeazd servicii digitale si
informatii digitale prin intermediul unei interfete unice sau al unor sisteme comune dezvoltate si implementate sub
coordonarea ENIM in conformitate cu alineatul (3).

5a.  Administratorii de infrastructurd se asigurd cd instrumentele digitale si serviciile digitale mentionate la alineatul
(1) sunt pe deplin operationale in conformitate cu termenele stabilite in prezentul regulament: Se pun in aplicare
urmdtoarele sisteme europene digitale de gestionare a capacitatii si traficului feroviar:

(a)  un sistem digital european pentru procesele de gestionare a capacitdtilor previzute in capitolul II din prezentul
regulament, care constd in:

(i) un afisaj digital al modelelor de capacitate mentionate la articolul 17, pind la 1 iulie 2025,
(instrumentul european de gestionare a capacitdtii”) care si fie utilizat incepind cu graficul de
circulatie 2027;

(i)  un instrument de depunere a cererilor de capacitate multi-retea anuale si de primire a rdspunsurilor
intr-un singur loc si printr-o singurd operatiune, pind la 1 ianuarie 2026 (= ,,sistemul de coordonare a
traselor”) care urmeazd sa fie utilizat incepdnd cu graficul de circulatie 2027;

(iii)  un afisaj digital al planului de furnizare a capacitdtilor in timp real mentionat la articolele 9 si 18, pind
la 1 decembrie 2028 (,,instrumentul european de gestionare a capacitdtilor”), care urmeazd sd fie utilizat
incepdnd cu graficul de circulatie 2030;

(iv)  un afisaj digital si un instrument de coordonare a restrictiilor temporare de capacitate mentionate la
articolul 10, piand la 1 decembrie 2027 (,instrumentul de restrictie temporard a capacititii”), care
urmeazd sa fie utilizat incepand cu graficul de circulatie 2029;

(v)  unbroker de capacitate pentru solicitarea de capacitate multi-retea in conformitate cu procesele descrise la
articolele 32-34, pand la 1 ianuarie 2029 (,broker de capacitate”), care urmeazd sa fie utilizat incepind

cu graficul de circulatie 2030;
(b)  un sistem digital european in sprijinul conceptului de retea europeand de gestionare a traficului, pentru procesele
de gestionare a traficului previzute in capitolul III din prezentul regulament (,sistemul de informatii privind

trenurile”), care prevede:

(i) o imagine de ansamblu la nivel european a circulatiei trenurilor multi-retea de la origine pind la
destinatie, de la data aplicdrii regulamentului;

(i)  un schimb de informatii periodic privind ora de sosire estimatd, pand in decembrie 2027;
(iii)  raportarea incidentelor in acest sistem comun sau prin intermediul siu, pdnd in decembrie 2030;

(iv) o platformd comund pentru comunicarea si cooperarea centrelor nationale de control al traficului, pand in
decembrie 2030.
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ERA, in cooperare cu ENIM si coordonatorul retelei, furnizeazd, in conformitate cu articolul 19 din Regulamentul
(UE) 2016/796, pind la... [12 luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament], o recomandare Comisiei, in care
stabileste instrumente privind punerea in aplicare si guvernanta sistemului european digital de gestionare a capacititii
si a traficului feroviar. Recomandarea tine seama de instrumentele aflate deja in functiune sau in curs de dezvoltare,
precum si de investitiile angajate, si de instrumentele si calendarele previzute la prezentul alineat. Pe baza acestei
recomanddri, Comisia este imputernicitd sd adopte un act delegat in conformitate cu articolul 71 pentru a stabili aceste
instrumente de punere in aplicare si guvernantd a sistemului european digital de gestionare a capacitdtii si a traficului
feroviar si pentru a identifica sarcinile intreprinderii comune pentru cdile ferate ale Europei, ale ERA, ale
administratorilor de infrastructurd, ale ENIM, ale ENRRB si ale coordonatorului retelei in cadrul acestui proces.
[AM 221]

5b. ERA coordoneazd aceste sarcini.

Instrumentele centrale ale sistemelor digitale europene de gestionare a capacitatii si a traficului sunt operate de
coordonatorul regelei.

ERA asigurd conformitatea sistemelor digitale dezvoltate de sector cu standardele tehnice de interoperabilitate.
[AM 222]

(5¢) Comisia si statele membre sprijind finantarea activitdtilor stabilite la prezentul articol, inclusiv din MIE, pentru
a asigura o punere in aplicare transfrontalierd armonizatd, interoperabild si in timp util a instrumentelor i serviciilor
digitale. [AM 223]

CAPITOLUL VI

SUPRAVEGHEREA REGLEMENTARA A GESTIONARII CAPACITATILOR SI A TRAFICULUI

SECTIUNEA 1

Organismele de reglementare

Articolul 63

Responsabilititile organismelor de reglementare

(1)  Functiile si competentele prevdzute la articolul 56 din Directiva 2012/34/UE se exercitd si in ceea ce priveste
chestiunile reglementate de prezentul regulament. In special, organismul de reglementare monitorizeazd activititile
administratorilor de infrastructurd si ale coordonatorului retelei europene previzute in capitolele 1I-V din prezentul
regulament si verifici respectarea prezentului regulament din proprie initiativd si pentru a preveni discriminarea
solicitantilor. [AM 224]

(1a) Organismul de reglementare supravegheazd planificarea strategici a capacititii previzute in sectiunea II a
prezentului Regulament si participd la aceasta. Organismul de reglementare evalueazd, de asemenea, proportio-
nalitatea, nediscriminarea si transparenta. Organismul de reglementare poate emite avize si le poate transmite
administratorilor de infrastructurd, ENIM si ERP. Administratorii de infrastructurd iau in considerare propunerile
organismelor de reglementare la elaborarea planificdrii strategice a capacitdtilor. [AM 225]

(2) O intreprindere feroviard, un alt solicitant, un solicitant potential, o autoritate nationald, regionali sau locald
responsabild de sectorul transporturilor are dreptul de a introduce o cale de atac la organismul de reglementare, in
conformitate cu articolul 56 din Directiva 2012/34/UE, dacd considerd ci a fost tratat(3d) in mod inechitabil, discriminat()
sau vatimat(3) in orice alt mod de cdtre administratorul de infrastructurd atunci cand acesta a desfisurat activititile

prevazute in capltolele 1, III IV siV dm prezentul regulament (ﬁd-mﬂﬂsﬁareaﬁﬂfras&ue&ﬂﬁf—eesﬂeﬂafea—&&ﬁet&m—ﬁ—a
g are). [AM 226]
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Articolul 64

Cooperarea organismelor de reglementare in cadrul Retelei europene a organismelor de reglementare in domeniul feroviar
(ENRRB)

(1) Inscopul indeplinirii responsabilititilor care le revin in temeiul prezentului regulament, organismele de reglementare
coopereazd in cadrul ENRRB mentionat la articolul 57 alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE, inclusiv prin consultiri si
investigatii comune, prin adoptarea de avize sau recomanddri sau prin alte activititi relevante. Organismele de
reglementare furnizeazd ENRRB toate informatiile necesare si tin seama de avizele si recomanddrile adoptate de ENRRB.
[AM 227]

Atunci cand actioneazd in cadrul domeniului de aplicare al prezentului regulament, ENRRB are sarcinile si responsabilitdtile
definite in sectiunea 2 din prezentul capitol si isi organizeaza activitatea definitd in aceeasi sectiune.

(2)  In cazul unei plangeri sau al unei investigatii din proprie initiativi cu privire la o chestiune care intrd in domeniul de
aplicare al prezentului regulament si care afecteazd accesul la retelele feroviare sau utilizarea acestora in mai multe state
membre, organismul de reglementare in cauzd informeazd ENRRB si Comisia cu privire la plangere sau la investigatie.

(3)  Un organism de reglementare poate transmite ENRRB orice chestiune relevantd, plangere sau investigatie in vederea
unui schimb de opinii sau a adoptdrii unui aviz sau a unei recomandari.

(4)  Atunci cand iau decizii cu privire la chestiuni care afecteazd mai multe state membre, organismele de reglementare in
cauzd coopereazd la elaborarea deciziilor respective sub coordonarea ENRRB, in vederea solutiondrii chestiunii respective.
In acest scop, organismele de reglementare in cauza isi indeplinesc functiile in conformitate cu alineatul (1) din prezentul
articol si cu articolul 56 din Directiva 2012/34/UE. Acestea iau in considerare toate avizele si recomandarile relevante
adoptate de ENRRB si transmit aceste decizii ENRRB.

(5)  In cazul in care un organism de reglementare adopt o decizie care se indeparteaza de un aviz sau de o recomandare
relevantd a ENRRB sau in cazul in care refuzd sd adopte o decizie, acesta furnizeazd ENRRB o explicatie in care prezintd
diferentele si motivele pentru care nu a urmat avizele sau recomandirile ENRRB si include explicatia relevantd in decizia
sa. [AM 228]

(6)  Organismele de reglementare consultate de ENRRB rdspund in termenele stabilite de ENRRB si, la cererea acesteia,
furnizeazd toate informatiile pe care au dreptul si le solicite in temeiul legislatiei lor nationale. Aceste informatii pot fi
utilizate numai in scopul activititilor desfdsurate de organismele de reglementare in conformitate cu prezentul regulament.

(7)  Administratorii de infrastructurd furnizeaza fird intarziere toate informatiile care sunt necesare in scopul solutionrii
plangerii sau investigatiei mentionate la prezentul articol si care sunt solicitate de organismul de reglementare al statului
membru in care este situat administratorul de infrastructurd. Organismele de reglementare au dreptul de a solicita

informatii din partea ENIM cu privire la investigatiile care tin de competenta lor. Organismele de reglementare au dreptul
de a transfera aceste informatii citre ENRRB.

(8)  Organismele de reglementare din domeniul feroviar asigurd resursele necesare pentru functionarea ENRRB.
(8a) ENRRSB se asigurd cd structura sa, metodele sale de operare si toate informatiile relevante despre activitatea sa,

inclusiv avizele si recomanddrile, sunt puse la dispozitia publicului pe site-ul sdu. Ea include datele de contact ale
grupurilor de lucru. [AM 229]

SECTIUNEA 2

Sarcinile si responsabilititile Retelei europene a organismelor de reglementare in domeniul feroviar

Articolul 65
Sarcini §i responsabilitati

(1)  Pelangd sarcinile care ii revin in temeiul Directivei 2012/34/UE, ENRRB are si sarcinile §i responsabilititile previzute
in prezentul regulament.

(2)  ENRRB coordoneazd toate activititile de cooperare ale organismelor de reglementare din domeniul feroviar, astfel
cum se prevede la articolul 64, si promoveazd alinierea deciziilor organismelor de reglementare in ceea ce priveste
serviciile de transport feroviar international.
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(2a) ENRRB evalueazd, inaintea adoptdrii, cadrele europene pentru gestionarea capacitditilor, gestionarea traficului si
evaluarea performantei, precum si structura comund pentru documentul de referintd al retelei, si emite un aviz si il
transmite organismelor de reglementare nationale, care pot lua mdsuri in conformitate cu articolul 56 din
Directiva 2012/34/UE. ENRRB poate evalua toate deciziile ENIM si poate emite si partaja avize cu ENIM, organismele
de reglementare, ERP si administratorii de infrastructurd. [AM 230]

By ebaza—cerett

reglementaretn-domentulferoviar: [AM 231]
(4)  Pirtile interesate pot depune o plangere la ENRRB cu privire la chestiuni care intrd in domeniul de aplicare al
prezentului regulament sau care afecteazd accesul la infrastructura feroviard sau utilizarea acesteia in mai multe state
membre. In cazul in care primeste o astfel de plangere, ENRRB o transferd fard intarziere organismului sau organismelor de
reglementare competente.

In astfel de cazuri, ENRRB informeaza imediat organismele de reglementare in cauzi cu privire la intentia sa de a adopta un
aviz sau o recomandare referitoare la o astfel de chestiune.

(5)  ENRRB transmite avizul sau recomandarea sa organismelor de reglementare in cauzi in termen de o luni de la
primirea tuturor informatiilor relevante cu privire la plangere. ENRRB poate prelungi termenul pentru chestiuni deosebit
de complexe.

(5a) ENRRB formuleazi recomanddri pentru ENIM cu privire la stabilirea si revizuirea cadrului european de evaluare
a performantei mentionat la articolul 50, inclusiv cu privire la domeniile de performantd, aspectele legate de
performantd care trebuie abordate in cadrul fiecirui domeniu de performantd, armonizarea metodologiilor, a
proceselor, a criteriilor si a definitiilor pentru colectarea si analizarea datelor referitoare la performantd si la indicatorii
de performantd. [AM 232]

(6)  ENRRB elaboreazi principii si practici comune pentru luarea deciziilor pentru care organismele de reglementare
sunt imputernicite in temeiul prezentului regulament.

(6a) ENRRB evalueazd cadrele europene pentru gestionarea capacitdtilor, gestionarea traficului si evaluarea
performantei, precum si structura comund pentru documentul de referintd al retelei si emite un aviz. Organismele de
reglementare iau in considerare in cel mai inalt grad avizul ENRRB atunci cdnd verifici documentele de referintd ale
retelei. [AM 233]

Articolul 66
Organizarea si structura Retelei europene a organismelor de reglementare in domeniul feroviar (ENRRB)
In sensul prezentului regulament, organizarea ENRRB trebuie sd cuprinda:

(@  un Consiliu al organismelor de reglementare;

(b)  un secretariat.

Organismele de reglementare asigurd functionarea secretariatului.

ENRRSB se asigurd cd metodele sale de operare si toate informatiile relevante despre activitatea sa sunt puse la dispozitia
publicului pe un site web comun. Acesta include detalii de contact pentru formularea de plangeri, informatii de contact

pentru grupurile de lucru specifice si informatii despre proceduri. [AM 234]

ENRRB isi publicd avizele si recomanddrile pe un site web specific. [AM 235]

Articolul 67

Componenta Consiliului organismelor de reglementare

(1)  Consiliul organismelor de reglementare este format din cate un membru cu drept de vot din fiecare stat membru care
are o retea feroviard utilizatd si un membru numit de Comisie. ERA este observator fdrd drept de vot. [AM 236]

(2)  Membrii cu drept de vot sunt seful sau un adjunct al sefului organismului de reglementare mentionat la articolul 55
din Directiva 2012/34/UE. Acestia au un supleant care il reprezintd pe membrul absent. Supleantul este numit de
organismul de reglementare din randul organului de guvernanti sau al conducerii organismului de reglementare sau, dacd
acest lucru nu este posibil, din randul personalului acestuia.
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(3)  Membrii consiliului si supleantii acestora actioneazd independent si obiectiv in interesul Uniunii, indiferent de orice
interese nationale sau personale specifice. Acestia nu solicitd si nici nu acceptd instructiuni din partea niciunui guvern,
institutie, persoand sau organism.

(4)  Secretariatul ENRRB publicd o listd actualizati a membrilor consiliului si a supleantilor acestora, impreund cu
declaratiile lor de interese.

Articolul 68

Rolul si sarcinile consiliului
(1) Consiliul indeplineste toate sarcinile ENRRB previzute in prezentul regulament.

(2)  In special, consiliul:

(a) adoptd avize sau recomanddri cu privire la plangerile sau investigatiile care ii sunt prezentate de citre presedintele
sdu sau de citre unul sau mai multe organisme de reglementare, in conformitate cu normele previzute la
articolul 69;

(aa) adoptd avize si recomanddri cu privire la deciziile luate de ENIM, care lucreazd in cooperare cu coordonatorul
retelei in cadrul domeniului de aplicare al prezentului regulament; [AM 237]

(ab)  adoptd, in urma plangerilor formulate de intreprinderi feroviare, de operatori ai infrastructurilor de servicii i de
alte pdrti interesate, recomanddri si avize ale ENRRB in legdturd cu consultdrile mentionate la articolul 55a,

-

precum si cu deciziile luate de ENIM, care lucreazd in cooperare cu coordonatorul retelei; [AM 238]
(b) elaboreazi si adoptd un raport anual privind activititile ENRRB;
(©) infiinteaza grupuri de lucru si numeste presedintii acestora.;

(ca)  elaboreazd si adopti o recomandare pentru ENIM cu privire la instituirea si revizuirea cadrului european pentru
evaluarea performantei. [AM 239]

Articolul 69

Organizarea activitdtilor consiliului
(1)  Consiliul adopta regulamentul sdu de procedurd, dupa aprobarea acestuia de citre Comisie.

(1a) Consiliul se reuneste la intervale regulate. Alege un presedinte dintre membrii sdi cu o majoritate de doud treimi
dintre membrii sdi, pe o duratd de un an. [AM 240]

(2)  Comisia prezideazi—reuntunileparticipd, sprijind si faciliteazd coordonarea in timpul reuniunilor consiliului.
Aceasta nu are drept de vot. [AM 241]

(3)  Secretariatul asigurd serviciile necesare pentru organizarea reuniunilor si a activitdtii consiliului.

(4)  Consiliul adoptd decizii prin majoritate simpld a membrilor sdi, cu exceptia cazului in care se prevede altfel in
prezentul regulament.

(5)  Fiecare membru dispune de un singur vot. In absenta unui membru, supleantul poate exercita dreptul de vot al
acestuia.

(6)  Regulamentul de procedurd poate stabili modalititi de vot mai detaliate, in special procedura de vot in chestiuni
urgente si in cazurile de recomandari privind deciziile organismelor de reglementare din domeniul feroviar.

Articolul 70

Grupurile de lucru ale ENRRB

(1)  Din proprie initiativd sau la propunerea Comisiei §i in conformitate cu regulamentul de procedurd al consiliului,
consiliul poate decide, cu majoritate simpld, sa infiinteze grupuri de lucru care sd organizeze activitatea ENRRB pe teme
specifice legate de punerea in aplicare a prezentului regulament.

(2)  Consiliul defineste mandatul grupului de lucru si numeste presedintii grupurilor de lucru, care reprezintd, daci este
posibil, diferite organisme de reglementare din domeniul feroviar.
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(3)  Grupurile de lucru sunt deschise, pe baza unei invitatii, participdrii expertilor din cadrul organismelor de
reglementare din domeniul feroviar, al Comisiei, ERA si, dupd caz, al partilor interesate operationale si-dupi-eaz al altor
organisme publice sau private. [AM 242]

(4)  Secretariatul oferd sprijin administrativ grupurilor de lucru.

(5)  De la caz la caz, dacid este necesar, Consiliul sau presedintii grupurilor de lucru pot invita sd participe la reuniunile
grupurilor de lucru experti ai organismelor de reglementare din domeniul feroviar, ai Comisiei, ai ERA, ai partilor
interesate operationale si, dupd caz, ai altor organisme publice sau private, precum si anumiti experti a ciror
competentd in domeniul relevant este recunoscuti. [AM 243]

CAPITOLUL VII

DISPOZITII FINALE

Articolul 71

Exercitarea delegarii
(1) Comisiei i se conferd competenta de a adopta acte delegate in conditiile previzute la prezentul articol.

(2)  Competenta de a adopta actele delegate mentionate la articolul 6 alineatul (4a), la articolul 8 alineatul (7), la
articolul 10 alineatul (8), la articolul 11 alineatele (2) si (4a), la articolul 12 alineatul {2}(9a), la articolul 18 alineatul
(10a), la articolul 19 alineatul (5), la articolul 20 alineatul (4a), la articolul 21 alineatul (9), la articolul 38 alineatul (3),
la articolul 39 alineatele (8a) si (9), la articolul 40 alineatul {9)(7), la articolul 41 alineatul (3), la articolul 44 alineatul
(3a), la articolul 46 alineatul (6), la articolul 48 alineatul (3), la articolul 52 alineatul (1), si la articolul 53 alineatul (5) si la
articolul 62 alineatul (5a) si se conferd Comisiei pe o perioadd de cinci ani incepdnd de la data—de [1 ianuarie 2026].
Comisia elaboreazd un raport privind delegarea de competente cu cel putin noud luni inainte de incheierea perioadei de
cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care
Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cel tarziu cu trei luni inainte de incheierea fiecdrei
perioade. [AM 244]

Articolul 72

Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistati de comitetul prevdzut la articolul 62 din Directiva 2012/34/UE. Respectivul comitet este un
comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 4 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(3)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 73

Raportare si reexaminare

Pind la data de [31 decembrie 2030], Comisia evalueazd impactul prezentului regulament asupra sectorului feroviar si
transmite Parlamentului European, Consiliului, Comitetului Economic si Social European si Comitetului Regiunilor un
raport privind punerea in aplicare a regulamentului.

Raportul evalueazi in special:

(@)  impactul prezentului regulament asupra performantei serviciilor de infrastructuri feroviar;

(b)  impactul prezentului regulament asupra dezvoltdrii serviciilor de transport feroviar, in special a serviciilor
internationale, a serviciilor de lung parcurs si a serviciilor de transport de marf3;

(©) activitatea Retelei Europene a Administratorilor de Infrastructurd, a coordonatorului retelei, a Regelei europene a
organismelor de reglementare in domeniul feroviar §i a Organismului de evaluare a performantei in general si in
legdturd cu elaborarea, adoptarea si punerea in aplicare a unor criterii, metodologii si proceduri comune;

(d)  necesitatea de a consolida mecanismele de coordonare prin inlocuirea unor elemente ale cadrelor europene
mentionate la articolele 6 si 44 cu norme obligatorii;

(e)  necesitatea de a consolida supravegherea reglementard prin instituirea unui organism de reglementare in domeniul
feroviar la nivelul Uniunii.
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Articolul 74

Modificdri aduse Directivei 2012/34/UE

(1)  Directiva 2012/34/UE se modifici dupd cum urmeazd:
(@) laarticolul 1, litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(c)  principiile si procedurile aplicabile in privinta stabilirii si perceperii tarifelor pentru utilizarea infrastructurii
feroviare, stabilite in capitolul IV.;”

(b)  laarticolul 2, alineatul (6) se eliming;

¢)  laarticolul 3, punctele 20, 22 si 23, 27 si 28 se elimini; [AM 245]
d)  articolul 7b se eliming;

e)  articolul 36 se eliming;

f) articolele 38-54 se eliming;

(@  1inanexalV, punctele 1 si 3 se eliming;

(h)  anexa VII se elimina.

(2)  Trimiterile la dispozitiile eliminate din Directiva 2012/34/UE se interpreteazi ca trimiteri la prezentul regulament si
se citesc In conformitate cu tabelul de corespondentd din sectiunea 1 din anexa X.

Articolul 74a

Modificari aduse Regulamentului (UE) 2016/796

(1)  Regulamentul (UE) 2016/796 se modificd dupd cum urmeaza:
(a)  Laarticolul 19 alineatul (1) se adaugd urmdtoarea literd:

,(m) emite recomanddri adresate Comisiei, la cerere, referitoare la elaborarea si actualizarea actelor de punere in
aplicare si a actelor delegate previzute in Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului (UE).../...
[Regulamentul privind utilizarea capacitatilor de infrastructurd feroviard in spatiul feroviar unic
european, de modificare a Directivei 2012/34/UE si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 913/2010].”
[AM 246]

Articolul 74b
Modificiri ale Directivei (UE) 2016/797
(1)  Directiva (UE) 2016/797 se modificd dupd cum urmeaza:

(@)  La punctul 2 din anexa II se adaugd urmdtorul punct:

,2.9 Utilizarea capacititilor de infrastructurd feroviard: structurile, organismele si procedurile mentionate in
Regulamentul (UE).../... al Parlamentului European si al Consiliului [prezentul regulament].” [AM 247]

Articolul 75
Dispozitii tranzitorii

(1) Acordurile-cadru incheiate in conformitate cu articolul 42 din Directiva 2012/34/UE inainte de 1 ianuarie 2026
continud si se aplice pand la data expirdrii lor. [AM 248]

(2)  Articolul 3 punctele 20, 22, 23, 27 si 28, articolele 7b, 36 si 38-54, anexa IV punctul 3 si anexa VII la
Directiva 2012/34/UE nu se aplicd activitdtilor si sarcinilor indeplinite in legdturd cu graficele de circulatie care intrd in
vigoare dupd data de [8 decembrie 2029].
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Articolul 76

Abrogare
(1)  Regulamentul (UE) nr. 913/2010 se abroga de la data de [9 decembrie 2029].

(2)  Trimiterile la regulamentul abrogat se interpreteazd ca trimiteri la prezentul regulament si se citesc in conformitate
cu tabelul de corespondentd din sectiunea 2 din anexa X.

Articolul 77

Intrarea in vigoare si aplicarea
(1)  Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmitoare datei publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(2)  Seaplicd de la data de [1 ianuarie 2026]. Cu toate acestea:

(a) articolele 1, 2 si 3, capitolul Il cu exceptia articolului 9 alineatele (1) si (2) si a artieelslui27-alineatel4}articolelor
26,27,28, 31, 39 si 50, precum si capitolul IIl cu exceptia articolului 48 dirrprezentulregulantent se aplicd numai
activitdtilor si sarcinilor indeplinite in legiturd cu graficele de circulatie care intrd in vigoare dupd data de [8
decembrie 262912027; [AM 249]

(b) articolul 9 alineatele (1) si (2) se aplicd de la data de [1 ianuarie 26282027]; [AM 250]
(©) articolul 27 alineatul (4) se aplicd de la data de [1 martie 2026];

(ca)  articolul 35 se aplicd de la 1 decembrie 2028; [AM 251]

(cb)  articolul 40 se aplicd de la 1 decembrie 2027; [AM 252]

(d) articolele 48 si 62 se aplici de la data de [13 decembrie 2026];

(e) articolul 74 se aplica de la data-de{9 decembrie 262912027. [AM 253]

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele membre.

Adoptatla ...,

Pentru Parlamentul European, Pentru Consiliu,
Presedinta Presedintele
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Anexa |

LIVRABILELE SI CALENDARUL GESTIONARII CAPACITATILOR MENTIONATE LA ARTICOLELE 11, 16, 18 SI 38

1. Livrabilele care trebuie pregitite de administratorii de infrastructurd in cadrul planificarii strategice a capacitdtilor
mentionate la articolele 11, 16, 17 si 18

Livrabil Continut
Strategia privind capacitatea | — Dezvoltarea planificatd a infrastructurii fizice, inclusiv constructii noi, modernizdri,
(Articolul 16) reinnoiri si inchideri/dezafectari;

— Evolutia preconizati a cererii de servicii de transport feroviar;

— Orientdri strategice privind utilizarea capacitdtii de citre statele membre, inclusiv o
perspectivd asupra evolutiei obligatiilor de serviciu public;

— Capacitatea alocatd in acordurile-cadru si capacitatea necesard pentru furnizarea de
servicii de transport in cadrul contractelor de servicii publice;

— Infrastructura declarati foarte utilizatd sau saturati;

— Restrictii majore de capacitate ca urmare a lucrdrilor de infrastructura.

Modelul de capacitate — Toate informatiile incluse in strategia privind capacitatea, dacd este cazul, actualizate si
(Articolul 17) detaliate

— Volumul capacititii disponibile pentru solicitanti, pe segment al pietei transportului
feroviar sifsau pe proces de alocare, inclusiv capacitatea protejatd pentru cererile
ulterioare si capacitatea alocatd prin acorduri-cadru

— Volumul capacititii necesare pentru lucrdrile de infrastructurd in functie de impactul
asupra traficului (categorii)

— Acoperire geografica: cel putin liniile incluse in reteaua TEN-T centrald i in reteaua
TEN-T centrali extinsd

— Detaliu geografic: defalcare pe sectiuni de planificare corespunzitoare care si reflecte
caracteristicile infrastructurii si ale cererii

— Acoperire temporali: o perioadd de valabilitate a graficului de circulatie

— Detaliu temporal: cel putin o prezentare generald anuald (restrictii de capacitate) si una
sau mai multe zile reprezentative/zile (capacitdtile disponibile pentru cereri)

Planul de furnizare a — Toate informatiile incluse in modelul de capacitate, dacd este cazul, actualizate
capacititilor (Articolul 18) suplimentar

— Capacitdtile planificate in prealabil disponibile pentru cereri, definite sub formd de
obiecte de capacitate

— Restrictii de capacitate, definite sub forma de obiecte de capacitate
— Capacititile alternative disponibile in timpul restrictiilor de capacitate

— Capacititile alternative disponibile in cazul perturbarilor retelei

[AM 254]
2. Calendarul gestiondrii strategice a capacititilor mentionate la articolele 11, 16, 17 si 18
1. Atunci cand pregitesc rezultatele planificirii strategice a capacitdtilor pentru o anumitd perioadd de valabilitate a

graficului de circulatie, administratorii de infrastructurd respectd calendarul prevazut in prezenta sectiune.

Administratorii de infrastructurd pot stabili termene mai scurte. Aceste termene trebuie si fie armonizate la nivelul UE si
incluse in cadrul european pentru gestionarea capacititilor mentionat la articolul 6.

Consultarea partilor interesate se desfdsoard in conformitate cu articolul 54 si implici cel putin intreprinderile feroviare si
alti solicitanti, parti interesate operationale si autoritdti publice. Administratorii de infrastructurd coordoneazd rezultatele
in permanentd atunci cind se coordoneazi in conformitate cu articolul 53.
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Termen (cel

Livrabil Jalon tarziu)
Strategia privind capacitatea | PublieareaprimelorelementealeFaza de elaborare a strategiei privind | X—60
(articolul 16) capacitatea
Prima consultare a pértilor interesate X-58
Publicarea proiectului de strategie si a doua consultare a partilor X-3848
interesate
Publicarea strategiei finale privind capacitatea in urma coordondrii finale | X-36
intre administratorii de infrastructurd
Publicarea modelului de capacitate X-18
Publicarea planului final de furnizare a capacitdtilor in urma X-11
consultdrii administratorilor de infrastructurd si a ERP
Modelul de capacitate Inceperea pregatirii X-36
(Articolul 17)
Consultarea solicitantilor si a partilor interesate operationale X-24
Coordonarea intre administratorii de infrastructurd si participantii X-22
operationali si efectuarea de evaludri ale fezabilitdtii pentru nevoile de
capacitate furnizate care ar putea si nu fie luate in considerare pe
deplin in proiectul de model de capacitate
Publicarea proiectului de model de capacitate i inceperea celei de-a doua | X-21
consultdri cu solicitantii i cu participantii operationali
Coordonarea cu solicitantii si cu partile interesate operationale X-19
Publicarea modelului de capacitate final in urma coordondrii finale intre | X-18
administratorii de infrastructurd
Planul de furnizare a Inceperea pregatirii X-18
capacititilor
(Articolul 18)
Consultarea solicitantilor i a partilor interesate operationale X-14

Organismul de reglementare analizeazd proiectul de plan de furnizare a

X-14 pini la

capacitdtilor si poate lua o decizie prin care sd solicite X-13
administratorului de infrastructurd sd modifice planul respectiv

Publicarea restrictiilor de capacitate mentionate in sectiunea (3) punctul 1 | X-12
din prezenta anexi

Publicarea planului final de furnizare a capacitatilor in urma coordondrii | X-11
finale intre administratorii de infrastructurd

Actualizarea planului de furnizare a capacitdtilor pentru cererile X-6,5
ulterioare

Publicarea restrictiilor de capacitate mentionate in sectiunea (3) punctul 5 | X—4
din prezenta anexa

Reorientarea capacitdtilor rezervate pentru alocare prin intermediul X-2
graficului de circulatie pentru alte procese de alocare

Actualizarea planului de furnizare a capacitatilor pentru a reflecta Pand la X+12

eventualele modificdri ale capacititilor planificate in prealabil sau alocate

fird intarziere

Note:

(1) ,X-m” inseamnd cu ,m” luni inainte de data intrdrii in vigoare a graficului de circulatie (,X”), in conformitate cu sectiunea 4.

[AM 255]
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(articolul 16)

2. Prin derogare de la punctul 1, livrabilului ,strategia privind capacitatea” i se aplicd urmatorul calendar simplificat si
scurtat in ceea ce priveste perioadele de valabilitate ale graficului de circulatie care incep in decembrie 2029 si
decembrie 2030:

Strategia privind capacitatea Publicarea proiectului de strategie si consultarea pdrtilor interesate X-38

Publicarea strategiei finale privind capacitatea in urma coordondrii finale | X-36
intre administratorii de infrastructurd

Calendarul pentru coordonarea, consultarea si publicarea restrictiilor de capacitate care rezultd din lucririle de
infrastructurd mentionate la articolele 10 si 35

In ceea ce priveste restrictiile temporare ale capacitatii liniilor de cale ferati din motive precum lucrdrile de
infrastructurd, inclusiv restrictiondrile aferente ale vitezei, sarcina pe osie, lungimea trenului, tractiunea sau gabaritul
de libera trecere (,restrictii de capacitate”), care au o duratd mai mare de sapte zile consecutive si din cauza cirora mai
mult de 30 % din volumul estimat al traficului zilnic pe o linie de cale feratd se anuleazd, se redirectioneazi sau se
inlocuieste cu alte moduri de transport, administratorii de infrastructurd vizati publicd toate restrictiile de
capacitate, in mdsura in care sunt cunoscute, si rezultatele preliminare ale unei consultiri cu solicitantii, mai intai
cu cel putin 24 de luni inainte de modificarea graficului de circulatie in cauzd §i a doua oard, intr-o forma
actualizatd, cu cel putin 12 luni inainte de modificarea graficului de circulatie in cauzi. Aceste restrictii privind
infrastructura trebuie incluse in planul de asigurare a capacititilor mentionat la articolul 18. [AM 256]

In cadrul coordonirii dintre administratorii de infrastructurd in conformitate cu articolul 53, entititile desemnate la
alineatul (5) de la articolul respectiv discutd, de asemenea, impreund cu solicitantii interesati si cu principalii
operatori de infrastructuri de servicii in cauzd, atunci cand acestea sunt publicate pentru prima datd, respectivele
restrictii de capacitate, dacd impactul restrictiilor de capacitate nu se limiteaza la o singurd retea.

Atunci cind se publicd pentru prima oari restrictiile de capacitate in conformitate cu punctul 1, administratorul de
infrastructurd lanseazd o consultare cu solicitantii si cu principalii operatori de infrastructuri de servicii in cauzi
privind restrictiile de capacitate. Atunci cand, in conformitate cu punctul 4, este obligatorie o coordonare intre
prima si a doua publicare a restrictiilor de capacitate, entitdtile desemnate in conformitate cu articolul 53 alineatul
(5) se consultd a doua oard cu solicitantii si cu principalii operatori de infrastructuri de servicii in cauzd, intre
sfarsitul respectivei coordondri si a doua publicare a restrictiilor de capacitate.

Tnainte de publicarea restrictiilor de capacitate in conformitate cu punctul 1, in cazul in care impactul restrictiilor de
capacitate nu este limitat la o retea, entititile desemnate in conformitate cu articolul 53 alineatul (5), inclusiv
administratorii de infrastructurd care ar putea fi afectati de redirectionarea trenurilor, se coordoneazd in ceea ce
priveste restrictiile de capacitate care ar putea implica o anulare, o redirectionare a unei trase sau o inlocuire cu alte
moduri.

Coordonarea de dinaintea celei de a doua publiciri se incheie:

(@  cel tarziu cu 18 luni inainte de modificarea graficului de circulatie, daci se anuleazi, se redirectioneaza sau se
inlocuieste cu alte moduri de transport peste 50 % din volumul estimat al traficului pe o linie de cale feratd pe
zi timp de peste 30 de zile consecutive;

(b)  cel tarziu cu 13 luni si 15 zile inainte de modificarea perioadei de valabilitate a graficului de circulatie, daci se
anuleazd, se redirectioneazd sau se inlocuieste cu alte moduri de transport peste 30 % din volumul estimat al
traficului pe o linie de cale feratd pe zi timp de peste sapte zile consecutive;

() celtarziu cu 13 lunisi 15 zile inainte de modificarea perioadei de valabilitate a graficului de circulatie, daci se
anuleazd, se redirectioneazd sau se inlocuieste cu alte moduri de transport peste 50 % din volumul estimat al
traficului pe o linie de cale feratd pe zi timp de cel mult sapte zile consecutive.

Entitdtile care realizeazd coordonarea intre administratorii de infrastructurd in conformitate cu articolul 53 alineatul
(5) invitd, dacd este necesar, solicitantii activi pe liniile in cauzd si principalii operatori de infrastructuri de servicii in
cauzd si se implice 1n aceastd coordonare.
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5. In ceea ce priveste restrictiile de capacitate care au o durati de cel mult sapte zile consecutive care nu trebuie
publicate in conformitate cu punctul 1, in cazul cdrora se anuleazd, se redirectioneazi sau se inlocuieste cu alte
moduri de transport peste 10 % din volumul estimat al traficului pe o linie de cale feratd pe zi, care au loc in timpul
urmdtoarei perioade de valabilitate a graficului de circulatie si de care administratorul de infrastructurd ia cunostintd
cel tarziu cu 6 luni si 15 zile inainte de modificarea graficului de circulatie, administratorul de infrastructurd consultd
solicitantii in cauzd privind restrictiile de capacitate previzute si comunici restrictiile de capacitate actualizate cu cel
putin patru luni inainte de modificarea graficului de circulatie. Administratorul de infrastructurd furnizeazd detalii
privind trasele oferite pentru trenurile de cdldtori cel tirziu cu patru luni inainte de inceperea restrictiei de
capacitate, iar pentru trenurile de marfa cel tarziu cu o lund inainte, cu exceptia cazului in care administratorul de
infrastructurd si solicitantii vizati convin asupra unui termen mai scurt.

6.  Administratorii de infrastructurd pot decide sd aplice praguri mai stricte privind restrictiile de capacitate pe baza
unor procentaje mai scizute de volume estimate ale traficului sau a unor durate mai scurte decat cele indicate in
sectiunea 3 din prezenta anexd sau pot aplica si alte criterii, pe langa cele mentionate in prezenta anexd, in urma
unei consultdri cu solicitantii si cu operatorii de infrastructuri de servicii. Administratorii de infrastructurd publicd
pragurile si criteriile privind gruparea restrictiilor de capacitate in documentele lor de referintd ale retelei in
conformitate cu punctul 3 din anexa IV la Directiva 2012/34/UE.

7. Fdrd a se aduce atingere articolului 40, administratorul de infrastructurd poate decide sd nu aplice perioadele
previzute la punctele 1-5 dacd restrictia de capacitate este necesard pentru restabilirea operatiunilor feroviare in
conditii de sigurantd, in cazul in care calendarul restrlctnlor se aﬂa in afara controlulm admm1stratorulu1 de
infrastructurd, daci apliea ve-a satt ar dduna
inutil duratei de viata sau stdrii activelor sau daca toti solxc1tant11 in cauzd sunt de acord in cazurlle respective si in
cazul oricdror alte restrictii de capacitate care nu fac obiectul consultdrii in conformitate cu alte dlspozn,:n ale
prezentei anexe, administratorul de infrastructurd consultd fard intarziere solicitantii si principalii operatori de
infrastructuri de servicii in cauzd. [AM 257]

8. Informatiile care trebuie furnizate de administratorul de infrastructurd atunci cAnd acesta actioneazd in conformitate
cu punctul 1, 5 sau 7 includ:

(@)  ziua planificat;
(b)  momentul din zi i, de indatd ce se pot stabili, ora de incepere si ora de incheiere a restrictiei de capacitate;
(c)  sectiunea liniei afectate de restrictie;

(d)  daci este cazul, capacitatea liniilor ocolitoare.

In documentul de referinti al retelei mentionat la punctul 3 din anexa IV la Directiva 2012/34/UE, administratorul
de infrastructurd publicd informatiile respective sau un link citre pagina unde pot fi gésite acestea. Administratorul
de infrastructurd mentine actualizate informatiile in cauz. In plus, administratorii de infrastructurd publicd aceste
informatii in format digital in conformitate cu articolele 9 si 62.

9. 1In ceea ce priveste restrictiile de capacitate care au o durati de cel putin 30 de zile consecutive si care afecteazd mai
mult de 50 % din volumul estimat de trafic pe o linie de cale feratd, administratorul de infrastructurd pune la
dispozitia solicitantilor, la cerere, in cursul primei runde de consultiri, o comparatie a conditiilor care pot fi
intalnite in cadrul a cel putin doud alternative de restrictii de capacitate. Administratorul de infrastructurd
elaboreazi cele doud alternative pe baza contributiilor furnizate de solicitanti la momentul prezentrii solicitarilor
si impreund cu acestia.

Pentru fiecare alternativd, comparatia include cel putin:
(@)  durata restrictiei de capacitate;

(b)  taxele orientative preconizate a fi datorate pentru utilizarea infrastructurii;

(c)  capacitatea disponibild pe liniile ocolitoare;
(d)  rutele alternative disponibile si
(e)  orarul orientativ al cdldtoriei.

Tnainte de a decide intre alternativele de restrictii de capacitate, administratorul de infrastructurd consulti solicitantii
interesati si ia in considerare impacturile diferitelor alternative asupra solicitantilor si a utilizatorilor serviciilor
respective.
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Analiza restrictiilor de capacitate alternative cuprinde situatii care privesc mai multi administratori de infrastructura.
In acest caz, administratorii de infrastructurd coordoneazd planificarea alternativei restrictiei de capacitate in
conformitate cu articolul 53.

10.  In ceea ce priveste restrictiile de capacitate care au o durati care depaseste 30 de zile consecutive si care afecteazd mai
mult de 50 % din volumul estimat de trafic pe o linie de cale feratd, administratorul de infrastructur stabileste criterii
privind trenurile care ar trebui redirectionate in functie de fiecare tip de serviciu, ludnd in considerare constringerile
de naturd comerciald si operationald ale solicitantului, cu exceptia cazului in care respectivele constrangeri
operationale sunt rezultatul deciziilor de gestiune sau organizationale ale solicitantului, fird a compromite scopul
administratorului de infrastructurd de a reduce costurile in conformitate cu articolul 30 alineatul (1) din
Directiva 2012/34/UE. Administratorul de infrastructurd publicd aceste criterii in documentul de referinta al regelei.

11.  ENIM publicd informatiile solicitate la punctul 8 pe site-ul sdu.

12.  Comisia examineazd punerea in aplicare a sectiunii 3 din prezenta anexd pand la 31 decembrie 2024 si inainteazd o
propunere legislativd, dacd este necesar.

4. Calendarul alocirii capacitdtilor prin procesul de alocare anuald mentionat la articolele 32 si 38
1. Administratorul infrastructurii si solicitantii respectd urmatorul calendar:

Jalon sau perioadd Termen sau durati(1)
Perioada de valabilitate a graficului de circulatie (,perioadi a Un an

graficului de circulatie”)

Intrarea in vigoare a graficului de circulatie La miezul noptii in a doua sdmbitd din decembrie
Publicarea planului de furnizare a capacititilor In conformitate cu sectiunea 2 din prezenta anexa
Publicarea restrictiilor de capacitate ca urmare a lucrarilor de In conformitate cu sectiunile 2 i 3 din prezenta anex3
infrastructurd

Termenul in care solicitantii trebuie si depuna cereri de drepturi de | X-8,5
capacitate

Pregitirea proiectului de grafic de circulatie Termenul in care X-6,5
administratorul (administratorii) de infrastructurd trebuie sd
prezinte solicitantilor un proiect de ofertd de capacitate

Finalizarea coordondrii cu solicitantii, asigurdndu-se cd toate X-6
conditiile prealabile sunt indeplinite inainte de finalizarea ,,fazei
de observare” de 2 sdptimadni

Termenul in care administratorul (administratorii) de X-5,5
infrastructurd trebuie sd prezinte solicitantilor oferta de capacitate
finald

Publicarea graficului de circulatie final Termenul pentru alocarea | X-5,25
drepturilor de capacitate solicitantilor de citre administratorul de

infrastructurd
Transformarea specificatiilor de capacitate in trase A se preciza in cadrul european de gestionare a
capacititilor mentionat la articolul 6
Noti: (1) ,X-m” inseamnd cu ,m” luni inainte de data intrdrii in vigoare a graficului de circulagie (,X").
[AM 258]
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2. Administratorii de infrastructurd aloca cererile de capacitate primite in conformitate cu articolul 32 alineatul (8) pe

baza principiului ,primul sosit, primul servit”.

3. Termenul pentru depunerea cererilor de drepturi de capacitate prevdzut in tabelul de la punctul 1 este termenul
pentru cererile de capacitdti de infrastructurd mentionat la articolul 27 alineatul (4) din Directiva 2012/34/UE.

5. Calendarul alocirii capacitdtilor prin acorduri-cadru mentionati la articolele 31 si 38
1. Administratorul de infrastructurd respectd urmatorul calendar:
Perioadi Duratd(1)

Perioada standard de valabilitate a acordurilor-cadru

5 ani

Transformarea specificatiilor de capacitate in trase

Intre X-8,5 si X-6,5 (impreund cu coordonarea in
cadrul procesului de alocare anuald mentionat in
sectiunea 4)

Notd: (1) ,X-m” inseamnd cu ,m” luni inainte de data intrarii in vigoare a graficului de circulatie (,X”), in conformitate cu sectiunea 4.
6. Calendarul procesului de alocare a capacitdtilor prin planificare continui mentionat la articolele 33 si 38
1. Administratorul de infrastructurd si solicitantii respectd urmatorul calendar pe parcursul procesului de planificare

continua:

Jalon sau perioadd

Termen sau duratd(1)

Cel mai timpuriu moment in care solicitantii pot depune cereri de
capacitate in cadrul procesului de alocare prin planificare continud

Cu 4 luni inainte de prima cursi a trenului

Ultimul moment in care solicitantii pot depune cereri de capacitate
in cadrul procesului de alocare prin planificare continui

Cu 1 lund inainte de prima cursd a trenului

Durata maximi a drepturilor de capacitate acordate in cadrul
procesului de alocare prin planificare continud

36 de luni de la prima cursi a trenului

Transformarea specificatiilor de capacitate in trase pentru
drepturile de capacitate acordate in conformitate cu articolul 33
alineatul (2) litera (a)

Intre X-8,5 si X-6,5 (impreund cu coordonarea in
cadrul procesului de alocare anuald mentionat in
sectiunea 4)

Transformarea specificatiilor de capacitate in trase pentru
drepturile de capacitate acordate in conformitate cu articolul 33
alineatul (2) litera (b)

A se preciza de citre administratorii de infrastructur
tinind seama de cadrul european de gestionare a
capacititilor mentionat la articolul 6

Nota: (1) ,X-m” inseamnd cu ,m” luni inainte de data intrarii in vigoare a graficului de circulatie (,X”), in conformitate cu sectiunea 4.

2. Administratorii de infrastructurd alocd capacititi prin procesul de planificare continud pe baza principiului ,primul
sosit, primul servit”.

7. Calendarul alocirii capacititilor prin procesul ad-hoc mentionat la articolele 34 si 38
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Atunci cand alocd capacitdti de infrastructurd prin procesul ad-hoc, administratorul de infrastructurd respectd urmatorul

calendar:

Perioada

Duratd

Perioada maximd in care administratorii de infrastructurd pot si
pregiteascd o ofertd de drepturi de capacitate referitoare la o
singurd retea, dacd solicitarea ad-hoc este prezentatd dupd data
publicdrii graficului de circulatie final

12124 de ore

Perioada maximd in care administratorii de infrastructurd pot sd
pregdteascd o ofertd de drepturi de capacitate multi-retea

5 zile

[AM 259]

8. Calendarul modificirilor aduse capacitatilor alocate mentionate la articolul 39

Atunci cand modificd drepturile de capacitdti de infrastructurd, administratorul infrastructurii respectd urmitorul calendar:

Jalon sau perioadi

Termen sau duratd

Timpul maxim de care dispune administratorul de infrastructurd
pentru a oferi un drept de capacitate alternativ care implicd o
singurd retea, dacd utilizarea are loc in urmdtoarele doud zile
lucrdtoare.

24 de ore

Timpul maxim de care dispun administratorii de infrastructurd in
cauzd pentru a oferi un drept de capacitate alternativ multi-retea cu
parametri speciali (de exemplu, transporturi extraordinare, probe
de functionare)

5 zile calendaristice

[AM 260]
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Anexa Il

Infrastructura foarte utilizata si saturatd mentionatd la articolul 20

1. Praguri pentru declararea infrastructurii ca fiind foarte utilizatd si saturate

Utilizare

Clasificare

Gradul de utilizare a capacitatii

Perioada de referintd

Trafic eterogen

Foarte utilizat

>65% din capacitatea teoreticd
[valoare care urmeazd si fie
stabilitd de ENIM]

Mai mult de 4 ore in peste 200
de zile pe an

Trafic eterogen

Saturata

>95-% din capacitatea teoreticd
[valoare care urmeazd si fie
stabilitd de ENIM]

Mai mult de 4 ore in peste 250
de zile pe an

Trafic omogen

Foarte utilizatd

> 80-%din capacitatea teoretici
[valoare care urmeazd s fie
stabilitd de ENIM|

Mai mult de 4 ore in peste 200
de zile pe an

Trafic omogen

Saturatd

>95-% din capacitatea teoreticd
[valoare care urmeazd s fie

Mai mult de 4 ore in peste 250
de zile pe an

stabilitd de ENIM]

[AM 261]

Gradul de utilizare a capacitdtii inseamnd raportul dintre capacititile alocate sau, pentru perioadele anterioare de
valabilitate ale graficului de circulatie, numdrul real de trenuri care circuld §i capacitatea teoreticd disponibild pe un
element de infrastructurd, pe baza metodologiei mentionate in sectiunea 2.

,Trafic omogen” inseamnd ci trenurile de pe tronsonul in cauzd au, in general, caracteristici similare relevante pentru
gradul de utilizare a capacitdtii, in special viteza, modelul de oprire si acceleratia.

,Trafic eterogen” inseamnd ci trenurile de pe tronsonul in cauzd diferd in ceea ce priveste caracteristicile relevante
pentru gradul de utilizare a capacittii, in special viteza, modelul de oprire si acceleratia.

Proceduri si metode de calculare a gradului de utilizare a capacitdtii

Administratorii de infrastructurd evalueazd gradul de utilizare a capacititii pe baza unor proceduri §i metode
obiective, transparente si adecvate.

Administratorii de infrastructurd pot continua s utilizeze procedurile si metodele existente care indeplinesc aceste
criterii. In termen de cel mult trei ani de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, ENIM formuleazd o
recomandare privind utilizarea unei proceduri si a unei metode armonizate la nivelul UE pentru a evalua gradul de
utilizare a capacititilor de infrastructura feroviara.

Ca alternativd, gradul de utilizare a capacitatii poate fi evaluat ca fiind raportul dintre cererea de capacitate
(observatd/din trecut sau estimatd/viitoare) si capacitatea disponibild in planul de utilizare a capacititilor, in
conformitate cu articolul 18.
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Anexa III

CONTINUTUL CADRULUI EUROPEAN DE GESTIONARE A CAPACITATILOR MENTIONAT LA ARTICOLUL 6

Cadrul european de gestionare a capacititilor mentionat la articolul 6 trebuie sd contina cel putin urmitoarele elemente:

Element

Referintd (referinte)

Proceduri si metodologii de gestionare si alocare a capacitatilor de infrastructura reduse
pe baza unor criterii socioeconomice si de mediu.

Articolul 8 alineatul (5),
articolul 8 alineatul (6)

Tipurile si descrierea serviciilor de transport feroviar care trebuie utilizate in scopul
planificarii strategice a capacititilor de infrastructura feroviara.

Articolul 12 alineatul (2)

Principii, proceduri si metodologii comune pentru planificarea strategicd a capacititilor,
inclusiv pentru coordonarea intre administratorii de infrastructurd si pentru consultarea
partilor interesate.

Articolul 12 alineatul (9),
articolul 13 si articolul 14

Mijloace de publicare a planului de furnizare a capacittilor si a procesului de consultare a
solicitantilor

Articolul 18 alineatul (10)

Norme si proceduri pentru alocarea capacititilor planificate in prealabil incluse in planul
de furnizare a capacitatilor.

Articolul 20 alineatul (3)

Caracteristicile specificatiilor de capacitate

Articolul 26 alineatul (1)

Intervale pentru cotele prag aplicabile anuldrii drepturilor de capacitate neutilizate

Articolul 27 alineatul (6)

Proceduri si metode de coordonare a alocdrii drepturilor de capacitate multi-retea,
inclusiv cerintele minime de calitate.

Articolul 28 alineatul (5)

Orientdri privind limitele referitoare la diferentele dintre cererile de capacitate ale
solicitantilor si capacitdtile de infrastructurd propuse de administratorii de infrastructurd
in cadrul procesului de solutionare consensuald a conflictelor.

Articolul 36 alineatul (2)

Proceduri de gestionare a modificarilor aduse drepturilor de capacitate dupd alocare.

Articolul 39 alineatul (8)

Conditii care genereazd o compensatie pentru modificarea drepturilor de capacitate.

Articolul 40 alineatul (3)

Principii, norme si proceduri de gestionare si alocare a capacititilor de infrastructuri in
cazul unei perturbdri a retelei.

Articolul 41 alineatul (2)
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Anexa [V

Continutul documentului de referintd al regelei mentionat la articolul 27 din Directiva 2012/34/UE - sectiunea privind

gestionarea capacitdtilor si gestionarea traficului

Documentul de referinti al retelei mentionat la articolul 27 din Directiva 2012/34/UE trebuie si contind:

(1)

(2)

O sectiune care stabileste natura infrastructurii disponibile pentru intreprinderile feroviare si conditiile de acces la
aceasta. Aceastd sectiune se referd la informatiile disponibile in registrul de infrastructurd mentionat la articolul 49
din Directiva (UE) 2016/797.

O sectiune asupra principiilor si criteriilor pentru gestionarea capacitdtilor. Aceasta stabileste caracteristicile generale
ale capacitdtilor de infrastructurd disponibile pentru intreprinderile feroviare §i orice restrictii in legdturd cu
utilizarea lor, inclusiv cerintele de capacitate probabile pentru intretinere. De asemenea, specifici procedurile si
termenele in legiturd cu procesul de gestionare a capacitdtilor. Contine criteriile speciale utilizate in timpul acestui
proces, in special:

(@)  procedurile conform cirora solicitantii sunt consultati cu privire la planificarea strategicd a capacitatilor,
astfel cum se mentioneazd la articolul 55a; [AM 262]

(b)  procedurile conform cirora solicitantii pot cere capacitati de la administratorul de infrastructurd;
¢)  conditiile pe care trebuie s le indeplineasci solicitantii;

d) () programarea proceselor de planificare strategicd a capacitdtilor, de depunere a cererilor, de alocare, de
adaptare si de reprogramare, precum si procedurile care sunt urmate pentru solicitarea de informatii
referitoare la programare si procedurile de planificare a unor lucrdri de intretinere programate sau
neprevazute;

(e)  principiile care reglementeazd mecanismul de solutionare consensualdi a conflictelor mentionat la
articolul 36, inclusiv sistemul de solutionare a conflictelor pus la dispozitie in cadrul acestui proces si
mecanismul oficial de solutionare a conflictelor mentionat la articolul 37;

(f)  structura si nivelul compensatiilor pentru modificirile aduse drepturilor de capacitate;

(g  procedurile care trebuie urmate si criteriile utilizate in situatia in care infrastructura este foarte utilizatd sau
saturatd;

(h)  detalii asupra restrictiilor impuse utilizrii infrastructurii;
(i) o explicatie pentru orice abatere de la cadrul european mentionat la articolul 6.

O sectiune privind operatiunile, inclusiv gestionarea traficului, gestionarea perturbdrilor §i gestionarea crizelor.
Aceasta stabileste punerea in aplicare a cerintelor previzute in prezentul regulament si in Directiva (UE) 2016/797,
Directiva (UE) 2016/798 si Directiva 2007/59/CE, incluzind:

(@)  norme operationale, inclusiv reguli de prioritate sau principii de prioritate pentru gestionarea traficului, o listd
sau trimiteri la normele tehnice, operationale si de sigurantd, precum si la normele referitoare la personalul
operativ;

()  mdsuri operationale, inclusiv norme si proceduri pentru gestionarea perturbdarilor si gestionarea crizelor,
comunicarea operationald si schimbul de date cu intreprinderile feroviare si cu alte pirti interesate
operationale;

() o listd a sistemelor informatice utilizate in operatiuni si trimiteri la acestea;
(d) o explicatie pentru orice abatere de la cadrul european mentionat la articolul 44.
O sectiune privind elementele-cheie ale gestiondrii performantei, incluzand in special:

(@  trimiteri la obiectivele de performanta stabilite in planul de afaceri mentionat la articolul 8 alineatul (2) din
Directiva 2012/34/UE si in acordul de naturd contractuald mentionat la articolul 30 din aceeasi directivi;

(b)  proceduri de monitorizare si raportare a progreselor inregistrate in atingerea obiectivelor, de identificare a
cauzelor deficientelor de performantd impreund cu pdrtile interesate operationale si de concepere si punere
in aplicare a unor misuri de remediere in vederea imbundtitirii performantei;

(c) o explicatie pentru orice abatere de la cadrul european mentionat la articolul 50.
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Anexa V

CONTINUTUL CADRULUI EUROPEAN DE COORDONARE TRANSFRONTALIERA A GESTIONARII TRAFICULUI, A
GESTIONARII PERTURBARILOR $I A GESTIONARII CRIZELOR MENTIONAT LA ARTICOLUL 44

Cadrul european de coordonare transfrontalierd a gestiondrii traficului, perturbdrilor si crizelor trebuie sd contind cel putin

urmdtoarele elemente:

Element

Referintd (referinte)

Principii comune pentru gestionarea traficului, gestionarea perturbarilor si
gestionarea crizelor de care trebuie sd tind seama administratorii de infrastructurd
atunci cand stabilesc norme si proceduri pentru gestionarea traficului.

Articolul 43

Norme si proceduri comune pentru coordonarea gestiondrii traficului, a gestiondrii
perturbdrilor si a gestiondrii crizelor intre administratorii de infrastructurd si cu
partile interesate operationale.

Articolul 42, articolul 43,
articolul 45, articolul 46, articolul 47
si articolul 48

Norme si proceduri comune pentru gestionarea si alocarea capacititilor in caz de
perturbari ale retelei si de situatii de criza.

Articolul 41 alineatul (1)

Definirea responsabilitdtilor partilor interesate operationale implicate in gestionarea
traficului transfrontalier, pe baza unui set de proceduri operationale, jaloane si
interfete convenite.

Articolul 45

Proceduri, norme, instrumente si interfete, inclusiv instrumente si interfete digitale

armonizate, pentru comunicarea si schimbul de informatii intre administratorii de

infrastructurd, partile interesate operationale si alte parti interesate vizate, in special
autoritdtile publice.

Articolul 45, articolul 48 si
articolul 62

Principii de instituire a unor grupuri de coordonare specifice in ceea ce priveste
gestionarea traficului, gestionarea perturbdrilor si gestionarea crizelor.

Articolul 53 alineatul (2)

Modalititi de simulare si de formare, in special in ceea ce priveste perturbdrile retelei
si situatiile de criza.

Articolul 42, articolul 46 si
articolul 47

Modalititi de evaluare a performantei in ceea ce priveste gestionarea traficului,
gestionarea perturbdrilor i gestionarea crizelor, inclusiv coordonarea intre partile
interesate operationale.

Articolul 50 si articolul 51
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Anexa VI

Perturbdrile retelei mentionate la articolul 46

Tipul de incident

Durata probabild estimatd

Impactul probabil estimat

Perturbarea retelei

Revenirea la nivelurile anterioare
incidentului ale capacitatilor
disponibile pentru utilizarea
trenurilor necesit3 trei zile sau mai
mult

— Cel putin 50 % din trenurile de pe tronsonul afectat
care circuld pe o singurd retea necesitd un tratament
operational

— Mai putin de 50 % din trenurile de pe tronsonul afectat
care circuld pe mai multe retele necesitd sau se
preconizeazd cd vor necesita un tratament operational

Perturbarea mai multor
retele

Revenirea la nivelurile anterioare
incidentului ale capacitatilor
disponibile pentru utilizarea
trenurilor necesita trei zile sau mai
mult

— Cel putin 50 % din trenurile de pe tronsonul afectat
care circuld pe mai multe regele necesitd sau se
preconizeazd cd vor necesita un tratament operational

Conditiile privind durata si impactul probabil asupra traficului sunt cumulative.
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Anexa VII

Domeniile de performanti care fac obiectul evaludrii performantei mentionate la articolul 50

Domeniu de performanta

Aspecte relevante (orientativ)

Infrastructurd si echipamente

Capacitatea si capabilitdtile infrastructurii fizice si ale echipamentelor
acesteia, inclusiv implementarea standardelor TEN-T

Reduceri ale capacittilor de infrastructurd sau ale capabilititilor ca urmare a
amandrii reinnoirii, intretinerii sau repardrii infrastructurii

Capacitdti de infrastructurd

Oferta de capacitate din punctul de vedere al cantitatii si al calitdtii, inclusiv
coerenta la traversarea granitelor retelei

Gradul de utilizare a capacititii, capacitate neutilizatd pentru a tine seama de
cresterea traficului

Coerenta dintre capacitdtile disponibile (planificate sau neplanificate) si
nevoile pietei

Stabilitatea ofertei de capacitate, in special in ceea ce priveste lucrdrile de
infrastructurd

Infrastructurd saturatd

Timpul planificat de stationare a trenurilor in girile de frontierd

Gestionarea traficului

Punctualitatea/intarzierile diferitelor tipuri de servicii de transport feroviar la
punctul de plecare, la opririle intermediare si la destinatie si in locuri
importante din punct de vedere operational

Anularea trenurilor

Timpul efectiv de stationare a trenurilor in garile de frontierd

Gestionarea perturbdrilor si gestionarea
crizelor

Ponderea traficului care ar putea fi redirectionat sau reprogramat in timpul
perturbarii sau al crizei

Impactul perturbirilor asupra traficului feroviar din punctul de vedere al
intarzierilor si al anuldrilor

Impactul perturbdrilor asupra operatorilor de servicii de transport feroviar si
asupra clientilor acestora

Probleme specifice intalnite (calitativ)

Implementarea si performanta
serviciilor, instrumentelor si interfetelor
digitale

Sprijinirea proceselor legate de gestionarea capacitdtilor, gestionarea
traficului si gestionarea perturbdrilor

Exhaustivitatea si calitatea informatiilor si a datelor furnizate, precum si
usurinta accesului pentru pdrtile interesate operationale

Alinierea la arhitectura europeand dezvoltatdi in cadrul ERJU si la
specificatiile tehnice relevante in conformitate cu Directiva (UE) 2016/797

Conformitatea cu reglementirile;
supraveghere reglementard

Indicatori de proces prin care se monitorizeazd respectarea normelor si a
procedurilor

Plangeri depuse la organismele de reglementare si la ENRRB

[AM 263]

7278
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Anexa VIII

Informatiile care trebuie furnizate partilor interesate operationale mentionate la articolul 48

Urmdtoarele informatii furnizate in conformitate cu Directiva (UE) 2016/797 si cu actele de punere in aplicare relevante in
temeiul regulamentului respectiv intrd in domeniul de aplicare al articolului 48:

— Numdr circulatie tren

— Raportarea trenurilor

— Date privind scrisoarea de trasurd

— Solicitarea trasei si alocarea trasei

— Pregitirea trenului

— Informatii privind circulatia trenului si previziuni privind circulatia trenului

— Informatii privind perturbarea serviciului

— Ora estimatd de plecare (OEP), ora estimatd de transfer (OET), ora estimatd de sosire (OES) a transportului
— Miscarea vagoanelor

— Schimb de date pentru imbunititirea calitatii

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/1020/oj 73178
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Anexa [X

Lista aspectelor pentru coordonarea intre administratorii de infrastructurd mentionate la articolul 53

Aspecte pentru coordonare Dispozitii care urmeazi si fie acoperite de
coordonare
Planificarea strategicd a capacititilor Capitolul 1T sectiunea 1, in special:

— articolul 10
Capitolul II sectiunea 2, in special:
— articolul 11
— articolul 13
— articolul 14
— articolul 15
— articolul 16
— articolul 17
— articolul 18
— articolul 19
— articolul 21
— articolul 22

— articolul 25

Programarea, alocarea capacitdtilor §i reprogramarea Capitolul II sectiunea 3, in special:
— articolul 27

— articolul 28

— articolul 31

— articolul 32

— articolul 33

— articolul 34

— articolul 35

— articolul 36

— articolul 37
Capitolul II sectiunea 4
— articolul 39

— articolul 40

— articolul 41

Gestionarea traficului, gestionarea perturbdrilor i gestionarea crizelor Capitolul III, in special:
— articolul 45
— articolul 46

— articolul 47

Evaluarea performantei Capitolul IV, in special:

— articolul 51
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Aspecte pentru coordonare

Dispozitii care urmeazi si fie acoperite de
coordonare

Implementarea de servicii, instrumente si interfete digitale; contributia la
elaborarea specificatiilor tehnice

articolul 9 alineatul (2)
1(4)
4)

articolul 29 alineatul (5), articolul 29
alineatul (6)

articolul 20 alineatul (
(

articolul 27 alineatul

articolul 42 alineatul (3) litera (c)
articolul 45 litera (c)

articolul 48 alineatul (2), articolul 48
alineatul (3)

articolul 62

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/1020/oj
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Anexa X

Tabel de corespondentd

1. Tabel de corespondenti pentru dispozitiile eliminate din Directiva 2012/34/UE

Directiva 2012/34/UE

Prezentul regulament

Articolul 2 alineatul (6)

Articolul 36 alineatul (2)

Articolul 3 punctul 20

Articolul 21

Articolul 3 punctul 22

Articolul 36

Articolul 3 punctul 23

Articolul 31

Articolul 3 punctul 27

Articolul 4 punctul 8

Articolul 3 punctul 28

Articolul 4 punctul 13

Articolul 7b alineatul (1)

Articolul 3 alineatul (1)

Articolul 7b alineatul (2)

Articolul 3 alineatul (2)

Articolul 7b alineatul (3)

Articolul 3 alineatul (3) si articolul 2 alineatul (3) litera (b)

Articolul 36

Articolul 40

Articolul 38 alineatul (1) Articolul 26 alineatul (1) al doilea paragraf si articolul 26 alineatul (6)

Articolul 38 alineatul (2) Articolul 26 alineatul (3)

Articolul 38 alineatul (3) Articolul 26 alineatul (4)

Articolul 38 alineatul (4) Articolul 26 alineatul (5)

Articolul 39 alineatul (1) Articolul 11 alineatul (3)

Articolul 39 alineatul (2) Articolul 27 alineatul (3)

Articolul 40 alineatul (1) Articolul 14 alineatele (2) si (3) si articolul 28

Articolul 40 alineatul (2) Articolul 55 alineatul (7), articolul 57 alineatul (2), articolul 63 alineatele (1) si (4),

articolul 64 alineatele (1) si (7)

Articolul 40 alineatul (3

Articolul 55 alineatele (2), (5) si (7)

Articolul 40 alineatul (4

Articolul 57 alineatul (1)

Articolul 40 alineatul (5

Articolul 41 alineatul (1

Articolul 7 alineatul (1)

Articolul 41 alineatul (2

Articolul 7 alineatul (2)

Articolul 41 alineatul (3

Articolul 7 alineatul (3)

Articolul 42 alineatul (1

Articolul 31 alineatul (1)

2

Articolul 31 alineatul (4)

Articolul 42 alineatul (3

Articolul 31 alineatul (5)

Articolul 42 alineatul (4

Articolul 31 alineatele (5) si (6)

Articolul 42 alineatul (5

Articolul 31 alineatul (7) si anexa I sectiunea 5

Articolul 42 alineatul (6

= | =

Articolul 42 alineatul (7

Articolul 31 alineatul (10)

Articolul 42 alineatul (8

(
Articolul 31 alineatul (8

(

(

Articolul 31 alineatul (11)

&)
“4)
)
1)
2)
)
1)
Articolul 42 alineatul (2)
)
“)
)
(6)
)
)
1

Articolul 43 alineatul (1

Articolul 38 alineatul (1), articolul 32 alineatele (6), (7) si (8) si articolul 33 alineatele (1)

$i(2)
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Directiva 2012/34/UE

Prezentul regulament

Articolul 43 alineatul (2)

Articolul 10 alineatul (8), articolul 11 alineatul (2), articolul 21 alineatul (9),
articolul 38 alineatul (3) si articolul 39 alineatul (9)

Articolul 43 alineatul (3

Nu se aplicd

Articolul 44 alineatul (1

Articolul 26 alineatul (1)

Articolul 44 alineatul (2

Articolul 32 alineatele (7) si (8)

Articolul 44 alineatul (3

Articolul 31 alineatul (2)

Articolul 44 alineatul (4

Articolul 28

Articolul 45 alineatul (1

Articolul 32 alineatul (2)

Articolul 45 alineatul (2

Articolul 45 alineatul (3

Articolul 32 alineatul (1

Articolul 45 alineatul (4

(
Articolul 32 alineatul (4)

(10)

(11

Articolul 32 alineatul (11)

Articolul 46 alineatul (1

Articolul 8 alineatul (3) Articolul 20 alineatul (3) Articolul 32 alineatul (3)

Articolul 46 alineatul (2

Articolul 36 alineatul (2

Articolul 46 alineatul (3

Articolul 36 alineatul (3

Articolul 46 alineatul (4

Articolul 36 alineatul (4

Articolul 46 alineatul (5

5

Articolul 46 alineatul (6

Articolul 36 alineatul (6

Articolul 47 alineatul (1

Articolul 21 alineatul (1

Articolul 47 alineatul (2

Articolul 21 alineatul (4

Articolul 47 alineatul (3

(2)
G)
4
Articolul 36 alineatul (5)
(6)
1)
4)
)

Articolul 21 alineatul (5), articolul 25 alineatul (1)

Articolul 8 alineatele (1), (2) si (4) si articolul 11 alineatul (3)

Articolul 47 alineatul (5

)
) s (4)

Articolul 8 alineatele (1

Articolul 47 alineatul (6

Articolul 21 alineatul (6

Articolul 48 alineatul (1

Articolul 34 alineatul (1

Articolul 48 alineatul (2

Articolul 18 alineatul (4

Articolul 49 alineatul (1

Articolul 24 alineatul (1

Articolul 49 alineatul (2

Articolul 24 alineatul (2

Articolul 49 alineatul (3

3

Articolul 50 alineatul (1

Articolul 22 alineatul (1

Articolul 50 alineatul (2

Articolul 22 alineatul (2

Articolul 50 alineatul (3

Articolul 22 alineatul (1

Articolul 51 alineatul (1

(6)
1)
(4)
(1)
2
Articolul 24 alineatul (3)
1)
2)
1)
1

Articolul 23 alineatul (1

Articolul 51 alineatul (2

Articolul 23 alineatele (1) si (2)

Articolul 51 alineatul (3

Articolul 23 alineatul (4

Articolul 51 alineatul (4

Articolul 23 alineatul (5

Articolul 52 alineatul (1

Articolul 52 alineatul (2

Articolul 27 alineatul (6

Articolul 53 alineatul (1

4
)
Articolul 12 alineatul (8)
(6)
(1)

Articolul 35 alineatul (1

G)
1)
2)
)
4
1
2)
)
4
(1)
(2)
G)
4
()
(6)
1)
2)
3)
Articolul 47 alineatul (4)
)
(6)
1)
(2)
(1)
2
G)
1)
2)
)
1
2
)
4
)
2)
(1)
(2)

Articolul 53 alineatul (2

Articolul 10 alineatele (2) si (4) si articolul 35 alineatul (4)
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Directiva 2012/34/UE

Prezentul regulament

Articolul 53 alineatul (3) Articolul 9 alineatul (1)

Articolul 54 alineatul (1) Articolul 43 alineatul (3)
Articolul 54 alineatul (2) Articolul 43 alineatul (5)
Articolul 54 alineatul (3) Articolul 43 alineatul (6)

2. Tabel de corespondentd pentru Regulamentul (UE) nr. 913/2010

Regulamentul (UE) nr. 913/2010

Prezentul regulament

Articolele 1-7

Articolul 8

Articolul 55 alineatele (1)-(4), (6), (7) si (8), articolul 56 alineatul (1) literele (a)-(c) si (f) si
articolul 56 alineatul (2)

Articolul 9 alineatul (1)

Articolul 14 alineatul (1), articolul 22 alineatele (3) si (4), articolul 23 alineatul (3) si
articolul 57

Articolul 9 alineatul (1) literele (a),
(c), (d) si (e) si articolul 9
alineatele (2), (3), (4) si (5)

Articolul 9 alineatul (1) litera (b)

Articolul 15 si articolul 22 alineatele (3) si (4)

Articolul 10

Articolul 11

Articolul 55 alineatele (1)-(4), (6), (7) si (8)

Articolele 12-18

Articolul 19

Articolul 49 si articolul 52

Articolele 20-25
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