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Uso de la capacidad de infraestructura ferroviaria en el espacio ferroviario europeo tnico,
modificacion de la Directiva 2012/34/UE y derogaci6n del Reglamento (UE) n.° 913/2010

Resolucién legislativa del Parlamento Europeo, de 12 de marzo de 2024, sobre la propuesta de Reglamento del

Parlamento Europeo y del Consejo relativo al uso de la capacidad de infraestructura ferroviaria en el espacio
ferroviario europeo tinico, por el que se modifica la Directiva 2012/34/UE y se deroga el Reglamento
(UE) n.° 913/2010 (COM(2023)0443 — C9-0304/2023 — 2023/0271(COD))

(Procedimiento legislativo ordinario: primera lectura)

(C/2025/1020)

El Parlamento Europeo,

Vista la propuesta de la Comisién al Parlamento Europeo y al Consejo (COM(2023)0443),

Vistos el articulo 294, apartado 2, y el articulo 91 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, conforme a los
cuales la Comisién le ha presentado su propuesta (C9-0304/2023),

Visto el articulo 294, apartado 3, del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo de 25 de octubre de 2023 (),
Visto el dictamen del Comité de las Regiones de 1 de febrero de 2024 (),

Visto el articulo 59 de su Reglamento interno,

Visto el informe de la Comision de Transportes y Turismo (A9-0069/2024),

Aprueba la Posicién en primera lectura que figura a continuacion;

Pide a la Comisién que le consulte de nuevo si sustituye su propuesta, la modifica sustancialmente o se propone
modificarla sustancialmente;

Encarga a su presidenta que transmita la Posicion del Parlamento al Consejo y a la Comisién, asi como a los
Parlamentos nacionales.

() DO C, C/2024/891, 6.2.2024, ELL: http://data.europa.eu/eli/C[2024/891/oj.
(%) Pendiente de publicacion en el Diario Oficial.
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Posicion del Parlamento Europeo aprobada en primera lectura el 12 de marzo de 2024 con vistas a la adopcién del

Reglamento (UE) 2024/... del Parlamento Europeo y del Consejo relativo al uso de la capacidad de infraestructura

ferroviaria en el espacio ferroviario europeo tinico, por el que se modifica la Directiva 2012/34/UE y se deroga el
Reglamento (UE) n.° 913/2010

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, y en particular su articulo 91,
Vista la propuesta de la Comision Europea,

Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econdmico y Social Europeo ('),

Visto el dictamen del Comité de las Regiones (3,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario,

Considerando lo siguiente:

(1)  La Comunicaci6n de la Comision «El Pacto Verde Europeo» (*) establece un objetivo de neutralidad climdtica que debe
alcanzar la Unién para 2050, asi como un objetivo claro de reducir las emisiones netas de gases de efecto
invernadero en al menos un 55 % para 2030, en comparacién con los niveles de 1990. Exige una reduccion del
90 % de las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes del transporte y persigue al mismo tiempo el
objetivo de contaminacion cero () para disminuir en mds de un 55 % los efectos sobre la salud de las emisiones de
contaminantes atmosféricos y en un 30 % el porcentaje de personas que padecen perturbaciones cronicas por el
ruido del transporte para 2030. El transporte supone alrededor del 25 % de las emisiones totales de gases de efecto
invernadero de la Unidn, y van en aumento en los tltimos afios. El Pacto Verde Europeo da prioridad a la transicion
de una parte sustancial del 75 % del transporte interior de mercancias actualmente realizado por carretera hacia el
ferrocarril y las vias de navegacion interiores. Dado que el ferrocarril es un modo de transporte en gran medida
electrificado y eficiente desde el punto de vista energético, un mayor uso de los servicios ferroviarios deberfa
contribuir a reducir las emisiones y el consumo de energfa del transporte.

(2)  La Comunicacion sobre la Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente (°) establece hitos para mostrar el camino
del sistema de transporte de la Union hacia la consecucién de los objetivos de una movilidad sostenible, inteligente
y resiliente. Prevé, asimismo, que el trdfico ferroviario de mercancias aumente un 50 % para 2030 y se duplique
para 2050; el trifico ferroviario de alta velocidad deberia duplicarse para 2030 y triplicarse para 2050, y los
desplazamientos colectivos programados de menos de 500 km deberfan ser neutros en carbono para 2030 dentro
de la Unién. Para alcanzar estas metas, el transporte ferroviario debe resultar mds atractivo en términos de
asequibilidad y, fiabilidad y efreceraccesibilidad, y los servicios deben estar mas adaptados a las necesidades de los
viajeros y cargadores de mercancias. [Enm. 1]

(2 bis) El objetivo subyacente del presente Reglamento es aumentar la utilizacién de la infraestructura ferroviaria y, por
lo tanto, aumentar el porcentaje modal del ferrocarril. Sin embargo, el presente Reglamento no puede abordar por
si solo los objetivos de descarbonizacion y cambio modal de la Unién. Tanto los Estados miembros como la
Comision deben seguir trabajando en muchos otros elementos que pueden ayudar a aumentar ain mds la
capacidad de la infraestructura del ferrocarril y la capacidad del transporte, como la agrupacién de surcos
ferroviarios, la armonizacion de la velocidad, la transicion eficiente de viajeros, el uso de trenes mds largos con
una mayor carga por eje, el despliegue del Sistema Europeo de Gestion del Trdfico Ferroviario (ERTMS)
armonizado en toda Europa y la conduccion automdtica de trenes. [Enm. 2]

() DO Cde,p..

() DO Cde,p..

() Comunicacién de la Comision al Parlamento Europeo, al Consejo Europeo, al Consejo, al Comité Econdémico y Social Europeo y al
Comité de las Regiones titulada «El Pacto Verde Europeo», COM(2019) 640 final, de 11.12.2019.

() Comunicacién de la Comision titulada «La senda hacia un planeta sano para todos. Plan de Accién de la UE: “Contaminacién cero para
el aire, el agua y el suelo”™, COM(2021) 400 final, de 12.5.2021.

() Comunicacién de la Comisién al Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité Econdmico y Social Europeo y al Comité de las Regiones
titulada «Estrategia de movilidad sostenible e inteligente: encauzar el transporte europeo de cara al futuro», COM(2020) 789 final, de
9.12.2020.
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(2 ter) Abordar la eficacia del ferrocarril para aumentar el aspecto competitivo multimodal entre los diferentes modos de

transporte es importante para facilitar un cambio modal sustancial y lograr los objetivos establecidos en la
Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente. Por lo tanto, también deben considerarse otras medidas para
aumentar la competitividad del ferrocarril, como la reduccion de los cdnones de acceso a las vias. Con el aumento
de la demanda de capacidad ferroviaria tanto del transporte de pasajeros como de mercancias, se necesitardn
también inversiones para poner en prdctica las medidas de refuerzo de la capacidad. [Enm. 3]

(2 quater) Los objetivos de la transicion al transporte por ferrocarril a escala de la Union requieren objetivos nacionales

3)

basados en planes nacionales concretos elaborados por los Estados miembros aplicando un enfoque
ascendente. [Enm. 4]

La Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo () establece las normas aplicables a la gestion y
explotacion de la infraestructura ferroviaria, asi como los principios y procedimientos aplicables a la adjudicaciéon
de la capacidad de infraestructura ferroviaria para los servicios ferroviarios nacionales e internacionales.

El Reglamento (UE) n.° 913/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo () prevé el establecimiento de corredores
ferroviarios de mercancias y ventanillas tinicas para facilitar las solicitudes de capacidad de infraestructura para
servicios internacionales de transporte de mercancias por ferrocarril.

La gestion de la capacidad de infraestructura ferroviaria y la gestion del trafico ferroviario son cruciales para el buen
funcionamiento del sector ferroviario. La explotacion de los servicios de transporte ferroviario debe planificarse y
coordinarse al detalle para que los trenes con caracteristicas muy diferentes, como la velocidad y la distancia de
frenado, puedan compartir las mismas vias de forma segura. Una gestion Optima de la capacidad genera mds
oportunidades para los servicios ferroviarios y refuerza la fiabilidad de estos, lo que constituye un requisito
especialmente importante para el mercado al alza de los trenes nocturnos y las ambiciones de desviar las
mercancias al transporte ferroviario. El Reglamento debe proporcionar a los administradores de infraestructuras
una flexibilidad suficiente para gestionar la capacidad de forma efectiva, garantizando al mismo tiempo un trato sin
discriminacion a todas las empresas ferroviarias en cuanto al acceso a la red. [Enm. 5]

La Directiva 2012/34/UE reconoce el derecho de los Estados miembros a no aplicar las normas sobre adjudicaciéon
de capacidad de infraestructura ferroviaria a ciertas partes de la red ferroviaria o ciertos servicios ferroviarios
cuando tal exclusion del dmbito de aplicacién del Derecho de la Unién no afecte al funcionamiento del espacio
ferroviario europeo tnico. Estas exclusiones, aunque con limitaciones estrictas, deben seguir aplicindose, y los
Estados miembros deben conservar el derecho a solicitarlas en el futuro, también en relacién con el presente
Reglamento. [Enm. 6]

Las normas y procedimientos sobre la gestién de la capacidad de infraestructura ferroviaria deben reflejar
trejortener en cuenta y satisfacer las necesidades de todos los segmentos del mercado ferroviario de manera no
discriminatoria. En particular, deben tener en cuenta la necesidad de estabilidad a largo plazo en cuanto a la
capacidad disponible para los servicios de transporte de pasajeros, asi como de flexibilidad a corto plazo para el
trafico de mercancias, a fin de responder a la demanda del mercado. Por tanto, el proceso de gestién de la capacidad
ya no debe ajustarse a un marco predominantemente anual, sino que debe organizarse en tres fases sucesivas:
planificacion estratégica de la capacidad, programacion del servicio ferroviario y adjudicacion de la capacidad, y
adaptacion y reprogramacién de la capacidad. El establecimiento de fases mejor definidas y estructuradas que
prevén la posibilidad de una planificacién a largo plazo y de una adaptacién a corto plazo en la gestion de la
capacidad beneficiaria especialmente a los servicios menos ficiles de planificar de antemano o mds complejos de
organizar, como los trenes de mercancias y los trenes transfronterizos de pasajeros, incluidos los trenes nocturnos.
[Enm. 7]

Una parte cada vez mayor de la red ferroviaria de la Unién estd congestionada o casi congestionada y no puede
satisfacer las necesidades de capacidad de infraestructura ferroviaria de todos los candidatos ni permitir un mayor
crecimiento del volumen de transporte ferroviario. Se prevé que el desarrollo y la digitalizacién de la infraestructura,
con arreglo a las especificaciones técnicas de interoperabilidad elaboradas en virtud de la Directiva (UE) 2016/797
del Parlamento Europeo y del Consejo (*) —en particular, el Sistema Europeo de Gestion del Trafico Ferroviario—,
den como resultado un aumento de la capacidad disponible a medio y largo plazo. No obstante, los administradores
de infraestructuras deberdn asignar prioridades en el uso de tramos congestionados. Sin perjuicio de los principios
generales en materia de prioridad definidos por los Estados miembros en el marco de la adjudicacién de capacidad
de infraestructura, los administradores de infraestructuras deben tomar decisiones sobre las prioridades usando

() Directiva 2012/34[UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de noviembre de 2012, por la que se establece un espacio

ferroviario europeo tinico las normas aplicables a la gestion de la infraestructura ferroviaria (DO L 343 de 14.12.2012, p. 32).

() Reglamento (UE) n.° 913/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de septiembre de 2010, sobre una red ferroviaria europea

para un transporte de mercancias competitivo (DO L 276 de 20.10.2010, p. 22).

(*) Reglamento (UE) 2016/796 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, relativo a la Agencia Ferroviaria de la

Unién Europea y por el que se deroga el Reglamento (CE) n.° 881/2004 (DO L 138 de 26.5.2016, p. 1).
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metodologias transparentes y armonizadas que aclaren cémo se han tenido en cuenta los factores sociales,
econ6émicos y medioambientales y cémo estos afectan a sus decisiones. Estos criterios medioambientales y
socioeconémicos deben basarse en métodos aceptados y en los mejores conocimientos disponibles. Por
consiguiente, la Comisién debe estar facultada para adoptar un acto delegado en el que se establezcan los
procedimientos, criterios y metodologias. Al preparar dicho acto delegado, la Comision debe cooperar con la Red
Europea de Administradores de Infraestructuras y la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea (AFE), creada por
el Reglamento (UE) 2016/796. [Enm. 8]

(8 bis) La capacidad de infraestructura ferroviaria existente no es suficiente para alcanzar los objetivos ferroviarios de la
Unién para 2030 y 2050. De hecho, entre 1990 y 2021 la red ferroviaria en la Unién se redujo en
aproximadamente 12 000k. Para alcanzar los objetivos de cambio modal de la Unién es necesario en primer
lugar aumentar la eficacia del ferrocarril y reforzar la capacidad ferroviaria, lo que requiere inversiones para el
mantenimiento, la renovacion y la nueva construccién de infraestructura ferroviaria. Esto incluye aprovechar los
presupuestos nacionales, el Mecanismo «Conectar Europa» establecido en virtud del Reglamento (UE) 2021/1153
del Parlamento Europeo y del Consejo (°) y las inversiones privadas para resolver la cuestion de los enlaces
pendientes fundamentales y aliviar los cuellos de botella, asi como la obtencion de niveles adecuados de
financiacion para mantenimiento. En particular, los Estados miembros deben evitar la degradacion de la
infraestructura ferroviaria y minimizar el impacto de las posibles restricciones de capacidad garantizando una
financiacion adecuada, estable y oportuna a largo plazo mediante acuerdos plurianuales de rendimiento que
deben celebrarse entre el Estado miembro y el administrador de infraestructuras para un periodo minimo de cinco
afios. [Enm. 9]

(9)  La planificacion estratégica de la capacidad debe mejorar el uso de la infraestructura ferroviaria anticipando la
demanda de servicios ferroviarios y teniendo en cuenta el desarrollo, la renovacion y el mantenimiento previstos de
la infraestructura. Mds ain, debe asegurar una adjudicaciéon de la capacidad de infraestructura ferroviaria que
maximice el valor de los servicios ferroviarios para la sociedad teniendo en cuenta los beneficios socioeconémicos y
medioambientales. Los administradores de infraestructuras deben garantizar que la planificacion estratégica muestre
cada vez mds detalles sobre la capacidad disponible y que la adjudicacién de capacidad se base en ella. Los
solicitantes, la Plataforma Ferroviaria Europea, los clientes de los servicios de transporte ferroviario y sus
asociaciones, las autoridades piblicas nacionales y de la Unién deben ser consultadas durante la planificacion
estratégica, y deben tener la oportunidad de aportar informacién sobre el estudio «Andlisis de la evolucion
prevista del mercado del transporte» a que se refiere el articulo 15 y de formular observaciones independientes
sobre las conclusiones. [Enm. 10]

(10) Para asegurar que haya capacidad disponible para su adjudicacion en diferentes segmentos del mercado ferroviario y,
en particular, en servicios ferroviarios de transporte de mercancias y transfronterizos, los administradores de
infraestructuras deben estar autorizados a planificar previamente la utilizacién de la capacidad en tramos
congestionados o muy utilizados de la red ferroviaria y a ampliar dicha planificacién a otros tramos de la red si se
considera necesario. Esta planificacién previa de la capacidad debe considerar los diferentes métodos de
adjudicacion y las caracteristicas de los distintos segmentos del mercado ferroviario. Debe asimismo permitir un
mejor uso de la infraestructura ferroviaria agrupando trenes con rendimientos similares en la fase de adjudicacién
de capacidad.

(11) Al adjudicar capacidad, los administradores de infraestructuras deben atenerse a los planes estratégicos de suministro
de capacidad y, al mismo tiempo, garantizar que esta se adjudique en funcién de la demanda del mercado de manera
justa y no discriminatoria. A tal fin, pueden atenderse con capacidad alternativa o, en iltima instancia, rechazarse
algunas solicitudes de capacidad; y el plan de suministro de capacidad debe actualizarse periédicamente para reflejar
la demanda real. [Enm. 11]

(11 bis) En varios mercados ferroviarios nacionales, el administrador de infraestructuras forma parte de una sociedad
de cartera integrada verticalmente con uno o varios explotadores de transporte ferroviario de pasajeros o
mercancias. A la hora de adjudicar capacidad a estas empresas ferroviarias, es de la mdxima importancia para
el buen funcionamiento del mercado que la capacidad se adjudique de manera equitativa, razonable y no
discriminatoria. En particular, la informacion sensible que se comparta con el administrador de
infraestructuras en el contexto del proceso de adjudicacion de capacidad debe considerarse confidencial.
[Enm. 12]

() Reglamento (UE) 2021/1153 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de julio de 2021, por el que se establece el Mecanismo

«Conectar Europa» y se derogan los Reglamentos (UE) n.° 1316/2013 y (UE) n.° 283/2014 (DO L 249 de 14.7.2021, p. 38).
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(12)

Los diferentes segmentos del mercado ferroviario cuentan con distintas herramientas para anticipar sus necesidades
en materia de capacidad de infraestructura ferroviaria. Es posible que algunos proveedores de servicios de
transporte de mercancias, en particular, no puedan identificar sus necesidades de capacidad a tiempo para que estas
se incluyan en el horario de servicio (es decir, en el plan anual de circulacion de trenes y material rodante), ni
puedan adaptarse a su calendario anual. Por lo tanto, los administradores de infraestructuras deben poder ofrecer
capacidad de una calidad suficiente y en una cantidad suficiente también para los servicios ferroviarios que tengan
una demanda inestable, se organicen con un plazo relativamente corto, incluyan mds de un tnico trayecto y puedan
circular repetidas veces durante un periodo de tiempo que quizé no coincida con la duracién del horario de servicio.
Este tipo de oferta de capacidad también podria ofrecerse en un paquete de surcos ferroviarios minimos no
reservados y calculados previamente que pueden adjudicarse a corto plazo. [Enm. 13]

(12 bis) En los Estados miembros se utilizan diferentes prdcticas de planificacién de horarios y estos conceptos deben

(13)

(14)

(15)

tenerse en cuenta en la planificacion estratégica de la capacidad. Estas prdcticas requieren una mayor
coordinacion transfronteriza entre los administradores de infraestructuras, en particular cuando el
administrador de infraestructuras preplanifica la capacidad utilizando calendarios integrados de ventanilla
dnica. [Enm. 14]

Los candidatos a obtener capacidad de infraestructura ferroviaria deben poder planificar y pedir dicha capacidad de
forma anual a través del horario de servicio. También deben poder solicitar capacidad con mayor antelacién para
lograr unos servicios ferroviarios estables y plurianuales mediante acuerdos marco. Por dltimo, deben poder
solicitar capacidad cerca del momento de la circulacién a través de solicitudes ad hoc, en el caso de los trenes
individuales, o a través de solicitudes de planificacién continua, en el caso de servicios ferroviarios repetidos.

Una parte sustancial del transporte de mercancias por ferrocarril es de larga distancia y necesita la coordinaciéon
transfronteriza de los administradores de infraestructuras. El objetivo estratégico de incrementar el trafico
ferroviario también depende del aumento de los servicios transfronterizos de transporte de viajeros. Para facilitar y
promover el aumento del tréfico transfronterizo en el espacio ferroviario europeo tnico, debe garantizarse una
mayor coherencia y armonizacién de las normas y los procedimientos de gestion de la capacidad de infraestructura
ferroviaria. En consecuencia, debe reforzarse el papel de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras con
vistas a encomendarle la elaboracion de directrices para la aplicacién armonizada del presente Reglamento sobre
procedimientos y metodologias para la gestion de la capacidad de infraestructura ferroviaria, asi como la
coordinacion activa de la capacidad y el tréfico transfronterizos. En particular, la Red Europea de Administradores
de Infraestructuras debe desarrollar marcos europeos para la gestién de la capacidad, para la coordinacién de la
gestion del trafico transfronterizo, de perturbaciones y de crisis, y para la evaluacion del rendimiento. También
deberd consultarse a las empresas ferroviarias, los candidatos y otras partes interesadas operacionales durante el
desarrollo de estos marcos europeos. [Enm. 15]

Los marcos europeos desarrollados por la Red Europea de Administradores de Infraestructuras deben contener
directrices; el administrador de infraestructuras debe hacer todo lo posible por seguir tales directrices y, al mismo
tiempo, conservar la responsabilidad de sus decisiones operativas. Los administradores de infraestructuras deben
justificar cualquier desviacion de los marcos elaborados por la Red Europea de Administradores de Infraestructuras,
que solo se permitird en casos excepcionales y previa aprobacion del organismo regulador ferroviario nacional. Se
considera que con esta estrategia se alcanza un equilibrio entre las necesidades de coordinacién y aplicacion de
enfoques armonizados en el espacio ferroviario europeo tnico y la necesidad de adaptar los procedimientos y las
metodologias a las circunstancias especificas de determinadas zonas geogréficas. Transcurridos cinco afios desde el
inicio de la aplicacién del presente Reglamento, la Comisiéon debe evaluar si el estado de convergencia de los
procedimientos y metodologias, la eficacia del proceso de coordinacion entre los administradores de
infraestructuras, y los avances generales hacia el establecimiento del espacio ferroviario europeo tnico justifican la
introduccién de legislacion derivada para sustituir elementos de los marcos europeos elaborados por la Red Europea
de Administradores de Infraestructuras. [Enm. 16]

(15 bis) A fin de garantizar el buen funcionamiento de la red ferroviaria europea y de mejorar el trdfico ferroviario

transfronterizo multirred para el transporte tanto de mercancias como de pasajeros, deben establecerse nuevas
tareas a la Agencia Ferroviaria de la Union Europea. La Agencia debe cooperar estrechamente con la Red
Europea de Administradores de Infraestructuras y el Coordinador de la Red en el desempeiio de sus nuevas
tareas. [Enm. 17]

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/1020/oj
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(15 ter) Los recursos de la Agencia Ferroviaria de la Union Europea son insuficientes habida cuenta del alcance del

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

aumento propuesto de las tareas de la Agencia y de la magnitud de las ambiciones de la Unién en el marco del
presente Reglamento. Asi, el importe de los recursos financieros dedicados al desempefio de las funciones de la
Agencia Ferroviaria de la Unién Europea en virtud del presente Reglamento debe obtenerse de los mdrgenes no
asignados por debajo de los limites mdximos del marco financiero plurianual (MFP) o movilizarse a través de
los instrumentos especiales no temdticos de ese marco. Dado que la propuesta de la Comisién de revision del
MEFP no reforz6 el presupuesto de la Agencia, el aumento de los créditos para la Agencia no puede compensarse
con una reduccién compensatoria del gasto programado en el marco del MCE Transporte ni dar lugar a una
reduccién de la financiacion para cualquier otro programa de la Unién. [Enm. 18]

Las normas sobre la gestion del trifico ferroviario transfronterizo en condiciones normales y en caso de
perturbaciones deben favorecer un funcionamiento eficaz, resiliente y continuo de los servicios de transporte
ferroviario. Asimismo, deben prever un sistema de coordinacién estructurada entre los administradores de
infraestructuras y otras partes interesadas.

La explotacién de la infraestructura ferroviaria no solo requiere una cooperacion estrecha entre los administradores
de infraestructuras, sino también una fuerte interaccion con las empresas ferroviarias y otras partes interesadas que
participen directamente en el transporte ferroviario y multimodal y en las operaciones logisticas. Por este motivo,
debe facilitarse una coordinacion estructurada entre los administradores de infraestructuras y otras partes
interesadas. Para reforzar el papel de las empresas ferroviarias y los solicitantes, se crea como érgano consultivo
de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras. También pueden formar parte de la Plataforma
Ferroviaria Europea los explotadores de instalaciones de servicio y terminales, las partes interesadas en la
capacidad multimodal, como los puertos maritimos y fluviales, y los propietarios de otras instalaciones de
servicio relacionadas con el ferrocarril. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras debe consultar a
la Plataforma Ferroviaria Europea previamente a la preparacién de la adopcion de los marcos europeos para la
gestion de la capacidad, la gestion del trdfico y la gestion del rendimiento. Ademds, la Plataforma Ferroviaria
Europea podrd proporcionar a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras una mirada mds cercana a
la evolucion del mercado, y también puede emitir dictdmenes de iniciativa sobre cualquier propuesta o decision de
la Red Europea de Administradores de Infraestructuras o de la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea.
[Enm. 19]

La fiabilidad de los servicios ferroviarios es uno de los aspectos mds valorados por los clientes del ferrocarril, pero,
sobre todo, un requisito fundamental del nuevo auge del mercado de los trenes nocturnos, en el que los clientes
del ferrocarril y los candidatos deben conocer con suficiente antelacion cudl puede ser el funcionamiento de sus
servicios. La fiabilidad de los horarios también constituye un elemento esencial para el correcto funcionamiento del
sistema ferroviario, en el que se pueden observar fuertes interacciones entre los servicios y las externalidades de la
red. Por esta razén, deben reducirse al minimo las desviaciones con respecto al calendario. Ademds, debe ponerse en
marcha un sistema de incentivos adecuados para favorecer el cumplimiento de los compromisos por parte de los
administradores de infraestructuras, las empresas ferroviarias, los explotadores de instalaciones de servicio y otras
partes interesadas pertinentes. Tales incentivos deben ser tanto econémicos como no econémicos. [Enm. 20]

Para mejorar el rendimiento de los servicios de transporte, es condicion indispensable hacer un seguimiento
continuo de la calidad de la infraestructura ferroviaria y de dichos servicios. Por tanto, los administradores de
infraestructuras deben supervisar y comparar el rendimiento de los servicios de infraestructura ferroviaria y los
servicios de transporte ferroviario. Al establecer sus propios objetivos de rendimiento en el plan, los
administradores de infraestructuras deben consultar a los reguladores nacionales, a los ministerios nacionales y a
la Comisién para garantizar que esos objetivos sean coherentes con los objetivos de rendimiento de la Unién.
También es necesario establecer un sistema transparente y objetivo de indicadores que proporcione informacién
sobre aspectos del rendimiento pertinentes para las distintas partes interesadas operacionales y los clientes finales de
los servicios de transporte ferroviario. La funcién principal de este sistema debe centrarse en supervisar el
cumplimiento de los compromisos contraidos por las partes interesadas operacionales y los avances en términos de
rendimiento a lo largo del tiempo, teniendo en cuenta a la vez las diferentes circunstancias y caracteristicas existentes
el sector ferroviario. Para establecer dicho sistema y analizar sus resultados, la Comisién debey la Agencia
Ferroviaria de la Unién Europea deben poder contar con expertos independientes con profundos conocimientos
del sector ferroviario que conformen un Organismo de Evaluacién del Rendimiento. Este Organismo prestard
asesoramiento especializado independiente a la Comisién y a la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea en todos
los dmbitos que influyen en el rendimiento de los servicios ferroviarios y la gestién de la infraestructura. [Enm. 21]

Para potenciar el rendimiento de los servicios de infraestructura ferroviaria en el espacio ferroviario europeo dnico,
los administradores de infraestructuras, en estrecha cooperacion con la Comision, la Agencia Ferroviaria de la
Union Europea, el Organismo de Evaluacion del Rendimiento y las partes interesadas pertinentes, deben establecer
y aplicar un marco comin para evaluar dicho rendimiento. Tal marco debe garantizar que todos los
administradores de infraestructuras de la UE utilicen principios y metodologias comunes para medir el rendimiento
utilizando unos indicadores consensuados. También debe permitir detectar deficiencias en el rendimiento de la red
ferroviaria de la UE. Asimismo, ha de garantizar que los administradores de infraestructuras fijen objetivos de
rendimiento de un modo que tenga en cuenta las especificidades de la red que gestionan y que, al mismo tiempo,
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(21)

(22)

(23)

garantice la coherencia a la hora de detectar las deficiencias de rendimiento mds significativas. El marco debe
permitir a los administradores de infraestructuras cooperar a nivel de la UE, también en el marco de la Agencia
Ferroviaria de la Unién Europea, para encontrar medidas que permitan subsanar las deficiencias de rendimiento y
hacer un seguimiento de sus efectos. Los administradores de infraestructuras, trabajando juntos con la Agencia
Ferroviaria de la Unién Europea en la Red Europea de Administradores de Infraestructuras y teniendo en cuenta el
dictamen del Organismo de Evaluacién del Rendimiento y de la Comisi6n, deben revisar periédicamente este marco
para garantizar que se adecua a su finalidad. [Enm. 22]

Para que el marco de la UE para la coordinacion de los administradores de infraestructuras ferroviarias sea eficaz, la
Red Europea de Administradores de Infraestructuras, establecida en virtud de la Directiva 2012/34/UE, debe ser mds
operativa. Debe incluir mecanismos de toma de decisiones que permitan a los administradores de infraestructuras
ferroviarias de la UE coordinar de forma eficaz la planificacion estratégica de la capacidad de infraestructura
ferroviaria.

Los organismos reguladores ferroviarios deben cooperar a nivel de la Unién para lograr una aplicacién coherente del
marco regulador y un tratamiento uniforme de los candidatos en todo el espacio ferroviario europeo tnico. Deben
hacerlo a través de la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios, con vistas a desarrollar practicas
comunes para tomar las decisiones para las que les faculta el presente Reglamento. A tal fin, la Red Europea de
Organismos Reguladores Ferroviarios debe llevar a cabo tareas de coordinaciéon y adoptar recomendaciones y
dictdmenes no vinculantes, que no deben afectar a las competencias de los organismos reguladores ferroviarios ni a
las de los administradores de infraestructuras. La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios debe
comprobar la compatibilidad de los marcos europeos con los objetivos normativos del Reglamento. La
supervision reglamentaria debe concebirse de forma que se evite que las decisiones nacionales socaven los
procedimientos armonizados descritos en los marcos europeos, salvo disposicion contraria del presente
Reglamento. [Enm. 23]

Una gestién eficiente de la capacidad ferroviaria y del trafico requiere el intercambio de datos e informacién entre los
administradores de infraestructuras, los candidatos y otras partes interesadas operacionales. Este intercambio puede
ser considerablemente mads eficaz y eficiente con el apoyo de herramientas digitales interoperables y, cuando sea
posible, de la automatizacion. Por consiguiente, las especificaciones de interoperabilidad deben aplicarse con
cardcter prioritario y seguir desarrollindose para adaptarse a los avances de la tecnologia y a los nuevos procesos
presentados en el presente Reglamento. A fin de garantizar un desarrollo y una aplicacion rdpidos, la Comision
debe estar facultada para adoptar un acto delegado para la aplicacion y la gobernanza de una gestion digital
integrada del trdfico ferroviario europeo. Dado que la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea es la autoridad
del sistema europeo para las aplicaciones telemdticas, debe participar estrechamente en el desarrollo y la
aplicacién de las herramientas digitales a que se refiere el articulo 62 del presente Reglamento, a fin de
garantizar que se ajustan a las especificaciones técnicas de interoperabilidad para las aplicaciones telemdticas,
tal como se define en la Directiva (UE) 2016/797 y de conformidad con el articulo 23 del Reglamento
(UE) 2016/796. [Enm. 24]

(23 bis) Los trabajadores son fundamentales para que el sector ferroviario funcione de manera eficiente. La

(24)

(25)

digitalizacion es esencial para que los servicios ganen en eficacia y para aumentar su calidad. Esta
digitalizacion y automatizacion de la capacidad ferroviaria y la gestién del trdfico deberdn ir acompafiadas del
desarrollo de las capacidades digitales de los empleados del sector. El refuerzo de la formacion y la inversion en
la ampliacion de las competencias digitales en relacion con los nuevos requisitos digitales trata de facilitar la
adaptacion de los trabajadores y contribuird positivamente al buen funcionamiento del sector mediante la
mejora de la comunicacion y la capacidad para hacer frente a acontecimientos imprevistos. [Enm. 25]

Los administradores de infraestructuras deben garantizar la armonizacién, en particular por lo que respecta a la
digitalizacion, con la labor de la Empresa Comun para el Ferrocarril Europeo prevista en el titulo IV del Reglamento
(UE) 2021/2085 del Consejo, con respecto al Plan Maestro a que se refiere su articulo 86, apartado 5, y el pilar
«Sistema» a que se refiere su articulo 85, apartado 2, letra ¢), y a través del Grupo de Despliegue a que se refiere su
articulo 97.

Debe establecerse el mecanismo para fijar criterios, principios y procedimientos en relaciéon con la gestién de la
capacidad, la cooperacion entre las partes interesadas del sector del ferrocarril y la coordinacién a nivel de la UE,
para los administradores de infraestructuras y en el dmbito de la supervisién reglamentaria. Ese mecanismo exige
que los administradores de infraestructuras y los organismos reguladores ferroviarios desarrollen y apliquen marcos
y directrices europeos en cooperacién con las partes interesadas pertinentes. Tras evaluar el desarrollo y la aplicacién
de los marcos europeos y en caso de que la adopcion voluntaria de las directrices sectoriales no logre la coherencia
reglamentaria necesaria, la Comision debe disponer de los medios para subsanar tales deficiencias reglamentarias
mediante actos de ejecucion o delegados, cuando proceda.
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(26) A fin de garantizar un proceso de gestion de la capacidad y del trifico sin trabas para los servicios ferroviarios
internacionales, de minimizar las cancelaciones de la capacidad adjudicada y las interrupciones en las operaciones
ferroviarias debidas a perturbaciones en la red ferroviaria, y de tener en cuenta la evolucion de las practicas de los
administradores de infraestructuras y el uso de nuevos métodos de adjudicacién de capacidad y tecnologias de la
informacién y de las comunicaciones, deben delegarse en la Comision los poderes para adoptar actos con arreglo al
articulo 290 del Tratado. Dichos poderes deben referirse a los entregables de la planificacion estratégica de la
capacidad de infraestructura; el calendario para la planificacién estratégica de la capacidad y el proceso de
adjudicacion de capacidad; los plazos para cambiar la capacidad adjudicada y la creacién de soluciones alternativas
para los candidatos; el calendario de coordinacién, consulta y publicacién de las restricciones de capacidad
derivadas de las obras de infraestructura; la definicion de las infraestructuras muy utilizadas y congestionadas, y los
procedimientos y métodos para calcular el grado de uso de la capacidad; los criterios para detectar y declarar
perturbaciones de la red; la informacién que debe proporcionarse a las partes interesadas operacionales; y las dreas
respecto de las que los administradores de infraestructuras deben coordinarse, asi como las disposiciones especificas
para esa coordinacion. Reviste especial importancia que la Comision lleve a cabo las consultas oportunas durante la
fase preparatoria, en particular con expertos, y que esas consultas se realicen de conformidad con los principios
establecidos en el Acuerdo interinstitucional sobre la mejora de la legislacién de 13 de abril de 2016 (). En
particular, a fin de garantizar una participacion equitativa en la preparacién de los actos delegados, el Parlamento
Europeo y el Consejo deben recibir toda la documentacion al mismo tiempo que los expertos de los Estados
miembros, y sus expertos deben tener acceso sistemdticamente a las reuniones de los grupos de expertos de la
Comisi6én que se ocupen de la preparacion de actos delegados.

(27) A fin de garantizar unas condiciones uniformes de ejecucion del presente Reglamento, deben conferirse a la
Comisién competencias de ejecucién para introducir requisitos técnicos y operativos que faciliten el buen
funcionamiento del espacio ferroviario europeo tnico en relaciéon con la armonizacion de criterios aplicables a los
requisitos estipulados por los administradores de infraestructuras con respecto a los candidatos; procedimientos,
criterios y metodologfas comunes para gestionar la capacidad cuando esta escasea, planificar contingencias y
adjudicar la capacidad més alld del periodo cubierto por el horario de servicio; un enfoque comiin en cuanto a las
indemnizaciones pagadas por los cambios de la capacidad adjudicada; criterios y procedimientos comunes para la
reprogramacion; la definicion de los elementos técnicos de un sistema de seguimiento del rendimiento del
ferrocarril y de los servicios relacionados con él, también metodologias y requisitos en materia de datos y su
revisiéon. Dichas competencias deben ejercerse de conformidad con el Reglamento (UE) n° 182/2011 del
Parlamento Europeo y del Consejo ().

(28) Las normas sobre adjudicacion de capacidad previstas en la Directiva 2012/34/UE se sustituyen por las establecidas
en el presente Reglamento. Por consiguiente, deben definirse en el presente Reglamento las normas sobre la
cooperacioén entre los administradores de infraestructuras, las normas sobre cooperacién entre los organismos
reguladores ferroviarios, los requisitos aplicables a los elementos de la declaracién sobre la red que describen la
naturaleza de la infraestructura ferroviaria disponible para las empresas ferroviarias, las condiciones de acceso a la
infraestructura, y los principios y criterios que rigen la adjudicacion de capacidad. Deben mantenerse en la
Directiva 2012/34/UE aquellas normas sobre cooperacién y coordinacion, asi como los elementos de la declaracion
sobre la red, que no estén relacionados con la gestion de la capacidad.

(29) La evaluacién ex post del Reglamento (UE) n.> 913/2010 (') permitié concluir que el Reglamento tenfa un impacto
demasiado limitado a la hora de contribuir a un cambio modal de la carretera al ferrocarril. Ademds, la cooperacion
entre los Estados miembros y los administradores de infraestructuras en la gestion de la infraestructura ferroviaria
seguia siendo ineficaz desde el punto de vista transfronterizo. La evaluacién también ha mostrado que gestionar por
separado la capacidad de los corredores ferroviarios de mercancias y del resto de la red no es eficiente. Debe
establecerse un tinico marco regulador aplicable a la explotacién de la capacidad de la red ferroviaria, consolidando
asi las disposiciones correspondientes de la Directiva 2012/34/UE y del Reglamento (UE) n.° 913/2010. Por
consiguiente, el Reglamento (UE) n.° 913/2010 y las disposiciones de la Directiva 2012/34/UE sobre adjudicacién
de capacidad deben derogarse y sustituirse por el presente Reglamento. Asimismo, procede modificar en
consecuencia los articulos pertinentes del Reglamento (UE) n.° 1315/2013 relativo a las orientaciones de la
Unién para el desarrollo de la red transeuropea de transporte. [Enm. 26]

() DOL 123 de 12.5.2016, p. 1.

(") Reglamento (UE) n.° 1822011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de 2011, por el que se establecen las normas y
los principios generales relativos a las modalidades de control por parte de los Estados miembros del ejercicio de las competencias de
ejecucion por la Comisién (DO L 55 de 28.2.2011, p. 13).

(") SWD(2021) 134 final, de 2 de junio de 2021.
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(29 bis) Del mismo modo, debe garantizarse la adecuacion con los siguientes Reglamentos de Ejecucion, a saber, el
Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/2177 por lo que respecta a las normas de adjudicacién en las
instalaciones de servicio, y el Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/545 en relacion con los procedimientos y
criterios relativos a los acuerdos marco. [Enm. 27]

(30) Las actividades para preparar el horario de servicio deben llevarse a cabo en los afios anteriores a su entrada en vigor.
Por tanto, la transicién del marco regulador establecido por la Directiva 2643{34/9E2012/34/UE y el Reglamento
(UE) n.° 9132010 al marco dispuesto por el presente Reglamento implica que los preparativos para los horarios de
servicio basados en el nuevo marco deben comenzar en paralelo a la aplicacién de las normas del marco actual. En
consecuencia, debe aplicarse un régimen dual durante una fase de transicion, en la que las etapas preparatorias
necesarias para un horario de servicio determinado deben ajustarse al marco juridico aplicable a ese horario de
servicio concreto. Los acuerdos marco celebrados con arreglo al marco actual deben poder seguir siendo aplicables
: hasta el fin del contrato. [Enm. 28]

(31) En el nuevo marco, las etapas preparatorias de un horario de servicio deben comenzar con la publicacién de una
estrategia de capacidad cinco afios antes que entre en vigor un horario de servicio determinado. Para lograr una
aplicacion temprana del nuevo marco regulador y teniendo en cuenta las labores preparatorias ya emprendidas por
el sector, el calendario de actividades para el establecimiento de los dos primeros horarios de servicio podria
acortarse a treinta y ocho meses si se abrevia la fase de la estrategia de capacidad. Por consiguiente, el primer
horario de servicio incluido en el nuevo marco regulador debe ser el que comienza el [9 de diciembre de 2029].
Todas las partes interesadas deben iniciar sin demora los preparativos necesarios para cumplir el nuevo marco.
Podria establecerse una fecha de solicitud anterior para los Estados miembros que puedan demostrar que han
llevado a cabo todas las etapas necesarias antes de la fecha de adopcién del Reglamento. [Enm. 29]

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

CAPITULO 1

DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1
Objeto y dmbito de aplicacion

1. El presente Reglamento dispone los principios, normas y procedimientos aplicables a la gestién de la capacidad de
infraestructura ferroviaria y a la coordinacién con las instalaciones de servicio, asi como la gestion del trafico, de crisis y
del rendimiento de los servicios ferroviarios nacionales e internacionales. También prevé normas sobre una Red Europea
de Coordinacion entre los administradores de infraestructuras y con otras partes interesadas pertinentes, asi como sobre la
supervision de la gestion de la capacidad y del trafico.

1 bis. El presente Reglamento también establece normas y procedimientos para la aplicacion de un sistema digital
integrado de gestién del trdfico ferroviario europeo. [Enm. 30]

2. El presente Reglamento es aplicable aal sistema ferroviario dentro de la Union definido en el articulo 2, apartado 1,
de la Directiva (UE) 2016/797, la utilizacién de la infraestructura ferroviaria para los servicios ferroviarios nacionales e
internacionales a que se refiere el articulo 1, apartado 2, de la Directiva 2012/34/UE, incluidas las instalaciones de servicio
tal y como se definen en el articulo 3, punto 11, de dicha Directiva. [Enm. 31]

3. Los capitulos [l a V del presente Reglamento no serdn aplicables a la infraestructura ni a los servicios ferroviarios que
estén excluidos de la aplicacion del capitulo IV de la Directiva 2012/34/UE de conformidad con el articulo 2, apartados 3, 3
bis, 4, 8, 8 bis, 9, y 10, de dicha Directiva durante el periodo de validez de las exclusiones pertinentes. [Enm. 32]

4. El presente Reglamento no serd aplicable a Chipre ni a Malta mientras no dispongan de un sistema ferroviario en su
territorio.
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Articulo 2

Disposiciones y principios generales

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 7 quater de la Directiva 2012/34/UE, los administradores de
infraestructuras serdn responsables de la gestién de la capacidad de infraestructura ferroviaria y del tréfico ferroviario.

Las referencias a un administrador de infraestructuras en todas las disposiciones del presente Reglamento relativas a la
adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria se considerardn hechas al 6rgano responsable de la adjudicacién a
que se refiere el articulo 7 bis, apartado 3, de la Directiva 2012/34/UE.

2. Para facilitar una gestion eficiente y eficaz de la capacidad de infraestructura ferroviaria y del trafico en la Unidn, los
administradores de infraestructuras cooperardn en el marco de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras,
contemplada en el articulo 7 septies de la Directiva 2012/34/UE, y de conformidad con las disposiciones del presente
Reglamento en materia de cooperacion.

3. Enel desempefio de sus responsabilidades con arreglo a los apartados 1y 2, los administradores de infraestructuras:

a) hardn un uso 6ptimo y eficaz de la capacidad de infraestructura disponible, tal y como se exige en el articulo 26 de la
Directiva 2012/34/UE, con el fin de incrementar la cuota correspondiente al transporte ferroviario, tanto para
pasajeros como para mercancias, en consonancia con los objetivos climdticos de la Unién; [Enm. 33]

b)  potenciardn al maximo el valor para la sociedad de los servicios de transporte ferroviario ofrecidos gracias a la
infraestructura ferroviaria, a nivel social, econémico y medioambiental;

¢)  garantizardn una gestién no discriminatoria de la capacidad de infraestructura y un acceso transparente a esta,
incluso cuando se hagan obras, a fin de fomentar una competencia leal;

d)  organizardn un tréfico ferroviario sin trabas y puntual en mds de una red, y mds alld de las fronteras procurando
eliminar los cuellos de botella y los obstdculos operacionales; [Enm. 34]

e) asegurardn la transparencia sobre el estado y la disponibilidad de la capacidad de infraestructura ferroviaria;

f) revisardn y mejorardn el rendimiento de la infraestructura ferroviaria y los servicios de transporte, en estrecha
cooperacion con los explotadores del sector ferroviario, en particular las instalaciones de servicio que participen
directamente en un servicio ferroviario; [Enm. 35]

) contribuirdn a la aplicacion y el desarrollo del espacio ferroviario europeo tinico, en particular mediante normas y
reglamentaciones técnicas y operativas europeas comunes, requisitos en materia de equipos técnicos, y la
certificacion del personal. [Enm. 36]

Articulo 3

Imparcialidad del administrador de infraestructuras respecto a la gestion del trifico y de la capacidad, incluida la
planificacién del mantenimiento

1. Los administradores de infraestructuras desempefiardn las funciones de gestién del tréifico y de la capacidad, incluida
la planificacién del mantenimiento, de manera transparente y no discriminatoria, y los responsables de la toma de
decisiones con respecto a dichas funciones no se veran afectados por ningtin conflicto de intereses.

2. Enlo que respecta a la gestion del trafico, los administradores de infraestructuras se asegurardn de que las empresas
ferroviarias, en casos de interrupciones que les afecten, dispongan de un acceso pleno y oportuno a la informacién
pertinente. Cuando el administrador de infraestructuras ferroviarias conceda un acceso mds avanzado al proceso de
gestion del trafico, deberd hacerlo para las empresas ferroviarias afectadas de forma transparente y no discriminatoria.

3. Porlo que respecta a la gestién de la capacidad y la planificacion a largo plazo del mantenimiento, la renovacién y la
mejora de gran calado de la infraestructura ferroviaria, el administrador de infraestructuras consultara a los candidatos, tal y
como se definen en el articulo 3, punto 19, de la Directiva 2012/34/UE, de conformidad con el presente Reglamento, y, en
la medida de lo posible, tendré en cuenta las preocupaciones manifestadas.
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Articulo 4

Definiciones

A efectos del presente Reglamento se aplicaran las definiciones del articulo 3 de la Directiva 2012/34/UE.

Serdn, asimismo, de aplicacion las definiciones siguientes:

1)

10)

11)

«fuerza mayor»: todo acontecimiento o situacion imprevisible, inevitable o excepcional e-anermal, ajeno al control
del administrador de infraestructuras o de la empresa ferroviaria o el candidato, que no pueda evitarse o superarse
con una prevision y diligencia razonables; que no pueda resolverse con medidas que sean razonablemente factibles
para ellas desde un punto de vista técnico, financiero o econdémico, incluido el transporte alternativo a través de
las fronteras; el acontecimiento debe haberse—qte—se-hayan producido realmente y gesean—verifieablesnecesita
ser verificable objetivamente; y que impidanimpida al administrador de infraestructuras cumplir, de forma
temporal o permanente, sus obligaciones de conformidad con el presente Reglamento o con la
Directiva 2012/34/UE, o impidan a la empresa ferroviaria satisfacer sus obligaciones contractuales con respecto a
un administrador o varios administradores de infraestructuras; [Enm. 37]

«interoperabilidad»: la interoperabilidad tal y como se define en el articulo 2, punto 2, de la Directiva (UE) 2016/797
del Parlamento Europeo y del Consejo (*%);

«solicitante»: una empresa ferroviaria o un grupo internacional de empresas ferroviarias u otras personas fisicas
o juridicas, tales como las autoridades competentes con arreglo a la definicion del articulo 2, letra b) del
Reglamento (CE) n.° 1370/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo (**), consignatarios, cargadores y
explotadores de transporte combinado, que tengan un interés comercial o de servicio piiblico en la adquisicion de
capacidad de infraestructura; [Enm. 38]

«parte interesada operacional» candidato, empresa—ferreviariaasociacion de candidatos, administrador de
infraestructuras, explotador de una instalacién de servicio ferroviario, proveedor de servicios ferroviarios conexos
y cualquier otra entidad que participe directamente en la explotacién de un servicio de transporte ferroviario;
[Enm. 39]

«coordinador europeo»: el coordinador a que se refiere el articulo 51 del Reglamento [... nuevo Reglamento de la
RTE-T];

«acuerdo marco»: acuerdo general juridicamente vinculante, con arreglo al Derecho ptiblico o privado, en el que se
especifican los derechos y obligaciones de un candidato y del administrador de infraestructuras en relacién con la
capacidad de infraestructura que va a ser adjudicada y los canones que se percibiran durante un periodo superior a
un periodo de vigencia de un horario de servicio;

«adjudicacién simultdnea de capacidad»: proceso mediante el cual los administradores de infraestructuras adjudican
capacidad de infraestructura ferroviaria en respuesta a una serie de solicitudes de capacidad recibidas en una fecha
limite determinada y mediante la coordinacién de dichas solicitudes para garantizar un uso dptimo de la
infraestructura y la mayor correspondencia posible respecto de lo solicitado;

«orden de llegada»: principio de adjudicacion de la capacidad de infraestructura ferroviaria por el que, en el proceso
de adjudicacion, la prioridad se atribuye en funcién del orden cronoldgico de las solicitudes de capacidad;

«surco ferroviario» capacidad de infraestructura necesaria para que un tren circule entre dos lugares en un periodo
determinado, descrita como el itinerario exacto con horarios para ese tren, incluidos el origen y el destino, la fecha
y hora de entrada y la fecha y hora de salida, incluidos los puntos de parada y las horas de salida relacionadas;

«especificacién de capacidad»: derecho de capacidad que especifica las caracteristicas comerciales y operativas de la
capacidad de infraestructura que son pertinentes para el candidato en cuestion y que facilita al administrador de
infraestructuras informacién suficiente para preparar surcos ferroviarios especificos que satisfagan dichas
caracteristicas;

«servicio ferroviario multirred» servicio de transporte ferroviario de mercancias o de viajeros, nacional o
internacional, que se explota en dos o mds redes gestionadas por diferentes administradores de infraestructuras. El
tren puede complementarse o dividirse, y las distintas partes que lo constituyan pueden tener origenes y destinos
diferentes, siempre que todos los vagones o coches atraviesen al menos una red explotada por un administrador de
infraestructuras diferente;

«derecho de capacidad multirred»: totalidad de los derechos de capacidad que permiten la prestacién de un servicio
ferroviario multirred;

(") Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la interoperabilidad del sistema
ferroviario dentro de la Unién Europea (DO L 138 de 26.5.2016, p. 44).

(**) Reglamento (CE) n.° 1370/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2007, sobre los servicios piiblicos de
transporte de viajeros por ferrocarril y carretera y por el que se derogan los Reglamentos (CEE) n.° 1191/69 y (CEE) n.° 1107/70
del Consejo (DO L 315 de 3.12.2007, p. 1).
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12)  «divisién de la capacidad de infraestructura» asignaciéon de porcentajes de la capacidad total disponible de un
elemento de infraestructura a diferentes tipos de servicios de transporte ferroviario y a las restricciones de
capacidad derivadas de obras de infraestructura;

13)  «<horario de servicio»: los datos, actualizados de forma continua, que definen todos los movimientos planificados de
trenes y material rodante que tendrdn lugar en una determinada infraestructura, segtin los expresan los derechos de
capacidad adjudicada, en el periodo de vigencia de un horario de servicio;

14)  «periodo de vigencia de un horario de servicio»: periodo de tiempo durante el cual es valido un horario de servicio
determinado;
15)  «obra de infraestructura» toda intervenciéon en la infraestructura ferroviaria destinada al desarrollo, el

mantenimiento, la renovacién y la mejora de la infraestructura ferroviaria, tal como se define en el articulo 3,
puntos 2 bis, 2 quater, 2 quinquies y 2 sexies, de la Directiva 2012/34/UE;

16)  «organismo regulador: el organismo regulador a que se refiere el articulo 55 de la Directiva 2012/34/UE;
17)  «ncidente» todo suceso o serie de sucesos que tengan el mismo origen y que perturben el trafico ferroviario.

17 bis) «surcos ferroviarios sistemdticos»: surcos ferroviarios basados en los articulos 11 y 20 del presente Reglamento,
preplanificados en un horario regular para el periodo de tiempo de trabajo. [Enm. 40]

CAPITULO I

GESTION DE LA CAPACIDAD DE INFRAESTRUCTURA

SECCION 1

Principios generales para la gestion de la capacidad de infraestructura

Articulo 5

Gestion de la capacidad

1. Los administradores de infraestructuras gestionardn la capacidad de la infraestructura ferroviaria mediante un
proceso de planificacién y adjudicacion que constard de tres fases:

a) la planificacién estratégica de la capacidad a que se refiere la seccién 2;
b)  la programacion y adjudicacion de la capacidad de infraestructura a que se refiere la seccion 3;

0) la adaptacién y reprogramacion de la capacidad adjudicada a que se refiere la seccion 4.

2. Ademids del contenido establecido en el anexo IV de la Directiva 2012/34/UE, los administradores de infraestructuras
incluirdn, en la declaracion sobre la red a que se refiere el articulo 27 de dicha Directiva, una seccién sobre la infraestructura
que se haya puesto disposicion de las empresas ferroviarias; una seccién sobre gestién de la capacidad; una seccion sobre
operaciones, incluida la gestion del trifico, de perturbaciones y de crisis; y una seccién sobre gestion del rendimiento, de
conformidad con el anexo IV.

3. Latoma de decisiones sobre la gestion de la capacidad a que se refiere el apartado 1, incluidas tanto la definicién y
evaluacién de la disponibilidad como la adjudicacién de los derechos de capacidad, serd una funcién esencial del
administrador de infraestructuras en el sentido del articulo 3, punto 2 septies, de la Directiva 2012/34/UE. Se le aplicardn
las disposiciones relativas a las funciones esenciales previstas en dicha Directiva.

Articulo 6

Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad

1. Los administradores de infraestructuras se esforzardn por seguir unos principios y procedimientos comunes para la
gestion de la capacidad de infraestructura ferroviaria. A tal fin, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras
desarrollard en consulta con la Plataforma Ferroviaria Europea y adoptard un «Marco Europeo para la Gestion de la
Capacidad» de conformidad con lo dispuesto en el capitulo II a mds tardar el [doce meses desptiésa partir de la entrada en
vigor del presente Reglamento]. [Enm. 41]
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2. ElMarco Europeo para la Gestion de la Capacidad definird principios y procedimientos comunes para la gestion de la
capacidad de infraestructura ferroviaria y para la coordinacién entre los administradores de infraestructuras, las empresas
ferroviarias y otros candidatos, los explotadores de instalaciones de servicios ferroviarios y otras partes interesadas
operacionales.

3. El Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad incluird al menos los elementos enumerados en el anexo III, se
actualizard cuando sea necesario para tener en cuenta la experiencia de los administradores de infraestructuras, las
empresas ferroviarias y otros candidatos, y se basard en las actividades de la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras.

4. Los administradores de infraestructuras tendrdn en cuenta en la mayor medida posible el Marco Europeo para la
Gestion de la Capacidad a la hora de elaborar la declaracién sobre la red a que se refiere el articulo 27 de la
Directiva 2012/34/UE, en particular el contenido especificado en el anexo IV del presente Reglamento. Explicardnfus-
tificardn en dicha declaracién el motivo de toda desviacién de los principios y procedimientos comunes previstos en el
Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad. Solo se permitirdn desviaciones en casos excepcionales y previa
aprobacion del organismo regulador ferroviario nacional. [Enm. 42]

4 bis. La Comision estard facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 71 a fin de establecer normas y
procedimientos para gestionar la capacidad de la infraestructura ferroviaria y modificar el apartado 2 del presente
articulo. Esos actos delegados se adoptardn a mds tardar... [veinticuatro meses a partir de la entrada en vigor del
presente Reglamento]. [Enm. 43]

Articulo 7

Candidatos

1. Los candidatos presentardn solicitudes de capacidad de infraestructura. Para poder utilizar dicha capacidad, los
candidatos que no sean una empresa ferroviaria designardn una empresa ferroviaria para que esta celebre un acuerdo con
el administrador de infraestructuras de conformidad con el articulo 28 de la Directiva 2012/34/UE. Lo anterior se entiende
sin perjuicio del derecho de los candidatos de celebrar acuerdos marco con los administradores de infraestructuras con
arreglo al articulo 31 del presente Reglamento. [Enm. 44]

2. El administrador de infraestructuras, a fin de proteger sus legitimas expectativas en materia de futuros ingresos y la
utilizacién de la infraestructura que gestiona, pedrétmpenerimpondrd requisitos a los candidatos. Dichos requisitos serdn
adecuados, transparentes y no discriminatorios. Se especificardn en la declaracién sobre la red a que se refiere el punto 12,
letra b} ¢), del anexo IV. Se referirdn Gnicamente a la aportacion de un aval econdmico, que no podrd superar un maximo
adecuado, proporcional al nivel de actividad del candidato prevista, asi como a la idoneidad para presentar ofertas
conformes para la obtencién de capacidad de infraestructura. [Enm. 45]

3. Lla Comisién pedré-adeptaradoptard, a mds tardar el... [veinticuatro meses a partir de la entrada en vigor del
presente Reglamento], actos de ejecucién en los que se establezcan normas detalladas sobre los criterios que deben
seguirse para la aplicacion del apartado mencionados en el apartado 2 y modificar ese apartado2. Dichos actos de
ejecucion se adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 72, apartado 3.

[Enm. 46]
Articulo 8
Gestion de la capacidad de infraestructura en caso de escasez
1. En caso de escasez, los administradores de infraestructuras velardn por que la capacidad de infraestructura se

gestione con arreglo a los principios establecidos en el articulo 26 de la Directiva 2012/34/UE y en el articulo 2 del
presente Reglamento a lo largo de todas las fases del proceso de gestion de la capacidad a que se refiere el articulo 5.

2. A la hora de tomar decisiones sobre la capacidad cuando esta escasee, los administradores de infraestructuras
tendrdn en cuenta las orientaciones estratégicas sobre la utilizacién de la capacidad facilitadas por los Estados miembros
con arreglo al articulo 11, apartado 3.

Cuando proceda, y sin perjuicio de las normas sobre ayudas estatales, los Estados miembros pedtanconeederconcederdn al
administrador de infraestructuras una indemnizacién por las pérdidas de ingresos exclusivamente relacionadas con la
necesidad de seguir las orientaciones estratégicas sobre la utilizacién de la capacidad de infraestructura ferroviaria.
[Enm. 47]

3. Cuando la capacidad escasee, los administradores de infraestructuras la planificardn y adjudicardn, en la mayor
medida posible, a través del mecanismo consensual de resolucion de conflictos a que se refiere el articulo 36, en el que
participaran los candidatos afectados y que dard lugar a soluciones consensuadas a los conflictos en materia de necesidades
y solicitudes de capacidad.
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4. Siel mecanismo a que se refiere el apartado 3 no conduce a una resolucién satisfactoria de los conflictos en materia
de necesidades y solicitudes de capacidad, los administradores de infraestructuras gestionardn la capacidad escasa o
resolveran los conflictos mediante procedimientos objetivos, transparentes y no discriminatorios.

Estos procedimientos evaluardn alternativas para el uso de la capacidad de infraestructura, sobre la base de los siguientes
criterios socioeconémicos y medioambientales, en funcién de la disponibilidad de datos normalizados que los candidatos
pondrdn a disposicion del administrador de infraestructuras. Dichos organismos incluirdn, entre otros: [Enm. 48]

a) los costes de explotacion para los explotadores de servicios de transporte ferroviario y el impacto resultante en los
precios para los clientes de tales servicios;

b) los costes relacionados con el tiempo para los clientes de los servicios de transporte ferroviario;

0) la conectividad y accesibilidad, como efecto de red tanto en el conjunto de la red como en sus segmentos, para las
personas y regiones que utilizan los servicios de transporte ferroviario; [Enm. 49]

d) las emisiones de gases de efecto invernadero, contaminantes atmosféricos locales, ruido y otros costes externos
ocasionados por los servicios de transporte ferroviario y sus posibles alternativas;

€) las consecuencias de los servicios de transporte ferroviario y de sus posibles alternativas para la seguridad y la salud
publica.;

e bis) los efectos del cambio modal hacia el ferrocarril. [Enm. 50]

5. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras, previa consulta a la Plataforma Ferroviaria Europea,
preparard y adoptard los procedimientos a que se refiere el apartado 4 y los incluird en el Marco deJa-JEEuropeo para la
Gestion de la Capacidad, contemplado en el articulo 6. Los procedimientos constardn de los siguientes pasos: [Enm. 51]

a) disefiar situaciones alternativas para dividir la capacidad disponible entre-distintes-tipespara cada distinto tipo de
servicios de transporte ferroviario que solicitan la misma capacidad, incluyendo, en la medida de lo posible, la
provisién de capacidad alternativa en otros itinerarios o de horarios alternativos con caracteristicas similares, tanto
para servicios ferroviarios nacionales como transfronterizos; [Enm. 52]

a bis) disefiar situaciones alternativas para abordar los conflictos de capacidad entre dos solicitudes que no sean
coherentes con la planificacion estratégica de la capacidad; [Enm. 53]

b) evaluar y clasificar las situaciones de acuerdo con metodologias objetivas y transparentes, teniendo en cuenta los
criterios socioecondémicos y medioambientales establecidos en el apartado 4;

0) seleccionar la situacién con clasificacién mds alta segin la evaluacién a que se refiere la letra b) y modificar la
definicion del modelo de capacidad y el plan de suministro de capacidad en consecuencia.

6.  La Red Europea de Administradores de Infraestructuras desarrollard, previa consulta a la Plataforma Ferroviaria
Europea las metodologias a que se refiere el apartado 5, letra b), del presente articulo. Los pardmetros de dichas
metodologias permitirdn tener en cuenta las circunstancias locales o nacionales sobre la base de enfoques aceptados y
pruebas empiricas. Ademds, la Red Europea de Administradores de Infraestructura incluird dichas metodologias en el
Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad, contemplado en el articulo 6. [Enm. 54]

7. Teniendo en cuenta la experiencia adquirida al preparar y aplicar el Marco a que se refiere el apartado 6, la Comision
pedraestard facultada para adoptar actos delegados, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 71,de-ejeeteién que
establezcan los procedimientos, criterios y metodologias normalizados especificos que deban aplicarse para gestionar la
capacidad cuando esta escasee y pare modtfwar el apartado 6 del presente arttculo chhos actos ée—eTeeuereﬁdelegados se
adoptardn 3 patrta en un plazo de
[veinticuatro meses a partir de la entmda en vigor del presente Reglamento]. Se mclumm en el Marco Europeo para la
Gestion de la Capacidad. [Enm. 55]

Articulo 9

Informacién sobre la capacidad de infraestructura

1. Los administradores de infraestructuras facilitardn a las partes interesadas —en particular a los candidatos, los
candidatos potenciales y los organismos reguladores— informacion precisa y actualizada sobre la disponibilidad de
capacidad de infraestructura a lo largo de todo el proceso de gestion de la capacidad, incluida la fase de planificacién
estratégica mencionada en la seccion 2; durante los procesos de programacion y adjudicacion establecidos en la seccién 3;
y siempre que se produzcan cambios en la capacidad adjudicada, tal y como se explica en la seccion 4, en funcion de la
disponibilidad de la estrategia de capacidad, el modelo de capacidad y el plan de suministro de capacidad publicados.
[Enm. 56]

Los administradores de infraestructuras publicardn sin demora toda actualizacion del plan de suministro de capacidad a que
se refiere el articulo 18 y del horario de servicio a que se refiere el articulo 30.
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2. Los administradores de infraestructuras publicardn la informacion a que se refiere el apartado 1 de conformidad con
lo previsto en el articulo 62, apartado 5, y contribuirdn al desarrollo de las especificaciones pertinentes con arreglo al
articulo 62, apartado 3.

3. A petici6én de los candidatos, los administradores de infraestructuras facilitardn la informacién a que se refiere el
apartado 1, del presente articulo, sobre la base de especificaciones concretas de las necesidades comerciales y operativas
(«evaluaciones de viabilidad»). Por lo que se refiere a los servicios transfronterizos, los administradores de infraestructuras
recibirdn dichas solicitudes y responderdn a ellas en un tnico lugar y mediante una tinica operacién o a través de una
interfaz tnica establecida de conformidad con el articulo 27, apartado 4. [Enm. 57]

Articulo 10

Restricciones de capacidad derivadas de obras de infraestructura e infraestructuras degradadas

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en los articulos 7, 7 quater y 7 sexies de la Directiva 2012/34/UE, los administradores
de infraestructuras planificardn las obras de infraestructura con arreglo al programa de actividad y los planes financieros y
de inversién a que se refiere el articulo 8, apartado 3, de la Directiva 2012/34/UE. Cuando las modificaciones de dichos
planes tras la adopcion del programa de actividad afecten o puedan afectar a la planificacién de las obras de
infraestructura, el administrador de infraestructuras hard constar en la declaracién sobre la red una explicacién general de
dichas modificaciones y sus posibles repercusiones. El Estado miembro proporcionard a los administradores de
infraestructuras, a través del acuerdo plurianual de rendimiento, una financiacion plurianual estable y oportuna para
el mantenimiento, la renovacion y la nueva construccion de infraestructura ferroviaria durante un periodo minimo de
cinco afios con el fin de ayudar a esos administradores de infraestructuras a prevenir la degradacion de la
infraestructura ferroviaria y minimizar las repercusiones en las posibles restricciones de capacidad. El presupuesto
anual disponible para los administradores de infraestructuras serd transparente para el administrador de
infraestructuras y se asignard de forma fiable. [Enm. 58]

2. Al planificar obras de infraestructura, el administrador de infraestructuras actuard de conformidad con el articulo 2,
apartado 3, y el articulo 3.

En particular, tendrd en cuenta, de manera equilibrada, el impacto de las obras de infraestructura sobre su propia gestion de
activos y situacién financiera, asf como las repercusiones operativas y financieras para todos los candidatos afectados.

La financiacién proporcionada por el Estado miembro al administrador de infraestructuras tendrd como objetivo
establecer este equilibrio. Los candidatos facilitarin oportunamente al administrador de infraestructuras la
informacion necesaria para que cumpla esta disposicion. [Enms. 59 y 60]

3. Los administradores de infraestructuras consultardn a los candidatos en relacién con las obras de infraestructura
mediante los mecanismos de coordinacién a que se refiere el articulo 7 sexies de la Directiva 2612{34/€E2012/34/UE y,
por lo que respecta a los servicios ferroviarios transfronterizos, de conformidad con el articulo 54 del presente
Reglamento. [Enm. 61]

4. El administrador de infraestructuras planificard las restricciones de capacidad derivadas de obras de infraestructura,
informaré de ellas a los candidatos y consultard a estos al respecto con la suficiente antelacion, teniendo en cuenta el
impacto estimado en las empresas ferroviarias. Para ello, respetard el calendario previsto en la seccién 3 del anexo L.

En el caso de restricciones de capacidad que tengan repercusiones importantes en la capacidad disponible para los
candidatos, estos podran solicitar al administrador de infraestructuras que facilite una planificaciéon alternativa de la
restriccion a fin de encontrar y seleccionar una opcidn que tenga en cuenta las repercusiones para dichos candidatos y para
los administradores de infraestructuras de manera equitativa. El administrador de infraestructuras facilitard a tales
candidatos una planificacion indicativa de la capacidad alternativa disponible mientras duren las restricciones.

La planificacion indicativa abarcard tanto la linea afectada como las alternativas y se reflejard en el modelo de capacidad a
que se refiere el articulo 17 y en el plan de suministro de capacidad a que se refiere el articulo 18.

5. Los administradores de infraestructuras tendrdn en cuenta y mitigardn el impacto de las obras de infraestructura en el
trafico transfronterizo. Asimismo, de acuerdo con el articulo 53, coordinardn todas las obras de infraestructura en las lineas
a que se refiere el articulo 53, apartado 3, asi como toda obra de infraestructura que tenga un impacto transfronterizo
significativo.

En particular, la coordinacién procurard optimizar el calendario de las obras de infraestructura y proveerd capacidad
alternativa en la linea afectada y en los itinerarios alternativos, teniendo en cuenta las necesidades operativas, de
infraestructura y comerciales de los diferentes candidatos. [Enm. 62]
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La gobernanza del transporte de mercancias por ferrocarril presentard una recomendacion sobre la coordinacién de las
obras a sus respectivos administradores de infraestructuras tres meses antes del periodo definido en el apartado 4.
[Enm. 63]

6.  Lasreducciones de la capacidad o del rendimiento de la infraestructura por debajo de sus valores de disefio a causa de
la degradacion de los activos —por ejemplo, las reducciones de la velocidad autorizada o de la carga por eje— también se
considerardn restricciones de capacidad. Las obligaciones de informacion previstas en el articulo 9 serdn aplicables a tales
restricciones.

7. Los administradores de infraestructuras publicardn lo antes posible informacion sobre las restricciones temporales
de capacidad previstas, sobre sus repercusiones en la capacidad disponible con fines comerciales y sobre la capacidad
alternativa, y consultardn a los candidatos al respecto.

8. Se otorgan a la Comisién los poderes para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 71 por los que se
modifique la seccién 3 del anexo I a fin de reducir las repercusiones de las restricciones de capacidad derivadas de obras de
infraestructura en el trfico ferroviario, teniendo en cuenta, al mismo tiempo, los aspectos de planificacién, operativos,
técnicos y comerciales de las partes interesadas afectadas.

SECCION 2

PLANIFICACION ESTRATEGICA DE LA CAPACIDAD

Articulo 11

Planificacion estratégica de la capacidad
1. laplanificacion estratégica de la capacidad comprenderd todas las actividades previstas en los articulos 12 a 25.

2. Laplanificacién estratégica de la capacidad dard lugar a los siguientes documentos de planificacién, que facilitan un
nivel cada vez mayor de detalles sobre la capacidad disponible:

a) la estrategia de capacidad a que se refiere el articulo 16;
b) el modelo de capacidad a que se refiere el articulo 17;

0) el plan de suministro de capacidad a que se refiere el articulo 18.

El contenido de dichos entregables y el calendario para su preparacién estdn estipulados en las secciones 1 y 2 del anexo 1.
El administrador de infraestructuras pondrd a disposicion todo el contenido en la lengua oficial del Estado miembro y en
inglés. [Enm. 64]

Los administradores de infraestructuras usardn los documentos de planificacién como base para la siguiente fase del
proceso de planificacion.

Se otorgan a la Comisién los poderes para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 71 para modificar las secciones 1
y 2 del anexo I, a fin de garantizar un proceso de planificacion estratégica eficiente y reflejar las inquietudes operativas de
los administradores de infraestructuras y los candidatos, teniendo en cuenta un recomendacion de la Agencia Ferroviaria
de la Unién Europea y la experiencia de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras, de los administradores de
infraestructuras, los candidatos y otras partes interesadas operacionales, los organismos reguladores y la Red Europea de
Organismos Reguladores a la hora de aplicar la presente seccion. [Enm. 65]

3. Sin perjuicio del principio de independencia de gestion establecido en el articulo 4 de la Directiva 2012/34/UE, los
Estados miembros podrdn proporcionar al administrador de infraestructuras orientaciones estratégicas basadas en las
estrategias indicativas de desarrollo de la infraestructura ferroviaria a que se refiere el articulo 8, apartado 1, de la
Directiva 2012/34UE. Los Estados miembros facilitardn las orientaciones oportunamente para que los administradores
de infraestructuras y las partes interesadas operacionales puedan respetar los plazos establecidos en el anexo I del
presente Reglamento. Dichas orientaciones podran incluir, en particular: [Enm. 66]

a) objetivos generales de la politica ferroviaria nacional pertinentes para la planificacién estratégica de la capacidad
dentro del dmbito de aplicacion del presente Reglamento;

b)  una perspectiva sobre el desarrollo de la infraestructura ferroviaria, teniendo en cuenta los planes, incluidos los
planes estratégicos de infraestructuras a largo plazo y las estrategias pertinentes a nivel nacional o regional y los
planes de trabajo de los corredores europeos de transporte a que se refiere el articulo 53—del54 del Reglamento
(UE) 2024)/... del Parlamento Europeo y del Consejo (**) [nuevo Reglamento de la RTE-T]; [Enm. 67]

(") Reglamento (UE) 2024/... del Parlamento Europeo y del Consejo de relativo a las orientaciones de la Unién para el desarrollo de la
red transeuropea de transporte, y por el que se modifican el Reglamento (UE) 2021/1153 y el Reglamento (UE) n.° 913/2010 y se
deroga el Reglamento (UE) n.° 1315/2013 (DO L...).
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0) requisitos y directrices generales relativos al uso de la capacidad de infraestructura ferroviaria, que el administrador
de infraestructuras tendrd en cuenta en la planificacion estratégica de la capacidad, en particular con respecto a las
infraestructuras muy utilizadas y congestionadas a que se refiere el articulo 21;

d)  una panordmica sobre el desarrollo previsto de los servicios ferroviarios prestados con arreglo a las obligaciones de
servicio ptiblico, teniendo en cuenta, en su caso, las opiniones de las autoridades regionales o locales implicadas.

Los Estados miembros se coordinardn para-garantizarel suministro oportuno de orientaciones y garantizardn la coherencia
entre las respectivas orientaciones estratégicas que faciliten de conformidad con el presente apartado, con vistas a apoyar el
desarrollo de los servicios internacionales de transporte ferroviario de viajeros y mercancias. A la luz del articulo 8 de la
Directiva 2012/34/UE, los Estados miembros garantizardn la asignacién anticipada de recursos financieros a los
administradores de infraestructuras para el mantenimiento regular de la infraestructura, asi como recursos financieros
para el desarrollo de la infraestructura descrito en la estrategia de capacidad a que se refiere el articulo 16 del presente
Reglamento. Los Estados miembros coordinardn sus planes estratégicos de infraestructuras y horarios a largo plazo, su
desarrollo de infraestructuras basado en esos planes y coordinard el calendario de su ejecucion. [Enm. 68]

4. la planificacion estratégica de la capacidad no conllevard la concesiéon de derechos de capacidad a candidatos
individuales con arreglo al articulo 26.

4 bis. Teniendo en cuenta la experiencia adquirida al preparar y aplicar las orientaciones estratégicas a que se refiere el
apartado 3, la Comisién podrd adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 71 en los que se establezcan el
estatuto juridico, la plantilla, los procedimientos, los criterios y las metodologias especificos que deben aplicarse para la
adopcion de orientaciones estratégicas nacionales a fin de apoyar la gestion de la escasez de la capacidad y garantizar la
coherencia entre las orientaciones estratégicas formuladas por los Estados miembros, indispensables para propiciar el
desarrollo de servicios internacionales de transporte ferroviario de mercancias y pasajeros. [Enm. 69]

Articulo 12

Requisitos generales para la gestion estratégica de la capacidad

1. Los administradores de infraestructuras tendrdn en cuenta de manera equilibrada, equitativa y no discriminatoria
todos los tipos de servicios de transporte ferroviario para los que reciban solicitudes de capacidad, con independencia de
su volumen, el tamafio del mercado descendente, la estabilidad entre horarios consecutivos, la regularidad o la frecuencia
dentro de un determinado periodo de vigencia de un horario de servicio.

2. Enla planificacién estratégica de la capacidad, en particular en el modelo de capacidad a que se refiere el articulo 17
y en el plan de suministro de capacidad a que se refiere el articulo 18, los administradores de infraestructuras diferenciaran
al menos entre los siguientes tipos de servicios de transporte ferroviario:

a)  servicios de transporte de mercancias;
b)  servicios de transporte de viajeros interurbanos (larga distancia);

0) servicios de transporte de viajeros urbanos y regionales.

En caso necesario, habida cuenta de la experiencia adquirida al aplicar el presente Reglamento, la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras podrd definir, en colaboracién con la Plataforma Ferroviaria Europea, una lista que
distinga con un nivel de detalle atin mayor los distintos tipos de servicios de transporte ferroviario. Para fomentar la
coherencia transfronteriza del proceso de planificacion estratégica, se incluird una lista armonizada en el Marco Europeo
para la Gestion de la Capacidad, contemplado en el articulo 6. [Enm. 70]

3. Enla planificacién estratégica de la capacidad, en particular en el modelo de capacidad a que se refiere el articulo 17
y en el plan de suministro de capacidad a que se refiere el articulo 18, los administradores de infraestructuras indicardn la
capacidad preplanificada adecuada para prestar servicios de transporte multirred.

4. Laplanificacion estratégica de la capacidad también tendrd en cuenta:

a) la estructura y la evolucion observadas de la demanda de capacidad de infraestructura, segtin se hayan identificado
mediante la adjudicacién de capacidad en periodos de horario de servicio anteriores y mediante el seguimiento del
mercado a que se refiere el articulo 15 de la Directiva 2012/34/UE;

b) la evolucion prevista de las necesidades de transporte y de la consecuente demanda de servicios de transporte
ferroviario y capacidad de infraestructura, tal y como se determine en el andlisis a que se refiere el articulo 15 del
presente Reglamento;

0 las necesidades de capacidad anunciadas por las partes interesadas operacionales y los comentarios recogidos de
la consulta a los candidatos actuales y potenciales de conformidad con el articulo 13; [Enm. 71]
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d) el desarrollo previsto o planeado de la capacidad de infraestructura, en particular el sefialado en la estrategia
indicativa de desarrollo de la infraestructura ferroviaria a que se refiere el articulo 8, apartado 1, de la
Directiva 2012/34/UE y el programa de actividad del administrador de infraestructuras a que se refiere el
articulo 8, apartado 3, de la Directiva 2012/34/UE;

e) las obras de infraestructura previstas que se espera que afecten a la red;
f) las caracteristicas de los distintos mercados del transporte ferroviario, sobre todo por lo que se refiere a los
siguientes aspectos:
i) la velocidad,
ii) la frecuencia,
i)  latolerancia a las desviaciones respecto del surco ferroviario asignado,
iv) la posibilidad de reencaminar, reprogramar o sustituir los servicios por otros modos en caso de

perturbaciones de la red,

V) la volatilidad de la demanda de transporte ferroviario y la consiguiente necesidad de planificar los servicios
ferroviarios con un horizonte temporal distinto.

fbis) en la medida de lo posible, el impacto socioecondmico y medioambiental del uso de la capacidad de
infraestructura. [Enm. 72]

5. La planificacién estratégica de la capacidad reflejard la capacidad asignada mediante acuerdos marco y mediante la
planificacién continua.

La planificacion estratégica de la capacidad se hard a un nivel de detalle suficiente para poder planear la capacidad de tramos
especificos de la red. A tal fin, la red se representard a través de nodos y tramos que permitan considerar las caracteristicas
pertinentes de la oferta y la demanda de capacidad.

Estos nodos y tramos se reflejardn en el registro de infraestructuras a que se refiere el articulo 49 de la Directiva
(UE) 2016/797.

7. Laplanificacién estratégica de la capacidad abarcard, como minimo, los cinco afios siguientes. Los administradores
de infraestructuras podrdn ampliarlo a mds de cinco afios, sobre todo para ayudar al desarrollo de la infraestructura en el
marco de la estrategia indicativa de desarrollo de la infraestructura ferroviaria a que se refiere el articulo 8, apartado 1, de
la Directiva 2012/34/UE.

8. Los administradores de infraestructuras revisardn y actualizardn periédicamente los resultados de la planificaciéon
estratégica de la capacidad teniendo en cuenta, en concreto, lo siguiente:

a) el desarrollo de la infraestructura ferroviaria;

b) los cambios en la demanda de capacidad de infraestructura en el mercado, teniendo en cuenta las necesidades de
capacidad anunciadas por los candidatos de servicios nuevos o modificados; [Enm. 74]

o
-~

los resultados de los procesos de adjudicacion establecidos en las secciones 3 y 4 en periodos de horario de servicio
anteriores, incluido el nivel de utilizacion de la capacidad de infraestructura por parte de los candidatos;

d)  los conocimientos derivados de la gestion del tréfico realizada de conformidad con el capitulo III;

e) el resultado de la gestion de perturbaciones y de crisis de conformidad con el capitulo III;

f) los resultados de la evaluacién del rendimiento de conformidad con el capitulo IV.

9. A mds tardar... [doce meses a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento], la Red Europea de

Administradores de Infraestructuras elaborard directrices sobre principios, procedimientos y metodologias comunes para
la planificacién estratégica de la capacidad. Las incluird en el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad, contemplado
en el articulo 6 del presente Reglamento. Dichas directrices deben contener, como minimo, los elementos enumerados en el
anexo I del presente Reglamento. Los administradores de infraestructuras tendrdn en cuenta en la mayor medida posible
dichas directrices en la declaracién sobre la red a que se refiere el articulo 27 de la Directiva 2012/34/UE. Explicardn en
dicha declaracion el motivo de toda desviacion de los principios, procedimientos y metodologias comunes establecidos en
las directrices. [Enm. 75]
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9 bis. La Comision estard facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 71 a fin de establecer normas y
procedimientos para gestionar los cambios en los derechos de capacidad tras la asignacion y modificar el apartado 9 del
presente articulo. Dichos actos delegados se adoptardn a mds tardar... [veinticuatro meses a partir de la entrada en vigor
del presente Reglamento]. Se incluirdn en el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad. [Enm. 76]

Articulo 13

Consulta a las partes interesadas sobre la planificacién estratégica de la capacidad

1. Los administradores de infraestructuras consultardn a todas las partes interesadas operacionales en relacién con la
planificacion estratégica de la capacidad, de conformidad con el articulo 7 sexies de la Directiva 2012/34/UE.

2. Los administradores de infraestructuras consultardn a todas las partes interesadas operacionales que presten servicios
ferroviarios multirred en relacién con la planificacion estratégica de la capacidad a lo largo de la fase de gestion estratégica
de la capacidad, y al menos con arreglo a los hitos establecidos en el anexo I de conformidad con los articulos 53 y 54.
[Enm. 77]

2 bis. Los administradores de infraestructuras ofrecerdn a los candidatos la posibilidad de anunciar sus necesidades de
capacidad en un formato estructurado a lo largo de todo el proceso de gestion de la capacidad, para lo cual la Red
Europea de Administradores de Infraestructuras especificard los plazos adecuados. Los administradores de
infraestructuras hardn todo lo posible por integrar las necesidades anunciadas por los candidatos en los documentos de
planificacion estratégica de la capacidad a que se refiere el articulo 11, apartado 2. Si no hay alternativas disponibles
para todas las necesidades de capacidad anunciadas, los administradores de infraestructuras hardn todo lo posible por
resolver el potencial conflicto mediante el mecanismo consensual de consulta a que se refiere el articulo 36. [Enm. 78]

2 ter. El organismo regulador supervisard las actividades del administrador de infraestructuras en el dmbito de
planificacion estratégica de la capacidad de conformidad con el articulo 63. [Enm. 79]

Articulo 14

Coordinacién de la planificacion estratégica de la capacidad entre los administradores de infraestructuras

1. Los administradores de infraestructuras coordinardn sus actividades relativas a la planificacién estratégica de la
capacidad de conformidad con el articulo 53.

La coordinacion garantizard, en particular:

a) la coherencia de la planificacién estratégica en todas las redes afectadas, en particular en relacién con la estrategia de
capacidad, el modelo de capacidad, el plan de suministro de capacidad, la planificacién de las obras de
infraestructura y los planes de contingencia;

b)  unaadecuada consideracion de las necesidades de capacidad de los servicios ferroviarios multirred en la estrategia de
capacidad, el modelo de capacidad y el plan de suministro de capacidad;

0) una revisién del rendimiento y los resultados de la planificacion estratégica de la capacidad, de conformidad con el
capitulo IV;

d)  la participacion de todas las partes interesadas operacionales y la Plataforma Ferroviaria Europea, los organismos
reguladores y la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios, los coordinadores europeos y, en caso
necesario, las autoridades de los Estados miembros y otras partes interesadas. [Enm. 80]

2. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras tendrd en cuenta cualquier reclamacién pertinente de los
candidatos o posibles candidatos en relacién con los documentos de planificacién a que se refiere el articulo 11, apartado
2, y, antes de adoptar un dictamen o recomendacién para mejorar la coherencia de estos documentos, solicitard mds
informacién a las entidades implicadas en la coordinacién con arreglo al articulo 53 y a las partes interesadas
operacionales consultadas con arreglo al articulo 54. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras compartird
su dictamen sobre el proyecto de los documentos de planificacion con la Red Europea de Organismos Reguladores
Ferroviarios o informard a esta de que no se ha adoptado ningtin dictamen. A su vez, la Red Europea de Organismos
Reguladores Ferroviarios se pronunciaré en virtud del articulo 65, apartado 3.

3. Los administradores de infraestructuras tendrdn en cuenta cualquier recomendacién adoptada por la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras de conformidad con el apartado 2. Si los administradores de infraestructuras no siguen
la recomendacién, explicardn los motivos en los documentos de planificacion. La Red Europea de Organismos Reguladores
Ferroviarios supervisard el proceso de coordinacion y su aplicacion. Asimismo, comunicard a la Comisién su opinién sobre
la necesidad de subsanar cualquier deficiencia de dicho proceso.
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3 bis. La gobernanza del transporte de mercancias presentard una recomendacion sobre la estrategia de coordinacién de
la capacidad a sus respectivos administradores de infraestructuras tres meses antes del periodo definido en el articulo 10,
apartado 4. [Enm. 81]

Articulo 15

Andlisis de la evolucion prevista del mercado del transporte

1. Los administradores de infraestructuras yprevia consulta a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras y
a la Plataforma Ferroviaria Europea, supervisardn y analizardn periédicamente los mercados del transporte y aspectos
ferroviarios multimodales pertinentes para informar sobre su estrategia de negocio general, la gestién de la capacidad y de
contingencias, y las decisiones de inversion. Los administradores de infraestructuras comunicaran los resultados de este
andlisis a otras partes interesadas con fines similares, incluidos los coordinadores europeos. [Enm. 82]

2. A efectos del presente Reglamento, el andlisis del mercado del transporte a que se refiere el apartado 1 aportard
informacién, en particular, para la planificacion estratégica de la capacidad a que se refiere el articulo 11, para la divisién
de la capacidad de infraestructura a que se refiere el articulo 25, y para la adjudicacién de capacidad sobre la base del
mecanismo formal de resolucién de conflictos a que se refiere el articulo 37.

3. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras organizard un estudio del mercado europeo del transporte
que abarque el transporte de pasajeros y mercancias en el contexto multimodal a més tardar el [31 de diciembre de 2028].
Dicho estudio tratard, en particular:

a) las proyecciones de la demanda de transporte de pasajeros y mercancias en todos los modos de transporte de la
Unién;
b) las estimaciones del potencial para aumentar el volumen del transporte ferroviario, tanto de pasajeros como de

mercancias, y las condiciones necesarias para lograrlo;

0) si es posible, un desglose geogrifico de los flujos de transporte previstos como aportacién para la planificacién
estratégica de la capacidad.

c bis) si es posible, el impacto de los efectos previstos del cambio climdtico tanto en las infraestructuras como en los
servicios prestados. [Enm. 83]

4. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras consultard a los candidatos, a la Plataforma Ferroviaria
Europea, a los clientes de los servicios de transporte ferroviario y a sus asociaciones, y a las autoridades publicas
nacionales y de la UE sobre el mandato del estudio, en particular por lo que se refiere a la finalidad de este y al proceso de
participacion de las partes interesadas. [Enm. 84]

5. LaRed Europea de Administradores de Infraestructuras revisard y actualizard el estudio segtin proceda y, en cualquier
caso, al menos cada cinco afios.

5 bis. Todos los datos del estudio y del propio estudio se publicardn y serdn de libre acceso. Los datos deberdn ser legibles
electronicamente. [Enm. 85]

Articulo 16

Estrategia de capacidad

1. El administrador de infraestructuras adoptard una estrategia de capacidad en la que expondra sus expectativas sobre
la futura evolucién de la demanda y la oferta de capacidad de infraestructura ferroviaria, asi como su opinién sobre cémo
adaptarse a dicha evoluci6n.

La estrategia de capacidad servird como herramienta de comunicacion, consulta y coordinacién entre las partes interesadas
operacionales.

2. La estrategia de capacidad contendrd informacién sobre el futuro desarrollo de la infraestructura ferroviaria, un
andlisis sobre la evolucién de la demanda de los diferentes servicios de transporte ferroviario y cualquier otra informacién
pertinente sobre la disponibilidad y la utilizacién de la infraestructura ferroviaria.

3. Laestrategia de capacidad incluird un mapa estratégico de itinerarios que defina lo siguiente:

a) el ambito geogréfico de la estrategia de capacidad a que se refiere el articulo 16, del modelo de capacidad a que se
refiere el articulo 17 y del plan de suministro de capacidad a que se refiere el articulo 18;

b)  las lineas alternativas consideradas en caso de que se produzcan las restricciones de capacidad a que se refiere el
articulo 10 y en el contexto de los planes de contingencia a que se refiere el articulo 19.

Este mapa estratégico de itinerarios se incorporara en el registro de infraestructuras a que se refiere el articulo 49 de la
Directiva (UE) 2016/797.
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4. El administrador de infraestructuras preparard, publicard y, cuando sea necesario, actualizard peribdicarmente la
estrategia de capacidad de acuerdo con el calendario y el contenido previstos en la seccion 2 del anexo 1. [Enm. 86]

5. Los administradores de infraestructuras consultardn a los candidatos y a las instalaciones de servicio impactadas en
relacion con la estrategia de capacidad con arreglo al articulo 13 y coordinardn tales estrategias de capacidad con otros
administradores de infraestructuras afectados con arreglo al articulo 14. [Enm. 87]

5 bis. El administrador de infraestructuras presentard la estrategia de capacidad al organismo regulador. En un plazo de
tres meses desde su publicacion, el organismo regulador, tras analizarlo, estard facultado para exigir al administrador de
infraestructuras que lo modifique. [Enm. 88]

Articulo 17

Modelo de capacidad

1. El administrador de infraestructuras establecerd un modelo de capacidad que perfeccione la estrategia de capacidad
sobre la base de los resultados de las actividades de consulta y de coordinacion a que se refieren los articulos 13 y 14.

El modelo de capacidad permitird tener en cuenta de una manera equilibrada las necesidades de capacidad de los distintos
segmentos de los servicios de transporte ferroviario y de los administradores de infraestructuras para mantener, renovar y
desarrollar la infraestructura ferroviaria (mejora de la actual y construccién de la nueva). Asimismo, servird como
instrumento de comunicacién, consulta y coordinacién para la planificacién estratégica de la capacidad entre las partes
interesadas operacionales.

2. El modelo de capacidad proporcionard, como minimo, informacién sobre el volumen total de capacidad disponible
por tramo de red, los porcentajes de capacidad reservados para los diferentes segmentos de los servicios de transporte
ferroviario y las restricciones de capacidad derivadas de obras de infraestructura. Asimismo, contendrd informacién sobre
la capacidad de las respectivas instalaciones de servicio a que se refiere el articulo 29, apartado 1. Los administradores
de infraestructuras elaborardn y publicardn el modelo de capacidad para cada periodo de vigencia de un horario de servicio
y lo actualizardn periédicamentecuando sea necesario en funcion del contenido y el calendario establecidos en las secciones
1y 2 del anexo I. [Enm. 89]

3. Los administradores de infraestructuras documentardn y, en su caso, justificardn cualquier divergencia entre el
modelo de capac1dad y la estrategia de capacidad relativos al mismo periodo de vigencia de un horario de servicio. En

easoNo sera necesarlo—se—fev-tsafa actuallzar la estrategia de capacidad adaluz—dedasnovedades—acaccidas—desdea
dn-de giaen caso de que ya se haya publicado el modelo de capacidad para el
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mismo horario de servicio. [Enm. 90]

4. Los administradores de infraestructuras consultardn a los candidatos y el organismo regulador en relacién con el
modelo de capacidad con arreglo al articulo 13 y coordinarén las estrategias de capacidad con otros administradores de
infraestructuras afectados con arreglo al articulo 14. [Enm. 91]

4 bis. El administrador de infraestructuras presentard el modelo de capacidad al organismo regulador para su examen
dos meses antes de su publicacion. El organismo regulador podrd, a mds tardar un mes antes de su publicacién, tomar
la decision de requerir al administrador de infraestructuras que modifique el modelo de capacidad antes de su
publicacién. Con vistas a garantizar la coherencia transfronteriza de los modelos de capacidad, la decision del
organismo regulador tendrd en cuenta, en su caso, cualquier dictamen o recomendacion formulados por la Red Europea
de Administradores de Infraestructuras, por la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea, o por otros organismos
reguladores. [Enm. 92]

Articulo 18

Plan de suministro de capacidad

1. El administrador de infraestructuras elaborard un plan de suministro de capacidad que facilite informacién
exhaustiva sobre los siguientes aspectos:

a) la capacidad de infraestructura disponible para su adjudicacién a los candidatos en el horario de servicio y
salvaguardada para solicitudes posteriores de conformidad con el articulo 33, incluidas las instalaciones de
servicio; [Enm. 93]

b)  lacapacidad de infraestructura no disponible para su adjudicacion.

Este plan de suministro de capacidad servird de base para la adjudicacion de la capacidad.
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2. Los administradores de infraestructuras publicardn el plan de suministro de capacidad para cada periodo de vigencia
de un horario de servicio a mds tardar en el plazo previsto en la seccién 2 del anexo 1, y lo actualizardn de forma continua
hasta el final del periodo de vigencia del horario de servicio al que se refiera dicho plan. Mds atin, el plan de suministro de
capacidad se facilitard para cada dia del periodo de vigencia del horario de servicio de que se trate.

3. Los administradores de infraestructuras elaborardn el plan de suministro de capacidad en funcién de los resultados
de la planificacién estratégica de la capacidad a que se refieren los articulos 11 a 17 y las secciones 1 y 2 del anexo L.

Los administradores de infraestructuras documentaran y, en su caso, justificardn cualquier divergencia entre el plan de
suministro de capacidad y el modelo de capacidad relativos al mismo perfodo de vigencia de un horario de servicio.

4. En el plan de suministro de capacidad, los administradores de infraestructuras podran indicar la capacidad de
infraestructura y la capacidad de las instalaciones de servicio a que se refiere el articulo 29, apartado 1, preplanificada.
Por «capacidad preplanificada» se entiende la capacidad en relacién con la cual el administrador de infraestructuras define
las caracteristicas y volimenes de la capacidad disponible para satisfacer las solicitudes de los candidatos, establece normas
para la adjudicacion de dicha capacidad y define el proceso a través del cual esta puede solicitarse, de conformidad con el
articulo 20. A la hora de asignar la capacidad preplanificada se tendrdn en cuenta las caracteristicas, normas y procesos de
adjudicacién especificados. [Enm. 94]

5. La capacidad preplanificada se presentard en el plan de suministro de capacidad en forma de los elementos de
capacidad a que se refiere el articulo 20, que especifican el volumen y caracteristicas de la capacidad y que estdn vinculados
a las normas y procesos de adjudicacion a través de los cuales se ofrece dicha capacidad.

6.  Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 7, el plan de suministro de capacidad incluird los siguientes elementos:

a) la capacidad disponible para su adjudicacién a los candidatos durante el periodo de vigencia de un horario de
servicio al que se refiere el plan de suministro de capacidad:

i) la capacidad no preplanificada por el administrador de infraestructuras,
ii) la capacidad preplanificada por el administrador de infraestructuras;
b)  lacapacidad que no estd disponible para su adjudicacion a los candidatos:

i) la capacidad reservada para obras de infraestructura con repercusiones comerciales y operativas significativas
para los candidatos y empresas ferroviarias a que se refiere la seccién 3 del anexo I,

ii) la capacidad reservada para ventanas de tiempo regulares que permitan programar obras de infraestructura
con un impacto limitado en una fase posterior,

iii) la capacidad ya adjudicada mediante acuerdos marco con arreglo al articulo 31 o mediante el proceso de
planificacién continua plurianual con arreglo al articulo 33,

iv) la capacidad reservada para fines distintos de los previstos en los incisos i), i) y iii), que el administrador de
infraestructuras deberd indicar claramente.

El plan de suministro de capacidad sefialard las restricciones aplicables al uso de la infraestructura especializada a que se
refiere el articulo 24.

7. Los administradores de infraestructuras incluirdn en el plan de suministro de capacidad los elementos enumerados
en el apartado 6, letra b), para la infraestructura ferroviaria que gestionen.

Los administradores de 1r1fraestructuras 1nc1u1ran en el plan de suministro de capac1dad fedes los elementos enumerados en
el apartado 6 para amph :

éefmen—eﬂ—el—Enﬂeve—Reglafneﬂ-fe-de-la—FFFE-"F} y garanttzaran la coherencm con la estrategm de capacuiad [Enm 95]

Los administradores de infraestructuras podran incluir en el plan de suministro de capacidad los elementos mencionados en
el apartado 6 para otras lineas y nodos de la red que gestionen.

8. Al preplanificar la capacidad de conformidad con el apartado 6, letra a), inciso ii), los administradores de
infraestructuras seguirdn los principios previstos en el articulo 8, apartado 4.

Los administradores de infraestructuras preplanificardn la capacidad sobre la base de las orientaciones estratégicas de los
Estados miembros de conformidad con el articulo 11, apartado 3, los resultados de la consulta a los candidatos de
conformidad con el articulo 13 y la coordinacion entre administradores de infraestructuras de conformidad con el
articulo 14.
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9. El erganismo-reguladoranalizaré-eladministrador de infraestructuras presentard el proyecto de plan de suministro

de capacidad al organismo regulador para su examen dos meses antes de su publicacion. El organismo regulador
analizard este plan y podrd decidir, a mds tardar un mes_ antes de su publtcaaon sohc1tar al adm1n1strador de
1nfraestructuras que lo modifique. Ea fst Gants a—etta :

9 bis. Con vistas a garantizar la coherencia transfronteriza de los planes de suministro de la capacidad, la decision del
organismo regulador tendrd en cuenta, en su caso, cualquier dictamen o recomendacion formulados por la Red Europea
de Organismos Reguladores Ferroviarios, por la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea o por otros organismos
reguladores. [Enm. 97]

10. A mds tardar... [doce meses a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento] y previa consulta a la
Plataforma Ferroviaria Europea, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras, adoptard directrices y las incluird
en el Marco Europeo para la Gestién de la Capacidad, contemplado en el articulo 6; en tales directrices se establecerd lo
siguiente: [Enm. 98]

a) los medios para la publicacién del plan de suministro de capacidad, incluidos los servicios, las herramientas, las
funciones y las interfaces digitales;

b) el proceso de consulta a los candidatos sobre el plan de suministro de capacidad.

10 bis.

La Comision estard facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 71 a fin de establecer normas y
procedimientos para las directrices mencionadas en el apartado 10 del presente articulo y modificar el apartado 10 del
presente articulo. Esos actos delegados se adoptardn... [veinticuatro meses a partir de la entrada en vigor del presente
Reglamento). Se incluirdn en el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad. [Enm. 99]

Articulo 19

Planes de contingencia

1. Los administradores de infraestructuras establecerdn y aplicarin un proceso continuo de planificacién de
contingencia para prepararse para las perturbaciones de las operaciones de la red, asi como para otras situaciones de crisis
que afecten al trafico ferroviario.

La planificacién de contingencia servird de base para la gestion del trafico, de perturbaciones y de crisis de conformidad con
el articulo 42, a fin de reaccionar con prontitud en tales situaciones y minimizar su impacto en el trifico ferroviario.

Los administradores de infraestructuras documentardn los resultados de dicha planificacién en un plan de contingencia.

2. Laplanificacién de contingencia incluird, en particular:

a) la de51gnac10n de itinerarios alternatlvos para poder reencaminar el traflco ﬁ—ﬂe—esfaﬂ—dzspeﬂi-b}es—}as—hﬂeas—mel-tﬂdas

Reg}&meﬂfefle}a—R—"FE—"F}en caso de que una linea o este dtspomble [Enm. 100]

b)  una planificacién indicativa de la capacidad de infraestructura disponible en los itinerarios alternativos designados de
conformidad con la letra a), con informaci6n transparente sobre la capacidad disponible en dichas lineas, que puede
utilizarse si se dan incidentes y, en particular, perturbaciones de la red con arreglo al articulo 46;

0) la definicién de normas y procedimientos para la gestion del trafico y de crisis, incluida la puesta en comin de
informacién entre los administradores de infraestructuras, otras partes interesadas operacionales y otras partes
interesadas como las autoridades publicas encargadas del ferrocarril o la seguridad y la respuesta de emergencia, asi
como los criterios para la puesta en marcha de esos procedimientos;

d)  laidentificacion y la lista de los organismos a los que se debe informar en caso de incidentes o perturbaciones graves
de la circulacién de los trenes;

e) cualesquiera otros preparativos necesarios para gestionar perturbaciones y crisis con arreglo al articulo 42 y al
Marco Europeo para la Coordinacién de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis,
contemplado en el articulo 44.

3. Los administradores de infraestructuras garantizardn una planificacion de contingencia coherente con la
planificacién estratégica de la capacidad, en particular con la estrategia de capacidad, el modelo de capacidad, el plan de
suministro de capacidad y la planificacién de obras de infraestructura a que se refiere el articulo 10.
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4. Los resultados de la planificacién de contingencia, en particular la designacion de lineas alternativas en virtud del
apartado 2, letra a), y la planificacién indicativa de la capacidad en lineas alternativas de conformidad con el apartado 2,
letra b), se incluirdn en el modelo de capacidad y en el plan de suministro de capacidad.

5. La Comisién adeptardestard facultada para adoptar actos delegados, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 71,de—ejeeteiénr en los que se establezcan los pormenores del procedimiento y los criterios que deben seguirse
para aplicar el apartado 2, del presente articulo en part1cular en situaciones que puedan afectar al traflco transfronterlzo
DichesLos actos de-ejecteidbndelegados se adoptardn de ar e-se et
artieulo—72-apartado—3en un plazo de [veinticuatro meses a parttr de la entmda en v1gor del presente Reglamento]
[Enm. 101]

Articulo 20

Criterios y procedimientos para adjudicar la capacidad preplanificada y definir elementos de planificacion de la capacidad

1. Los administradores de infraestructuras adjudicardn la capacidad preplanificada incluida en el plan de suministro de
capacidad a que se refiere el articulo 18 siguiendo criterios y procedimientos transparentes y no discriminatorios.

2. Los elementos de planificacién de la capacidad definirdn las caracteristicas y propiedades de los diferentes tipos de
capacidad preplanificada, incluida la capacidad disponible para las solicitudes de los candidatos, la reservada para obras de
infraestructura y la ya adjudicada. Entre dichas caracteristicas y propiedades se incluirdn todos los aspectos pertinentes
para tipos especificos de capacidad preplanificada, como el itinerario, el horario, la velocidad minima garantizada o
requerida, la compatibilidad técnica entre el material rodante y la infraestructura, los pardmetros y el nimero de franjas

herartasineluidasviajes de tren incluidos. [Enm. 102]

3. A mds tardar... [doce meses a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento] y previa consulta a la
Plataforma Ferroviaria Europea, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras desarrollard un marco comin
para los criterios y procedimientos a que se refiere el apartado 1 del presente articulo y lo incluird en el Marco Europeo
para la Gestién de la Capacidad, contemplado en el articulo 6. El marco comin equilibrard los beneficios de reservar
capacidad para tipos especificos de servicios ferroviarios o procesos de adjudicacién con la necesidad de garantizar la
flexibilidad necesaria para adaptarse a las necesidades del mercado en materia de adjudicacion de capacidad. A tal fin, el
marco comtn permitird considerar las solicitudes de derechos de capacidad que no coincidan con la capacidad
preplanificada en el contexto del mecanismo consensual de resolucién de conflictos a que se refiere el articulo 36.
[Enm. 103]

4. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras desarrollard y adoptard especificaciones formales para los
elementos de planificacién de la capacidad en formatos legibles por el ser humano y por mdquina. Ademds, incluird dichas
especificaciones en el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad, contemplado en el articulo 6 del presente
Reglamento. Sobre la base de su experiencia en la aplicacién del presente articulo, la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras, previa consulta a la Plataforma Europea de Empresas Ferroviarias, facilitard informacién a la Comision
sobre las posibles modificaciones de las especificaciones técnicas de interoperabilidad previstas en la Directiva
(UE) 2016/797 y en los actos de ejecucion adoptados en virtud de esta, de conformidad con el articulo 62, apartado 3, del
presente Reglamento. [Enm. 104]

4 bis. La Comision estard facultada para adoptar actos delegados, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 71, en
los que se establezcan los pormenores del procedimiento y los criterios que deben seguirse para aplicar el apartado 1 del
presente articulo, en particular en situaciones que puedan afectar al trdfico transfronterizo y modificar el apartado 1 del
presente articulo. Esos actos delegados se adoptardn a mds tardar... [veinticuatro meses a partir de la entrada en vigor del
presente Reglamento]. [Enm. 105]

Articulo 21

Infraestructuras muy utilizadas y congestionadas

1. Los administradores de infraestructuras comunicardn de inmediato que un elemento de infraestructura es muy
utilizado o estd congestionado si se cumple al menos una de estas condiciones:

a) el uso de la capacidad ha superado los valores umbral que determinan las infraestructuras muy utilizadas o
congestionadas durante los periodos de referencia previstos en el punto 1 del anexo II en el periodo de vigencia de
un horario de servicio anterior o actual;

b)  segtn los resultados de la planificacion estratégica de la capacidad realizada de conformidad con la presente seccion,
las necesidades en materia de capacidad expresadas en las fases de planificacion estratégica de la capacidad superan la
capacidad disponible para adjudicacién durante el periodo de vigencia de un horario de servicio determinado;

0) las obras de infraestructura que dan lugar a restricciones de capacidad programadas con arreglo al articulo 10
provocan una escasez de capacidad.

2478 ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/1020/oj



DO C de 27.2.2025 ES

2. Ladeclaracion a que se refiere el apartado 1 especificard el periodo de vigencia de un horario de servicio, asi como el
elemento de infraestructura y los periodos especificos a los que se refiere.

3. Sise da un conflicto entre solicitudes de capacidad individuales presentadas para su adjudicacion durante el horario
de servicio, esto no serd motivo para comunicar que un elemento de infraestructura es muy utilizado o estd congestionado,
a menos que se cumplan las condiciones establecidas en el apartado 1. [Enm. 106]

4. Cuando se declare que una infraestructura es muy utilizada o estd congestionada, el administrador de
infraestructuras llevard a cabo un andlisis de capacidad conforme al articulo 22, a menos que se esté aplicando ya un plan
de aumento de la capacidad conforme al articulo 23.

5. En el caso de los elementos de infraestructura respecto de los que se ha declarado que son muy utilizados o estdn
congestionados, los administradores de infraestructuras reservaran capacidad en el plan de suministro de capacidad a que
se refiere el articulo 18, teniendo en cuenta el resultado del andlisis de capacidad a que se refiere el articulo 22.

6. Cuando los cdnones previstos en el articulo 31, apartado 4, de la Directiva 2012/34/UE no se hayan aplicado o no
hayan dado un resultado satisfactorio y la infraestructura haya sido declarada congestionada, el administrador de
infraestructuras aplicard un procedimiento para dividir o adjudicar la capacidad de infraestructura cuando esta escasee
sobre la base de criterios transparentes y objetivos. Dicho procedimiento se aplicard con arreglo al articulo 8 del presente
Reglamento y se expondrd, junto con los criterios aplicables, en la declaracién sobre la red.

7. Los administradores de infraestructuras indicardn la infraestructura declarada muy utilizada o congestionada en el
registro de infraestructuras a que se refiere el articulo 49 de la Directiva (UE) 2016/797.

8. Los procedimientos que deben seguirse y los criterios que deben usarse en caso de congestion de la infraestructura se
estipulardn en la declaracién sobre la red y respetardn todas las medidas y criterios adoptados de conformidad con el
apartado 76. [Enm. 107]

9.  Seotorgan ala Comision los poderes para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 71 para modificar el anexo
Il a fin de garantizar una gestién eficiente de la capacidad en infraestructuras muy utilizadas y congestionadas y reflejar las
inquietudes operativas de los administradores de infraestructuras y los candidatos, teniendo en cuenta la experiencia de la
Red Europea de Administradores de Infraestructuras, de los administradores de infraestructuras, los candidatos y otras
partes interesadas operacionales, los organismos reguladores y la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios a
la hora de aplicar el presente articulo. [Enm. 108]

Articulo 22

Andlisis de capacidad en caso de infraestructuras muy utilizadas o congestionadas

1. El administrador de infraestructuras organizard un andlisis de capacidad en un plazo de seis meses a partir del
momento en que la infraestructura se declare muy utilizada o congestionada.

El andlisis de capacidad determinard las limitaciones en materia de capacidad de infraestructura que impidan incluir las
necesidades de capacidad expuestas por los candidatos en el modelo de capacidad o en el plan de suministro de capacidad,
o que impidan satisfacer adecuadamente las solicitudes de capacidad.

El andlisis de capacidad comprenderd también un primer conjunto indicativo de posibles medidas que deban adoptarse a
corto, medio y largo plazo para aliviar la congestion y aumentar la disponibilidad de capacidad. El andlisis de capacidad
distinguird entre medidas para infraestructuras muy utilizadas y para infraestructuras congestionadas. [Enm. 109]

2. El andlisis de capacidad considerard las caracteristicas de la infraestructura en términos de capacidad, potencial e
interoperabilidad, los procedimientos de explotacion, la naturaleza de los distintos servicios que se prestan y el efecto de
todos esos factores en la capacidad de infraestructura. Entre las medidas que se estudien estardn el reencaminamiento —
también a través de diferentes redes, si procede—, los cambios de horario, las modificaciones de velocidad, la
armonizacion de los procedimientos de explotacion y las mejoras de la infraestructura. [Enm. 110]

3. Los administradores de infraestructuras consultardn a los candidatos en relacién con el proyecto de andlisis de
capacidad de conformidad con el articulo 7 sexies de la Directiva 2012/34UE vy, si el tramo de la infraestructura en
cuestién forma parte de un corredor europeo de transporte, de conformidad con el articulo 54.

El administrador de infraestructuras hard publico el resultado del andlisis de capacidad. La Red Europea de Administradores
de Infraestructuras velard por que estas publicaciones estén facilmente accesibles.
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4. Los administradores de infraestructuras tendran en cuenta los resultados de cualquier andlisis de capacidad realizado,
también en otras redes afectadas, con arreglo al presente articulo en la planificacion estratégica de la capacidad, en
particular en la estrategia de capacidad, el modelo de capacidad y el plan de suministro de capacidad. [Enm. 111]

Los resultados del andlisis de capacidad se presentardn a las autoridades de los Estados miembros encargadas de disefiar la
estrategia indicativa de desarrollo de la infraestructura ferroviaria a que se refiere el articulo 8, apartado 1, de la
Directiva 2012/34/UE, asi como al coordinador europeo encargado del corredor europeo de transporte de que se trate.

Articulo 23

Plan de aumento de la capacidad

1. Para las infraestructuras consideradas congestionadas de conformidad con el articulo 21 y en un plazo de seis
meses a partir de la finalizacion del andlisis de capacidad previsto en el articulo 22, el administrador de infraestructuras
presentard un plan de aumento de la capacidad de infraestructura. [Enm. 112]

En este plan de aumento de la capacidad se establecerdn:

a) las causas de la congestion;

b)  laevolucién previsible del trafico en el futuro;

0) las limitaciones que afecten al desarrollo de la infraestructura;

d)  las opciones y costes del aumento de capacidad, incluidos las medidas descritas en el articulo 22, apartado 2, y los
probables cambios en los cdnones de acceso. [Enm. 113]

Sobre la base de un andlisis coste-beneficio de las posibles medidas identificadas, el plan de aumento de la capacidad
determinard también las medidas que hayan de tomarse para aumentar la capacidad de infraestructura, incluido un
calendario para su aplicacion.

2. El plan de aumento de la capacidad se establecerd previa consulta a los usuarios de la infraestructura congestionada
pertinente, de conformidad con el articulo 13.

Podrd estar supeditado a la aprobacién previa del Estado miembro.

3. El Estado miembro en cuestién tendrd en cuenta los planes de aumento de la capacidad a la hora de renovar la
estrategia indicativa de desarrollo de la infraestructura ferroviaria a que se refiere el articulo 8, apartado 1, de la
Directiva 2012/34/UE.

El coordinador europeo del corredor europeo de transporte de que se trate también tomard en consideracién el plan de
aumento de la capacidad en su plan de trabajo, al cual hace referencia el articulo 53 del [nuevo Reglamento de la RTE-T].

Sobre la base de un andlisis de capacidad, el Estado miembro construird o modernizard la infraestructura necesaria.
[Enm. 114]

4. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 40 del presente Reglamento, el administrador de infraestructuras dejard de
aplicar cdnones por la infraestructura correspondiente con arreglo al articulo 31, apartado 4, de la Directiva 2012/34/UE
en uno de los siguientes casos:

a) el administrador de infraestructuras no elabora un plan de aumento de la capacidad;

b) el administrador de infraestructuras no logra hacer avanzar las medidas definidas en el plan de aumento de la
capacidad.

5. No obstante lo dispuesto en el apartado 4, el administrador de infraestructuras, con la debida aprobacion del
organismo regulador, podrd seguir aplicando los cdnones en uno de los siguientes casos:

a) el plan de aumento de la capacidad no puede ponerse en practica por razones ajenas a su control;

b)  las opciones posibles no son viables desde el punto de vista econdémico o financiero.
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Articulo 24

Infraestructuras especializadas

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 2, se considerard que la capacidad de infraestructura estd disponible para
todos los tipos de trafico compatibles con el itinerario en el que estén destinados a operar de conformidad con la Directiva
(UE) 2016/797 y las especificaciones establecidas en los actos de ejecucion adoptados en virtud de esta.

2. Cuando existan itinerarios alternativos adecuados y se pueda demostrar que estd justificado hacerlo desde el punto
de vista social, econémico y medioambiental de conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 25, el
administrador de infraestructuras, previa consulta a las partes interesadas, podrd designar infraestructuras particulares para
su uso por determinados tipos de trafico. En tal caso, el administrador de infraestructuras indicard la designacién en los
documentos de planificacién a que se refiere el articulo 11, apartado 2, y reservard capacidad para los tipos de trifico
especificados en el plan de suministro de capacidad.

Dicha designacién no impedird el uso de la infraestructura considerada por otros tipos de trifico cuando exista capacidad.

3. La infraestructura designada con arreglo al apartado 2 se indicard en la declaracién sobre la red, en el registro de
infraestructuras a que se refiere el articulo 49 de la Directiva (UE) 2016/797, en la estrategia de capacidad, en el modelo de
capacidad y en el plan de suministro de capacidad.

Articulo 25

Division de la capacidad de infraestructura sobre la base de criterios socioeconémicos y medioambientales

1. Siun elemento de infraestructura se declara muy utilizado o congestionado en un periodo de vigencia de un horario
de servicio futuro, el administrador de infraestructuras dividird la capacidad de ese elemento de infraestructura en el modelo
de capacidad, previsto en el articulo 17, y en el plan de suministro de capacidad, previsto en el articulo 18, relativos al
periodo de vigencia de un horario de servicio en cuestién.

2. Al dividir la capacidad de la infraestructura considerada congestionada con arreglo al apartado 1, el administrador
de infraestructuras actuard conforme a lo dispuesto en el articulo 8. [Enm. 115]

A mds tardar... [veinticuatro meses a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento], cuando se haya declarado
que la divisién de la capacidad de infraestructura era altamente utilizada de conformidad con el apartado 1 del presente
articulo, el administrador de infraestructuras actuard de conformidad con el articulo 8. [Enm. 116]

El administrador de infraestructuras también tendrd en cuenta la necesidad de capacidad para los servicios ferroviarios
multirred, en particular los servicios internacionales de transporte de mercancias por ferrocarril. [Enm. 117]

SECCION 3

Programacion y adjudicacién de capacidad

Articulo 26

Derechos de capacidad

1. Los candidatos podrdn pedir al administrador de infraestructuras, con arreglo al Derecho ptiblico o privado, la
concesion del derecho a utilizar una infraestructura ferroviaria, contra el pago de un canon, de conformidad con lo
dispuesto en el capitulo IV, seccién 2, de la Directiva 2012/34/UE.

Los administradores de infraestructuras adjudicardn el derecho a utilizar la capacidad de infraestructura a los candidatos en
una de las siguientes formas:
a) especificaciones de capacidad;

b) surcos ferroviarios.

La Red Europea de Administradores de Infraestructuras definird las caracteristicas de las especificaciones de capacidad y las
incluird en el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad, contemplado en el articulo 6.

2. De conformidad con los plazos establecidos en las secciones 4, 5 y 6 del anexo I, los administradores de
infraestructuras convertirdn los derechos de capacidad adjudicados en forma de especificacién de capacidad en derechos de
capacidad en forma de surco ferroviario antes de la circulacion efectiva del tren.
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3. Los derechos de capacidad en forma de surco ferroviario podran concederse a los candidatos por una duracién
méxima de un perfodo de vigencia de un horario de servicio. Los derechos de capacidad en forma de especificacién de
capacidad podrin adjudicarse por una duracion superior a un periodo de vigencia de un horario de servicio, de
conformidad con los articulos 31y 33.

4. Salvo disposicién en contrario del presente Reglamento, los derechos y las obligaciones respectivos de los
administradores de infraestructuras y de los candidatos por lo que respecta a cualquier adjudicacién de capacidad se
establecerdn en contratos o en la legislacion de los Estados miembros.

5. El candidato que pida capacidad de infraestructura con vistas a explotar un servicio de transporte de viajeros en un
Estado miembro en el que el derecho de acceso a las infraestructuras ferroviarias esté limitado con arreglo al articulo 11 de
la Directiva 2012/34UE deberd informar a los administradores de infraestructuras y a los organismos reguladores de que se
trate con una antelacién minima de dieciocho meses respecto a la entrada en vigor del horario de servicio al que
corresponda la solicitud de capacidad. Para que los organismos reguladores de que se trate puedan evaluar los posibles
efectos econdmicos en los contratos de servicio ptblico existentes, los organismos reguladores velardn por que se informe
sin demora, y en todo caso en un plazo de diez dias, a las autoridades competentes que hayan adjudicado un servicio de
transporte de pasajeros por ferrocarril en el itinerario que contemple el contrato de servicio publico, asi como a cualquier
otra autoridad competente interesada que tenga derecho a limitar el acceso en virtud del articulo 11 de la
Directiva 2012/34/UE y a cualquier empresa ferroviaria que esté ejecutando el contrato de servicio ptiblico en el itinerario
de ese servicio de transporte de pasajeros.

6.  Una vez que se adjudique un derecho de capacidad a un candidato, este no podrd transferirlo a otra empresa o
servicio.

Si se observa cualquier forma de transferencia, el infractor quedara excluido de toda adjudicacién ulterior de capacidad.

No se considerard transferencia la utilizacién de capacidad por parte de una empresa ferroviaria que opere por cuenta de un
candidato que no sea empresa ferroviaria.

Articulo 27

Métodos de adjudicacion de capacidad

1. Los administradores de infraestructuras otorgardn derechos de capacidad a los candidatos mediante los
procedimientos de adjudicacion a que se refieren los articulos 31 a 34.

Cualquier cambio de la capacidad adjudicada se considerard también una adjudicacion de capacidad.

2. Los candidatos tendrdn derecho a pedir derechos de capacidad multirred y a—reeibitrecibirdn respuestas a dichas
solicitudes en un tnico lugar y mediante una tnica operacién con arreglo al apartado 4 del presente articulo. Los
administradores de infraestructuras cooperardn en la adjudicacién de capacidad para servicios ferroviarios multirred,
incluidos, en particular, servicios internacionales de transporte de mercancias y de viajeros por ferrocarril. [Enm. 118]

Los administradores de infraestructuras adjudicardn y gestionardn los derechos de capacidad multirred con arreglo al
articulo 28.

3. Los administradores de infraestructuras respetardn la confidencialidad comercial de la informacién que les sea
facilitada, especialmente en el caso de empresas ferroviarias integradas verticalmente. La informacién como la linea
especifica objeto de la solicitud, su niimero o su frecuencia se considerard confidencial. [Enm. 119]

4. Los administradores de infraestructuras adjudicardn la capacidad de infraestructura a través de herramientas y
servicios digitales con arreglo al articulo 62.

Para los derechos de capacidad multirred, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras, previa aprobacion del
cumplimiento de las especificaciones técnicas de interoperabilidad por la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea y a
mds tardar... [doce meses después de la entrada en vigor del presente Reglamento] establecerd un iinico lugar y una
tinica operacién basados en una interfaz inica o un sistema comun desarrollados de conformidad con el articulo 62;-afir
de. Los administradores de infraestructuras utilizardn esta interfaz iinica para gestionar la adjudicacién de capacidad en
un Gnico lugar y mediante una dnica operacién. Los servicios ferroviarios conectados o agrupados tendrdn un solo
administrador de infraestructuras como punto de contacto iinico. Esos servicios ferroviarios conectados o agrupados se
declarardn en la solicitud de capacidad. [Enm. 120]

5. Alsolicitar o introducir cambios de la capacidad adjudicada, los candidatos y los administradores de infraestructuras
cumplirdn lo dispuesto en el articulo 39.
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6.  Eladministrador de infraestructuras cancelard un derecho de capacidad si, en un periodo de al menos un mes, este ha
sido utilizado menos que la cuota limite que se establezca en la declaracion sobre la red, salvo que ello se deba a causas no
econdmicas que escapen al control del candidato. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras consultard a la
Plataforma Ferroviaria Europea y definird intervalos para la cuota limite y los incluird en el Marco Europeo para la
Gestion de la Capacidad, contemplado en el articulo 6. [Enm. 121]

El organismo regulador supervisard la aplicacién transparente y no discriminatoria del presente apartado e investigard
cualquier reclamacion recibida.

7. Cuando, de conformidad con el apartado 6, el administrador de infraestructuras cancele derechos de capacidad
multirred, elinformard al organismo regulador responsable de dicho administrador de infraestructuras. Ese organismo
regulador informard a los otros organismos reguladores pertinentes y a la Red Europea de Organismos Reguladores
Ferroviarios. [Enm. 122]

7 bis. El administrador de infraestructuras deberd poder aplicar, en su caso, estrategias especificas sobre la fijacién de
horarios. Si el administrador de infraestructuras decide preplanificar la capacidad utilizando surcos ferroviarios
sistemdticos de importancia transfronteriza, se coordinard con los administradores de infraestructuras vecinos y otros
administradores de infraestructuras afectados para encontrar soluciones mutuamente acordadas para el trdfico
transfronterizo. Independientemente de la eleccion nacional que elijan los Estados miembros para los horarios, los
administradores de infraestructuras garantizardn una asignacion equilibrada, justa y no discriminatoria de los surcos
ferroviarios. Por lo que se refiere a la compensacion por los cambios en los derechos de capacidad a que se refiere el
articulo 40 que también impliquen franjas ferroviarias sistemdticas, su valor se fijard como minimo 1, 25 veces el valor
definido para las franjas no sistemdticas con arreglo al procedimiento establecido en el articulo 40. [Enm. 123]

7 ter. Los administradores de infraestructuras informardn al organismo regulador de todas las solicitudes de capacidad
recibidas que no se ajusten a los pardmetros de la capacidad disponible definida en el plan de suministro de capacidad,
con independencia de que se hayan aceptado o rechazado. Con arreglo a esta informacion, el organismo regulador
emitird un dictamen al menos cada dos aiios, en el que podrd recomendar al administrador de infraestructuras que
modifique el modelo de capacidad. [Enm. 124]

Articulo 28

Coordinacién de la adjudicacién de derechos de capacidad multirred

1. Si el administrador de infraestructuras recibe una solicitud de derechos de capacidad multirred con arreglo al
articulo 27, apartado 2, se coordinard con los demdas administradores afectados de conformidad con el articulo 53.

2. Enparticular, la coordinacion garantizara:

a) el nombramiento de un-punto-de-contacto-tinicouna ventanilla tnica, con arreglo al articulo 27, apartado 4, para
la comunicacién con el candidato en relaciéon con lecada solicitud de derechos de capacidad multirred, que se
notificard al candidato de inmediato tras recibirse la solicitud. Esto también se aplicard en el caso de los pares de
trenes transfronterizos que sean servicios ferroviarios internacionales con origen y destino hacia otro Estado
miembro; [Enm. 125]

b)  la conformidad de los derechos de capacidad multirred con unos criterios minimos de calidad en términos de
coherencia entre redes y aspectos como los itinerarios, los horarios, la disponibilidad en diferentes dias de
circulacion y el estado de la adjudicacién;

0) el funcionamiento coherente del proceso de adjudicacion de derechos de capacidad multirred, incluido, en particular,
el mecanismo consensual de resolucién de conflictos a que se refiere el articulo 36 y el mecanismo formal de
resolucion de conflictos a que se refiere el articulo 37;

d)  lacoordinacion de cualquier cambio en los derechos de capacidad multirred asignados conforme a la seccion 4, a fin
de garantizar la integridad de los derechos de capacidad multirred en todo momento.

Si los administradores de infraestructuras no designan un punto de contacto tnico, el administrador de infraestructuras en
cuya red se encuentre el primer punto de origen serd responsable de actuar como punto de contacto tinico para las
consultas relacionadas con la solicitud de capacidad especifica.

3. Los administradores de infraestructuras no concederdn derechos de capacidad de peor calidad en respuesta a
solicitudes de derechos de capacidad multirred en comparacién con las solicitudes de capacidad relativas a una tnica red.
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4. Por lo que se refiere a la indemnizacién por cambios en los derechos de capacidad a que se refiere el articulo 40, un
derecho de capacidad multirred se considerard un derecho de capacidad dnico. En particular, una cancelacién por causa de
fuerza mayor en una red concreta se considerard una cancelacion por causa de fuerza mayor del derecho de capacidad a lo
largo de todo el itinerario que este abarque.

5. A mds tardar... [veinticuatro meses a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento] y previa consulta con
la Plataforma Ferroviaria Europea, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras definird los procedimientos y
métodos detallados para aplicar el presente articulo, asi como los requisitos minimos de calidad a que se refiere el apartado
2, letra b), y los incluird en el Marco Europeo para la Gestién de la Capacidad, contemplado en el articulo 6. [Enm. 126]

5 bis. La Comision adoptard, a mds tardar [veinticuatro meses a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento],
actos de ejecucion en los que se establezcan los procedimientos y métodos detallados para aplicar el presente articulo, asi
como los requisitos minimos de calidad a que se refiere el apartado 2, letra b), y modificar el apartado 5 del presente
articulo. Esos actos de ejecucién se adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el
articulo 72, apartado 3, y se incluirdn en el Marco Europeo para la Gestién de la Capacidad. [Enm. 127]

Articulo 29

Cooperacion en la adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria e instalaciones de servicio

1. Los explotadores de instalaciones de servicio que faciliten informacion indicativa sobre la capacidad disponible de las
instalaciones de servicio, de conformidad con el articulo 6, apartado 3, del Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/2177 de la
Comision ("), cooperardn con los administradores de infraestructuras para ayudarles a ofrecer surcos ferroviarios que
incluyan la capacidad de las instalaciones ferreviariasde servicio. Otros explotadores de instalaciones de servicio podrdn
celebrar un acuerdo con los administradores de infraestructuras para la provision conjunta de capacidad. [Enm. 128]

2. Los administradores de infraestructuras incluirdn en la declaracién sobre la red una lista de las instalaciones de
servicio a que se refiere el apartado 1.

3. Los administradores de infraestructuras garantizardn que los candidatos puedan pedir, en un solo lugar ymediante
tra—finiea—operaciénestablecido con arreglo al articulo 27, apartado 4, los derechos de capacidad operativa en la
infraestructura ferroviaria y ert las instalaciones de servicio a que se refiere el apartado 1. [Enm. 129]

4. A efectos del apartado 3, los administradores de infraestructuras y los explotadores de las instalaciones de servicio
coordinardn la capacidad y concederdn derechos de capacidad, incluida la capacidad en la instalacién ferreviariade servicio
que satisfaga los requisitos del candidato, o intentardn ofrecer una alternativa viable. [Enm. 130]

5. Los explotadores de instalaciones de servicio afectadas a que se refiere el apartado 1 pondrdn a disposicion del
administrador de infraestructuras, previa-solicitud-o en tiempo real esnando-seanecesario, informacion sobre la capacidad
disponible en formato digital, de conformidad con el articulo 62. [Enm. 131]

5 bis. Al solicitar derechos de capacidad para acceder a instalaciones de servicio, los candidatos documentardn el
acuerdo del propietario de la instalacion de servicio para estacionar sus vehiculos. [Enm. 132]

6. A efectos del presente articulo y con arreglo alcon el articulo 62, la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras, previa aprobacion de la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea y a mds tardar... [veinticuatro meses
a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento], facilitard directrices sobre los requisitos funcionales y técnicos
para el intercambio de informacién entre los explotadores de las instalaciones ferroviariasde servicio y los administradores
de infraestructuras i fewlo. Sin perjuicio del articulo 2 del Reglamento de Ejecucién
(UE) 20172177, los explotadores de instalaciones de servicio podran solicitar quedar exentos de la aplicacion del presente
articulo. Esas solicitudes deberdn presentarse al organismo regulador y estar debidamente justificadas. Los organismos
reguladores podran decidir prorrogar una exencién en casos debidamente justificados. [Enm. 133]

7. La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios supervisard la aplicacion del apartado 76 y formulard
recomendaciones sobre los criterios que deben usarse para evaluar las solicitudes de exencién. [Enm. 134]

(") Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/2177 de la Comisién, de 22 de noviembre de 2017, relativo al acceso a las instalaciones de
servicio y a los servicios ferroviarios conexos (DO L 307 de 23.11.2017, p. 1).
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7 bis. Los administradores de infraestructuras informardn al organismo regulador de todas las solicitudes de capacidad
recibidas que no se ajusten a los pardmetros de la capacidad disponible definida en el plan de suministro de capacidad y
que, por tanto, se hayan rechazado. Con arreglo a esta informacion, el organismo regulador emitird un dictamen al
menos cada dos aifios, en el que podrd recomendar al administrador de infraestructuras que modifique el modelo de
capacidad. [Enm. 135]

7 ter. La Comision, a mds tardar [veinticuatro meses a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento], adoptard
actos de ejecucion por los que se establezcan normas detalladas sobre los requisitos funcionales y técnicos para el
intercambio de informacion entre los explotadores de instalaciones ferroviarias y los administradores de
infraestructuras para los fines expuestos en el presente articulo y modificar el apartado 6 del presente articulo. Dichos
actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 72, apartado

3. [Enm. 136]
Articulo 30
Horario de servicio
1. Los administradores de infraestructuras establecerdn un nuevo horario de servicio antes del inicio de cada periodo de

vigencia del horario de servicio. El horario de servicio tendrd una duracién de un afio.

Los administradores de infraestructuras iniciardn la preparacién del horario de servicio al adjudicar capacidad a través del
proceso anual de adjudicacion a que se refiere el articulo 32, teniendo en cuenta los derechos de capacidad adjudicados
mediante acuerdos marco de conformidad con el articulo 31 y mediante el proceso de planificacién continua a que se
refiere el articulo 33.

2. Los administradores de infraestructuras actualizardn deforara-continuaperiddicamente el horario de servicio hasta el
final de su periodo de vigencia, teniendo en cuenta la capacidad adjudicada mediante el proceso de planificacién continua a
que se refiere el articulo 33, la capacidad adjudicada mediante el proceso ad hoc contemplado en el articulo 34, los cambios
en los derechos de capacidad realizados con arreglo al articulo 39, y la reprogramacién en el contexto de la gestién de
perturbaciones y de crisis prevista en el articulo 41. [Enm. 137]

Articulo 31

Adjudicacion de capacidad mediante acuerdos marco

1. Elcandidato tendrd derecho a pedir capacidad de infraestructura para un periodo de tiempo superior a un periodo de
vigencia de un horario de servicio. Sin perjuicio de los articulos 101, 102 y 106 del TFUE, el administrador de
infraestructuras adjudicard dicha capacidad mediante acuerdos marco celebrados con dicho candidato, a reserva de los
apartados 3y 4.

Tales acuerdos marco especificardn los derechos de capacidad concedidos en forma de especificacién de capacidad con
arreglo al articulo 26, apartado 1, letra a). No podran incluir derechos de capacidad concedidos en forma de surco
ferroviario.

Los Estados miembros podrdn exigir la aprobacion previa de los acuerdos marco por parte del organismo regulador.

Los acuerdos marco serdn notificados al organismo regulador, que les concederd su aprobacién. En el caso de los acuerdos
marco multirred, la aprobacién tendrd en cuenta el dictamen de la Red Europea de Organismos Reguladores
Ferroviarios. [Enm. 138]

2. El candidato que sea parte en un acuerdo marco pedird que las especificaciones de capacidad incluidas en dicho
acuerdo marco sean convertidas en el surco ferroviario correspondiente con arreglo a dicho acuerdo.

3. Los administradores de infraestructuras celebrardn acuerdos marco tGnicamente cuando el derecho de capacidad
solicitado coincida con los documentos de planificacién de la planificacién estratégica de la capacidad a que se refiere el
articulo 11, apartado 2. Los administradores de infraestructuras, previa consulta a las redes vecinas, indicardn en esos
documentos de planificacion la capacidad que tienen previsto reservar para su adjudicacién mediante acuerdos marco.
[Enm. 139]
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4. Los acuerdos marco no impedirdn la utilizacién de la infraestructura correspondiente por parte de otros candidatos
u otros servicios. Para ello, los administradores de infraestructuras, previa consulta al organismo regulador, fijarin los
porcentajes maximos de capacidad total que pueden adjudicarse mediante acuerdos marco y los especificardn en la
declaracién sobre la red. Los administradores de infraestructuras de los paises vecinos que hayan celebrado acuerdos
marco transfronterizos ajustardn estos los porcentajes mdximos de capacidad total y los hardn lo mds coherentes
posible. [Enm. 140]

5. Los acuerdos marcos deberdn poder modificarse para permitir un mejor uso de la infraestructura ferroviaria, sin
perjuicio de lo dispuesto en los articulos 39 y 40.

6.  Los cambios en los derechos de capacidad adjudicados mediante acuerdos marco estardn sujetos a indemnizacién de
conformidad con el articulo 40, excepto en la situacion a que se refiere el apartado 5.

7. Los acuerdos marco abarcardn, en principio, el periodo indicado en la seccién 5 del anexo L. El administrador de
infraestructuras podrd acordar un periodo de duracién inferior o superior en casos especificos. Cualquier periodo de
duracién superior a la indicada en el-puntela seccion 5 del anexo 1 deberd estar justificada por el requisito de inversiones
especificas por parte de los nuevos participantes o por la novedad sustancial del servicio. [Enm. 141]

8. En el caso de los servicios que utilicen infraestructuras especializadas con arreglo al articulo 24, que requieran
inversiones de gran magnitud y a largo plazo, debidamente justificadas por el candidato, los acuerdos marco podran tener
un periodo de vigencia de quince afios. Solo podra acordarse un periodo de vigencia superior a quince afios en casos
excepcionales, en particular en caso de inversiones de gran magnitud y a largo plazo y cuando estas sean objeto de
compromisos contractuales que incluyan un plan de amortizacién plurianual.

9.  Los administradores de infraestructuras incluirdn la capacidad adjudicada mediante acuerdos marco en el modelo de
capacidad a que se refiere el articulo 17 y en el plan de suministro de capacidad a que se refiere el articulo 18.

10. Al tiempo que se respeta la confidencialidad comercial, se informard a las partes interesadas de las lineas generales de
cada acuerdo marco.

11.  Sobre la base de la experiencia de los organismos reguladores, las autoridades competentes y las empresas
ferroviarias, asi como de las actividades de la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios, la Comision pedra
adoptaradoptard, a mds tardar el... [veinticuatro meses a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento], un acto
de ¢jecucion emrelquese-establezeanpara establecer los detalles sobre el procedimiento y los criterios que deben seguirse
para la aplicacion uniforme del presente articulo y del articulo 33 y la modificacion del presente articulo y del
articulo 33. Dichos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el
articulo 72, apartado 3. [Enm. 142]

Articulo 32

Adjudicacién de capacidad mediante el proceso anual de adjudicacién

1. El administrador de infraestructuras establecerd la primera version operativa del horario de servicio para un periodo
de vigencia determinado sobre la base de lo siguiente:

a) las solicitudes de derechos de capacidad recibidas en el proceso anual de adjudicacion;

b)  los derechos de capacidad relativos al periodo de vigencia de un horario de servicio en cuestiéon y concedidos

mediante acuerdos marco de conformidad con el articulo 31;

0) los derechos de capacidad relativos al periodo de vigencia de un horario de servicio en cuestién y concedidos a través
del proceso de planificacién continua de conformidad con el articulo 33.

2. El administrador de infraestructuras asignard capacidad mediante una adjudicacién simultdnea a fin de atender, en la
medida de lo posible, todas las solicitudes a que se refiere el apartado 1, sin perjuicio de lo dispuesto en los apartados 5y 6.
En la medida de lo posible, el administrador de infraestructuras tendrd en cuenta todas las limitaciones impuestas a los
candidatos, incluido el efecto econémico en sus actividades.

3. En caso de conflicto entre dos o mds solicitudes de capacidad, o en el caso de que las solicitudes de capacidad no
sean coherentes con el plan de suministro de capacidad, los administradores de infraestructuras intentardn, en primer
lugar, resolverlo mediante el mecanismo consensual de eensultaresolucién de conflictos a que se refiere el articulo 36.
[Enm. 143]

4. Siel mecanismo consensual de resolucién de litigios a que se refiere el apartado 3 no permite resolver el conflicto en
materia de capacidad, los administradores de infraestructuras aplicardn el mecanismo formal de resolucién de conflictos a
que se refiere el articulo 37.
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5. De conformidad con el articulo 18 y el articulo 20, el administrador de infraestructuras priorizard las solicitudes
coherentes con la capac1dad preplanlﬁcada que s se defma en el plan de suministro de capacidad—En—eenseetencia,podra
: 3 plan, siempre y cuando las partes interesadas operacionales
hayan suio debtdamente consultadas y sus anuncios de capaadad se hayan tenido en cuenta en la mayor medida posible.
[Enm. 144]

Al aceptar solicitudes que no sean ne coherentes con el plan de suministro de capacidad, el administrador de
infraestructuras procurard mantener el equilibrio general entre los elementos del plan enumerados en el articulo 18,
apartado 6, y la propia solicitud. Dichas solicitudes se tendrdn en cuenta si se dispone de capacidad libre suficiente sin
restringir las necesidades de cara a solicitudes posteriores. [Enm. 145]

Cuando rechaeetramite solicitudes que no sean ne coherentes con el plan de suministro de capacidad, el administrador de
infraestructuras deberd ofrecer una alternativa, previa consulta a los candidatos afectados, cuando haya tiempo para
ello. Si no es posible una oferta alternativa, el administrador de infraestructuras, cuando rechace una solicitud,
informard sin demora al candidato en cuestién de su intencién de rechazar la solicitud. A su vez, el solicitante tendrd
derecho a presentar una reclamacion ante el organismo regulador. [Enm. 146]

6.  Los derechos de capacidad concedidos a través del proceso anual de adjudicacion podrén incluir:
a) surcos ferroviarios;

b)  especificaciones de capacidad.

Los administradores de infraestructuras convertirdn los derechos de capacidad concedidos en forma de especificaciones en
surcos ferroviarios de conformidad con la seccién 4 del anexo L.

7. El administrador de infraestructuras cumplird el calendario del proceso de adjudicacion previsto en la seccion 4 del
anexo I.
8. Eladministrador de infraestructuras considerard las solicitudes presentadas después del plazo inicial y antes del plazo

final previsto en el-puntela seccion 4 del anexo 1. En tales casos, los administradores de infraestructuras adjudicarn los
derechos de capacidad de conformidad con la seccién 4, punto 2, del anexo I. [Enm. 147]

9. En el caso de solicitudes de horario de servicio recibidas después del plazo inicial que no se puedan atender con la
capacidad residual reservada para el horario de servicio, ni con la capacidad no planificada disponible, el administrador de
infraestructuras intentard ofrecer alternativas a través de un itinerario diferente.

10.  El administrador de infraestructuras consultard a las partes interesadas sobre el proyecto de horario de servicio. Se
considerard partes interesadas a aquellos solicitantes de capacidad de infraestructura y otras partes que deseen formular
observaciones sobre el modo en que el horario de servicio puede afectar a su capacidad de suministro de servicios
ferroviarios durante el perfodo de vigencia del horario de servicio.

11.  El administrador de infraestructuras tomara las medidas oportunas para tener en cuenta las preocupaciones que se
hayan manifestado.

Articulo 33

Adjudicacién de capacidad mediante el proceso de planificacién continua

1. Los administradores de infraestructuras adjudicardn capacidad a través del proceso de planificacién continua con
arreglo a los plazos establecidos en el-puntela seccion 6 del anexo 1. Los administradores de infraestructuras reservardn
capacidad para ello en el plan de suministro de capacidad a que se refiere el articulo 18. [Enm. 148]

2. Los derechos de capacidad concedidos a través del proceso de planificacién continua podran incluir:

a) surcos ferroviarios o especificaciones de capacidad para todos los dfas de circulacién durante el periodo de vigencia
del horario de servicio que comprenda el primer dia de circulacién indicado en la solicitud;

b)  especificaciones de capacidad para todos los dias de circulacion mds alld del periodo de vigencia del horario de
servicio que comprenda el primer dia incluido en la solicitud y por el periodo médximo especificado en el-puntela
seccion 6 del anexo 1. [Enm. 149]

Los administradores de infraestructuras convertirdn los derechos de capacidad concedidos en forma de especificaciones de
capacidad en surcos ferroviarios con arreglo a la seccién 6 del anexo I.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 18, los administradores de infraestructuras adjudicardn la capacidad
reservada para el proceso de adjudicacién mediante planificacién continua segtin el principio de adjudicacion establecido
en la seccién 56, punto 2, del anexo L. [Enm. 150]
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4. De conformidad con las normas y procedimientos establecidos en el articulo 20, los administradores de
infraestructuras pedfaﬂ—negafseda—adjﬂéte&rhamn todo lo posible por ofrecer capacidad alternativa para solicitudes de
planificacién continua si estas son mcompatlbles con el plan de suministro de capacidad adoptado de conformidad con el
articulo 18. ke S aEn caso de que no sea posible ofrecer una alternativa,
el administrador de mfmestructums podm negarse a ad}udu:ar capacidad a dicha solicitud incompatible. El candidato
tendra derecho a presentar una reclamacién ante el organismo regulador. [Enm. 151]

modelo de capacidad: [Enm, 152]

6.  Previa notificacién al organismo regulador o por recomendacién de este, el administrador de infraestructuras
denegara las solicitudes de planificacién continua si son repetitivas y coinciden con las caracteristicas de la capacidad que
suele adjudicarse mediante acuerdos marco de conformidad con el articulo 31. El organismo regulador informard a la Red
Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios de tales decisiones y recomendaciones y garantizard una aplicacién
coherente del presente apartado.

Articulo 34

Adjudicacion de capacidad mediante el proceso ad hoc

1. Sin demora y, en cualquier caso, dentro de los plazos establecidos en la seccion 7 del anexo I, el administrador de
infraestructuras responderd a las solicitudes ad hoc de capacidad de infraestructura presentadas en cualquier momento
durante el periodo de validez del horario de servicio. De conformidad con el articulo 9, la informacién relativa al
excedente de capacidad disponible se pondrd a disposicion de todos los candidatos que puedan querer usar dicha capacidad.

Los derechos de capacidad concedidos mediante el procedimiento ad hoc adoptardn la forma de surcos ferroviarios.

2. La capacidad de infraestructura requerida por solicitudes ad hoc se adjudicard segin el principio de «orden de
llegadan.

Articulo 35

Programacion de las restricciones de capacidad derivadas de obras de infraestructura

1. Los administradores de infraestructuras programardn lo antes posible la restriccion de capacidad derivada de obras
de infraestructura no incluidas en el plan de suministro de capacidad a que se refiere el articulo 18.

2. Al programar obras de infraestructura, los administradores de infraestructuras limitardn, en la medida de lo posible,
el impacto sobre la capacidad preplanificada incluida en el modelo de capacidad o en el plan de suministro de capacidad.

3. Si, al programar una restriccion de capacidad derivada de obras de infraestructura, es necesario realizar un cambio
en un derecho de capacidad adjudicado a efectos del articulo 39, el candidato o candidatos afectados tendran derecho a la
indemnizacién a que se refiere el articulo 40.

4. Si, al programar una restriccién de capacidad derivada de obras de infraestructura, es necesario realizar un cambio
en un derecho de capacidad adjudicado a efectos del articulo 39, el administrador de infraestructuras hard todo lo posible
para ofrecer capacidad alternativa a los candidatos afectados.

A tal fin, el administrador de infraestructuras informard a todos los candidatos del cambio previsto en los derechos de
capacidad de que se trate. Asimismo, ofrecerd a los candidatos en cuestion derechos de capacidad alternativos o se
coordinard con ellos a fin de acordar tales derechos.

5. Al programar obras de infraestructura de conformidad con el presente articulo, los administradores de
infraestructuras respetardn el calendario establecido en la seccién 3 del anexo L.

6.  Los administradores de infraestructuras incluirdn todas las restricciones de capacidad derivadas de obras de
infraestructura en el modelo de capacidad y en el plan de suministro de capacidad, con independencia del momento en el
que se programen.
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Articulo 36

Mecanismo consensual de resolucién de conflictos y coordinacion de solicitudes

1. Cuando, en el contexto de una adjudicacién simultdnea de capacidad, el administrador de infraestructuras halle
conflictos entre diferentes solicitudes de capacidad de infraestructura, procurard lograr, mediante la coordinacion de las
solicitudes, la mejor adecuacién posible entre todos los requisitos.

2. Cuando la situacién requiera una coordinacion, el administrador de infraestructuras podréd proponer, dentro de unos
limites razonables, capacidad de infraestructura que difiera de lo solicitado. El administrador de infraestructuras definiré los
limites aplicables en la declaracién sobre la red. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras facilitard directrices
para definir tales limites y las incluird en el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad, contemplado en el articulo 6.

3. El administrador de infraestructuras procurard resolver los conflictos que surjan consultando a los candidatos que
corresponda. Dicha consulta se basard en la divulgacién de la siguiente informacién en un plazo de tiempo razonable, de
forma gratuita y por via electrénica:

a) los surcos ferroviarios solicitados por todos los demds candidatos en los mismos itinerarios;
b)  los surcos ferroviarios adjudicados de forma preliminar a todos los demds candidatos en los mismos itinerarios;
0) los surcos ferroviarios alternativos propuestos en los itinerarios pertinentes de conformidad con el apartado 2;

d)  lainformacién detallada sobre los criterios aplicados en la adjudicacién de capacidad.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 27, apartado 3, y previo acuerdo de todos los candidatos, el administrador de
infraestructuras podrd poner en contacto a todos los candidatos posiblemente afectados por la resolucién del conflicto
para facilitar la coordinacion de las solicitudes.

4. Los principios que rigen la coordinacién de las solicitudes de capacidad de los servicios ferroviarios nacionales se
expondran en la declaracion sobre la red.

5. Cuando no sea posible atender a las solicitudes de capacidad de infraestructura sin proceder a la coordinacién, el
administrador de infraestructuras recurrird a ella para intentar atender a todas las solicitudes.

6.  Sin perjuicio de los procedimientos de recurso existentes y de lo dispuesto en el articulo 56 de la
Directiva 2012/34/UE, en caso de litigios en relacién con la adjudicacién de capacidad de infraestructura, los Estados
miembros se asegurardn de que exista un sistema para resolver tales litigios con prontitud. Dicho sistema se establecerd en
la declaracién sobre la red para las solicitudes de capacidad de los servicios ferroviarios nacionales. De utilizarse este
sistema, deberd alcanzarse una decision en un plazo méaximo de diez dias laborables.

7. Enel caso de solicitudes de capacidad multirred, el mecanismo consensual de resolucién de conflictos previsto en los
apartados 1, 2 y 3 se aplicard con arreglo al articulo 53 y contard con la participacion del coordinador de la red.

8. A mds tardar el... [veinticuatro meses a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento], y previa consulta a
la Plataforma Ferroviaria Europea, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras preparard directrices sobre el
uso del mecanismo consensual de resolucién de conflictos en el caso de solicitudes de capacidad multirred y las incluird en
el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad, contemplado en el articulo 6. [Enm. 153]

8 bis. La Comisién adoptard, a mds tardar [veinticuatro meses a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento],
actos de ejecucion para establecer los pormenores del procedimiento y los criterios que deben seguirse para utilizar el
mecanismo consensual de resolucion de conflictos en el caso de solicitudes de capacidad multirred y para modificar el
apartado 8 del presente articulo. Dichos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el procedimiento de
examen a que se refiere el articulo 72, apartado 3. Se incluirdn en el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad.
[Enm. 154]

Articulo 37

Mecanismo formal de resolucion de conflictos sobre la base de criterios socioecondémicos y medioambientales

1. Siel mecanismo consensual de resolucion de conflictos a que se refiere el articulo 36 no ha subsanado el conflicto
en materia de capacidad, los administradores de infraestructuras adjudicardn la capacidad de infraestructura con arreglo al
articulo 8.
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2. En el contexto del procesomecanismo formal de resolucion de conflictos, las solicitudes de derechos de capacidad
multirred se tendrdn en cuenta en su totalidad. Si, de conformidad con el articulo 8, apartado 6, son aplicables diferentes
pardmetros nacionales, estos se usardn para los tramos respectivos. [Enm. 155]

3. En caso de conflicto entre distintas solicitudes de capacidad que afecten a servicios ferroviarios con caracteristicas y
perfiles socioecondémicos similares, el administrador de infraestructuras adjudicard la capacidad a través de una subasta o
de una manera que facilite el acceso al mayor niimero de candidatos. Este tltimo método estard sujeto a la aprobacion del
organismo regulador.

3 bis. A este respecto, la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios elaborard directrices para facilitar la
aplicacion armonizada del articulo 3. [Enm. 156]

Articulo 38

Calendario de los procesos de adjudicacion de capacidad

1. El administrador de infraestructuras y los candidatos respetardn el calendario de los procesos de adjudicacién de
capacidad previsto en las secciones 4, 5, 6 y 7 del anexo I.

2. Los administradores de infraestructuras podran decidir, para el calendario de adjudicacién de capacidad, periodos y
plazos diferentes de los mencionados en el presente Reglamento y en el punto 2, letra b), del anexo VI de la
Directiva 2012/34/UE si el establecimiento de surcos ferroviarios internacionales en cooperacién con los administradores
de infraestructuras de terceros paises en redes cuyo ancho de via es diferente del de la red ferroviaria principal de la Unién
incide de manera significativa en el calendario de adjudicacién de capacidad en general.

3. Se otorgan a la Comisién los poderes para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 71 por los que se
modifiquen las secciones 4, 5, 6 y 7 del anexo I a fin de garantizar un proceso de adjudicacién eficiente y tener en cuenta
los intereses de planificacion, operativos, técnicos y comerciales de las partes interesadas de que se trate en materia de
programacion y adjudicacion de capacidad.

SECCION 4

Adaptacion y reprogramacion

Articulo 39

Cambios en los derechos de capacidad tras la adjudicacion

1. Los administradores de infraestructuras podrdn modificar los derechos de capacidad adjudicados a un candidato por
iniciativa propia solamente de conformidad con el presente Reglamento. Los candidatos podran en todo momento pedir
cambios en la capacidad adjudicada. La cancelacion se considerard un tipo concreto de cambio.

En caso de que se cambien los derechos de capacidad adjudicados, se aplicard el articulo 40. Los administradores de
infraestructuras actualizardn sin demora el horario de servicio a que se refiere el articulo 30.

2. Los administradores de infraestructuras y los candidatos limitardn, en la mayor medida posible, los cambios en los
derechos de capacidad tras su adjudicacién, de conformidad con los objetivos previstos en el articulo 2, apartado 3.

3. Los cambios en los derechos de capacidad incluirdn los casos en que el administrador de infraestructuras no pueda
permitir que el tren circule segtin el derecho de capacidad adjudicado y tenga tiempo suficiente para ofrecer al candidato
un derecho de capacidad alternativo tras haberle informado de la necesidad de hacer el cambio.

Los administradores de infraestructuras podrdn indicar plazos diferentes para la adjudicacién de derechos de capacidad en
una unica red y para la adjudicacién de derechos de capacidad multirred. Los administradores de infraestructuras incluirdn
en la declaracién sobre la red informacién sobre el tiempo necesario para construir un surco ferroviario. Ese tiempo no
podrd ser superior a los plazos indicados en la seccion 8 del anexo 1.

4. Las normas y procedimientos que deban aplicarse en caso de cambio de un derecho de capacidad tendran en cuenta
la incidencia del cambio en el candidato, en términos operativos y comerciales. A tal fin, los cambios se clasificardn en
funcién de su impacto con arreglo al apartado 8 del presente articulo y daran lugar a indemnizaciones de distinto nivel, tal
y como se expone en el articulo 40.
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4 bis. En los casos en que se reserve capacidad pero esta no se utilice, se aplicard un pago en concepto de indemnizacion
de conformidad con el articulo 40. [Enm. 157]

5. En caso de cambio de un derecho de capacidad multirred, los administradores de infraestructuras afectados hardn
todos los esfuerzos razonables para garantizar la coherencia entre los derechos de capacidad a lo largo del trayecto
completo del tren.

El administrador de infraestructuras que cambie un derecho de capacidad multirred serd responsable de coordinar la
adjudicacién de un derecho de capacidad multirred alternativo con los demds administradores de infraestructuras
afectados, e informard al candidato y a todas las partes afectadas del resultado de dicha coordinacién. El resultado puede
ser la adjudicacién de un derecho de capacidad multirred alternativo o la comunicacién de que no se dispone de derechos
de capacidad alternativos.

6. A efectos del presente Reglamento, el hecho de que las empresas ferroviarias no utilicen un derecho de capacidad
adjudicado se considerard equivalente a una cancelacion el mismo dia de la circulacién del tren de que se trate.

7. Cuando un administrador de infraestructuras cambie un derecho de capacidad adjudicado, informard de ello sin
demora al candidato y a la empresa ferroviaria de que se trate.

El administrador de infraestructuras ofrecerd al candidato derechos de capacidad alternativos en los plazos previstos en la
seccion 8 del anexo I. Cuando este no sea posible-el-adninistraderviable una oferta alternativa de conformidad con el
articulo 32, apartado 5, y el articulo 33, apartado 4, los administradores de infraestructuras faeilitardfacilitardn al
candidato la informacion pertinente para que este pueda presentar una nueva solicitud de capacidad de infraestructura.
Cuando proceda, esa informacion hara referencia al plan de suministro de capacidad a que se refiere el articulo 18 y al plan
de contingencia a que se refiere el articulo 19. [Enm. 158]

8. A mds tardar el... [doce meses a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento], la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras preparard y adoptard procedimientos armonizados para gestionar los cambios en los
derechos de capacidad tras su adjudicacién y los incluird en el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad,
contemplado en el articulo 6. [Enm. 159]

Dichos procedimientos distinguirdn entre los cambios que tengan repercusiones importantes para los candidatos y las
empresas ferroviarias en términos comerciales y operativos, y aquellos que tengan repercusiones menores. Los criterios
que se usardn para clasificar un cambio como importante tendrdn en cuenta, entre otros factores, la capacidad de la
empresa ferroviaria para prestar el servicio en cumplimiento de sus obligaciones contractuales, los retrasos en la salida o
los cambios de itinerario que provoquen un aumento de la distancia, el tiempo de viaje, los cdnones de acceso a las vias u
otros costes conexos, asi como los umbrales para estos cambios. Se aplicardn criterios mds estrictos a los cambios que
tengan repercusiones importantes.

8 bis. La Comisién estard facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 71 a fin de establecer normas y
procedimientos para gestionar los cambios en los derechos de capacidad tras la asignacion y modificar el apartado 8 del
presente articulo. Dichos actos delegados se adoptardn a mds tardar el... [veinticuatro meses a partir de la entrada en
vigor del presente Reglamento]. Se incluirdn en el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad. [Enm. 160]

9.  Se otorgan a la Comisién los poderes para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 71 por los que se
modifique la seccién 8 del anexo I a fin de garantizar la eficiencia en los procesos de adaptacion y reprogramacion,
teniendo en cuenta, al mismo tiempo, los aspectos de planificacién, operativos, técnicos y comerciales de las partes
interesadas afectadas.

Articulo 40

Indemnizacion por cambios en los derechos de capacidad

1. Cuando el administrador de infraestructuras o un candidato no respeten sus compromisos con respecto a un derecho
de capacidad adjudicado y ello dé lugar a un cambio clasificado como importante de conformidad con el articulo 39, la
parte que inicie el cambio indemnizard a la otra parte.

2. Laindemnizacién contemplada en el apartado 1 no se exigird en casos de fuerza mayor.

3. Tras consultar a la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios y a la Plataforma Ferroviaria Europea, la
Red Europea de Administradores de Infraestructuras, a mds tardar [doce meses a partir de la entrada en vigor del presente
Reglamento], definird las condiciones armonizadas por las que deba abonarse una indemnizacién. Dichas condiciones
tendran en cuenta las normas establecidas en el articulo 39, apartados 4 y 8. Ademds, la Red Europea de Administradores
de Infraestructuras las incluird en el Marco Europeo para la Gestién de la Capacidad, contemplado en el articulo 6. La Red
Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios publicard un dictamen sobre las condiciones definidas por la Red
Europea de Administradores de Infraestructuras. [Enm. 161]
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4. Tras recibir la aprobacion del organismo regulador, los administradores de infraestructuras indicardn en la
declaracion sobre la red los niveles de indemnizacién que deberdn pagar los candidatos.

A propuesta del administrador de infraestructuras y previa consulta a los candidatos y los candidatos potenciales, el
organismo regulador fijard los niveles de indemnizacién que deberd abonar el administrador de infraestructuras. El
administrador de infraestructuras publicard esa informacion en la declaracion sobre la red.

Los niveles de indemnizacién deberan ofrecer un incentivo suficiente al administrador de infraestructuras y a los candidatos
para respetar la utilizacién planificada de la capacidad y minimizar las perturbaciones. Esos niveles serdn proporcionados y
no discriminatorios.

Los administradores de infraestructuras y los organismos reguladores podrén fijar diferentes niveles de indemnizacién
segtin el impacto del cambio y en funcién de si la capacidad puede readjudicarse a otro candidato que la pueda usar.
Dichos niveles tendrdn en cuenta, en particular, las normas dispuestas en el articulo 39, apartados 4 y 8, el tiempo
transcurrido desde que se solicitéd o tuvo lugar el cambio hasta el momento de la circulacién del tren, y el indice de
utilizaci6én de la infraestructura ferroviaria incluida en el derecho de capacidad.

5. En el caso de los derechos de capacidad multirred, la obligaciéon de indemnizar al candidato recaerd sobre el
administrador o administradores de infraestructuras responsables del cambio en el derecho de capacidad, teniendo en
cuenta este derecho en su totalidad y, si hay mds de un administrador responsable, la relacién entre la longitud de sus redes
y el derecho de capacidad. La indemnizacion por la totalidad del derecho de capacidad no superara el triple del importe
debido por el derecho de capacidad adjudicado por el administrador de infraestructuras.

6.  Los organismos reguladores resolveran los litigios relacionados con el motivo del cambio de un derecho de
capacidad o de umr-retrasoretrasos en el pago de la indemnizacién y tomardn una decision sin demora, en el plazo de un
mes desde el momento en que hayan recabado toda la informacioén necesaria para evaluar la causa del cambio. Los
organismos reguladores informardn a la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios y podrdn consultarla en
relacién con tales decisiones. La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios velard por que dichas decisiones
sean coherentes y se basen en principios cominmente reconocidos. [Enm. 162]

7. La Comisién pedfaestara facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 71 a fin de
establecer: las condiciones que dan lugar al pago de indemnizaciones, la
categorizacion de los cambios en los derechos de capacidad y las metodologias para fijar los niveles de indemnizacién y
modlﬁcar el apartado 2 del presente artwulo chhos actos ée—ejeeuereﬂdelegados se adoptaran de-conformidad-conel

ado—3a mds tardar el... [veinticuatro meses a partir de la
entrada en wgor del presente Reglamento] Se mclumm en el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad.

[Enm. 163]
Articulo 41
Reprogramacion en el contexto de la gestién de perturbaciones y de crisis
1. En caso de una perturbacion de la red, tal como contempla el articulo 46, o de una situacién de crisis, tal como

contempla el articulo 47, el administrador o administradores de infraestructuras afectados hardn todos los esfuerzos
posibles por reprogramar el trafico afectado por la perturbacion. Para ello, los administradores de infraestructuras
adjudicardn la capacidad de infraestructura ferroviaria de conformidad con el Marco Europeo para la Coordinaci6én de la
Gestion Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis, contemplado en el articulo 44, sobre la base de los
planes de contingencia elaborados de conformidad con el articulo 19 y en estrecha coordinacién con las partes interesadas
operacionales y, si procede, otras partes que tengan algiin interés.

2. A mds tardar... [doce meses a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento], la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras elaborard y adoptard directrices para la gestién y adjudicacién de capacidad de
infraestructura de una forma transparente y no discriminatoria en caso de perturbacion de la red. En particular, la Red
Europea de Administradores de Infraestructuras facilitard directrices sobre la aplicacion del proceso de adjudicacién
simultdnea de capacidad y el principio de «orden de llegada». [Enm. 164]

Cuando sea aplicable el proceso de adjudicaciéon simultdnea, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras
proporcionard directrices sobre los procedimientos que deban aplicarse, incluyendo, segin proceda, la aplicacién del
procesomecanismo consensual de resolucion de conflictos a que se refiere el articulo 36 y del preeesomecanismo formal
de resolucién de conflictos a que se refiere el articulo 37. La Red Europea de Administradores incluird dichas directrices en
el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad, contemplado en el articulo 6. [Enm. 165]
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3. Al llevar a cabo la reprogramacion, los administradores de infraestructuras no cambiardn ni cancelardn
unilateralmente los derechos de capacidad existentes con el fin de gestionar las perturbaciones. No obstante, sobre la base
de la experiencia de los organismos reguladores, los administradores de infraestructuras y las empresas ferroviarias, asi
como de las actividades de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras y la Red Europea de Organismos
Reguladores Ferroviarios, la Comisién pedréestard facultada para adoptar un acto delegado de conformuiad con el
articulo 71 a fin de establecerde—cjecuciérqteestablezea los criterios y procedimientos de reprogramacion, incluidos los
cambios unilaterales de los derechos de capac1dad adJudlcados por los admmlstradores de 1nfraestructuras con el fm de
gestionar las perturbaciones de la red: S ara a
se—refiereelartienlo72; y modificar el apartado %2 del presente artu:ulo Dtchos actos delegudos se adoptumn a mds
tardar el... [veinticuatro meses a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento]. Se incluirdn en el Marco
Europeo para la Gestion de la Capacidad. [Enm. 166]

4. Los administradores de infraestructuras y los candidatos podrdn celebrar acuerdos con cardcter voluntario que
prevean la sustitucién de determinados derechos de capacidad en caso de perturbaciéon de la red. Tales acuerdos se
mencionardn en el plan de contingencia a que se refiere el articulo 19.

5. Encaso de una perturbacion de la red que afecte al trifico en mds de una red, los administradores de infraestructuras
afectados coordinardn la adjudicacion de capacidad alternativa de conformidad con el articulo 53 y con el Marco Europeo
para la Coordinacion de la Gestién Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis, contemplado en el articulo 44.

CAPITULO III

GESTION DEL TRAFICO, DE PERTURBACIONES Y DE CRISIS

Articulo 42

Gestién del trdfico, de perturbaciones y de crisis

1. Los administradores de infraestructuras gestionaran el trafico de conformidad con el presente Reglamento y con la
Directiva (UE) 2016/797, asi como con las especificaciones previstas en los actos de ejecucién adoptados en virtud de
dicha Directiva.

A tal efecto, los administradores de infraestructuras se ocupardn de lo siguiente:

a) la gestion del trifico en condiciones normales de explotacion, incluida la gestion de incidentes que den lugar a
desviaciones limitadas respecto del horario de servicio;

b)  la gestion y resoluciéon de perturbaciones significativas en las operaciones de la red que requieran una accién
concertada con arreglo al articulo 46;

¢)  lagestion del trafico en situaciones de crisis, tal y como se establece en el articulo 47.

2. Encaso de crisis de gran magnitud, tanto dentro como fuera del sector del transporte, los Estados miembros podran
aplicar medidas de excepcion a las normas aplicables en condiciones normales, de conformidad con el articulo 47. En tales
casos y cuando proceda, los administradores de infraestructuras adoptardn y aplicardn normas y procedimientos especiales,
con arreglo a las condiciones especificadas en el articulo 47.

2 bis. Los administradores de infraestructuras publicardn y facilitardn de forma gratuita las normas y procedimientos
especiales a que se refiere el apartado 2 y los notificardn a la Comisién. [Enm. 167]

3. Al gestionar el trifico, los administradores de infraestructuras se atendrdn a los principios establecidos en el
articulo 2.

En particular, los administradores de infraestructuras minimizardn las perturbaciones y sus repercusiones en el trafico
ferroviario y deberdn:

a) garantizar una reaccion rapida y coordinada ante las perturbaciones, en particular en caso de perturbaciones de la
red y de situaciones de crisis;

b)  estabilizar y optimizar el tréfico ferroviario mientras duren las perturbaciones de la red y las crisis;

0) facilitar informacién pertinente, exacta y actualizada a las partes interesadas operacionales y a otras partes afectadas,
en particular a las autoridades encargadas de gestionar situaciones de crisis fuera del sector ferroviario. Esta
informacién se proporcionard por los medios adecuados, incluidos los contemplados en el articulo 62.
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Articulo 43

Normas y procedimientos para la gestion del trafico y de perturbaciones

1. Amds tardar el... [dieciocho meses a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento], los administradores de
infraestructuras fijardn normas y procedimientos para gestionar las desviaciones de la circulacién de trenes respecto del
horario de servicio. Tales normas y procedimientos se publicardn en la declaracién sobre la red a que se refiere el
articulo 27 de la Directiva 2012/34/UE y comprenderdn la gestion del trafico en las situaciones previstas en el articulo 42,
apartado 1, letras a), b) y ¢), del presente Reglamento. [Enm. 168]

2. Las normas y procedimientos a que se refiere el apartado 1 tendrdn por objeto minimizar el impacto general de las
desviaciones respecto del horario sobre el trifico ferroviario, teniendo en cuenta las necesidades de todos los tipos de
transporte. Entre los-principioslas normas y procedimientos se podran incluir normas de prioridad para la gestion de los
diferentes tipos de trafico, asi como los procedimientos, criterios y objetivos especificos que deben aplicarse en un enfoque
basado en la optimizacién de una funcién concreta, como la minimizacién de los minutos de retraso o del tiempo necesario
para volver al funcionamiento normal, en lugar de en normas de prioridad explicitas. [Enm. 169]

3. En caso de una perturbacién de la circulacién de los trenes ocasionada por un fallo técnico o un accidente, el
administrador de infraestructuras tomard, sin demora, todas las medidas necesarias para restablecer la normalidad. Para
ello, aplicard un plan de contingencia de conformidad con el articulo 19. En caso de una perturbacién que pueda afectar al
trafico transfronterizo, los administradores de infraestructuras afectados cooperaran entre si para restablecer la normalidad
del tréfico transfronterizo con arreglo al Marco Europeo para la Coordinacién de la Gestién Transfronteriza del Trdfico, de
Perturbaciones y de Crisis, contemplado en el articulo 44. [Enm. 170]

4. Al establecer las normas y procedimientos a que se refiere el apartado 1, los administradores de infraestructuras
tendrdn en cuenta en la mayor medida posible el Marco Europeo para la Coordinacién de la Gestién Transfronteriza del
Trafico, de Perturbaciones y de Crisis, contemplado en el articulo 44. Asi pues, en la declaracién sobre la red explicardn el
motivo de toda desviacién de las normas y procedimientos comunes previstos en el Marco Europeo para la Coordinacién
de la Gesti6on Transfronteriza del Tréfico, de Perturbaciones y de Crisis.

4 bis. Las desviaciones solo se permitirdn en situaciones debidamente justificadas y serdn aprobadas por el organismo
regulador nacional. [Enm. 171]

5. En casos de fuerza mayor y cuando sea absolutamente necesario debido a un incidente que deje la infraestructura
temporalmente inutilizable, podrdn suprimirse, sin previo aviso, los derechos de capacidad adjudicados durante el tiempo
que sea necesario para reparar el sistema, esforzdndose al mismo tiempo todo lo posible para proporcionar posibles
alternativas. [Enm. 172]

El administrador de infraestructuras podra exigir a las empresas ferroviarias, si lo considera necesario, que pongan a su
disposicion los recursos que sean a su juicio mds apropiados para restablecer la normalidad lo antes posible.

5 bis. En caso de retirada de la capacidad, los administradores de infraestructuras informardn oportunamente a las
empresas ferroviarias sobre la gestion de su tiempo, sobre el progreso de las reparaciones y sobre las posibles
alternativas a la capacidad adjudicada. [Enm. 173]

6.  Los Estados miembros podran exigir a las empresas ferroviarias que participen en asegurar el control y la supervision
de su propio cumplimiento de las normas y reglamentaciones de seguridad.

6 bis. La Comision adoptard, a mds tardar [veinticuatro meses a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento],
actos de ejecucion a fin de establecer normas y procedimientos para gestionar las desviaciones de la circulacion de trenes
respecto del horario de servicio y modificar el apartado 1 del presente articulo. Dichos actos de ejecucion se adoptardn de
conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 72, apartado 3. [Enm. 174]

Articulo 44

Marco Europeo para la Coordinacién de la Gestién Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis

1. LaRed Europea de Administradores de Infraestructuras elaborard y adoptard el Marco Europeo para la Coordinacion
de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis con arreglo al articulo 42, a mds tardar [doce meses
después de la entrada en vigor del presente Reglamento].
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La Red Europea de Administradores de Infraestructuras elaborard el Marco Europeo para la Coordinacién de la Gestién
Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis en cooperacién con las partes interesadas operacionales y las
partes que tengan algin interés a través del proceso de consulta a que se refiere el articulo 54, teniendo en cuenta el trabajo
de la Empresa Comiin para el Ferrocarril Europeo, establecida en el titulo IV del Reglamento (UE) 2612{26852021/2085.
[Enm. 175]

2. El Marco Europeo para la Coordinacién de la Gestion Transfronteriza del Tréfico, de Perturbaciones y de Crisis
facilitard directrices para la coordinacién entre los administradores de infraestructuras, las empresas ferroviarias y otras
partes interesadas operacionales, incluida la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios. [Enm. 176]

3. En particular, el Marco Europeo para la Coordinacién de la Gestién Transfronteriza del Tréfico, de Perturbaciones y
de Crisis incorporard los elementos enumerados en el anexo V.

3 bis. Teniendo en cuenta el marco adoptado por la Red Europea de Administradores de Infraestructuras de
conformidad con el apartado 1, la Comision estard facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el
articulo 71 a fin de establecer los pormenores para la coordinacion de la gestion del trdfico transfronterizo, la gestion de
perturbaciones y la gestion de crisis y modificar el apartado 2 del presente articulo. Dichos actos delegados se adoptardn
a mds tardar el... [veinticuatro meses a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento]. [Enm. 177]

Articulo 45

Coordinacién de la gestion del tréfico, de perturbaciones y de crisis

Los administradores de infraestructuras coordinardn la gestién del trdfico con arreglo al articulo 53 y sobre la base del
Marco Europeo para la Coordinacién de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis, contemplado
en el articulo 44.

La coordinacion garantizard, en particular:

a) que los servicios ferroviarios internacionales funcionen con las perturbaciones minimas, tanto en el marco de las
operaciones habituales como en situaciones de perturbacion;

b)  que se tengan debidamente en cuenta los obstdculos especificos relacionados con los tramos transfronterizos
derivados, entre otras cosas, de una interoperabilidad limitada en términos de infraestructura, equipos técnicos y
operaciones, de requisitos lingiiisticos y de formacién relacionados con el personal, o de trdmites administrativos o
fronterizos;

0) un intercambio eficiente de informacion actualizada y pertinente entre los administradores de infraestructuras, los
candidatos, las empresas ferroviarias y otras partes interesadas operacionales, asi como cualquier estructura de
gobernanza de la gestion de crisis pertinente a nivel de la UE, segin proceda, también de conformidad con el
articulo 62.

Articulo 46

Perturbaciones de la red

1. Cuando un incidente provoque o pueda provocar restricciones de las operaciones de la red que requieran una accién
concertada de las partes interesadas operacionales para garantizar la mejor gestién posible del trifico durante dichas
restricciones, los administradores de infraestructuras afectados evaluardn la duracién y el impacto probables del incidente
sobre la base de toda la informacién disponible y la experiencia previa.

Si la duracion y el impacto estimados satisfacen los criterios para la declaracion de perturbaciones de la red con arreglo al
anexo VI, los administradores de infraestructuras afectados declarardn una perturbacién de la red y aplicardn las medidas
establecidas en el articulo 43.

2. Cuando el incidente tenga o pueda tener repercusiones en mds de una red, el administrador de la infraestructura en la
que haya ocurrido el incidente declarard una perturbacién multirred y coordinard las acciones de conformidad con los
articulos 44, 45 y 53. [Enm. 178]

3. LaRed Europea de Administradores de Infraestructuras definird un método armonizado para estimar la duracién y el
impacto probables de las perturbaciones de la red y lo incluird en el Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestién
Fransfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis, contemplado en el articulo 44. [Enm. 179]

4. El administrador de infraestructuras informard, tan pronto como sea posible, a las partes interesadas de la falta de
disponibilidad de la capacidad de infraestructura, especialmente cuando se deba a un incidente.
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El organismo regulador podra exigir al administrador de infraestructuras que ponga dicha informacién a su disposicién si lo
considera necesario.

4 bis. En caso de interrupcion parcial o total de los servicios causada por una perturbacion de la explotacion del tren
debido a un fallo técnico, incidente o accidente en una linea transfronteriza que dure mds de quince dias, los
administradores de infraestructuras afectados elaborardn un informe de incidente en un plazo de treinta dias a partir de
la fecha en que se produzca el suceso. El informe de incidente incluird al menos la informacién siguiente:

a)  informacion sobre todas las medidas operativas adoptadas para garantizar rutas alternativas;

b)  informacion sobre todas las acciones emprendidas para restablecer los servicios regulares en la linea
interrumpida.

El informe se pondrd a disposicion del piiblico y se actualizard periddicamente hasta que se subsane la interrupcién.

La Agencia Ferroviaria de la Unién Europea podrd formular recomendaciones sobre medidas mejoradas para hacer
frente a las perturbaciones y las restricciones de capacidad de trdfico causadas por el accidente. [Enm. 180]

5. El coordinador de la red recopilard informacién sobre las perturbaciones de la red, analizard la respuesta, extraerd
conclusiones sobre la eficacia de la gestion de tales incidentes, consultard a las partes interesadas operacionales de
conformidad con el articulo 54 e informard a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras y al Organismo de
Evaluacién del Rendimiento.

6.  Se otorgan a la Comisién los poderes para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 71 por los que se
modifique el anexo VI a fin de garantizar la efectividad y eficiencia en la gestion de las perturbaciones de la red, teniendo
en cuenta, al mismo tiempo, los aspectos de planificacién, operativos, técnicos y comerciales de las partes interesadas

afectadas.
Articulo 47
Situaciones de crisis
1. En caso de crisis relacionadas con la seguridad publica, epidemias, catdstrofes naturales o crisis medioambientales, de

defensa y de seguridad que tengan o se prevea que tengan repercusiones criticas sobre la oferta o demanda de los servicios
de transporte ferroviario, los Estados miembros podran aplicar medidas de emergencia que, no obstante lo dispuesto en el
presente Reglamento, incluyan lo siguiente:

a) la cancelacion de derechos de capacidad sin indemnizacién;

b)  principios, normas y procedimientos alternativos para la gestion de la capacidad, en particular la adjudicacién de
capacidad de infraestructura cuando esta escasee;

0) procedimientos alternativos para la gestion del trafico;
d) el uso de itinerarios alternativos;

e) la modificacién de los planes de suministro de capacidad.

El Estado miembro afectado velard por que las medidas de emergencia se atengan, en la medida de lo posible, a los
principios sobre gestion de la capacidad y del trifico establecidos en el presente Reglamento y por que hagan uso de los
planes existentes diseflados de conformidad con el articulo 19. Asimismo, coordinard dichas medidas de emergencia con
otros Estados miembros. [Enm. 181]

2. El Estado miembro afectado informard sin demora a la Comisién y a la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras de su decision de aplicar medidas de emergencia y presentard los motivos que la justifiquen, asi como una
descripcion de dichas medidas y la duracién prevista de su aplicacion. Si procede, los Estados miembros también
informardn a la Comisién y a las oficinas centrales de enlace, tal como prevé el articulo 8 del [Reglamento sobre el
Instrumento de Emergencia del Mercado Unico].

3. El administrador de infraestructuras designard un centro de referencia en el sentido del articulo 60, que facilitara
informacién sobre las medidas de emergencia a la Comisién, a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras, a
otros administradores de infraestructuras y a otras partes interesadas y los ayudard a coordinar tales medidas.

4. Cuando las medidas de emergencia tengan un impacto significativo en el trafico transfronterizo, los administradores
de infraestructuras se coordinardn entre si de conformidad con los articulos 53 y 54. Cuando la coordinacién se lleve a
cabo mediante estructuras especificas con arreglo al articulo 53, apartado 2, letra a), la Comisién y los Estados miembros
en cuestién deberdn participar en ella.
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5. Los organismos reguladores y la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios presentardn a la Comisién su
dictamen sobre las medidas de emergencia si esta asi lo solicita, y en el plazo que esta determine. La Comisién podrd
adoptar decisiones por las que se exija a un Estado miembro que derogue las medidas de emergencia si no se consideran
necesarias.

6.  Los Estados miembros facilitardn informacién actualizada cuando sea necesario o a peticién de la Comision.
Asimismo, proporcionardn toda la informacion solicitada por la Comision sobre las medidas de emergencia en los plazos
fijados por esta.

7. Las autoridades publicas responsables de gestionar situaciones de crisis, incluidos el ejército, los organismos de
proteccion civil y otros, podran organizar ejercicios de simulacién de crisis que entren en el dmbito de aplicacién del
presente articulo. En tales casos, el administrador de infraestructuras adjudicard la capacidad segiin sea necesario, incluida
la cancelacion de los derechos de capacidad adjudicados si procede. Las autoridades publicas de que se trate indemnizardn
a los candidatos afectados de conformidad con el articulo 40.

Articulo 48

Intercambio de informacién sobre gestion del trafico

1. Todas las partes interesadas operacionales que participen directamente en la explotacion de un servicio de transporte
ferroviario tendrdn derecho a acceder a la informacién relativa a tales servicios que figura en el anexo VIIL

Las partes afectadas solo podran utilizarla para los fines del presente Reglamento, de la Directiva (UE) 2016/797 y de los
actos de ejecucion adoptados en virtud de esta, a menos que se especifique lo contrario en los acuerdos contractuales.

2. Estainformacién se publicard con arreglo al articulo 62.

3. Se otorgan a la Comisién los poderes para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 71 por los que se
modifique el anexo VIII a fin de garantizar que este refleje cualquier cambio de las especificaciones técnicas sobre
interoperabilidad previstas en los actos de ejecucién pertinentes adoptados de conformidad con la Directiva
(UE) 2016/797, teniendo en cuenta, al mismo tiempo, los aspectos de planificacion, operativos, técnicos y comerciales de
las partes interesadas afectadas.

CAPITULO IV

EVALUACION DEL RENDIMIENTO

Articulo 49

Principios generales para la evaluacion del rendimiento

1. La Comision adoptard los objetivos de rendimiento de la Unién para los dmbitos de rendimiento establecidos en el
anexo VIL. Las metas se ajustardn a los objetivos de cambio modal y se actualizardn periédicamente. De conformidad con
el articulo 7 septies, letra d), de la Directiva 2012/34/UE, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras, con el
apoyo de los administradores de mfraestructums ferroviarias, supervisard y comparard los resultados de los servicios de
infraestructura ferroviaria los servicios de transporte ferroviario, teniendo en cuenta los objetivos generales-previstosen-el
artferlo—2-del-presente Reglamente:de rendimiento de los administradores de infraestructuras ferreviarias—supervisardn
también—ely de la Union. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras informard periddicamente al

Organismo de Evaluacion del Rendimiento dedosserviciosdetransporteferreviarioy a la Comisién. [Enm. 182]

2. Atalfin, los administradores de infraestructuras establecerdn sus propios objetivos de rendimiento en el programa a
que se refiere el articulo 8, apartado 3, de la Directiva 2012/34/UE, teniendo en cuenta también los previstos en los
acuerdos contractuales mencionados en el articulo 30 de dicha Directiva. Los administradores de infraestructuras
consultardn a los organismos nacionales y europeos pertinentes para garantizar que dichos objetivos sean coherentes
con los objetivos de rendimiento de la Unién. Establecerdn y aplicardn procedimientos para supervisar los avances hacia la
consecucion de los objetivos e informar de ellos, identificar las causas de las deficiencias de rendimiento junto con las partes
interesadas operacionales, y disefiar y aplicar medidas correctoras para mejorar el rendimiento. Tales procedimientos
tendran en cuenta el Marco Europeo para la Evaluacion del Rendimiento, contemplado en el articulo 50 del presente
Reglamento. Los administradores de infraestructuras explicardn en la declaracién sobre la red el motivo de toda desviacion
de los procedimientos comunes previstos en el Marco Europeo para la Evaluacién del Rendimiento. Las desviaciones solo
se permitirdn en situaciones debidamente justificadas y serdn aprobadas por el organismo regulador. [Enm. 183]
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3. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras cooperard con los coordinadores europeos en las
evaluaciones del rendimiento de conformidad con los requisitos operativos para los corredores europeos de transporte
establecidos en el articulo 18 del [nuevo Reglamento de la RTE-T].

Articulo 50

Marco Europeo para la Evaluacién del Rendimiento

1. A mids tardar [doce meses desptiésa partir de la entrada en vigor del presente Reglamento], la Agencia Ferroviaria
de la Union Europea, con el apoyo de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras, establecerd y aplicard un
Marco Europeo para la Evaluacion del Rendimiento. Este Marco tendrd en cuenta, en particular, los principios definidos en
el articulo 2, apartado 3, el articulo 8, apartado 4, y el articulo 42, apartado 3, asi como los requisitos operativos, los
objetivos de rendimiento y los valores objetivo previstos en el [articulo +8-del19 del Reglamento (EU) 2024/... [el nuevo
Reglamento de la RFE-FRTE-T]. [Enm. 184]

1 bis. A mds tardar [seis meses a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento], la Red Europea de Organismos
Reguladores Ferroviarios adoptard una recomendacion sobre el Marco Europeo para la Evaluacién del Rendimiento. Al
configurar y aplicar el Marco Europeo para la Evaluacion del Rendimiento, la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea
tendrd en cuenta las recomendaciones formuladas por la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios.
[Enm. 185]

2. El Marco Europeo abarcard los dmbitos de rendimiento contemplados en el anexo VIL En particular, incluird lo
siguiente:

a) una lista de cuestiones relativas al rendimiento que deben abordarse de forma prioritaria en los dmbitos
especificados en el anexo VII;

b)  indicadores de rendimiento que permitan supervisar los avances en esas cuestiones relativas al rendimiento, incluida
la metodologfa y los requisitos en materia de datos para calcular dichos indicadores;

0) los criterios y procedimientos para definir los objetivos de rendimiento a nivel de los administradores de
infraestructuras;

d)  procedimientos para supervisar y revisar los elementos previstos en las letras a) a ¢), asi como la aplicaciéon de
medidas correctoras y la consecucion de los objetivos de rendimiento a que se refiere el apartado 4.

3. Sobre la base del apartado 2, letra d), la Red Europea de Administradores de Infraestructuras revisara periédicamente
el Marco Europeo para la Evaluacion del Rendimiento y los resultados de su aplicacion, y propondrd los cambios que
considere adecuados.

4. Los administradores de infraestructuras tendrdn en cuenta en la mayor medida posible el Marco Europeo para la
Evaluacion del Rendimiento durante el desempefio de sus funciones. En particular, los administradores de infraestructuras
incluirdn los objetivos definidos de conformidad con el apartado 2, letra c), del presente articulo en el programa de
actividad a que se refiere el articulo 8, apartado 3, de la Directiva 2012/34/UE. Estos objetivos comprenderan los valores
objetivo establecidos en el [articulo 18, apartado 1, letras a) y b), del nuevo Reglamento de la RTE-T].

5. La Comision peéfa—adepfafadoptam a mds tardar [veinticuatro meses a partir de la entrada en vigor del presente
Reglamento], actos de ejecucion que-establezean-disposiciones-depara establecer condiciones umformes para la aplicacion
de los elementos a que se refiere el apartado 2 del presente articulo a mds tardar el... [treinta y seis meses a partir de la
entrada en vigor del presente Reglamento, incluidas las normas detalladas sobre los elementos previstes—en—eldel
apartado 2, letras b) a d), y los objetivos de rendimiento. Dichos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el
procedimiento consultivo a que se refiere el articulo 72, apartado 2. Al hacerlo, la Comisién tendré-en-euenta—el-trabajo
realizade-poerconsultard a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras, a la Plataforma Ferrovwrta Europea,
la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios, al de—o arta alqic
recomendaciémdel Organismo de Evaluacién del Rendimiento, a la Agencm Ferrovuma de la Umon Europea yala
Empresa Comiin para el Ferrocarril Europeo. [Enm. 186]

Articulo 51
Informe europeo de la evaluacion del rendimiento

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 15 de la Directiva 2012/34UE y en el articulo 3 del Reglamento de
Ejecucién (UE) 2015/1100 de la Comisién (), la Red Europea de Administradores de Infraestructuras redactard y
publicard un proyecto de informe europeo de la evaluacion del rendimiento basado en el Marco Europeo para la
Evaluacién del Rendimiento, contemplado en el articulo 50 del presente Reglamento, a mds tardar [veinticuatro meses
desptésa partir de la entrada en vigor del presente Reglamento), y lo actualizard a partir de entonces cada afio. Sobre la
base de este informe, la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea apoyard a la Comision en el seguimiento y la
notificacion de los avances en relacién con los objetivos ferroviarios de la Unidn, incluido el crecimiento previsto del
trdfico ferroviario para 2030 y 2050. El proyecto de informe europeo de evaluacién del rendimiento se enviard al
Organismo de Evaluacion del Rendimiento. [Enm. 187]

(") Reglamento de Ejecucion (UE) 2015/1100 de la Comisidn, de 7 de julio de 2015, sobre las obligaciones de informacién de los Estados
miembros en el marco de la supervisién del mercado ferroviario (DO L 181 de 9.7.2015, p. 1).
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2. El Organismo de Evaluacién del Rendimiento redactard ly adoptard el informe europeo
de la evaluacion del rendimiento, donde figuren su evaluacién del rendimiento de los servicios de infraestructura
ferroviaria y de los servicios de transporte ferrov1ar10 desacuerdos planteados y recomendaciones sobre cuestiones
relativas al rendimiento gt as-de, entre ellas medidas para mejorar el
rendimiento; el informe se mclutra en el proximo programa de conformuiad con el articulo 55, apartado 8. [Enm. 188]

3. EH 1nforme europeo de la evaluac10n del rend1m1ento comprendera al menos las lineas incluidas en les-eorredores

v 8 el espacio ferroviario europeo iinico e incluird la
1nformac1on ex1g1da en su—[el articulo 5%54 apartado 3, letra g), del Reglamento (UE) 2024/... [nuevo Reglamento
RTE-T]. La informacién presentada deberd ser lo bastante detallada a nivel geografico y abarcar un periodo de tiempo
suficientemente largo como para poder hacer interpretaciones pertinentes. [Enm. 189]

4. EEl informe europeo de la evaluacién del rendimiento incluird una seccién especifica sobre el rendimiento de la
coordinacion entre los administradores de infraestructuras de conformidad con el articulo 53 y sobre el mecanismo de
consulta a que se refiere el articulo 54 del presente Reglamento. [Enm. 190]

4 bis. El informe europeo de evaluacion del rendimiento incluird una seccion independiente sobre la aplicacién de los
procesos introducidos por la Red Europea de Administradores de Infraestructuras. Asimismo, contendrd un andlisis de
los avances en la aplicacion en diversos Estados miembros, en particular informes relativos a las exenciones nacionales
y recomendaciones de cara a una mayor armonizacién. [Enm. 191]

Articulo 52

Organismo de Evaluacién del Rendimiento

a hidad-deA mds tardar el [seis meses a parttr de la
entrada en v1gor del presente Reglamento] se establecera un Organlsmo de Evaluacion del Rendimiento como organismo
imparcial, competente e independiente. Sus miembros serdn nombrados en funcién de sus méritos y con vistas a
garantizar una combinacién de competencias y experiencia pertinentes para la gestion de la capacidad ferroviaria.

Los miembros del Organismo de Evaluacién del Rendimiento serdn nombrados por la Comisién por medio de una
convocatoria de expertos. La Comision estard facultada para adoptar un acto delegado de conformidad con el
articulo 71 a fin de establecer los pormenores de la organizacién, la gobernanza y la financiacién del Organismo de
Evaluacion del Rendimiento. Dicho acto delegado se adoptard, a mds tardar el... [doce meses a partir de la entrada en
vigor del presente Reglamento].

En el desemperio de las funciones que le atribuye el presente Reglamento, el Organismo de Evaluacion del Rendimiento
serd independiente y no solicitard ni seguird instrucciones de los Gobiernos de los Estados miembros, de la Comision, de
la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea ni de otra entidad piiblica o privada. [Enm. 192]

2. A peticién de la Comision, de la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea o de los coordinadores europeos, el
Organismo de Evaluacién del Rendimiento les asesorard tanto a ellos como a la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras en materia de rendimiento de los servicios de infraestructura ferroviaria y los servicios de transporte
ferroviario. [Enm. 193]

3. El Organismo de Evaluacién del Rendimiento desemperiara las siguientes tareas:

a) formular recomendaciones a la Comisién y a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras en relacién con
el establecimiento y la revision del Marco Europeo para la Evaluacién del Rendimiento, contemplado en el
articulo 50, incluidos los dmbitos de rendimiento, las cuestiones relativas al rendimiento que deben abordarse en
cada uno de esos dmbitos, la armonizacién de las metodologias, procesos, criterios y definiciones para la recogida y
el andlisis de datos sobre rendimiento, y los indicadores de rendimiento; [Enm. 194]

b)  formular recomendaciones a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras, a la Agencia Ferroviaria de la
Unién Europea, a la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios, a los administradores de infraestructuras,
a los candidatos, a los organismos reguladores, a las autoridades de los Estados miembros y, en su caso, a otras partes
interesadas sobre medidas correctoras y gestiéon de la capacidad, del trifico, de perturbaciones y de crisis;
[Enm. 195]

0) revisar los resultados del proyecto de informe europeo sebre-elde la evaluacion del rendimiento y preparar la-seeeién
independienteel informe a que se refiere el articulo 51, apartado 2; [Enm. 196]

d)  emitir dictdmenes y recomendaciones sobre el rendimiento de los servicios de infraestructura ferroviaria en relacién
con la estrategia indicativa de desarrollo de la infraestructura ferroviaria a que se refiere el articulo 8, apartado 1, de
la Directiva 2012/34/UE, el programa de actividad contemplado en su articulo 8, apartado 3, los acuerdos
contractuales a que se refiere su articulo 30, apartado 2, y el sistema de incentivos a que se refiere su articulo 35;
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e) asesorar a los coordinadores europeos sobre aspectos relacionados con el rendimiento de los servicios de
infraestructura ferroviaria y los servicios de transporte ferroviario.

4. Los destinatarios de los dictimenes y recomendaciones a que se refiere el apartado 3 enviardn sus respuestas al
Organismo de Evaluacion del Rendimiento dentro de los plazos establecidos por este.

5. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras, el coordinador de la red, los administradores de
infraestructuras, los organismos reguladores, la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios, la Agencia
Ferroviaria de la Unién Europea y, en su caso, otras partes interesadas cooperardn con el Organismo de Evaluaci6n del
Rendimiento, en particular facilitando informacién relacionada con el rendimiento, i 16
Organismo; y hardn todo lo posible por tener en cuenta las recomendaciones de este al gestionar el rendimiento
ferroviario. [Enm. 197]

6.  El Organismo de Evaluacién del Rendimiento respetard la confidencialidad de los secretos comerciales al tratar la
informacio6n facilitada por las partes interesadas pertinentes o por la Comisi6n.

CAPITULO V

RED EUROPEA DE COORDINACION

Articulo 53

Coordinacion entre los administradores de infraestructuras

1. Cuando se haga referencia al presente articulo, los administradores de infraestructuras se coordinardn entre si y con
otras partes interesadas pertinentes en relacion con las responsabilidades y tareas que se les encomienda en el presente
Reglamento.

2. Los administradores de infraestructuras se coordinardn, como minimo, en relacioén con las cuestiones especificadas
en el anexo IXy cumplirdn los requisitos particulares de coordinacién establecidos en los articulos citados en él.

En concreto, los administradores de infraestructuras deberan:

a) establecer estructuras, procedimientos y herramientas organizativos, segin proceda, incluidas las herramientas
digitales a que se refiere el articulo 62;

b)  coordinarse en el nivel geografico mas adecuado, con la participacion de las entidades que estén mejor situadas para
obtener resultados eficaces y eficientes, de conformidad con el principio de subsidiariedad;

0) cooperar con otros administradores de infraestructuras a través de los centros de referencia designados a que se
refiere el articulo 60;

d)  colaborar con la Red Europea de Administradores de Infraestructuras o el coordinador de la red, segtin proceda, en
asuntos de importancia para la Unién. Los administradores de infraestructuras podrdn coordinarse en mds de un
nivel, en particular, en asuntos en los que se necesite una coordinacién tanto a nivel de la Unién como dentro de un
ambito geografico mds especifico;

e) designar una entidad principal, siempre que las actividades de coordinacién impliquen a mdltiples agentes, que
responderd ante la Red Europea de Administradores de Infraestructuras y serd responsable de organizar actividades
de consulta de conformidad con el articulo 54;

f) derivar a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras aquellos casos en los que no puedan alcanzarse los
resultados acordados en primera instancia;

) evaluar la realizacién de las actividades de coordinacién de conformidad con el capitulo IV.

3. La coordinacién abarearé-todasse reforzard en particular para las lineas y nodos de la RTE-T que formen parte de
los corredores europeos de transporte contemplados en el articulo 7 y en el anexo III del [nuevo Reglamento de la RTE-T].
[Enm. 198]

Los administradores de infraestructuras podran ampliar la coordinacion a lineas adicionales sobre la base de un acuerdo
entre todos los administradores de infraestructuras de que se trate.

Los Estados miembros y las autoridades de la administracion piiblica podrdin ampliar la cobertura a otras lineas.
[Enm. 199]

4. La coordinacién entre los administradores de infraestructuras en relaciéon con la adjudicaciéon de derechos de
capacidad multirred de conformidad con el articulo 29 abarcard todas las redes de los administradores de infraestructuras
que sean miembros de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras.
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5. Se otorgan a la Comisién los poderes para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 71 por los que se
modifique el anexo IX a fin de garantizar la eficiencia en la coordinacién entre los administradores de infraestructuras,
teniendo en cuenta, al mismo tiempo, los aspectos de planificacién, operativos y comerciales de todas las partes
interesadas afectadas, asi como la experiencia adquirida en la aplicacion del presente Reglamento.

Articulo 54

Mecanismo de consulta sobre asuntos europeos y transfronterizos

1. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras, a mds tardar el... [doce meses a partir de la entrada en
vigor del presente Reglamento] preparard, adoptard y aplicard directrices para realizar consultas adecuadas y periddicas a
las partes interesadas, entre ellas representantes de la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea y de los Estados
miembros, asi como los érganos representativos a los que se hace referencia en el articulo 38, apartado 4, del
Reglamento (UE) 2016/796, ¢ incluirlas en el Marco Europeo para la Gestién de la Capacidad, contemplado en el
articulo 6, el Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis,
contemplado en el articulo 44, y el Marco Europeo para la Evaluacién del Rendimiento, contemplado en el articulo 50. El
procesoemecanismo se desarrollard y aplicard con el apoyo del coordinador de la red y la participacion de los centros de
referencia designados por los administradores de infraestructuras a que se refiere el articulo 60. [Enm. 200]

2. Cuando la Red Europea de Administradores de Infraestructuras adopte un dictamen o recomendacién que pueda
afectar a las empresas ferroviarias, a otros candidatos, a otras partes interesadas operacionales y a partes que tengan algtin
interés, incluidos representantes de la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea y de los Estados miembros, asi como los
organos representativos a que se refiere el articulo 38, apartado 4, del Reglamento (UE) 2016/796, publicard un proyecto
de consulta a las partes afectadas. Las partes afectadas deberdn disponer de un plazo suficiente para presentar sus
observaciones sobre el proyecto de decision. Las autoridades de los Estados miembros participardn cuando sea necesario.
Cuando la Red Europea de Administradores de Infraestructuras adopte una decisién que pueda afectar a la Plataforma
Ferroviaria Europea, consultard a los respectivos grupos consultivos. [Enm. 201]

3. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras tendrd en cuenta la informacién facilitada por las partes
afectadas de conformidad con el apartado 2 a la hora de adoptar el dictamen o recomendacién final. Si la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras decide no tener en cuenta elementos significativos de la informacién facilitada,
expondrd los motivos fundados para ello. [Enm. 202]

3 bis. En caso de que la Red Europea de Administradores de Infraestructuras y los érganos consultivos mantengan
puntos de vista divergentes, los dérganos consultivos informardn a la Red Europea de Organismos Reguladores
Ferroviarios. La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios tendrd en cuenta tales puntos de vista
divergentes en el informe europeo de la evaluacion del rendimiento a que se refiere el articulo 51. [Enm. 203]

3 ter. La Comisién adoptard, a mds tardar el... [veinticuatro meses a partir de la entrada en vigor del presente
Reglamento], actos de ejecucion para establecer condiciones uniformes con el fin de garantizar la consulta adecuada y
periddica de las partes interesadas y modificar el apartado 1 del presente articulo. Dichos actos de ejecucion se
adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 72, apartado 3. Se incluirdn en el
Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad. [Enm. 204]

Articulo 55

Organizacion de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras

1. A efectos del presente Reglamento, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras, contemplada en el
articulo 7 septies de la Directiva 2012/34/UE, se organizard de conformidad con el presente articulo.

2.
espacio ferroviario europeo tinico seran miembros de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras. Nombrardn
a un representante y a un suplente. [Enm. 205]

a

3. Los administradores de infraestructuras ferroviarias que no cumplan el criterio definido en el apartado 2 podrin
nombrar a un representante no miembro para que participe en las deliberaciones de la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras.

4. Tras consultar a la Comisién y obtener su aprobacion, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras
adoptard y publicard su reglamento interno. Organizara sus actividades con arreglo a dicho reglamento interno.
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5. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras adoptard sus decisiones por mayoria simple, salvo que el
reglamento interno disponga lo contrario. Todos los miembros de un Estado miembro tendrdn conjuntamente un solo
voto. En ausencia de un miembro, el suplente podra ejercer el derecho a voto.

6.  LaRed Europea de Administradores de Infraestructuras se reunird periédicamente. Elegird un presidente de entre sus
miembros por mayoria de dos tercios de estos.

7. La Comisién seré-miembroy la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea serdn miembros sin derecho a voto de la
Red Europea de Administradores de Infraestructuras. ApeyaréApoyardn cl trabajo de esta y facilitardfacilitardn la
coordinacion. [Enm. 206]

8. LaRed Europea de Administradores de Infraestructuras definird su programa de trabajo. Este abarcard al menos un
periodo de dos afios. Asimismo, consultard a la Plataforma Ferroviaria Europea, a los grupos consultivos establecidos en
el articulo 55 bis, a los candidatos y a otras partes interesadas operacionales acerca del proyecto de programa de trabajo a
través del mecanismo de consulta a que se refiere el articulo 54. Ademds, consultard a la Comisién Europea, a la Agencia
Ferroviaria de la Unién Europea y a la Empresa Comdn para el Ferrocarril Europeo y, en su caso, a otras partes interesadas.
[Enm. 207]

8 bis. En la elaboracion de los marcos europeos para la gestion de la capacidad, la gestion del trdfico y la gestion del
rendimiento, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras consultard a la Plataforma Ferroviaria Europea.
[Enm. 208]

8 ter. Los administradores de infraestructuras ferroviarias y los organismos de adjudicacion de terceros paises que sean
responsables de lineas de la red transeuropea de transporte podrdn adherirse a la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras en calidad de observadores. [Enm. 209]

Articulo 55 bis

Plataforma Ferroviaria Europea

1.  Se crea la Plataforma Ferroviaria Europea como érgano consultivo de la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras.
2. La Plataforma Ferroviaria Europea estard compuesta por representantes de las empresas ferroviarias que utilicen

la infraestructura ferroviaria europea. La Plataforma Ferroviaria Europea podrd también acoger, en calidad de miembro,
a cualquier candidato que utilice la infraestructura ferroviaria europea en solitario o a través de asociaciones, operadores
de instalaciones de servicio y terminales, partes interesadas en la capacidad multimodal, como los puertos maritimos y
fluviales, y propietarios de otras instalaciones de servicio relacionadas con el ferrocarril. Cada uno de los miembros
designard a un representante y a un suplente. La Comision y la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea también serdn
nombradas observadoras en el marco de la Plataforma Ferroviaria Europea. El sector ferroviario podrd ser invitado a
asistir a grupos consultivos y debates para mejorar la informacion y la preparacion.

3.  La Comisién brindard asistencia a la Plataforma Ferroviaria Europea estableciendo las modalidades de
funcionamiento de la Plataforma, incluidas las condiciones de admision a la Plataforma de representantes de las
categorias contempladas en el apartado 2.

4.  Tras consultar a la Comision y obtener su aprobacion, la Plataforma Ferroviaria Europea adoptard y publicard su
reglamento interno. Organizard sus actividades con arreglo a dicho reglamento interno. El reglamento interno de la
Plataforma Ferroviaria Europea establecerd, entre otras cosas, la frecuencia de las reuniones y la organizacion de sus
actividades. La Plataforma Ferroviaria Europea podrd organizar sus actividades en subgrupos que reiinan a tipos de
partes interesadas y agrupaciones regionales.

5. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras consultard a la Plataforma Ferroviaria Europea antes de
preparar y adoptar marcos europeos para la gestion de la capacidad, la gestion del trdfico y la gestion del rendimiento. La
Plataforma Ferroviaria Europea también podrd emitir sus propios dictdimenes, que deberdn ser tenidos en cuenta por la
Red Europea de Administradores de Infraestructuras. La Plataforma Ferroviaria Europea también podrd emitir
dictdmenes de iniciativa dirigidos a la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea o a la Comision.

6.  Las consultas en virtud del presente articulo se entenderdn sin perjuicio del derecho de los solicitantes a recurrir
las decisiones de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras.

7. La Plataforma Ferroviaria Europea remitird a la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea y a la Comisién un
informe anual de sus actividades que serd publicado. [Enm. 210]
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Articulo 56

Responsabilidades de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras

1. Ademds de las tareas contempladas en el articulo 7 septies de la Directiva 2012/34/UE, la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras serd responsable de todas las labores que se le asignen en el presente Reglamento. En
particular:

a) adoptard el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad, contemplado en el articulo 6;

b)  adoptard el Marco Europeo para la Coordinacién de la Gestion del Tréfico y de Crisis, contemplado en el articulo 44;
0) adoptard el Marco Europeo para la Evaluacién del Rendimiento, contemplado en el articulo 50;

d)  adoptard dictamenes y recomendaciones destinados a los administradores de infraestructuras de conformidad con lo
dispuesto en el presente Reglamento y por propia iniciativa;

o
-

adoptard dictdmenes y recomendaciones destinados a los administradores de infraestructuras en los casos previstos
en el articulo 53, apartado 2, letra f);

f) organizard la coordinaci6n entre los administradores de infraestructuras de conformidad con el articulo 53.
2. Cuando se coordinen a través de grupos de coordinacion especificos, los administradores de infraestructuras

designardn a las entidades que participen en cada grupo, incluidos los centros de referencia designados por los
administradores de infraestructuras de conformidad con el articulo 60, el coordinador de la red o ambos.

Articulo 57

Transparencia

1. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras velard por que su composicion, sus métodos de
funcionamiento y toda la informacién pertinente sobre su trabajo se publiquen en su sitio web. Expondré los datos de
contacto de los grupos de coordinacion especificos, establecidos por los administradores de infraestructuras, y referencias
a las herramientas y procedimientos de coordinacién de conformidad con el articulo 53.

2. LaRed Europea de Administradores de Infraestructuras invitard a la Comision, incluidos los coordinadores europeos,
la Plataforma Ferroviaria Europea y, cuando proceda, los representantes de la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea y
de los Estados miembros, asi como los drganos representativos a que se refiere el articulo 38, apartado 4, del Reglamento
(UE) 2016/796, a sus reuniones para debatir cuestiones relativas al desarrollo de la infraestructura ferroviaria y garantizar
la cooperacion con los coordinadores europeos, tal como se indica en el [nuevo Reglamento de la RTE-T]. La Red Europea
de Administradores de Infraestructuras facilitard la informacién requerida en virtud del [articulo 53, pérrafo tercero, del
nuevo Reglamento de la RTE-T]. [Enm. 211]

Articulo 57 bis
Responsabilidades de la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea

1.  Ademds de las funciones contempladas en el Reglamento (UE) 2016/796, la Agencia Ferroviaria de la Unién
Europea serd responsable de todas las labores que se le asignen en el presente Reglamento. En particular:

a)  prestar apoyo, a peticion de la Comision, en la preparacion de los actos delegados y de ejecucion especificos
previstos en el presente Reglamento;

b) coordinar, en calidad de autoridad del sistema, de conformidad con el articulo 23 del Reglamento (UE) 2016/796,
las funciones establecidas en el articulo 62 del presente Reglamento;

¢)  cumplir las funciones establecidas en el articulo 50 del presente Reglamento;

d)  prestar apoyo, previa solicitud, a los organismos reguladores en la determinacion de las normas, procedimientos e
instrumentos incluidos en el dmbito de aplicacion del presente Reglamento;

e)  determinar obstdculos para los servicios ferroviarios multirred.

2. En su trabajo, la Agencia:

a)  elaborard sus recomendaciones sobre la base del trabajo de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras
y del coordinador de la red;

b)  tendrd en cuenta, en su caso, el progreso técnico y los trabajos de investigacion reconocidos;
¢)  tendrd en cuenta los costes y beneficios estimados de sus recomendaciones y destacard las soluciones mds viables;

d)  cumplen los criterios de apertura, consenso y transparencia definidos en el anexo II del Reglamento (UE)
n.° 1025/2012.
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3. Elimporte de los recursos financieros destinados al desemperio de las funciones de la Agencia Ferroviaria de la
Unién Europea en virtud del presente Reglamento se obtendrd de los mdrgenes no asignados dentro de los limites
mdximos del MFP o se movilizard a través de los instrumentos especiales no temdticos del MFP. [Enm. 212]

Articulo 58

Coordinador de la red

1. Losadministradores de infraestructuras proporcionarédn a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras los
recursos necesarios para el desempefio de sus funciones. A tal fin, a mds tardar [doeeseis meses despuésa partir de la
entrada en vigor del presente Reglamento], desigraranla Comision, previa consulta a los Estados miembros y a la Red
Europea de Administradores de Infraestructuras, designard a una entidad imparcial y competente para desempefiar las
funciones contempladas en el articulo 59. Dicha entidad serd nombrada coordinador de la red. La Red Europea de
Administradores de Infraestructuras podrd decidir cambiar la entidad designada como coordinador de la red con la
autorizacion de la Comisién. [Enm. 213]

Antes del nombramiento del coordinador de la red, los administradores de infraestructuras solicitardn el consentimiento de
la Comisién en relacién con la entidad designada y los siguientes aspectos:

a) las condiciones para el nombramiento del coordinador de la red;

b) las condiciones de revocacion del nombramiento;

0) el procedimiento para supervisar periédicamente su trabajo y evaluar si ha llevado a cabo sus tareas de manera
eficaz;

d)  cualesquiera otras funciones operativas y tareas del coordinador de la red.

2. El coordinador de la red desempefiard sus funciones de manera imparcial y rentable, y actuard en nombre de la Red
Europea de Administradores de Infraestructuras y la Comision. Para ello, presentard a la Red Europea de Administradores
de Infraestructuras y a la Comisién su programa de trabajo anual con respecto a las tareas establecidas en el presente
Reglamento, asi como un informe anual sobre la ejecucion de dicho programa. [Enm. 214]

Articulo 59

Tareas y responsabilidades del coordinador de la red

Para ayudar a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras, el coordinador de la red llevard a cabo las siguientes
tareas:

a) actuar como secretarfa y preparar las reuniones, documentos, decisiones y dictdmenes de la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras;

b) contribuir a la preparacion del Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad, contemplado en el articulo 6, el
Marco Europeo para la Coordinacion de la Gestién Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis,
contemplado en el articulo 44, y el Marco Europeo para la Evaluaciéon del Rendimiento, contemplado en el
articulo 50;

0) contribuir a la coordinacién operativa entre los administradores de infraestructuras de conformidad con el
articulo 53;

d) determinar las normas, procedimientos y herramientas, dentro del dmbito de aplicacién del presente Reglamento y
adoptados a nivel nacional o a nivel de los administradores de infraestructuras, que creen obsticulos para los
servicios ferroviarios multirred, en el sentido del presente Reglamento;

e) actuar como punto de contacto en nombre de los administradores de infraestructuras para atender las consultas
relacionadas con la planificacion y adjudicacion de capacidad, en particular en relacién con las posibles solicitudes
de capacidad, para obtener informacién o conocer los puntos de contacto relacionados con incidentes ferroviarios
y restricciones temporales de capacidad;

f) actuar como primer punto de contacto para las partes externas al sector ferroviario que estén interesadas en utilizar
los servicios ferroviarios, facilitindoles interlocutores pertinentes entre los administradores de infraestructuras y
otras partes interesadas operacionales;

2) actuar como punto de contacto en nombre de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras para los
candidatos y otras partes interesadas operacionales en relacion con cuestiones no abarcadas explicitamente por el
presente Reglamento, en particular la puesta en marcha o el cambio de servicios de transporte ferroviario
transfronterizo o la organizacién de apoyo a actividades ad hoc, en especial para hacer frente a las situaciones de
crisis a que se refiere el articulo 47.

g bis) prestar servicios de empresa a empresa compartidos existentes y nuevos a los gestores de infraestructuras y a las
empresas ferroviarias para mejorar los servicios ferroviarios e impulsar el trdfico ferroviario transeuropeo.
[Enm. 215]
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Articulo 60

Centros de referencia para la coordinacién de los administradores de infraestructuras

1. Para garantizar la coordinacién entre los administradores de infraestructuras de conformidad con el articulo 53,
estos nombrardn centros de referencia. Los centros de referencia actuardn como interfaz principal entre la organizacion del
administrador de infraestructuras y las demds entidades que participen en las actividades de coordinacién.

2. Los administradores de infraestructuras notificardn sin demora a la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras cualquier cambio en los centros de referencia para incluir esa informacion en las publicaciones a que se
refiere el articulo 57, apartado 1 (Transparencia).

Articulo 61

Estructura, contenido y calendario comunes de las declaraciones sobre la red

1. A mds tardar [doce meses a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento], la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras preparard y adoptard una estructura comun para la declaracion sobre la red a que se
refiere el articulo 27 de la Directiva 2012/34/UE, que tendra en cuenta la informacién enumerada en el anexo IV de dicha
Directiva y en el anexo IV del presente Reglamento, asi como un calendario comtin para consultar a las partes interesadas
en relacion con el proyecto de declaracién sobre la red. Los administradores de infraestructuras tendrdn en cuenta esta
estructura y el calendario en la mayor medida posible a la hora de preparar la declaracién sobre la red. [Enm. 216]

2. Al preparar la declaracién sobre la red a que se refiere el articulo 27 de la Directiva 2012/34/UE, el administrador de
infraestructuras tendrd en cuenta en la mayor medida posible el Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad, el Marco
Europeo para la Coordinacion de la Gestion Transfronteriza del Trafico, de Perturbaciones y de Crisis, y el Marco Europeo
para la Evaluacion del Rendimiento a los que se refieren, respectivamente, los articulos 6, 44 y 50 del presente Reglamento.

3. Cuando el administrador de infraestructuras no cumpla lo dispuesto en los apartados 1 o 2, indicard los motivos en
la declaracién sobre la red e informard al organismo regulador competente y a la Red Europea de Administradores de
Infraestructuras.

Articulo 62

Digitalizacion de la gestion de la capacidad y del trafico

1. Los administradores de infraestructuras velardn por que los procesos de gestion de la capacidad y del trafico
incluidos en el &mbito de aplicacion del presente Reglamento se ejecuten con ayuda de herramientas y servicios digitales.

2. Las herramientas digitales implantadas y los servicios digitales prestados:

a) mejoraran el rendimiento y la calidad, incluida la plena interoperabilidad, de los servicios que los administradores de
infraestructuras prestan a los candidatos;

b)  reforzardn la transparencia de la gestion de la capacidad ferroviaria y del trafico a lo largo de todas sus fases,
incluidas las soluciones digitales y en tiempo real que se elaborardn gradualmente con las partes interesadas
pertinentes; [Enm. 217]

0) reducirdn la carga administrativa para los candidatos al obtenerse cada dato una sola vez y facilitarse informacién o
datos en un dnico lugar, también en lo tocante a los servicios transfronterizos.

Cuando proceda, las herramientas digitales y los servicios digitales observardn las ATM/ATY, las ETI y el registro de la
infraestructura ferroviaria, a que se refiere el articulo 49 de la Directiva (UE) 2016/797, para garantizar la
interoperabilidad de los sistemas pertinentes. [Enm. 218]

2 bis. Los administradores de infraestructuras velardn por que las herramientas digitales y los servicios digitales
cumplan los requisitos del proceso de planificacion y adjudicacion de capacidad establecidos en la seccion 3 del presente
Reglamento. A fin de lograr las mejoras indicadas en el apartado 2, letra a), del presente articulo, los administradores de
infraestructuras también utilizardn una herramienta para la digitalizacién de las restricciones temporales de capacidad
y una ilustracion digital de los trenes que circulen por la red ferroviaria europea. [Enm. 219]
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3. Silas herramientas o los servicios digitales necesarios para apoyar la gestion de la capacidad o del trafico deben ser
objeto de especificaciones técnicas de interoperabilidad, o si deben modificarse las especificaciones vigentes que abarquen
dichas herramientas, en su totalidad o en parte, tal y como se dispone en la Directiva (UE) 2016/797 y en los actos de
ejecucion adoptados en virtud de esta, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras y los administradores de
infraestructuras contribuirdn al desarrollo y mantenimiento de dichas especificaciones en cooperacién con la Agencia
Ferroviaria de la Unién Europea y la Empresa Comun para el Ferrocarril Europeo y mediante el proceso previsto en el
articulo 5 de la Directiva (UE) 2016/797. [Enm. 220]

4. Los administradores de infraestructuras contribuirdn al trabajo de la Empresa Comin para el Ferrocarril Europeo en
las cuestiones incluidas en el dmbito de aplicacién del presente Reglamento. Para ello, la Red Europea de Administradores
de Infraestructuras y los administradores de infraestructuras procurardn una representacion adecuada en el Grupo Director
del Pilar «Sistema» y el Grupo de Despliegue a que se refieren, respectivamente, los articulos 96 y 97 del Reglamento
(UE) 2021/2085.

5. Los administradores de infraestructuras, las empresas ferroviarias, otros candidatos y, si procede, los explotadores de
instalaciones de servicio ferroviario intercambiardn informacién digital relacionada con la gestién de la capacidad y del
trifico mediante herramientas y servicios digitales basados en una arquitectura armonizada y que incluyan interfaces
estandarizadas o sistemas comunes de conformidad con la Directiva (UE) 2016/797 y las especificaciones contempladas
en los actos de ejecucion adoptados en virtud de esta.

En el caso de servicios ferroviarios multirred, los administradores de infraestructuras proporcionardn servicios e
informaci6n digitales por medio de una interfaz tinica o de sistemas comunes desarrollados e implantados bajo la
coordinaci6n de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras con arreglo al apartado 3.

5 bis. Los administradores de infraestructuras velardn por que las herramientas digitales y los servicios digitales a que
se refiere el apartado 1 sean plenamente operativos de conformidad con los plazos establecidos en el presente
Reglamento. Se implantardn los siguientes sistemas digitales europeos de gestion de la capacidad ferroviaria y del
trdfico:

a)  un sistema digital europeo para los procesos de gestion de la capacidad establecidos en el capitulo II del presente
Reglamento, consistente en:

i) una presentacion digital de los modelos de capacidad a que se refiere el articulo 17 a mds tardar el
1 de julio de 2025 (en lo sucesivo, «herramienta europea de gestion de la capacidad»), que se utilizard a
partir del periodo de vigencia del horario de servicio de 2027;

ii) una herramienta para presentar solicitudes anuales de capacidad multirred y recibir respuestas en un
tinico lugar y operacién a mds tardar el 1 de enero de 2026 (en lo sucesivo, «sistema de coordinacién de
surcos ferroviarios»), que se utilizard a partir del periodo de vigencia del horario de servicio de 2027;

iii)  una presentacion digital del plan de suministro de capacidad en tiempo real a que se refieren los articulos
9 y 18 a mds tardar el 1 de diciembre de 2028 (en lo sucesivo, <herramienta europea de gestion de la
capacidad»), que se utilizard a partir del periodo de vigencia del horario de servicio de 2030;

iv)  una presentacion y una herramienta digitales para la coordinacién de las restricciones temporales de
capacidad a que se refiere el articulo 10 a mds tardar el 1 de diciembre de 2027 (en lo sucesivo,
«herramienta para la coordinacion de las restricciones temporales de capacidad»), que se utilizard a partir
del periodo de vigencia del horario de servicio de 2029;

v) un agente de capacidad para solicitar capacidad multirred con arreglo a los procesos descritos en los
articulos 32 a 34 a mds tardar el 1 de enero de 2029 (en lo sucesivo, «agente de capacidad»), que se
utilizard a partir del periodo de vigencia del horario de servicio de 2030;

b)  un sistema digital europeo como apoyo al concepto de red europea de gestion del trdfico, para los procesos de
gestion del trdfico establecidos en el capitulo III del presente Reglamento (en lo sucesivo, «sistema de informacion
de los trenes»), que prevea:

i) una vision general a escala europea de los trenes multirred que circulan desde el origen hasta el destino a
partir de la fecha de aplicacion del Reglamento;

ii) un intercambio periddico de informacién sobre la hora estimada de llegada a mds tardar en diciembre de
2027;

iii) una notificacién de incidentes a este sistema comiin, o a través de él, a mds tardar en diciembre de 2030;

iv)  una plataforma comiin para la comunicacién y la cooperacion de los centros nacionales de control del
trdfico a mds tardar en diciembre de 2030.
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La Agencia Ferroviaria de la Unién Europea, en cooperacion con la Red Europea de Administradores de Infraestructuras
y el coordinador de la red, proporcionard, de conformidad con el articulo 19 del Reglamento (UE) 2016/796, a mds
tardar el... [doce meses a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento], una recomendacién a la Comision en la
que se establezcan herramientas sobre la aplicacion y la gobernanza del sistema europeo digital de gestion de la
capacidad ferroviaria y del trdfico. La recomendacion tendrd en cuenta las herramientas ya en funcionamiento o en fase
de desarrollo, asi como las inversiones comprometidas, y las herramientas y los plazos previstos en el presente apartado.
Sobre la base de esta recomendacion, la Comision estard facultada para adoptar un acto delegado de conformidad con el
articulo 71 a fin de establecer estas herramientas sobre la aplicacion y la gobernanza del sistema digital europeo de
gestion de la capacidad ferroviaria y del trdfico y para determinar las tareas de la Empresa Comiin para el Ferrocarril
Europeo, la Agencia Ferroviaria de la Union Europea, los administradores de infraestructuras, la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras, la Red Europea de
Organismos Reguladores Ferroviarios y el coordinador de la red en este proceso. [Enm. 221]

5 ter. La Agencia Ferroviaria de la Unién Europea coordinard estas tareas.

Las herramientas centrales de los sistemas digitales europeos de gestion de la capacidad ferroviaria y del trdfico serdn
gestionadas por el coordinador de la red.

La Agencia Ferroviaria de la Unién Europea garantizard la conformidad de los sistemas digitales desarrollados por el
sector con las normas técnicas necesarias para la interoperabilidad. [Enm. 222]

5 quater.

La Comisién y los Estados miembros apoyardn la financiacién de las actividades establecidas en el presente articulo, en
particular las del Mecanismo «Conectar Europa», a fin de garantizar una aplicacion oportuna, transfronteriza
armonizada e interoperable de herramientas y servicios digitales. [Enm. 223]

CAPITULO VI

SUPERVISION REGLAMENTARIA DE LA GESTION DE LA CAPACIDAD Y DEL TRAFICO

SECCION 1

Organismos reguladores

Articulo 63

Responsabilidades de los organismos reguladores

1. Lasfunciones y facultades previstas en el articulo 56 de la Directiva 2012/34/UE se ejercerdn también con respecto a
los asuntos regidos por el presente Reglamento. En particular, el organismo regulador supervisard las actividades de los
administradores de infraestructuras y el coordinador de la red europea seglin lo dispuesto en los capitulos Il a V del
presente Reglamento y revisard el cumplimiento del presente Reglamento por iniciativa propia, a fin de evitar las
discriminaciones entre los candidatos. [Enm. 224]

1 bis. El organismo regulador participard en la planificacién estratégica de la capacidad prevista en la seccion II del
presente Reglamento y la supervisard. El organismo regulador también evaluard la proporcionalidad, la no
discriminacion y la transparencia. El organismo regulador podrd emitir y compartir dictdmenes con los administradores
de infraestructuras, la Red Europea de Administradores de Infraestructuras y la Plataforma Ferroviaria Europea. Los
administradores de infraestructuras tendrdn en cuenta las propuestas del organismo regulador a la hora de elaborar la
planificacion estratégica de la capacidad. [Enm. 225]

2. Toda empresa ferroviaria, candidato de otro tipo, candidato potencial o autoridad nacional, regional o local
responsable del transporte tendrd derecho a recurrir ante el organismo regulador, de conformidad con el articulo 56 de la
Directiva 2012/34/UE, si considera que ha recibido un trato injusto o discriminatorio o ha sido damnificado de cualquier
otro modo por el administrador de infraestructuras cuando este ltimo haya reahzado las act1v1dades prevxstas en los
capltulos I, III v VyV \% del presente Reglamento

. [Enm. 226]
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Articulo 64

Cooperacion de los organismos reguladores en el seno de la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios

1. A efectos del cumplimiento de sus responsabilidades conforme al presente Reglamento, los organismos reguladores
cooperardn en el marco de la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios, contemplada en el articulo 57,
apartado 1, de la Directiva 2012/34/UE, en particular a través de consultas e investigaciones conjuntas, la adopcién de
dictdmenes o recomendaciones, u otras actividades pertinentes. Dichos organismos reguladores facilitardn toda la
informacién necesaria a la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios y tendrdn en cuenta los dictdmenes y
recomendaciones adoptados por la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios. [Enm. 227]

Cuando actiie dentro del dmbito de aplicacion del presente Reglamento, la Red Europea de Organismos Reguladores
Ferroviarios tendrd las tareas y responsabilidades establecidas en la seccién 2 del presente capitulo y organizaré su trabajo
con arreglo a esa disposicion.

2. En caso de reclamacién o investigacién por iniciativa propia sobre un asunto incluido en el dmbito de aplicacion del
presente Reglamento y que afecte al acceso a las redes ferroviarias o a su utilizacién en mds de un Estado miembro, el
organismo regulador en cuestién notificard dicha reclamacién o investigacién a la Red Europea de Organismos
Reguladores Ferroviarios y a la Comisi6n.

3. Un organismo regulador podrd transmitir cualquier asunto, reclamacién o investigacion pertinente a la Red Europea
de Organismos Reguladores Ferroviarios para intercambiar puntos de vista o adoptar un dictamen o recomendacion.

4. Al tomar decisiones sobre asuntos que afecten a mas de un Estado miembro, los organismos reguladores de que se
trate cooperardn para preparar sus respectivas decisiones, bajo la coordinacién de la Red Europea de Organismos
Reguladores Ferroviarios, con el fin de resolver el asunto. A este fin, los organismos reguladores de que se trate llevardn a
cabo sus funciones de conformidad con el apartado 1 del presente articulo y con el articulo 56 de la
Directiva 2012/34/UE. Tendran en cuenta cualquier dictamen y recomendacién pertinente adoptado por la Red Europea
de Organismos Reguladores Ferroviarios y facilitardn a esta tales decisiones.

5. Cuando un organismo regulador adopte una decisién que difiera de cualquier dictamen o recomendacién pertinente
de la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios, o cuando se niegue a adoptar una decision, dicho organismo
facilitard a dicha Red una explicacién en la que exponga las diferencias y su motivacién para no seguir los dictimenes o
recomendaciones de la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios e incluird la explicacién pertinente en su
decision. [Enm. 228]

6.  Los organismos reguladores a los que consulte la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios responderan
dentro de los plazos fijados por esta y, a peticion de ella, facilitardn toda la informacion que tengan derecho a solicitar con
arreglo a su Derecho nacional. Esa informacién solo podrd usarse para las actividades realizadas por los organismos
reguladores con arreglo al presente Reglamento.

7. Los administradores de infraestructuras aportardn, sin demora, toda la informacién necesaria a efectos del
tratamiento de la reclamacion o investigaciéon contemplada en el presente articulo y solicitada por el organismo regulador
del Estado miembro en el que se sitiie el administrador. Los organismos reguladores tendrdn derecho a solicitar
informacién a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras sobre las investigaciones que sean de su
competencia. Los organismos reguladores tendrdn derecho a transferir dicha informaci6n a la Red Europea de Organismos
Reguladores Ferroviarios.

8. Los organismos reguladores ferroviarios proporcionaran los recursos necesarios para el funcionamiento de la Red
Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios.

8 bis. La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios velard por que su estructura, sus métodos de
funcionamiento y toda la informacién pertinente sobre su trabajo, incluidos dictdimenes y recomendaciones, se
publiquen en su sitio web. Incluird los datos de contacto de los grupos de trabajo. [Enm. 229]

SECCION 2

Tareas y responsabilidades de la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios

Articulo 65

Tareas y responsabilidades

1. Ademds de las tareas que le atribuye la Directiva 2012/34/UE, la Red Europea de Organismos Reguladores
Ferroviarios también tendrd las tareas y responsabilidades establecidas en el presente Reglamento.

2. La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios coordinard todas las actividades de cooperacién de los
organismos reguladores ferroviarios, tal y como se indica en el articulo 64, y promoverd la armonizacion de sus decisiones
en relacion con los servicios ferroviarios internacionales.
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2 bis. La Red Europea de Organismos Reguladores evaluard, antes de su adopcion, los marcos europeos para la gestion
de la capacidad, la gestién del trdfico y la evaluacién del rendimiento, asi como la estructura comiin de la declaracién
sobre la red, y emitird y compartird un dictamen con los organismos reguladores nacionales que pudieran emprender
medidas de conformidad con el articulo 56 de la Directiva 2012/34/UE. La Red Europea de Organismos Reguladores
Ferroviarios podrd evaluar todas las decisiones de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras y emitir y
compartir dictdimenes con la Red Europea de Administradores de Infraestructuras, los organismos reguladores, la
Plataforma Ferroviaria Europea y los administradores de infraestructuras. [Enm. 230]

[Enm. 231]
4.  Las partes interesadas podrdn presentar una reclamaciéon ante la Red Europea de Organismos Reguladores
Ferroviarios en relacion con asuntos incluidos en el dmbito de aplicacion del presente Reglamento o que afecten al acceso a
la infraestructura ferroviaria o a su utilizacién en mds de un Estado miembro. Cuando la Red Europea de Organismos

Reguladores Ferroviarios reciba dicha reclamacion, la transmitird sin demora al organismo u organismos reguladores
competentes.

En tales casos, la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios informard de inmediato a los organismos
reguladores del sector ferroviario de que se trate acerca de su intencién de adoptar un dictamen o recomendacién sobre
cualquier asunto de este tipo.

5. LaRed Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios presentara su dictamen o recomendaci6n a los organismos
reguladores del sector ferroviario de que se trate en el plazo de un mes a partir de la recepcion de toda la informacién
pertinente relativa a la reclamaci6n. La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios podrd ampliar dicho plazo si
se trata de asuntos especialmente complejos.

5 bis. La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios formulard recomendaciones a la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras en relacién con el establecimiento y la revision del Marco Europeo para la
Evaluacién del Rendimiento, contemplado en el articulo 50, incluidos los dmbitos de rendimiento, las cuestiones
relativas al rendimiento que deben abordarse en cada uno de esos dmbitos, la armonizacion de las metodologias,
procesos, criterios y definiciones para la recogida y el andlisis de datos sobre rendimiento, y los indicadores de
rendimiento. [Enm. 232]

6.  La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios elaborard principios y practicas comunes para tomar las
decisiones para las que estén facultados los organismos reguladores en virtud del presente Reglamento.

6 bis. La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios evaluard los marcos europeos para la gestion de la
capacidad, la gestion del trdfico y la evaluacion del rendimiento, asi como la estructura comiin de la declaracion sobre la
red, y emitird un dictamen. Los organismos reguladores tendrdn en cuenta el dictamen de la Red Europea de Organismos
Reguladores Ferroviarios en la mayor medida posible a la hora de comprobar las declaraciones sobre la red. [Enm. 233]

Articulo 66
Organizaci6n y estructura de la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios

A efectos del presente Reglamento, la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios se organizard de la siguiente
forma:

a) un Consejo de Organismos Reguladores;

b) una Secretaria.

Los organismos reguladores garantizardn el funcionamiento de la Secretarfa.

La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios velard por que sus métodos de funcionamiento y toda la
informacion pertinente sobre su trabajo se publiquen en un sitio web comiin. Dicho sitio web incluird la informacion de
contacto para presentar reclamaciones, los datos de contacto de los grupos de trabajo especificos, e informacion sobre los
procedimientos. [Enm. 234]

La Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios publicard sus dictdmenes y recomendaciones en un sitio web
especifico. [Enm. 235]

Articulo 67
Composicion del Consejo de Organismos Reguladores

1. El Consejo de Organismos Reguladores constard de un miembro con derecho a voto por cada Estado miembro que
tenga una red ferroviaria activa y un miembro nombrado por la Comision. La Agencia Ferroviaria de la Unién Europea
serd un observador sin derecho de voto. [Enm. 236]

2. Los miembros con derecho a voto serdn el director, o el director adjunto, del organismo regulador a que se refiere el
articulo 55 de la Directiva 2012/34/UE. Dispondrdn de un suplente para representarlos si se ausentan. El organismo
regulador nombrard al suplente de entre la gobernanza o la direccién del organismo regulador o, cuando ello no sea
posible, su personal.
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3. Los miembros del Consejo y sus suplentes actuardn de forma independiente y objetiva en interés de la Unidn,
alejados de cualquier interés particular nacional o personal. No solicitardn ni aceptardn instrucciones de ningtin Gobierno,
institucion, persona u organismo.

4. La Secretarfa de la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios publicard una lista actualizada de los
miembros del Consejo y de sus suplentes, junto con sus declaraciones de intereses.

Articulo 68

Funcién y tareas del Consejo

1. El Consejo desempeiiard todas las tareas de la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios establecidas en
el presente Reglamento.

2. Enparticular:

a) adoptard dictdmenes o recomendaciones sobre reclamaciones o investigaciones que le presenten su presidente o
uno o varios organismos reguladores de conformidad con las normas establecidas en el articulo 69;

a bis) adoptard dictdmenes y recomendaciones sobre las decisiones adoptadas por la Red Europea de Administradores
de Infraestructuras trabajando en cooperacion con el coordinador de la red dentro del dmbito de aplicacion del
presente Reglamento; [Enm. 237]

ater) a raiz de reclamaciones presentadas por empresas ferroviarias, operadores de instalaciones de servicio y otras
partes interesadas, adoptard recomendaciones y dictdmenes de la Red Europea de Organismos Reguladores
Ferroviarios en relacion con las consultas a que se refiere el articulo 55 bis, asi como con las decisiones
adoptadas por la Red Europea de Administradores de Infraestructuras trabajando en cooperacién con el
coordinador de la red; [Enm. 238]

b) elaborard y aprobard un informe anual sobre las actividades de la Red Europea de Organismos Reguladores
Ferroviarios;
0) constituird grupos de trabajo y nombrard a sus presidentes.

c bis) elaborard y adoptard una recomendacion dirigida a la Red Europea de Administradores de Infraestructuras en
relacion con el establecimiento y la revisién del Marco Europeo para la Evaluacion del Rendimiento. [Enm. 239]

Articulo 69

Organizaci6n del trabajo del Consejo
1. El Consejo adoptard su reglamento interno tras recibir la aprobacién de la Comision.

1 bis. El Consejo se reunird periddicamente. Elegird un presidente de entre sus miembros por mayoria de dos tercios de
estos. Dicho presidente ocupard el cargo por un periodo de un afio. [Enm. 240]

2. La Comision presidirdasistird a las reuniones del Consejo y apoyard y facilitard su coordinacién. No tendrd derecho
de voto. [Enm. 241]

3. La Secretaria prestard los servicios necesarios para organizar las reuniones y el trabajo del Consejo.

4. El Consejo tomara decisiones por mayoria simple de sus miembros, salvo que el reglamento interno disponga lo
contrario.

5. Cada miembro tendrd un voto. En ausencia de un miembro, el suplente podra ejercer el derecho a voto.

6.  El reglamento interno podrd establecer modalidades de votacion mds detalladas, en particular un procedimiento de

votacion para asuntos urgentes y para recomendaciones relativas a decisiones de los organismos reguladores ferroviarios.

Articulo 70

Grupos de trabajo de la Red Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios

1. Por propia iniciativa o a propuesta de la Comisién, y de conformidad con el reglamento interno del Consejo, este
podré decidir por mayoria simple constituir grupos de trabajo para organizar la labor de la Red Europea de Organismos
Reguladores Ferroviarios en relacion con temas especificos relacionados con la aplicacion del presente Reglamento.

2. El Consejo definird el mandato de los grupos de trabajo y nombrard a sus presidentes, que representardn, en la
medida de lo posible, a los diferentes organismos reguladores ferroviarios.
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3. Los grupos de trabajo estardn abiertos, previa invitacién, a la participacién de expertos de los organismos
reguladores ferroviarios, de la Comisién, la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea y, cuando proceda, de las partes
interesadas operacionales y;st-procede; de otros organismos publicos o privados. [Enm. 242]

4. La Secretarfa prestard apoyo administrativo a los grupos de trabajo.

5. De ser necesario, y teniendo en cuenta las circunstancias de cada caso, el Consejo o los presidentes de los grupos de
trabajo podran invitar a expertos de los organismos reguladores ferroviarios, la Comision, la Agencia Ferroviaria de la
Unién Europea, las partes interesadas operacionales y, cuando proceda, de otros organismos piiblicos y privados, asi
como, a titulo individual, a expertos de reconocida competencia en el dmbito de que se trate a participar en las reuniones
de los grupos. [Enm. 243]

CAPITULO VII

DISPOSICIONES FINALES

Articulo 71

Ejercicio de la delegacion

1. Se otorgan a la Comision los poderes para adoptar actos delegados en las condiciones establecidas en el presente
articulo.
2. Seotorgardn a la Comisién los poderes para adoptar actos delegados a que se refieren el articulo 6, apartado 4 bis,

el articulo 8, apartado 7, el articulo 10, apartado 8, el articulo 11, apartados 2 y 4 bis, el articulo 12, apartado 29 bis, el
articulo 18, apartado 10 bis, el articulo 19, apartado 5, el articulo 20, apartado 4 bis, el articulo 21, apartado 9, el
articulo 38, apartado 3, el articulo 39, apartados 8 bis y 9, el articulo 40, apartado 97, el articulo 41, apartado 3, el
articulo 44, apartado 3 bis, el articulo 46, apartado 6, el articulo 48, apartado 3, yel articulo 52, apartado 1, el
articulo 53, apartado 5, se-otorgarata-Comisibnpory el articulo 62, apartado 5 bis, durante un per1odo de cinco afios a
partir del [1 de enero de 2026]. La Comision elaborard un informe sobre la delegacién de poderes a mds tardar nueve meses
antes de que finalice el periodo de cinco afios. La delegacion de poderes se prorrogara tacitamente por periodos de idéntica
duracién, excepto si el Parlamento Europeo o el Consejo se oponen a dicha prorroga a mds tardar tres meses antes del final
de cada periodo. [Enm. 244]

Articulo 72

Procedimiento de comité

1. La Comisién estard asistida por el comité contemplado en el articulo 62 de la Directiva 2012/34/UE. Dicho comité
serd un comité en el sentido del Reglamento (UE) n.° 182/2011.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, se aplicard el articulo 4 del Reglamento (UE)
n°182/2011.

3. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, se aplicard el articulo 5 del Reglamento (UE)
n° 182/2011.

Articulo 73
Informe y revision

A mds tardar el [31 de diciembre de 2030], la Comision evaluard el efecto que haya causado el presente Reglamento en el
sector ferroviario y presentard un informe sobre su aplicacion al Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité Econémico y
Social Europeo y al Comité de las Regiones.

En dicho informe se evaluardn, en particular:
a) el impacto del presente Reglamento en el rendimiento de los servicios de infraestructura ferroviaria;

b) el impacto del presente Reglamento en el desarrollo de los servicios ferroviarios, en especial los servicios
internacionales, de larga distancia y de mercancias;

0) el trabajo de la Red Europea de Administradores de Infraestructuras, del coordinador de la red, de la Red Europea de
Organismos Reguladores Ferroviarios y del Organismo de Evaluacion del Rendimiento, tanto en general como en
relacién con el desarrollo, la adopcion y la aplicacién de criterios, metodologias y procedimientos comunes;

d) la necesidad de reforzar los mecanismos de coordinacion sustituyendo los elementos de los marcos europeos a que
se refieren los articulos 6 y 44 por normas vinculantes;

e) la necesidad de reforzar la supervision reglamentaria mediante la creaciéon de un organismo regulador ferroviario de
la Unién.
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Articulo 74

Modificaciones de la Directiva 2012/34/UE

1. LaDirectiva 2012/34/UE se modifica como sigue:
a) En el articulo 1, la letra c) se sustituye por el texto siguiente:

«)  los principios y procedimientos aplicables para la determinacién y percepcion de cdnones por la utilizaciéon
de infraestructuras ferroviarias, tal como se establecen en el capitulo IV;»;

b)  enelarticulo 2, se suprime el apartado 6;
0 en el articulo 3, se suprimen los puntos 20, 22, 23, 27 y 28; [Enm. 245]

d)  sesuprime el articulo 7 ter;

e) se suprime el articulo 36;
f) se suprimen los articulos 38 a 54;
2) en el anexo IV, se suprimen los puntos 1 y 3;

h)  sesuprime el anexo VIL

2. Las referencias a las disposiciones suprimidas de la Directiva 2012/34/UE se entenderdn hechas al presente
Reglamento y se leerdn con arreglo a la tabla de correspondencias que figura en la seccién 1 del anexo X.

Articulo 74 bis

Modificaciones del Reglamento (UE) 2016/796

1.  ElReglamento (UE) 2016/796 se modifica como sigue:
a) en el articulo 19, apartado 1, se afiade la letra siguiente:

«am)  emitir recomendaciones a la Comisién, previa peticion, respecto a la elaboracion y la actualizacion de los
actos delegados y de ejecucion previstos en el Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo (UE).../...
[Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo relativo al uso de la capacidad de infraestructura
ferroviaria en el espacio ferroviario europeo tnico, por el que se modifica la Directiva 2012/34/UE y se
deroga el Reglamento (UE) n.° 913/2010].» [Enm. 246]

Articulo 74 ter

Modificaciones de la Directiva (UE) 2016/797 del Consejo

1.  La Directiva (UE) 2016/797 se modifica como sigue:
a)  enelanexo II, punto 2, se afiade el punto siguiente:

«2.9. Utilizacién de la capacidad de infraestructura ferroviaria: las estructuras, organismos y procedimientos a
que se refiere el Reglamento (UE).../... del Parlamento Europeo y del Consejo [el presente Reglamento]».
[Enm. 247]

Articulo 75

Disposiciones transitorias

1. Los acuerdos marco celebrados en virtud del articulo 42 de la Directiva 2012/34/UE antes del 1 de enero de 2026
seguirdn aplicdndose hasta su fecha de vencimiento. [Enm. 248]

2. Elarticulo 3, puntos 20, 22, 23, 27 y 28, los articulos 7 ter, 36 y 38 a 54, el punto 3 del anexo IV, y el anexo VII de la
Directiva 2012/34/UE no se aplicardn a las actividades y tareas realizadas en relacién con los horarios de servicio que
entren en vigor después del [8 de diciembre de 2029].
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Articulo 76
Derogacién
1. Queda derogado el Reglamento (UE) n.° 913/2010 con efectos a partir del [9 de diciembre de 2029].

2. Las referencias al Reglamento derogado se entenderdn hechas al presente Reglamento y se leerdn con arreglo a la
tabla de correspondencias que figura en la seccién 2 del anexo X.

Articulo 77

Entrada en vigor y aplicacion

—_

El presente Reglamento entrard en vigor el dia siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de la Unidn Europea.

N

Serd aplicable a partir del [1 de enero de 2026]. No obstante:

a) los articulos 1, 2 y 3, el capitulo 11, a excepcién del articulo 9, apartados 1 y 2, elartienlo27-apartado—4los
articulos 26, 27, 28, 31, 39 y 50, y el capitulo III, con excepcién del articulo 48, del-presenteReglamtente se

aplicardn Unicamente a las actividades y tareas realizadas en relaciéon con los horarios de servicio que entren en
vigor después del [8 de diciembre de 26292027]; [Enm. 249]

b) el articulo 9, apartados 1y 2, surtird efecto a partir del [1 de enero de 262812027; [Enm. 250]
0 el articulo 27, apartado 4, surtird efecto a partir del [1 de marzo de 2026];

c bis) el articulo 35 surtird efecto a partir del 1 de diciembre de 2028; [Enm. 251]

cter) el articulo 40 surtird efecto a partir del 1 de diciembre de 2027; [Enm. 252]

d) los articulos 48 y 62 surtirdn efecto a partir del [13 de diciembre de 2026];

e) el articulo 74 surtir efecto a partir del [9 de diciembre de 262912027. [Enm. 253]

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada Estado miembro.

Hechoen ..., el

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
La Presidenta La Presidenta | El Presidente
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Anexo [

Entregables y calendario para la gestion de la capacidad a que se refieren los articulos 11, 16, 18 y 38

1. Entregables que deben preparar los administradores de infraestructuras en la planificacion estratégica de la capacidad
a que se refieren los articulos 11, 16,17 y 18

Entregable Contenido
Estrategia de capacidad — Desarrollo previsto de infraestructuras fisicas, incluidas nuevas construcciones, mejoras,
(Articulo 16) renovaciones y cierres/clausura

— Evolucién prevista de la demanda de servicios de transporte ferroviario

— Orientaciones estratégicas sobre la utilizacién de la capacidad por parte de los Estados
miembros, incluido un andlisis sobre la evolucion de las obligaciones de servicio ptiblico

— Capacidad adjudicada en acuerdos marco y capacidad necesaria para prestar servicios de
transporte en virtud de contratos de servicio puablico

— Infraestructura declarada muy utilizada o congestionada

— Restricciones sustanciales de capacidad derivadas de obras de infraestructura

Modelo de capacidad — Toda la informacién incluida en la estrategia de capacidad, en su caso actualizada y mds
(Articulo 17) detallada

— Volumen de capacidad disponible para los candidatos por segmento del mercado del
transporte ferroviario o por proceso de adjudicacion, incluida la capacidad
salvaguardada para solicitudes posteriores y la capacidad adjudicada a través de
acuerdos marco

— Volumen de capacidad necesaria para obras de infraestructura por impacto en el trifico
(categorias)

— Ambito geogréfico: al menos las lineas incluidas en la red bésica y la red basica ampliada
de la red-transeuropea-de-transporteRTE-T

— Detalle geogréfico: desglose por tramos de planificaciéon adecuados que reflejen las
caracteristicas de la infraestructura y la demanda

— Ambito de aplicacion temporal: un periodo de vigencia de un horario de servicio

— Detalle temporal: al menos una panordmica general anual (restricciones de capacidad) y
uno o mds dias representativos (capacidad disponible para las solicitudes)

Plan de suministro de — Toda la informacién incluida en el modelo de capacidad, en su caso actualizada y mds
capacidad (Articulo 18) detallada

— Capacidad preplanificada disponible para las solicitudes, definida en forma de elementos
de capacidad

— Restricciones de capacidad, definidas en forma de elementos de capacidad
— Capacidad alternativa disponible durante las restricciones de capacidad

— Capacidad alternativa disponible en caso de perturbaciones de la red

[Enm. 254]

2. Calendario de gestion estratégica de la capacidad a que se refieren los articulos 11, 16, 17 y 18

1. Al preparar los entregables de la planificacion estratégica de la capacidad para un determinado periodo de vigencia
de un horario de servicio, los administradores de infraestructuras respetaran el calendario establecido en la presente
seccion.

Los administradores de infraestructuras podran definir plazos anteriores. Tales plazos estardn armonizados a nivel de la UE
y se incluirdn en el Marco Europeo para la Gestién de la Capacidad, contemplado en el articulo 6.

Se consultard a las partes interesadas de conformidad con el articulo 54, y ello implicard, como minimo, a las empresas
ferroviarias y otros candidatos, a las partes interesadas operacionales y a las autoridades publicas. Los administradores de
infraestructuras coordinardn los entregables de forma continua cuando se coordinen de conformidad con el articulo 53.
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Entregable

Hito

Plazo (méximo)

Estrategia de capacidad
(articulo 16)

Fase de elaboracion de la
estrategia de capacidad

X-60

Primera consulta a las partes interesadas X-58
Publicacién del proyecto de estrategia y segunda consulta a las partes X—3848
interesadas
Publicacién de la estrategia de capacidad final tras la coordinacién final | X-36
entre los administradores de infraestructuras
Publicacion del modelo de capacidad X-18
Publicacién del plan de suministro de capacidad definitivo previa X-11
consulta a los administradores de infraestructuras y a la Plataforma
Ferroviaria Europea
Modelo de capacidad Inicio de la preparacion X-36
(Articulo 17)
Consulta a los candidatos y las partes interesadas operacionales X-24
Coordinacion entre los administradores de infraestructuras y los X-22
participantes en las operaciones y evaluaciones de viabilidad respecto
de las necesidades de capacidad suministrada susceptibles de no
haberse tenido en cuenta plenamente en el proyecto de modelo de
capacidad
Publicacién del proyecto de modelo de capacidad e inicio de la segunda | X-21
consulta a los candidatos y participantes en las operaciones
Coordinacién con los candidatos y las partes interesadas operacionales | X-19
Publicacién del modelo de capacidad final tras la coordinacion final entre | X-18
los administradores de infraestructuras
Plan de suministro de Inicio de la preparacién X-18
capacidad (Articulo 18)
Consulta a los candidatos y las partes interesadas operacionales X-14
El organismo regulador analizard el proyecto de plan de suministro de | X-14 a X-13
capacidad y podrd decidir solicitar al administrador de infraestructuras
que lo modifique.
Publicacion de las restricciones de capacidad a que se refiere la seccién 3, | X-12
punto 1, del presente anexo
Publicacion del plan de suministro de capacidad final tras la coordinaciéon | X-11
final entre los administradores de infraestructuras
Actualizacion del plan de suministro de capacidad para solicitudes X-6,5
tardias
Publicacion de las restricciones de capacidad a que se refiere la seccién 3, | X—4
punto 5, del presente anexo
Reorientacion de la capacidad reservada para asignacion a través del X-2

horario de servicio para otros procesos de adjudicacién

Actualizaci6n del plan de suministro de capacidad para reflejar cualquier
cambio en la capacidad preplanificada o adjudicada

Hasta X+12 sin
demora

Nota:

1) «X-m» significa «m» meses antes de la fecha de entrada en vigor del horario de servicio (<X»), de conformidad con la seccién 4.

[Enm.255 ]

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/1020/oj

61/78



ES

DO C de 27.2.2025

(articulo 16)

2. No obstante lo dispuesto en el punto 1, se aplicard el siguiente calendario simplificado y abreviado al entregable
«Estrategia de capacidad» en relacién con los periodos de vigencia de un horario de servicio que comiencen en
diciembre de 2029 y diciembre de 2030:

Estrategia de capacidad Publicacién del proyecto de estrategia y consulta a las partes interesadas | X-38

Publicacién de la estrategia de capacidad final tras la coordinacién final | X-36
entre los administradores de infraestructuras

Calendario de coordinacién, consulta y publicacién de las restricciones de capacidad derivadas de las obras de
infraestructura a que se refieren los articulos 10 y 35

En lo que concierne a las restricciones temporales de capacidad de las lineas ferroviarias, por razones tales como las
obras de infraestructura, incluidas las restricciones de velocidad derivadas, la carga por eje, la longitud de los trenes,
la traccién o el gélibo de implantacion de obstdculos (en lo sucesivo, «estricciones de capacidad), de una duracién
superior a siete dias consecutivos que den lugar a una cancelacién, un reencaminamiento o una sustitucién por
otros modos de transporte de mds del 30 % del volumen de tréfico diario estimado en una linea ferroviaria, los
administradores de infraestructuras afectados publicardn todas las restricciones de capacidad, en la medida en que
se conozcan, y los resultados preliminares de una consulta con los candidatos, por primera vez al menos
veinticuatro meses antes del cambio del horario de servicio de que se trate y por segunda vez, de forma actualizada,
al menos doce meses antes de tal cambio. Estas restricciones en la infraestructura se incluirdn en el plan de
suministro de capacidad contemplado en el articulo 18. [Enm. 256]

Como parte de la coordinacién entre los administradores de infraestructuras de conformidad con el articulo 53, las
entidades mencionadas en el apartado 5 de dicho articulo también debatirdn conjuntamente dichas restricciones de
capacidad, si el impacto de estas no se limita a una red, con los candidatos interesados y los principales explotadores
de las instalaciones de servicio afectadas cuando se publiquen por primera vez.

Cuando se publiquen por primera vez las restricciones de capacidad conforme al punto 1, el administrador de
infraestructuras pondrd en marcha una consulta sobre dichas restricciones con los candidatos y los principales
explotadores de instalaciones de servicio afectadas. Cuando sea necesario efectuar una coordinacién con arreglo al
punto 4 entre la primera y la segunda publicacion de las restricciones de capacidad, las entidades designadas con
arreglo al articulo 53, apartado 5, celebrardn una segunda consulta con los candidatos y los principales
explotadores de las instalaciones de servicio afectadas entre el final de dicha coordinacién y la segunda publicacion
de la restriccién de capacidad.

Si la repercusién de las restricciones de capacidad no se limita a una red, antes de publicar las restricciones de
capacidad de conformidad con el punto 1, las entidades designadas con arreglo al articulo 53, apartado 5, incluidos
los administradores de infraestructuras que pudieran verse afectados por el reencaminamiento de trenes,
coordinardn entre si aquellas restricciones de capacidad que pudieran implicar una cancelacién, un
reencaminamiento de un surco ferroviario o una sustitucién por otros modos de transporte.

La coordinacion antes de la segunda publicacion se deberd completar:

a) a mds tardar, dieciocho meses antes del cambio de horario de servicio si mas del 50 % del volumen de tréfico
diario estimado en una linea ferroviaria se cancela, reencamina o sustituye por otros modos de transporte
durante mds de treinta dias consecutivos;

b)  amds tardar, trece meses y quince dias antes del cambio de horario de servicio si mds del 30 % del volumen de
trafico diario estimado en una linea ferroviaria se cancela, reencamina o sustituye por otros modos de
transporte durante mds de siete dias consecutivos;

0) a mds tardar, trece meses y quince dias antes del cambio de horario de servicio si mas del 50 % del volumen de
trafico diario estimado en una linea ferroviaria se cancela, reencamina o sustituye por otros modos de
transporte durante siete dias consecutivos o menos.

En caso necesario, las entidades a cargo de la coordinacién entre los administradores de infraestructuras de
conformidad con el articulo 53, apartado 5, invitardn a participar en esa coordinacién a los candidatos que operen
en las lineas afectadas y a los principales explotadores de instalaciones de servicio afectadas.
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5. Encel caso de las restricciones de capacidad de una duracién de siete dias consecutivos o menos que no sea necesario
publicar de conformidad con el punto 1 y que den lugar a una cancelacién, un reencaminamiento o una sustitucién
por otros modos de transporte de mds del 10 % del volumen de tréfico diario estimado en una linea ferroviaria, que
se produzcan durante el siguiente periodo de vigencia del horario de servicio y de las que el administrador de
infraestructuras haya tenido conocimiento a mds tardar seis meses y quince dias antes del cambio de horario de
servicio, el administrador de infraestructuras consultard con los candidatos afectados las restricciones de capacidad
previstas y comunicard las restricciones de capacidad actualizadas como minimo cuatro meses antes del cambio del
horario de servicio. El administrador de infraestructuras proporcionard informacién detallada sobre los surcos
ferroviarios ofrecidos para trenes de viajeros con una antelacién minima de cuatro meses respecto del inicio de la
restriccion de capacidad, y sobre los ofrecidos para trenes de mercancias con una antelacion minima de un mes
respecto de ese mismo momento, salvo si el administrador de la infraestructura y los candidatos afectados acuerdan
un plazo mds breve.

6.  Los administradores de infraestructuras podran decidir aplicar unos umbrales mds estrictos a las restricciones de
capacidad sobre la base de unos porcentajes mds bajos de los voliimenes de tréfico estimados o unos periodos de
duracién mds breves que los indicados en la seccién 3 del presente anexo, o aplicar criterios adicionales a los
mencionados en el presente anexo, previa consulta con los candidatos y los explotadores de instalaciones.
Publicardn los umbrales y criterios para la agrupacion de las restricciones de capacidad en sus declaraciones sobre la
red, de conformidad con el punto 3 del anexo IV de la Directiva 2012/34/UE

7. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 40, el administrador de infraestructuras podrd decidir no aplicar los
periodos establecidos en los puntos 1 a 5 si la restriccion de capacidad es necesaria para restablecer las operaciones
ferroviarias en condiciones de segurldad si el admmlstrador de mfraestructuras no tiene mngun control sobre los
horarios de las restricciones b1
serian innecesariamente peﬂttd-telalper]udtaales a efectos de la pervivencia o condicién de los activos o si todos los
candidatos afectados manifiestan su acuerdo al respecto. En esos casos, y en el caso de cualesquiera otras
restricciones de capacidad que no estén sujetas a consulta de conformidad con otras disposiciones del presente
anexo, el administrador de infraestructuras consultard inmediatamente a los candidatos y los principales
explotadores de las instalaciones afectadas. [Enm. 257]

8. Lainformacién que debe facilitar el administrador de infraestructuras cuando actiie de conformidad con los puntos
1, 5 o 7 deberd incluir:
a) el dia previsto;
b) el momento del dia y, tan pronto como se pueda fijar, la hora de inicio y finalizacién de la restriccién de
capacidad;
0) el tramo de linea afectado por la restriccion;

d) en su caso, la capacidad de las lineas de desviacion.

El administrador de infraestructuras publicard esa informacion, o el enlace en donde se pueda encontrar, en la
declaracion sobre la red a que se refiere el punto 3 del anexo IV de la Directiva 2012/34/UE. El administrador de
infraestructuras deberd mantener actualizada dicha informacién. Ademads, los administradores de infraestructuras
publicaran esta informacién en formato digital de conformidad con los articulos 9 y 62.

9. Por lo que se refiere a las restricciones de capacidad de una duracién de al menos treinta dias consecutivos y que
afecten a mds del 50 % del volumen de tréfico estimado en una linea ferroviaria, el administrador de infraestructuras
facilitard a los candidatos que lo soliciten durante la primera ronda de consultas una comparacién de las condiciones
que vayan a darse en al menos dos alternativas de restricciones de capacidad. El administrador de infraestructuras
disefiard dichas alternativas sobre la base de la informacién que los candidatos hayan aportado al presentar sus
solicitudes y conjuntamente con ellos.

Para cada alternativa, la comparacién deberd incluir, como minimo:

a) la duracion de la restriccion de capacidad;

b)  los canones indicativos que se prevean por la utilizacién de las infraestructuras;
0) la capacidad disponible en las lineas de desviacién;

d)  los itinerarios alternativos disponibles, y

e) los tiempos de viaje indicativos.

Antes de elegir entre las alternativas de restricciones de capacidad, el administrador de infraestructuras consultard a
los candidatos interesados y tendrd en cuenta las repercusiones de las diferentes alternativas para esos candidatos y
para los usuarios de los servicios.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2025/1020/oj 6378



ES DO C de 27.2.2025

El andlisis de las restricciones alternativas de capacidad contemplard situaciones que afecten a mds de un
administrador de infraestructuras. En este caso, los administradores de infraestructuras coordinardn la planificacién
de la alternativa a la restriccién de capacidad con arreglo al articulo 53.

10.  Por lo que se refiere a las restricciones de capacidad de una duracién de mds de treinta dias consecutivos y que
afecten a mds del 50 % del volumen de trafico estimado en una linea ferroviaria, el administrador de infraestructuras
establecerd criterios relativos a qué trenes de cada tipo de servicio se deben reencaminar, teniendo en cuenta las
limitaciones operativas y comerciales del candidato, excepto si tales limitaciones operativas obedecen a decisiones
organizativas o de gestién del candidato, y sin perjuicio del objetivo de reducir los costes del administrador de
infraestructuras de conformidad con el articulo 30, apartado 1, de la Directiva 2012/34/UE. El administrador de
infraestructuras publicard dichos criterios en la declaracién sobre la red.

11. La Red Europea de Administradores de Infraestructuras publicard en su sitio web la informacion requerida en el
punto 8.

12.  La Comisi6n revisard la aplicacion de la seccién 3 del presente anexo hasta el 31 de diciembre de 2024 y, en caso
necesario, formulard una propuesta legislativa.

4. Calendario para la adjudicacion de capacidad mediante el proceso anual de adjudicacion a que se refieren los
articulos 32y 38

1. El administrador de infraestructuras y los candidatos seguirdn el siguiente calendario:

Hito o periodo Plazo o duracién(1)

Periodo de validez del horario de servicio (periodo de vigencia de | 1 afio
un horario de servicio»)

Entrada en vigor del horario de servicio Medianoche del segundo sdbado de diciembre

Publicacion del plan de suministro de capacidad De conformidad con la seccion 2 del presente anexo

Publicacion de las restricciones de capacidad derivadas de obras de | De conformidad con las secciones 2 y 3 del presente
infraestructura anexo

Plazo para que los candidatos formulen solicitudes de derechos de | X-8,5
capacidad

Preparacion del proyecto de horario de servicio Plazo para que el | X-6,5
administrador o administradores de infraestructuras presenten
proyectos de oferta de capacidad a los candidatos

Fin de la coordinacién con los candidatos, garantizando que se X-6
cumplan todos los requisitos previos antes de este plazo de dos
semanas para la finalizacién de la «fase de observacién»

Plazo para que el administrador o administradores de X-5,5
infraestructuras presenten la oferta de capacidad final a los

candidatos

Publicacién del horario de servicio definitivo Plazo para que el X-5,25

administrador de infraestructuras adjudique los derechos de
capacidad a los candidatos

Conversion de las especificaciones de capacidad en surcos Pendiente de especificarse en el Marco Europeo para la
ferroviarios Gestion de la Capacidad, contemplado en el articulo 6
Nota: 1) X-m> significa «am» meses antes de la fecha de entrada en vigor del horario de servicio (<X»)

[Enm. 258]
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2. Los administradores de infraestructuras satisfardn las solicitudes de capacidad recibidas con arreglo al articulo 32,
apartado 8, sobre la base del principio de «orden de llegada».

3. El plazo para que los candidatos presenten solicitudes de derechos de capacidad previsto en el cuadro del punto 1
serd el plazo para solicitudes de capacidad de infraestructura a que se refiere el articulo 27, apartado 4, de la
Directiva 2012/34/UE.

5. Calendario para la adjudicacién de capacidad mediante acuerdos marco a que se refieren los articulos 31y 38

1. El administrador de infraestructuras seguird el siguiente calendario:

Periodo Duracion(1)

Periodo estdndar de validez de los acuerdos marco 5 aflos

Conversion de las especificaciones de capacidad en surcos Entre X-8,5 y X-6,5 (en conjunto con la coordinacion

ferroviarios en el marco del proceso anual de adjudicacién a que se

refiere la seccion 4)

Nota: 1) «X-m> significa «m» meses antes de la fecha de entrada en vigor del horario de servicio (<X»), de conformidad con la seccién 4

6.  Calendario para la adjudicacién de capacidad mediante la planificacién continua a que se refieren los articulos
33y38

1. El administrador de infraestructuras y los candidatos seguirdn el siguiente calendario durante el proceso de

adjudicacién continua:

Hito o periodo Plazo o duracion(1)

Primer momento para que los candidatos presenten solicitudes de | Cuatro meses antes de la primera circulacién del tren
capacidad en el marco del proceso de adjudicaciéon mediante
planificacién continua

Ultimo momento para que los candidatos presenten solicitudes de | Un mes antes de la primera circulacién del tren
capacidad en el marco del proceso de adjudicacién mediante
planificacién continua

Duracién méxima de los derechos de capacidad concedidos en el | Treinta y seis meses a partir de la primera circulaciéon

marco del proceso de adjudicacién mediante la planificacién del tren

continua

Conversion de las especificaciones de capacidad en surcos Entre X-8,5 y X-6,5 (en conjunto con la coordinacion
ferroviarios para los derechos de capacidad concedidos de en el marco del proceso anual de adjudicacién a que se
conformidad con el articulo 33, apartado 2, letra a) refiere la seccion 4)

Conversion de las especificaciones de capacidad en surcos Pendiente de que lo especifiquen los administradores
ferroviarios para los derechos de capacidad concedidos de de infraestructuras teniendo en cuenta el Marco
conformidad con el articulo 33, apartado 2, letra b) Europeo para la Gestion de la Capacidad, contemplado

en el articulo 6

Nota: 1) «X-m> significa «m» meses antes de la fecha de entrada en vigor del horario de servicio (<X»), de conformidad con la seccién 4

2. Los administradores de infraestructuras adjudicardn la capacidad mediante el proceso de planificacién continua
segtin el principio de «orden de llegada».

7. Calendario para la adjudicacion de capacidad mediante el proceso ad hoc a que se refieren los articulos 34 y 38
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Al adjudicar capacidad de infraestructura mediante el proceso ad hoc, el administrador de infraestructuras cumplird el

siguiente calendario:

Periodo

Duracién

Plazo maximo para que los administradores de infraestructuras
preparen una oferta de derechos de capacidad para una tinica red si
la solicitud ad hoc se presenta después de la fecha de publicacién
del horario de servicio definitivo

1+-dia 24 horas

Plazo maximo para que los administradores de infraestructuras
preparen una oferta de derechos de capacidad multirred

5 dias

[Enm. 259]

8. Calendario para los cambios de la capacidad adjudicada a que se refiere el articulo 39

Al cambiar los derechos de capacidad de infraestructura, el administrador de infraestructuras cumplird el siguiente

calendario:

Hito o periodo

Plazo o duracién

Plazo méximo para que el administrador de infraestructuras
ofrezca un derecho de capacidad alternativo que abarque una tinica
red si se prevé su utilizacién dentro de los dos dias hdbiles
siguientes

24 horas

Plazo méximo para que los administradores de infraestructuras
afectados ofrezcan un derecho alternativo de capacidad multirred

5 dias naturales

[Enm. 260]
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Anexo Il

Infraestructuras muy utilizadas y congestionadas a que se refiere el articulo 20

1. Umbrales para la declaracién de infraestructuras muy utilizadas y congestionadas
Utilizacién Clasificacion Uso de la capacidad Periodo de referencia
Tréfico heterogéneo Muy utilizada > 65% de la capacidad tedrica | Mds de 4 horas durante mds de
[valor sujeto a la determinacion | 200 dias al afio
de la Red Europea de
Administradores de
Infraestructuras]
Trafico heterogéneo Congestionada > 95-% de la capacidad teérica | Mdsde 4 horas durante mdsde
[valor sujeto a la determinacion | 250 dias al afio
de la Red Europea de
Administradores de
Infraestructuras]
Trafico homogéneo Muy utilizada > 86-% de la capacidad tedrica | Mdsde 4 horas durante mdsde
[valor sujeto a la determinacion | 200 dias al afio
de la Red Europea de
Administradores de
Infraestructuras]
Trafico homogéneo Congestionada > 95-% de la capacidad tedrica | Mdsde 4 horas durante mdsde
[valor sujeto a la determinacion | 250 dias al afio
de la Red Europea de
Administradores de
Infraestructuras]
[Enm. 261]
Por «uso de la capacidad» se entiende la relacion entre la capacidad adjudicada o, en periodos de horarios anteriores,
el nimero real de trenes que circulan y la capacidad tedrica disponible en un elemento de la infraestructura sobre la
base de la metodologia mencionada en el punto 2.
Por «trafico homogéneo» se entiende aquel en el que los trenes del tramo de que se trate tienen generalmente
caracteristicas similares pertinentes para el uso de la capacidad, en particular la velocidad, el patrén de paradas y la
aceleracion.
Por «trafico heterogéneo» se entiende aquel en el que los trenes del tramo de que se trate difieren en caracteristicas
relevantes para el uso de la capacidad, en particular la velocidad, el patrén de parada y la aceleracion.
2. Procedimientos y métodos para calcular el nivel de uso de la capacidad

Los administradores de infraestructuras evaluaran el nivel de uso de la capacidad sobre la base de procedimientos y
métodos objetivos, transparentes y adecuados.

Los administradores de infraestructuras podrdn seguir utilizando los procedimientos y métodos existentes que
cumplan estos criterios. A mds tardar tres afios después de la entrada en vigor del presente Reglamento, la Red
Europea de Administradores de Infraestructuras preparard una recomendacion sobre el uso de un procedimiento y
un método armonizados a nivel de la UE para evaluar el uso de la capacidad de infraestructura ferroviaria.

Alternativamente, el uso de la capacidad puede evaluarse como la relacién entre la demanda de capacidad
(observada/pasada o futura estimada) y la capacidad disponible en el plan de uso de la capacidad de conformidad
con el articulo 18.
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Anexo III

Contenido del marco europeo para la gestién de la capacidad, contemplado en el articulo 6

El Marco Europeo para la Gestion de la Capacidad, contemplado en el articulo 6, contendrd al menos los siguientes

elementos:

Elemento

Referencia(s)

Procedimientos y metodologias para gestionar y adjudicar capacidad de infraestructura
cuando esta escasee sobre la base de criterios socioeconémicos y medioambientales.

Articulo 8, apartado 5,y
articulo 8, apartado 6

Tipos y descripcion de los servicios de transporte ferroviario que se utilizaran a efectos de
la planificacién estratégica de la capacidad de infraestructura ferroviaria.

Articulo 12, apartado 2

Principios, procedimientos y metodologias comunes para la planificacion estratégica de
la capacidad, incluida la coordinaci6n entre los administradores de infraestructuras y la
consulta con las partes interesadas.

Articulo 12, apartado 9, y
articulos 13y 14

Medios de publicacién del plan de suministro de capacidad y proceso de consulta a los
candidatos

Articulo 18, apartado 10

Normas y procedimientos para adjudicar la capacidad preplanificada incluidos en el plan
de suministro de capacidad.

Articulo 20, apartado 3

Caracteristicas de las especificaciones de capacidad

Articulo 26, apartado 1

Intervalos para las cuotas limite aplicables a la cancelacién de los derechos de capacidad
no utilizados

Articulo 27, apartado 6

Procedimientos y métodos para coordinar la adjudicacion de derechos de capacidad
multirred, incluidos los requisitos minimos de calidad.

Articulo 28, apartado 5

Directrices sobre los limites relativos a las diferencias entre las solicitudes de capacidad de
los candidatos y la capacidad de infraestructura propuesta por los administradores de
infraestructuras en el proceso consensual de resolucién de conflictos.

Articulo 36, apartado 2

Procedimientos para gestionar los cambios en los derechos de capacidad tras la
adjudicacion.

Articulo 39, apartado 8

Condiciones que dan lugar a indemnizacién por cambios en los derechos de capacidad.

Articulo 40, apartado 3

Principios, normas y procedimientos para gestionar y adjudicar la capacidad de
infraestructura en caso de perturbacion de la red.

Articulo 41, apartado 2
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Anexo IV

Contenido de la declaracién sobre la red a que se refiere el articulo 27 de la Directiva 2012/34UE: seccién sobre la gestién
de la capacidad y del tréfico

La declaracion sobre la red a que se refiere el articulo 27 de la Directiva 2012/34/UE contendra:

1)  Una seccién en la que se expondrd la naturaleza de la infraestructura puesta a disposicién de las empresas
ferroviarias y las condiciones de acceso a ella. Esta seccidn se referird a la informacion disponible en el registro de
infraestructuras a que se refiere el articulo 49 de la Directiva (UE) 2016/797.

2) Una seccion relativa a los principios y criterios que regirdn la gestién de capacidad. Esta seccién expondra las
caracteristicas de capacidad generales de la infraestructura puesta a disposicion de las empresas ferroviarias, asi
como cualesquiera restricciones de su uso, incluidas las necesidades previsibles de capacidad para el mantenimiento.
En esta seccién también se detallardn los procedimientos y plazos del procedimiento de gestion de capacidad. Se
incluirdn los criterios especificos utilizados en dicho procedimiento, y en particular:

a) los procedimientos con arreglo a los cuales se consulta a los candidatos, como se indica en el articulo 55 bis,
sobre la planificacion estratégica de la capacidad; [Enm. 262]

b) el procedimiento con arreglo al cual los candidatos pueden pedir capacidad al administrador de
infraestructuras;

0) las disposiciones que deben cumplir los candidatos;

d) el calendario para la planificacién estratégica de la capacidad, los procesos de solicitud, adjudicacion,
adaptacion y reprogramacién, asi como los procedimientos que se seguirdn para solicitar informacion sobre
la programacion y los procedimientos para la programacién de labores de mantenimiento planificadas e
imprevistas;

e) los principios que rigen el mecanismo consensual de resolucién de conflictos a que se refiere el articulo 36,
incluido el sistema de resolucion de litigios facilitado como parte de este proceso, y el mecanismo formal de
resolucién de conflictos a que se refiere el articulo 37;

f) la estructura y el nivel de las indemnizaciones por cambios en los derechos de capacidad;
g)  los procedimientos que deben seguirse y los criterios utilizados en caso de infraestructuras muy utilizadas o
congestionadas;

h) los detalles de las restricciones al uso de la infraestructura;
i) una explicacién de cualquier desviacién respecto del Marco Europeo a que se refiere el articulo 6.

3)  Una seccién sobre operaciones, incluida la gestion del trafico, de perturbaciones y de crisis. En ella, se dispondrd la
aplicacién de los requisitos establecidos en el presente Reglamento y en las Directivas (UE) 2016/797,
(UE) 2016/798 y 2007/59/CE, en particular:

a) las normas operativas, incluidas las normas o principios de asignacion de prioridad para la gestién del tréfico,
una lista de normas técnicas, operativas y de seguridad, asi como normas relativas al personal de explotacion,
o las referencias a ellas;

b)  las medidas operativas, incluidas las normas y procedimientos para la gestion de perturbaciones y de crisis, la
comunicacién operativa y el intercambio de datos con las empresas ferroviarias y otras partes interesadas
operacionales;

¢)  una lista de los sistemas de informaci6n utilizados en las operaciones y las referencias a ellos;
d)  unaexplicacion de cualquier desviacion respecto del Marco Europeo a que se refiere el articulo 44.
4)  Una seccion sobre los elementos principales de la gestion del rendimiento, en particular:

a) las referencias a los objetivos de rendimiento contemplados en el programa de actividad a que se refiere el
articulo 8, apartado 2, de la Directiva 2012/34/UE y en el acuerdo contractual a que se refiere el articulo 30
de dicha Directiva;

b)  los procedimientos para supervisar los avances hacia la consecucién de los objetivos e informar de ellos,
identificar las causas de las deficiencias de rendimiento junto con las partes interesadas operacionales, y
disefar y aplicar medidas correctoras para mejorar el rendimiento;

0) una explicacién de cualquier desviacién respecto del Marco Europeo a que se refiere el articulo 50.
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Anexo V

Contenido del marco europeo para la coordinacion transfronteriza de la gestién del trafico, de perturbaciones y de crisis,

contemplado en el articulo 44

El Marco Europeo para la Coordinacién de la Gestion Transfronteriza del Trafico,
como minimo, con los siguientes elementos:

de Perturbaciones y de Crisis contard,

Elemento

Referenciaf(s)

Principios comunes para la gestion del tréfico, de perturbaciones y de crisis que
deberan tener en cuenta los administradores de infraestructuras a la hora de fijar
normas y procedimientos para la gestion del tréfico.

Articulo 43

Normas y procedimientos comunes para la coordinacién de la gestion del tréfico, de
perturbaciones y de crisis entre los administradores de infraestructuras y con las
partes interesadas operacionales.

Articulos 42, 43, 45, 46, 47 y 48

Normas y procedimientos comunes para gestionar y adjudicar la capacidad en caso
de perturbaciones de la red y situaciones de crisis.

Articulo 41, apartado 1

Definicion de las responsabilidades de las partes interesadas operacionales que
participan en la gestién del trfico transfronterizo, sobre la base de un conjunto de
procedimientos operativos, hitos e interfaces acordados.

Articulo 45

Procedimientos, normas, herramientas e interfaces para la comunicacién y el
intercambio de informacion, incluidas herramientas e interfaces digitales
armonizadas, entre los administradores de infraestructuras, las partes interesadas
operacionales y otras partes interesadas afectadas, en particular las autoridades
publicas.

Articulos 45, 48 y 62

Principios para fundar grupos de coordinacion especificos en relacién con la gestion
del trafico, de perturbaciones y de crisis.

Articulo 53, apartado 2

Disposiciones para la simulacién y la formacién, en particular en relaciéon con
perturbaciones de la red y situaciones de crisis.

Articulos 42, 46 y 47

Disposiciones para revisar los resultados de la gestién del trafico, de perturbaciones y
de crisis, incluida la coordinacion entre las partes interesadas operacionales.

Articulos 50y 51
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Anexo VI

Perturbaciones de la red a que se refiere el articulo 46

Tipo de incidencia

Duracién probable estimada

Impacto probable estimado

Perturbacién de la red

Para volver a los niveles previos al
incidente de capacidad disponible
para el uso del tren, se necesitan tres
dias o mds

— El 50 % o mads de los trenes del tramo afectado que
circulan por una tnica red necesitan un tratamiento
operativo

— Menos del 50 % de los trenes del tramo afectado que
circulan por mds de una red necesitan, o se espera que
necesiten, un tratamiento operativo

Perturbacién multirred

Para volver a los niveles previos al
incidente de capacidad disponible
para el uso del tren, se necesitan tres
dias o mas

— El 50 % o mads de los trenes del tramo afectado que
circulan por mds de una red necesitan, o se espera
que necesiten, un tratamiento operativo

Las condiciones relativas a la duracién y al impacto probable en el trafico son acumulativas.
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Anexo VII

Ambitos de rendimiento sujetos a la evaluacion del rendimiento a que se refiere el articulo 50

Ambito de rendimiento Cuestiones pertinentes (orientativas)

Infraestructura y equipos — Capacidad y potencial de la infraestructura fisica y sus equipos, incluida la
implantacion de normas de la RTE-T

— Reduccién de la capacidad o potencial de la infraestructura debido al
aplazamiento de la renovacion, del mantenimiento o de la reparacion de esta

Capacidad de infraestructura — Oferta de capacidad en términos de cantidad y calidad, incluida la
coherencia entre fronteras de la red

— Uso de la capacidad, excedente de capacidad para admitir un crecimiento del
trafico

— Correspondencia entre la capacidad disponible (planificada o no) y las
necesidades del mercado

— Estabilidad de la oferta de capacidad, en particular en relacién con las obras
de infraestructura

— Infraestructura congestionada

— Tiempo de permanencia previsto de los trenes en las estaciones fronterizas

Gestion del tréfico — Puntualidad/retrasos de los diferentes tipos de servicios ferroviarios, en
origen, paradas intermedias y destino y en lugares de importancia operativa

— Cancelaciones de trenes

— Tiempo de permanencia real de los trenes en las estaciones fronterizas

Gesti6n de perturbaciones y de crisis — Porcentaje de trafico que podria reencaminarse o reprogramarse durante la
perturbacion o crisis

— Impacto de las perturbaciones en el trifico ferroviario en términos de
retrasos y cancelaciones

— Impacto de las perturbaciones en los explotadores de servicios ferroviarios y
sus clientes

— Problemas especificos encontrados (cualitativos)

Implantacién y rendimiento de los — Apoyo alos procesos relacionados con la gestion de la capacidad, del trafico
servicios, herramientas e interfaces y de perturbaciones
digitales

— Exhaustividad y calidad de la informacion y los datos facilitados, asi como
facilidad de acceso para las partes interesadas operacionales

— Armonizacién con la arquitectura europea desarrollada en la Empresa
Comun para el Ferrocarril Europeo y con las especificaciones técnicas
pertinentes de conformidad con la Directiva (UE) 2016/797

Cumplimiento de la normativa; — Indicadores de procesos para supervisar el cumplimiento de las normas y
supervision reglamentaria procedimientos

— Reclamaciones presentadas ante los organismos reguladores y la Red
Europea de Organismos Reguladores Ferroviarios

[Enm. 263]
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Anexo VIII

Informacién que debe proporcionarse a las partes interesadas operacionales a que se refiere el articulo 48

La siguiente informacién facilitada de conformidad con la Directiva (UE) 2016797 y los actos de ejecucion pertinentes
adoptados en virtud de dicho Reglamento entrard en el dmbito de aplicacion del articulo 48:

— N.°de circulacion del tren

— Notificaciones sobre los trenes

— Datos de la carta de porte

— Solicitud de surco y adjudicacion de surco

— Preparacion de trenes

— Informacion y previsiones sobre la circulacién de trenes

— Informacién sobre perturbaciones del servicio

— Hora estimada de salida, hora estimada de intercambio, hora estimada de llegada del envio
— Movimiento de vagones

— Intercambio de informacién para mejorar la calidad
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Anexo IX

Lista de cuestiones de coordinacién entre administradores de infraestructuras a que se refiere el articulo 53

Cuestiones de coordinacién Disposiciones que deben ser objeto de coordinacién

Planificacion estratégica de la capacidad Capitulo II, seccién 1, en particular:
— Articulo 10
Capitulo II, seccién 2, en particular:
— Articulo 11
— Articulo 13
— Articulo 14
— Articulo 15
— Articulo 16
— Articulo 17
— Articulo 18
— Articulo 19
— Articulo 21
— Articulo 22
— Articulo 25

Programacion, adjudicacién de capacidad y reprogramacion Capitulo II, seccién 3, en particular:
— Articulo 27

— Articulo 28

— Articulo 31

— Articulo 32

— Articulo 33

— Articulo 34

— Articulo 35

— Articulo 36

— Articulo 37
Capitulo II, seccién 4
— Articulo 39

— Articulo 40

— Articulo 41

Gesti6n del tréfico, de perturbaciones y de crisis Capitulo III, en particular:
— Articulo 45
— Articulo 46
— Articulo 47

Evaluacién del rendimiento Capitulo IV, en particular:

— Articulo 51
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Cuestiones de coordinacién

Disposiciones que deben ser objeto de coordinacién

Implantacion de servicios, herramientas e interfaces digitales;
contribucién al desarrollo de especificaciones técnicas

— Articulo 9, apartado 2
— Articulo 20, apartado 4
— Articulo 27, apartado 4

— Articulo 29, apartado 5, y articulo 29,
apartado 6

— Articulo 42, apartado 3, letra c)
— Articulo 45, letra ¢)

— Articulo 48, apartado 2, y articulo 48,
apartado 3

— Articulo 62
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1. Tabla de correspondencias con las disposiciones suprimidas en la Directiva 2012/34/UE

Anexo X

Tablas de correspondencias

Directiva 2012/34/UE

El presente Reglamento

Articulo 2, apartado 6

Articulo 36, apartado 2

Articulo 3, punto 20

Articulo 21

Articulo 3, punto 22

Articulo 36

Articulo 3, punto 23

Articulo 31

Articulo 3, punto 27

Articulo 4, punto 8

Articulo 3, punto 28

Articulo 4, punto 13

Articulo 7 ter, apartado 1

Articulo 3, apartado 1

Articulo 7 ter, apartado 2

Articulo 3, apartado 2

Articulo 7 ter, apartado 3

Articulo 3, apartado 3, y articulo 2, apartado 3, letra b)

Articulo 36

Articulo 40

Articulo 38, apartado 1

Articulo 26, apartado 1, parrafo segundo, y articulo 26, apartado 6

Articulo 38, apartado 2

Articulo 26, apartado 3

Articulo 38, apartado 3

Articulo 26, apartado 4

Articulo 38, apartado 4

Articulo 26, apartado 5

Articulo 39, apartado 1

Articulo 11, apartado 3

Articulo 39, apartado 2

Articulo 27, apartado 3

Articulo 40, apartado 1

Articulo 14, apartados 2 y 3, y articulo 28

Articulo 40, apartado 2

Articulo 55, apartado 7, articulo 57, apartado 2, articulo 63, apartados 1y 4,y

articulo 64, apartados 1y 7

Articulo 40, apartado 3

Apartados 55, apartados 2, 5y 7

Articulo 40, apartado 4

Articulo 57, apartado 1

Articulo 40, apartado 5

Articulo 41, apartado 1

Articulo 7, apartado 1

Articulo 41, apartado 2

Articulo 7, apartado 2

Articulo 41, apartado 3

Articulo 7, apartado 3

Articulo 42, apartado 1

Articulo 31, apartado 1

Articulo 42, apartado 2

Articulo 31, apartado 4

Articulo 42, apartado 3

Articulo 31, apartado 5

Articulo 42, apartado 4

Articulo 31, apartados 5y 6

Articulo 42, apartado 5

Articulo 31, apartado 7, y seccién 5 del anexo I

Articulo 42, apartado 6

Articulo 31, apartado 8

Articulo 42, apartado 7

Articulo 31, apartado 10

Articulo 42, apartado 8

Articulo 31, apartado 11

Articulo 43, apartado 1

Articulo 38, apartado 1, articulo 32, apartados 6, 7 y 8, y articulo 33, apartados 1y 2
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Directiva 2012/34/UE El presente Reglamento

Articulo 43, apartado 2 Articulo 10, apartado 8, articulo 11, apartado 2, articulo 21, apartado 9, articulo 38,

apartado 3, y articulo 39, apartado 9

Articulo 43, apartado 3

n/d

Articulo 44, apartado 1

Articulo 26, apartado 1

Articulo 44, apartado 2

Articulo 32, apartados 7 y 8

Articulo 44, apartado 3

Articulo 31, apartado 2

Articulo 44, apartado 4

Articulo 28

Articulo 45, apartado 1

Articulo 32, apartado 2

Articulo 45, apartado 2

Articulo 32, apartado 4

Articulo 45, apartado 3

Articulo 32, apartado 10

Articulo 45, apartado 4

Articulo 32, apartado 11

Articulo 46, apartado 1

Articulo 8, apartado 3 Articulo 20, apartado 3 Articulo 32, apartado 3

Articulo 46, apartado 2

Articulo 36, apartado 2

Articulo 46, apartado 3

Articulo 36, apartado 3

Articulo 46, apartado 4

Articulo 36, apartado 4

Articulo 46, apartado 5

Articulo 36, apartado 5

Articulo 46, apartado 6

Articulo 36, apartado 6

Articulo 47, apartado 1

Articulo 21, apartado 1

Articulo 47, apartado 2

Articulo 21, apartado 4

Articulo 47, apartado 3

Articulo 21, apartado 5, y articulo 25, apartado 1

Articulo 47, apartado 4

Articulo 8, apartados 1, 2 y 4, y articulo 11, apartado 3

Articulo 47, apartado 5

Articulo 8, apartados 1y 4

Articulo 47, apartado 6

Articulo 21, apartado 6

Articulo 48, apartado 1

Articulo 34, apartado 1

Articulo 48, apartado 2

Articulo 18, apartado 4

Articulo 49, apartado 1

Articulo 24, apartado 1

Articulo 49, apartado 2

Articulo 24, apartado 2

Articulo 49, apartado 3

Articulo 24, apartado 3

Articulo 50, apartado 1

Articulo 22, apartado 1

Articulo 50, apartado 2

Articulo 22, apartado 2

Articulo 50, apartado 3

Articulo 22, apartado 1

Articulo 51, apartado 1

Articulo 23, apartado 1

Articulo 51, apartado 2

Articulo 23, apartados 1y 2

Articulo 51, apartado 3

Articulo 23, apartado 4

Articulo 51, apartado 4

Articulo 23, apartado 5

Articulo 52, apartado 1

Articulo 12, apartado 8

Articulo 52, apartado 2

Articulo 27, apartado 6

Articulo 53, apartado 1

Articulo 35, apartado 1

Articulo 53, apartado 2

Articulo 10, apartados 2 y 4, y articulo 35, apartado 4
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Directiva 2012/34/UE El presente Reglamento
Articulo 53, apartado 3 Articulo 9, apartado 1
Articulo 54, apartado 1 Articulo 43, apartado 3
Articulo 54, apartado 2 Articulo 43, apartado 5
Articulo 54, apartado 3 Articulo 43, apartado 6

2. Tabla de correspondencias con el Reglamento (UE) n.° 913/2010

Reglamento (UE) n.° 913/2010 El presente Reglamento

Articulos 1a 7

Articulo 8 Articulo 55, apartados 1 a 4, 6, 7y 8, y articulo 56, apartado 1, letras a) a ¢) y letra f), y
apartado 2
Articulo 9, apartado 1 Articulo 14, apartado 1, articulo 22, apartados 3 y 4, articulo 23, apartado 3,y

articulo 57

Articulo 9, apartado 1, letras a), ¢),
d)ye), yapartados 2, 3,4y 5

Articulo 9, apartado 1, letra b) Articulo 15 y articulo 22, apartados 3 y 4

Articulo 10

Articulo 11 Articulo 55, apartados 1 a 4, 6,7y 8

Articulos 12a 18
Articulo 19 Articulos 49y 52
Articulos 20 a 25
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