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DECISAO DA COMISSAO
de 14 de novembro de 2012

relativa a especificacdo técnica de interoperabilidade para o
subsistema «exploracdo e gestdo do trafego» do sistema
ferroviario da Unido Europeia e que altera a Decisdo 2007/756/CE

[notificada com o numero C(2012) 8075]
(Texto relevante para efeitos do EEE)
(2012/757/UE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta a Diretiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 17 de junho de 2008, relativa a interoperabilidade do
sistema ferroviario na Comunidade ('), nomeadamente o artigo 6.°,
n° 1,

Considerando o seguinte:

() O artigo 12.° do Regulamento (CE) n.° 881/2004 do Parlamento
Europeu ¢ do Conselho, de 29 de abril de 2004, que institui a
Agéncia Ferroviaria Europeia (regulamento relativo a Agéncia) (%)
prevé que a Agéncia Ferroviaria Europeia («a Agéncia») assegure
a revisdo das especificagdes técnicas de interoperabilidade (ETI)
em fungdo do progresso técnico e da evolugdo do mercado e das
exigéncias sociais ¢ proponha a Comissao os projetos de adapta-
¢do das ETI que considere necessarios.

(2)  Através da Decisao C(2010) 2576, de 29 de abril de 2010, a
Comissdo conferiu a Agéncia um mandato para aprofundar e
rever as especificacdes técnicas de interoperabilidade com vista
a alargar o seu ambito de aplicacdo a todo o sistema ferroviario
da Unido. Ao abrigo desse mandato, a Agéncia foi convidada a
proceder a fus@o e ao alargamento do ambito das ETI Exploragdo
e Gestdo do Trafego (ETI EGT) dos sistemas ferroviarios de alta
velocidade e convencional. As referidas ETI foram adotadas, res-
petivamente, pela Decisdo 2008/231/CE da Comissdo () e pela
Decisdo 2011/314/UE da Comissdo (*).

3) A S de setembro de 2011, a Agéncia emitiu uma recomendagio
relativa a fusdo das ETI EGT dos sistemas ferroviarios de alta
velocidade e convencional, ao alargamento do dominio geogra-
fico de aplicacdo de ambas as ETI e a transferéncia dos elemen-
tos relativos ao niimero europeu de veiculo (NEV) para a Decisao
2007/756/CE da Comisséo (°).

(') JO L 191 de 18.7.2008, p. 1.
() JO L 164 de 30.4.2004, p. 1.
() JO L 84 de 26.3.2008, p. 1.
(*) JO L 144 de 31.5.2011, p. 1.
() JO L 305 de 23.11.2007, p. 30.
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A aplicacdo da ETI constante do anexo I e a conformidade com
as suas secgOes relevantes devem ser determinadas de acordo com
o plano de aplicag@o, que cada Estado-Membro devera atualizar
para as linhas por que é responsavel.

O trafego ferroviario processa-se atualmente ao abrigo de acordos
nacionais, bilaterais, multinacionais ou internacionais. E impor-
tante que esses acordos ndo impegam a progressao atual e futura
da interoperabilidade. Deve, por conseguinte, instituir-se um pro-
cedimento de notificag@o de tais acordos pelos Estados-Membros.

Os veiculos ferroviarios sao registados pelo organismo que tem a
seu cargo o registo nacional de material circulante, nos termos da
Decisao 2007/756/CE, com base no disposto no artigo 33.° da
Diretiva 2008/57/CE.

As disposigdes relativas a estrutura do niimero europeu de vei-
culo e a inscrigdo do NEV no veiculo sdo necessarias para efeitos
da identifica¢do dos veiculos, pelo que devem manter-se na ETI
EGT.

Para facilitar a compreensdo da orgéanica dos registos nacionais de
material circulante e o processo de registo dos veiculos, convém
transferir para a Decisdo 2007/756/CE os elementos respeitantes
aos codigos técnicos que fazem parte do NEV. A Decisdo
2007/756/CE deve, portanto, ser alterada.

A Comissao deverad informar os Estados-Membros, por intermé-
dio do comité instituido nos termos no artigo 29.° da Diretiva
2008/57/CE, das alteragdes nas listas de codigos publicadas pela
Agéncia.

A Diretiva 2008/57/CE define o subsistema «exploragdo e gestdo
do trafego» como um subsistema funcional. Consequentemente, a
conformidade com a ETI determina-se ndo no quadro da autori-
zacdo de entrada em servico de veiculos, mas no quadro da
avaliacdo dos sistemas de gestdo da seguranga das empresas fer-
roviarias e dos gestores de infraestruturas.

No interesse da clareza e da simplicidade, convém ndo alterar as
disposicdes transitorias previstas nos artigos 3.°, 5.° e 7.° da
Decisao 2011/314/UE.

As Decisdes 2008/231/CE e 2011/314/UE devem ser revogadas.

As medidas previstas na presente decisdo sdo conformes com o
parecer do comité instituido pelo artigo 29.°, n.° 1, da Diretiva
2008/57/CE,
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ADOTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°
Objeto
E adotada a especificagdo técnica de interoperabilidade (ETI) para o

subsistema «exploracdo e gestdo do trafego» do sistema ferroviario de
toda a Unido Europeia, constante do anexo I.

Artigo 2.°
Ambito de aplicagio
1. A ETI constante do anexo I ¢ aplicavel ao subsistema «exploragao

e gestdo do trafego» do sistema ferroviario da Unido, descrito no anexo
II, seccao 2.5, da Diretiva 2008/57/CE.

2. A ETI ¢ aplicavel:

a) na rede do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional, descrita no
anexo I, seccdo 1.1, da Diretiva 2008/57/CE,

b) na rede do sistema ferroviario transeuropeu de alta velocidade
(RTE), descrita no anexo I, seccdo 2.1, da Diretiva 2008/57/C, e

¢) nas outras partes da rede do sistema ferroviario da Unido,

excluindo os elementos referidos no artigo 1.°, n.° 3, da Diretiva
2008/57/CE.

Artigo 3.°

Pontos em aberto

1. No que respeita aos aspetos classificados de «ponto em aberto» no
apéndice I do anexo I, as condigdes a satisfazer para a verificagdo da
interoperabilidade nos termos do artigo 17.°, n.° 3, da Diretiva
2008/57/CE sao as estabelecidas nas normas nacionais aplicaveis no
Estado-Membro em que tem lugar a exploragéo.

2. Até 1 de janeiro de 2016, cada Estado-Membro notificard aos
outros Estados-Membros e a Comissdo as normas nacionais pertinentes.

Artigo 3.°-A

Casos especificos

1. No que respeita aos casos especificos identificados na seccao 7.3
do anexo I, as condi¢des a satisfazer para a verificagdo da interopera-
bilidade nos termos do artigo 17.°, n.° 3, da Diretiva 2008/57/CE sao as
estabelecidas nas normas nacionais aplicaveis no Estado-Membro em
que tem lugar a exploragdo.

2. Até 1 de janeiro de 2016, cada Estado-Membro notificard aos
outros Estados-Membros e a Comissdo as normas nacionais pertinentes.
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Artigo 3.°-B

Notificacdo de acordos bilaterais

Os Estados-Membros notificardo a Comissdo, até 1 de janeiro de 2016,
os acordos, dos tipos seguintes, que ndo tenham notificado no ambito
das Decisdes 2006/920/CE ('), 2008/231/CE ou 2011/314/UE da Comis-
s30 ou da presente Decisdo:

a) Acordos nacionais entre Estados-Membros e empresas ferroviarias
ou gestores de infraestrutura, de natureza permanente ou temporaria,
necessarios devido a especificidade ou ao carater local do servigo
ferroviario previsto;

b) Acordos bilaterais ou multilaterais entre empresas ferroviarias, ges-
tores de infraestrutura ou autoridades de seguranga, que aumentem
significativamente o nivel de interoperabilidade local ou regional;

¢) Acordos internacionais entre um ou mais Estados-Membros e pelo
menos um pais terceiro, ou entre empresas ferroviarias ou gestores
de infraestrutura dos Estados-Membros e pelo menos uma empresa
ferroviaria ou um gestor de infraestrutura de um pais terceiro, que
aumentem significativamente o nivel de interoperabilidade local ou
regional.

Artigo 3.°-C

Notificacio das normas relativas ao tipo de sinalizacdo de cauda

Os Estados-Membros notificardo a Comissdo, até 1 de janeiro de 2016,
as normas que definem o tipo de sinalizagdo de cauda a que se referem
as secgoes 4.2.2.1.3.2 e 4.2.2.1.3.3 do anexo I, salvo se ja as tiverem
notificado no ambito das Decisdes 2006/920/CE, 2008/231/CE ou
2011/314/UE ou da presente decisdo.

Artigo 3.°-D

Aplicacdo

1. As etapas a seguir para a execugdo de um subsistema interoperavel
de exploracdo e gestdo do trafego sdo estabelecidas no capitulo 7 do
anexo L.

2. Os Estados-Membros devem preparar um plano nacional de apli-
cacdo que descreva as medidas que irdo tomar para dar cumprimento a
presente Decisdo, conforme indicado no capitulo 7 do anexo I.

Os Estados-Membros notificardo & Comissdo os respetivos planos na-
cionais de aplicagdo até 1 de julho de 2017. Os Estados-Membros
devem igualmente notificar as atualizagdes dos planos nacionais.

3. A Comissdo publicard no seu sitio web os planos nacionais de
aplicacdo, e as respetivas revisdes que lhe tenham sido notificadas, e
informara os Estados-Membros dos planos e revisdes via o comité
referido na Diretiva 2008/57/CE.

(") Decisdo 2006/920/CE da Comissdo, de 11 de agosto de 2006, sobre a espe-

cificag@o técnica de interoperabilidade relativa ao subsistema "exploragao e
gestdo do trafego" do sistema ferroviario transeuropeu convencional (JO
L 359 de 18.12.2006, p. 1).
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4. Os Estados-Membros que ja tenham enviado o plano nacional de
aplicacdo atualizado ndo tém de o reenviar.

Artigo 4.°

As Decisdes 2008/231/CE e 2011/314/UE sdo revogadas, com efeitos a
partir de 1 de janeiro de 2014.

Artigo 5.°

A Decisao 2007/756/CE ¢ alterada do seguinte modo:

a) E inserido, a seguir ao artigo 1.°, o artigo seguinte:

«Artigo 1.°-A4

O apéndice 6 do anexo da presente decisdo ¢ aplicavel a partir de
1 de janeiro de 2014.»;

b) O anexo ¢ alterado conforme indicado no anexo II da presente
decisdo.

Artigo 6.°

1. A Agéncia publicarda no seu sitio web as listas dos codigos refe-
ridos no apéndice 6, partes 9, 10, 11, 12 e 13, do anexo da Decisdo
2007/756/CE.

2. A Agéncia atualizara as listas de codigos referidas no n.° 1 e
informara a Comissdo de alteragdes desses codigos. A Comissdo infor-
mard por sua vez os Estados-Membros, por intermédio do comité ins-
tituido nos termos do artigo 29.° da Diretiva 2008/57/CE.

Artigo 7.°

A presente decisdo ¢ aplicavel a partir de 1 de janeiro de 2014.

Artigo 8.°

Os destinatarios da presente decisdo sdo os Estados-Membros.
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1.2.

1.3.

INTRODUCAO
Dominio técnico de aplicacio

A presente especificagdo técnica de interoperabilidade (ETI) respeita
ao subsistema "exploracdo e gestdo do trafego" descrito no anexo II,
sec¢do 1, da Diretiva 2008/57/CE. No capitulo 2 dao-se mais infor-
magdes sobre este subsistema.

Sempre que necessario, distinguem-se na presente ETI os requisitos
aplicaveis respetivamente a rede convencional e a rede de alta velo-
cidade definidas no anexo I, sec¢des 1 e 2, da Diretiva 2008/57/CE.

Dominio geografico de aplicacio

O dominio geografico de aplicagdo da presente ETI ¢ a rede que
abrange todo o sistema ferrovidrio e se compde:

— da rede do sistema ferroviario transeuropeu convencional (RTE),
descrita no anexo I, ponto 1.1, "Rede", da Diretiva 2008/57/CE;

— da rede do sistema ferroviario transeuropeu de alta velocidade
(RTE), descrita no anexo I, sec¢do 2.1, "Rede", da Diretiva
2008/57/CE;

— das outras partes da rede do sistema ferroviario, por forca do
alargamento do dmbito de aplicagdo, previsto no anexo I, sec¢do
4, da Diretiva 2008/57/CE;

excluindo os elementos referidos no artigo 1.°, n.° 3, da Diretiva
2008/57/CE.

Teor da ETI

Nos termos do artigo 5.°, n.° 3, da Diretiva 2008/57/CE, a presente
ETI:

a) Define o ambito de aplicagdo para o subsistema "explora¢do e
gestdo do trafego" — capitulo 2;

b

~

Estabelece os requisitos essenciais aplicaveis ao subsistema e as
suas interfaces com outros subsistemas — capitulo 3;

¢) Define as especificagdes técnicas e funcionais a que devem obede-
cer o subsistema-alvo e as suas interfaces com outros subsistemas.
Se necessario, estas especificagdes poderdo diferir segundo a utili-
zacao do subsistema, por exemplo segundo as categorias de linhas,
de nds e/ou de material circulante previstas no anexo I da Diretiva
2008/57/CE — capitulo 4;

d

=

Especifica os componentes de interoperabilidade e as interfaces
objeto de especificagdes europeias, incluindo normas europeias,
necessarios para assegurar a interoperabilidade do sistema ferro-
viario europeu — capitulo 5;

e) Indica, em cada caso considerado, os procedimentos a utilizar
para efeitos da avaliagdo da conformidade ou da aptiddo para a
utilizacdo dos componentes de interoperabilidade — capitulo 6;
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2.2.

2.2.1.

f) Indica a estratégia de aplicagdo da ETL E necessario, nomeada-
mente, especificar as fases a executar e os elementos a aplicar
para se passar gradualmente da situag@o existente a situagdo final
em que se generalizara o cumprimento da ETI — capitulo 7;

g) Indica, para o pessoal envolvido, as qualificagdes profissionais e
as condi¢des de satide ¢ de seguranca no trabalho exigidas para a
exploracdo e a manutengdo do subsistema, bem como para a
execucao da ETI — capitulo 4.

Nos termos do artigo 5.°, n.° 5, da Diretiva 2008/57/CE, podem
prever-se disposi¢des para casos especificos em cada ETI. Essas
disposi¢des figuram no capitulo 7.

A presente ETI estabelece ainda, no capitulo 4, as regras de explo-
racdo e manutengdo especificas dos dominios indicados nas secgdes
1.1 e 1.2.

DEFINICAO DO SUBSISTEMA/AMBITO DE APLICACAO
Subsistema

O subsistema "exploracdo e gestdo do trafego" ¢ definido no anexo
11, secgdo 2.5, da Diretiva 2008/57/CE, compreendendo:

"Os procedimentos ¢ 0s equipamentos conexos que permitem a ex-
ploragdo coerente dos diferentes subsistemas estruturais, quer em
funcionamento normal, quer em funcionamento degradado, incluin-
do, nomeadamente, a formacdo e a condu¢do dos comboios e o
planeamento e gestdo do trafego.

O conjunto das qualificagdes profissionais exigiveis para a realizagdo
de servigos transfronteiri¢os."

Ambito de aplicacio

A presente ETI aplica-se ao subsistema "exploragdo e gestdo do
trafego" dos gestores de infraestrutura (GI) e das empresas ferrovia-
rias (EF) associado a exploragdo de comboios no sistema ferroviario
europeu definido na sec¢ao 1.2.

Pessoal e comboios

As secgdes 4.6 e 4.7 sdo aplicaveis ao pessoal que desempenha as
fungdes criticas para a seguranga associadas ao acompanhamento dos
comboios.

A secgdo 4.6.2 aplica-se aos maquinistas conforme estabelecido no
anexo VI, secgdo 8, da Diretiva 2007/59/CE.

Em relagdo ao pessoal que desempenha as funcdes criticas para a
seguranga associadas a expedi¢do dos comboios e a gestdo da cir-
culagdo, aplica-se o reconhecimento mutuo, pelos Estados-Membros,
das qualificagdes profissionais e das condi¢des de seguranga e satde.

Em relacdo ao pessoal que desempenha as fungdes criticas para a
seguranca associadas aos Ultimos preparativos do comboio antes de
atravessar uma ou mais fronteiras e que trabalhe para la das estagdes
designadas "fronteira" nas especificagdes da rede do gestor da infra-
estrutura e incluidas na sua autorizagdo de seguranga, aplica-se o
disposto na sec¢do 4.6, aplicando-se o reconhecimento mutuo pelos
Estados-Membros no que respeita a sec¢do 4.7. Um comboio que
atravessa uma fronteira internacional ndo ¢ considerado em servigo
transfronteirigo se nenhum dos seus veiculos seguir viagem para la
da estagdo "fronteira".
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2.2.2.

2.2.3.

3.2

Principios

A presente ETI abrange os elementos (descritos no capitulo 4) do
subsistema de exploragdo e gestdo do trafego do sistema ferroviario
em que se situa grande parte das interfaces operacionais entre EF e
GI e que representam vantagens especiais para a interoperabilidade.

Incumbe as EF e aos GI assegurarem a observancia das prescrigdes
respeitantes aos regulamentos e procedimentos e a documentagdo,
instituindo para esse efeito os processos apropriados. O estabeleci-
mento de tais processos ¢ parte importante do sistema de gestdo da
seguranca (SGS) que devem instituir em conformidade com a Dire-
tiva 2004/49/CE ('). O SGS propriamente dito ¢ avaliado pela auto-
ridade nacional de seguranga competente (ANS) previamente a emis-
sdo do certificado/autorizagdo de seguranca.

Aplicabilidade aos veiculos e infraestruturas existentes

Apesar de a maioria das prescricdes da presente ETI respeitar a
processos e procedimentos, varias referem-se igualmente a elementos
fisicos, bem como aos comboios e aos veiculos, que sdo importantes
para a explorag@o.

Os critérios de concecdo destes elementos sdo descritos nas ETI
relativas a outros subsistemas, como o de material circulante. No
contexto da presente ETI, interessa a fun¢ao operacional dos referi-
dos elementos.

REQUISITOS ESSENCIAIS
Conformidade com os requisitos essenciais

Nos termos do artigo 4.°, n.° 1, da Diretiva 2008/57/CE, o sistema
ferroviario da Unido e os seus subsistemas e componentes de inte-
roperabilidade devem satisfazer os requisitos essenciais estabelecidos
em termos gerais no seu anexo III.

Requisitos essenciais — sintese

Os requisitos essenciais abrangem os seguintes aspetos:

— seguranga,

— fiabilidade e disponibilidade,

— saude,

— protegdo do ambiente,

— compatibilidade técnica,

— acessibilidade.

Nos termos da Diretiva 2008/57/CE, os requisitos essenciais podem
ser aplicaveis em geral a todo o sistema ferrovidrio europeu ou ser
especificos de cada subsistema e dos seus componentes.

O quadro que se segue esquematiza a correspondéncia entre os
requisitos essenciais estabelecidos no anexo III da Diretiva
2008/57/CE e as disposi¢oes da presente ETI.

(') Diretiva 2004/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2004,

relativa a seguranga dos caminhos de ferro da Comunidade e que altera a Diretiva
95/18/CE do Conselho e a Diretiva 2001/14/CE (Diretiva relativa a seguranga ferroviaria)
(JO L 164 de 30.4.2004, p. 44)
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42.1.22.1 Elaboracao do Guia de Itinerarios X
421222 Alterag¢ao de elementos do Guia de Itinerarios X X
421223 Informagdo do maquinista em tempo real X X X
4.2.1.23 Horarios X X X
42124 Material circulante X X X
4.2.1.3 Documentagdo destinada ao pessoal da empresa X X X
ferrovidria, maquinistas excluidos
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4225 Composigdo do comboio X
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42272 Dados necessarios X X
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4234 Gestao do trafego X X X
4.2.34.1 Prescri¢des gerais X X X
42342 Controlo da posicao dos comboios X X X
4.2342.1 Dados necessarios para acompanhamento do com- X X
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423422 Hora de transi¢@o prevista X X
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42352 Registo de dados de supervisdo a bordo do com- X X
boio
4.2.3.6 Exploragao em situagao degradada X X X
42.3.6.1 Aviso aos outros utilizadores X X
4.2.3.6.2 Aviso aos maquinistas X
4.2.3.63 Planos de emergéncia X X X
4237 Gestao de situagdes de emergéncia X X X
4.2.3.8 Assisténcia a tripulagdo em caso de incidente ou de X
avaria grave do material circulante

4.4 Regras de exploragdo do ERTMS X X
4.6 Qualificagdes profissionais X X X
4.7 Condigdes de seguranga ¢ saude X
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4.2.

4.2.1.
42.1.1.

CARACTERISTICAS DO SUBSISTEMA
Introducio

Tendo em conta os requisitos essenciais pertinentes, o subsistema
"exploracdo e gestdo do trafego" descrito na secg¢do 2.2 abrange
apenas os elementos especificados no presente capitulo.

Nos termos da Diretiva 2012/34/UE ('), compete globalmente ao
gestor da infraestrutura estabelecer os requisitos a satisfazer pelos
comboios autorizados a circular na sua rede, tendo em conta as
particularidades geogréaficas de cada linha e as especificagdes técni-
cas e funcionais descritas a seguir.

Especificacdes técnicas e funcionais do subsistema

As especificagdes técnicas e funcionais do subsistema "exploragdo e
gestdo do trafego" compreendem:

— especificagdes relativas ao pessoal,

— especificagdes relativas aos comboios,

— especificagdes relativas a exploragdo dos comboios.

Especificagées relativas ao pessoal
Prescrigdes gerais

Esta seccao diz respeito ao pessoal que contribui para o funciona-
mento do subsistema desempenhando fungdes criticas para a segu-
ranga com uma interface direta entre a empresa ferroviaria e o gestor
da infraestrutura.

1) Pessoal da empresa ferroviaria que desempenha:

a) a func@o de conduzir comboios (o "maquinista") e faz parte
da "tripulagao";

b) fungdes a bordo (excluindo a conducdo) e faz parte da "tri-
pulagao";

c) a fungdo de preparar os comboios.

2) Pessoal do gestor da infraestrutura que desempenha a fungdo de
gestdo da circulagdo.

Os dominios abrangidos sdo os seguintes:

— Documentacao

— Comunicagdo

A presente ETI também estabelece prescrigdes para o pessoal a que
se refere a secgdo 2.2.1, respeitantes a:

— Qualificagdes (vide sec¢ao 4.6 e apéndice G)

— Condigdes de seguranga e satide (vide secgao 4.7)

(") Diretiva 2012/34/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de novembro de

2012, que estabelece um espago ferroviario europeu Unico (reformulagdo) (JO L 343 de
14.12.2012, p. 32).
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42.1.2.

4.2.1.2.1.

Documentagdo destinada aos maquinistas

A empresa ferroviaria que explora o comboio deve fornecer ao ma-
quinista a informagdo e a documentacdo necessarias para o desem-
penho da sua fung@o.

Essa informagdo deve ter em conta os elementos necessarios para a
exploracdo em situagdo normal, situacdo degradada e situacdo de
emergéncia, respeitantes aos itinerarios servidos e ao material circu-
lante neles utilizado.

Guia de Procedimentos do Maquinista
Os procedimentos necessarios para o maquinista devem ser compi-

lados num documento em papel ou suporte eletronico denominado
"Guia de Procedimentos do Maquinista".

O Guia de Procedimentos do Maquinista indicara, para a exploracao
em situagdes normais, degradadas e de emergéncia com que o ma-
quinista se possa confrontar, as disposi¢des a observar nos itinerarios
servidos e com o material circulante neles utilizado.

O guia deve conter duas partes distintas:

— uma que descreva o conjunto de regulamentos e procedimentos
comuns (tendo em conta o teor dos apéndices A, B e C),

— outra que estabelega as regras e os procedimentos necessarios,
especificos de cada gestor de infraestrutura.

Deve também incluir procedimentos que abranjam, no minimo, os
seguintes aspetos:

— protegdo e seguranca do pessoal,

— sinalizagdo e controlo-comando,

— exploragdo do comboio, inclusive em situagdo degradada,
— tracdo e material circulante,

— incidentes e acidentes.

Compete a empresa ferroviaria compilar o guia.

A estrutura do guia deve ser clara e idéntica para toda a infraestru-
tura em que os maquinistas da empresa ferroviaria irdo trabalhar.

O método de compilagdo do guia deve possibilitar que o maquinista
aplique todas as regras operacionais.

O guia deve ter dois apéndices:

— Apéndice 1: Manual de procedimentos de comunicagio;

— Apéndice 2: Livro de Modelos.

As mensagens predefinidas ¢ os modelos devem ser redigidos na
lingua "operacional" do gestor da infraestrutura.

O processo de elaboragdo e atualizacao do guia deve compreender as
fases seguintes:
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4.2.1.2.2.

4.2.1.2.2.1.

— o gestor da infraestrutura (ou a organizagdo responsavel pela
determinagdo das regras de exploragdo) deve fornecer a empresa
ferroviaria as informagdes adequadas na lingua "operacional" que
utilize;

— a empresa ferroviaria deve elaborar o documento inicial ou atua-
lizado;

— se a lingua escolhida pela empresa ferrovidria para o guia ndo for
a mesma das informagdes originalmente fornecidas, compete a
EF mandar fazer as tradugdes necessarias e/ou fornecer notas
explicativas noutra lingua.

Ao gestor da infraestrutura compete assegurar que a documentagao
fornecida a empresa ferrovidria ¢ completa e precisa.

A empresa ferroviaria compete assegurar que o Guia de Procedimen-
tos do Maquinista ¢ completo e preciso.

Descricao das linhas utilizadas e do respetivo equipamento de via
Deve ser fornecida aos maquinistas a descri¢do das linhas em que
irdo circular, bem como do respetivo equipamento de via de interesse
para a fungdo de condugdo. Essas informagdes devem ser apresenta-

das num documento unico, denominado "Guia de Itinerarios" (que
podera ser fornecido em papel ou em suporte eletronico).

Devem ser fornecidas, pelo menos, as informagdes seguintes:

— caracteristicas gerais de exploragao,

— rampas e pendentes,

— diagrama pormenorizado da linha.

Elaboragdo do Guia de Itinerarios

A estrutura do Guia de Itinerarios deve ser idéntica para todas as

infraestruturas utilizadas pelos comboios da empresa ferroviaria.

Compete a empresa ferrovidria compilar o Guia de Itinerarios com-
pleta e corretamente, com base nas informagdes fornecidas pelo(s)
gestor(es) de infraestrutura.

O gestor da infraestrutura deve fornecer a empresa ferrovidria, pelo
menos, as informagdes necessarias a elaboragdo do Guia de Itinera-
rios definidas no apéndice D.

O guia deve incluir os elementos seguintes (lista ndo exaustiva):
a) Caracteristicas gerais de exploragdo:

(a) tipo de sistema de sinalizag@o e regime de explorag@o corres-
pondente (via dupla, via banalizada, circulagdo pela esquerda
ou pela direita, etc.),

(b) tipo de alimentacdo elétrica,
(c) tipo de equipamento de radiocomunicagdes solo-comboio;

b) Rampas e pendentes, com indicagdo da inclinagdo e da localiza-
¢do;

¢) Diagrama pormenorizado da linha:
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42.1.2.22.

42.1.2.23.

4.2.1.23.

— nomes das estagdes e dos pontos singulares da linha e sua
localizagao;

— tlneis, incluindo a localizagdo, o nome, a extensdo, informa-
¢oes especificas como a existéncia de passadeiras para pedes
e pontos de saida seguros, bem como a localiza¢ao de lugares
seguros onde a evacuacdo de passageiros possa ter lugar;

— pontos singulares, como as zonas neutras;

— limites de velocidade para cada via, incluindo, se necessario,
velocidades diferenciais relativas a determinados tipos de
comboios;

— gestor de infraestrutura responsavel;

— meios de comunicagdo com o centro de gestdo/controlo do
trafego em situacdo normal ou degradada.

Ao gestor da infraestrutura compete assegurar que a documentagdo
fornecida a empresa ferroviaria ¢ completa e precisa.

A empresa ferroviaria compete assegurar que o Guia de Itinerarios ¢
completo e preciso.

Alteragdo de elementos do Guia de Itinerarios

O gestor da infraestrutura deve informar a empresa ferroviaria de
toda e qualquer alteragdo definitiva ou temporaria de elementos for-
necidos conforme previsto na sec¢do 4.2.1.2.2.1.

A empresa ferrovidria deve compilar essas alteragdes num docu-
mento especifico, em papel ou suporte eletronico, cuja estrutura
deve ser idéntica para todas as infraestruturas utilizadas pelos seus
comboios.

Ao gestor da infraestrutura compete assegurar que a documentagao
fornecida a empresa ferroviaria ¢ completa e precisa.

A empresa ferrovidria compete assegurar que o documento de com-
pilagdo das alteragdes a elementos do Guia de Itinerarios ¢ completo
e preciso.

Informagdo do maquinista em tempo real

O gestor da infraestrutura deve informar os maquinistas de toda e
qualquer modificacdo numa linha ou no respetivo equipamento de
via que ndo tenha sido comunicada como alteragdo de elementos do
Guia de Itinerarios conforme previsto na sec¢do 4.2.1.2.2.2.

Horérios

O fornecimento de informagdes sobre os horarios dos comboios
contribui para a pontualidade e eficiéncia do servigo.

A empresa ferroviaria deve fornecer aos maquinistas as informagdes
necessarias para a circulagdo normal do comboio, as quais devem
incluir, no minimo:

— a identificagdo do comboio;
— os dias de circulagdo do comboio (se necessario);
— os pontos de paragem e as atividades conexas;

— outros pontos de horario;
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42.1.2.4.

4.2.1.3.

42.14.

42.1.5.

— o horario (partida/chegada/passagem) a respeitar em cada um
desses pontos.

Esta notifica¢do da circulagdo do comboio, que deve ter por base as
informagdes dadas pelo gestor da infraestrutura, pode ser fornecida
em papel ou em suporte eletronico.

A apresentacdo das informagdes ao maquinista deve ser homogénea
para todas as linhas utilizadas pela empresa ferroviaria.

Material circulante

A empresa ferrovidria deve fornecer a0 maquinista todas as informa-
¢oes relevantes para o funcionamento do material circulante em si-
tuagdo degradada (caso dos comboios que necessitam de socorro).
Essa documentagdo deve abranger igualmente a interface especifica
com o pessoal do gestor da infraestrutura em tal caso.

Documentagcdo destinada ao pessoal da empresa
ferroviaria, maquinistas excluidos

A empresa ferroviaria deve fornecer, a todos os membros do seu
pessoal (de bordo ou nao) com fungdes criticas para a seguranca
envolvendo interfaces diretas com pessoal, equipamento ou sistemas
do gestor da infraestrutura, as informagdes sobre os regulamentos e
procedimentos, o material circulante e os itinerdrios que considere
necessarias para o desempenho dessas fungdes. As informagdes serdo
aplicaveis em situagdo normal ou degradada.

Em relagdo ao pessoal de bordo, a estrutura, o formato, o contetido e
o processo de preparagdo e atualizagdo dessas informagdes devem
basear-se nas prescri¢gdes da sec¢do 4.2.1.2.

Documentag¢do destinada ao pessoal do gestor da
infraestrutura responsavel pela gestdo da circu-
lagdo

As informagdes necessarias para garantir as comunicagdes de segu-
ranca entre o pessoal responsavel pela gestdo da circulagdo e as
tripulagdes dos comboios devem ser apresentadas:

— nos documentos que descrevem os principios de comunicagdo
(apéndice C)

— no Livro de Modelos.

O gestor da infraestrutura deve elaborar estes documentos na sua
lingua "operacional".

Comunicagdes de segurancga entre a tripulagdo do
comboio, outro pessoal da empresa ferroviaria e
o pessoal responsavel pela gestao da circulagio

A lingua utilizada nas comunicag¢des de seguranga entre a tripulac@o,
outro pessoal da empresa ferroviaria (definido no apéndice G) e o
pessoal responsavel pela gestdo da circulagdo sera a lingua "opera-
cional" (definida no apéndice J) utilizada pelo gestor da infraestru-
tura no itinerario considerado.

Os principios aplicaveis as comunicagdes de seguranga entre a tri-
pulacdo e o pessoal responsavel pela gestdo da circulagdo sdo esta-
belecidos no apéndice C.
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4.2.2.
42.2.1.
4.2.2.1.1.

422.1.2.

4.22.1.3.

Em conformidade com a Diretiva 2012/34/UE, o gestor da infra-
estrutura deve tornar publica a lingua "operacional" utilizada quoti-
dianamente pelo seu pessoal.

No entanto, se a pratica local exigir uma segunda lingua, o gestor da
infraestrutura deve determinar as fronteiras geograficas para a sua
utilizagao.

Especificagées relativas aos comboios
Visibilidade do comboio
Prescrigoes gerais

A empresa ferroviaria deve garantir que os comboios sdo equipados
com meios de sinalizagdo da frente e da retaguarda.

Extremidade dianteira

A empresa ferroviaria deve garantir que um comboio a aproximar-se
¢ claramente visivel e reconhecivel como tal, pela presenga de luzes
dianteiras acesas, de cor branca, e pela disposi¢do destas.

A frente do primeiro veiculo do comboio deve estar equipada com
trés farolins, dispostos em forma de tridngulo isosceles, conforme
ilustra a figura a seguir. Os farolins devem estar sempre acesos
quando for essa a extremidade dianteira do comboio.

-,

I O

As luzes dianteiras devem otimizar a dete¢do do comboio (farolins
de sinalizagdo) e proporcionar visibilidade suficiente ao maquinista
(fardis principais) de noite ou com pouca luz, e ndo devem encan-
dear os maquinistas dos comboios que se aproximem.

O espacamento, a altura acima dos carris, o diametro, a intensidade dos
farois e farolins, as dimensdes e a forma do feixe luminoso emitido de
dia e de noite sdo definidos no Regulamento (UE) n.° 1302/2014 da
Comissdo [ETI "Locomotivas e Material Circulante de Passageiros"
(ETI LOC/PASS)] (M).

Extremidade traseira

A empresa ferroviaria deve providenciar os meios necessarios de
sinalizagdo da cauda dos comboios. Esta sinalizagdo deve estar pa-
tente exclusivamente na retaguarda do tltimo veiculo do comboio e
apresentar-se como ilustra a figura a seguir.

(") Regulamento (UE) n.° 1302/2014 da Comissdo, de 18 de novembro de 2014, relativo a
especificagdo técnica de interoperabilidade para o subsistema "material circulante —
locomotivas e material circulante de passageiros" do sistema ferroviario da Unido Euro-
peia (JO L 356 de 12.12.2014, p. 228).
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422.13.1.

422132,

Comboios de passageiros

A sinaliza¢do da cauda dos comboios de passageiros deve consistir
em duas luzes vermelhas ndo-intermitentes, instaladas num mesmo
eixo transversal e a mesma altura acima do tampdo de choque.

Comboios de mercadorias em trafego internacional

Os Estados-Membros devem informar a Comissdo de qual das se-
guintes prescrigdes se aplicard na respetiva rede para os comboios
que cruzem uma das suas fronteiras:

— duas luzes vermelhas ndo-intermitentes, ou

— duas placas refletoras idénticas, formadas por dois tridngulos
laterais, de cor branca, e dois tridngulos no topo e na base, de
cor vermelha:

As luzes ou placas devem estar instaladas num mesmo eixo trans-
versal e & mesma altura acima do tampao de choque.

Os Estados-Membros que exijam placas refletoras (duas) para sina-
lizar a cauda dos comboios devem igualmente aceitar luzes verme-
lhas nao-intermitentes (duas) para o mesmo fim.

Os Estados-Membros que exijam luzes vermelhas ndo-intermitentes
(duas) para sinalizar a cauda dos comboios devem igualmente aceitar
placas refletoras (duas) para o mesmo fim, desde que em toda a rede
se observem as seguintes condigdes:

— a regra para a entrada num cantdo de bloco eventualmente ocu-
pado ¢ que o maquinista possa parar o comboio antes de chegar
a qualquer obstaculo, e

— os agentes de circulagdo ndo tém de verificar visualmente a
presenca do dispositivo sinalizador da cauda do comboio para
comprovarem a passagem de todo o comboio.
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422.1.33.

4222.
4222.1.

42222,

4.2.23.

4224,
4.224.1.

4.22.4.2.

42.2.5.

Comboios de mercadorias que ndo atravessam fronteiras entre Esta-
dos-Membros

Os Estados-Membros devem informar a Comissao das normas apli-
caveis na respetiva rede para os comboios que ndo cruzem uma
fronteira.

Além disso, as normas comunicadas para os comboios de mercado-
rias em trafego internacional a que se refere a sec¢do 4.2.2.1.3.2
devem igualmente ser aceites para os comboios que ndo atravessem
fronteiras.

Audibilidade do comboio

Prescrigoes gerais

A empresa ferroviaria deve assegurar que os comboios sdo equipados
com um avisador sonoro (buzina) para indicar a sua aproximagao.
Controlo

Devera ser possivel acionar o avisador sonoro de todas as posi¢des
de condugio.

Identificag¢dao dos veiculos

Cada veiculo deve ter um niimero que o identifique exclusivamente,
distinguindo-o de qualquer outro veiculo ferroviario. Este niimero
deve estar bem visivel, pelo menos, em cada uma das faces longi-
tudinais do veiculo.

Deve também ser possivel identificar as restri¢des operacionais apli-
caveis ao veiculo.

No apéndice H figuram outras prescrigdes.

Seguranga dos passageiros ¢ da carga
Seguranga da carga

A empresa ferroviaria deve certificar-se de que os veiculos de mer-
cadorias sdo carregados de forma segura e assim permanecerdo du-
rante todo o percurso.

Seguranga dos passageiros

A empresa ferroviaria deve garantir que o transporte de passageiros
se efetua em seguranga, da partida ao término do percurso.

Composi¢gao do comboio

A empresa ferroviaria deve definir os regulamentos e procedimentos
a seguir pelo seu pessoal para garantir a compatibilidade do comboio
com o canal horario atribuido.

As prescrigdes relativas a composicdo do comboio devem ter em
conta os seguintes elementos:

a) Veiculos

— os veiculos do comboio devem satisfazer cabalmente as pres-
crigdes aplicaveis nos itinerarios em que o comboio ird cir-
cular;

— os veiculos do comboio devem estar aptos a circular a velo-
cidade maxima para que o comboio esta programado.

b) Todos os veiculos do comboio tém de estar dentro do intervalo
de manutengdo especificado e assim permanecer durante todo o
percurso (em termos quer de tempo quer de distancia);
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4.2.2.6.
4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

¢) Comboio

— a combinagdo de veiculos que formam o comboio deve ser
compativel com os condicionalismos técnicos do itinerario e
ndo exceder o comprimento maximo admissivel para os ter-
minais de expedigdo e de rececdo;

d) A empresa ferroviaria ¢ responsavel por garantir que o comboio
esta tecnicamente preparado para o percurso a realizar e assim
permanecera durante todo o percurso;

e) Peso do comboio e carga por eixo;

f) O peso do comboio ndo deve exceder o valor maximo admissivel
para o troco de itinerario, a resisténcia dos engates, a poténcia de
tragdo e outras caracteristicas relevantes do comboio; as restrigdoes
de carga por eixo devem ser respeitadas;

Velocidade maxima do comboio

~

g

— a velocidade méxima de circulagdo do comboio deve ter em
conta as eventuais restricdes existentes no(s) itinerario(s), o
desempenho de frenagem, a carga por eixo e o tipo de vei-
culo;

h) Contorno cinematico do material circulante;

i) O contorno cinematico de cada veiculo (incluindo a carga) do
comboio ndo deve exceder o valor maximo admissivel para o
trogo de itinerario.

Poderdo ser necessarias ou impostas restri¢oes adicionais, em fungao
do tipo de regime de frenagem ou de tragdo especifico do comboio.

Em caso de modificagdo do canal horario atribuido, o gestor da
infraestrutura deve informar imediatamente a empresa ferroviaria.
Os elementos a verificar para garantir a compatibilidade do comboio
com o canal atribuido s3o definidos no apéndice D.

Frenagem do comboio

Requisitos minimos do sistema de freio

Todos os veiculos do comboio devem estar conectados com o sis-

tema de freio automatico continuo definido na ETI MC.

O primeiro ¢ o ultimo veiculo (incluindo as unidades motoras) do
comboio devem ter o freio automatico a funcionar.

Caso o comboio fique acidentalmente dividido em duas partes, am-
bos os conjuntos de veiculos devem parar automaticamente em re-
sultado de um aperto maximo do freio.

Desempenho de frenagem e velocidade maxima autorizada

1) O gestor da infraestrutura deve informar a empresa ferrovidria das

caracteristicas relevantes da linha para cada itinerario:

— distancias de sinalizagdo (aviso, paragem) e suas margens de
seguranga,

— rampas e pendentes,
— velocidades maximas autorizadas, e

— condigdes de utilizagdo de sistemas de freio passiveis de afe-
tar a infraestrutura, designadamente freios eletromagnéticos,
freios por recuperagdo e freios por correntes de Foucault.
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422.7.

4.2.2.7.1.

2) O gestor da infraestrutura pode também prestar as informagdes
adicionais seguintes:

(1) curva de desaceleragdo e tempo de resposta equivalente em
via em patamar, tratando-se de comboios com velocidades
maximas superiores a 200 km/h;

(ii) desaceleragdo [como em (i)] ou percentagem de peso-freio,
tratando-se de composi¢des indeformaveis ou de formagdes
fixas com velocidades maximas inferiores a 200 km/h;

(iif) percentagem de peso-freio, tratando-se de outros comboios
(composigdes deformaveis com velocidades maximas infe-
riores a 200 km/h).

Se prestar as informagdes acima referidas, o gestor da infraestru-
tura deve faculta-las a todas as empresas ferroviarias que preten-
dam explorar comboios na sua rede. Devem igualmente ser fa-
cultadas as tabelas de frenagem em uso e aceites para as linhas
existentes a data de entrada em vigor do presente regulamento.

3) A empresa ferroviaria deve determinar, na fase de planeamento, a
capacidade de frenagem do comboio e a velocidade méaxima cor-
respondente, tendo em conta:

— as caracteristicas relevantes da linha referidas no ponto 1 ou,
se for o caso, as informagdes referidas no ponto 2 prestadas
pelo gestor da infraestrutura; se o gestor da infraestrutura lhe
tiver prestado essas informagdes, a empresa ferroviaria tem de
fazer uso delas para indicar a capacidade de frenagem;

— as tolerancias respeitantes ao material circulante, derivadas da
fiabilidade e disponibilidade do sistema de freio.

Compete também a empresa ferroviaria assegurar que cada comboio
em exploragdo atinge, pelo menos, o desempenho de frenagem ne-
cessario. A EF deve estabelecer e aplicar as regras conexas e asse-
gurar a sua gestdo no ambito do sistema de gestdo da seguranca.

Em particular, a empresa ferroviaria deve estabelecer as regras a
aplicar caso os comboios ndo atinjam o desempenho de frenagem
necessario durante a exploragdo. Em tais casos, a EF deve informar
imediatamente o gestor da infraestrutura. Este ultimo pode tomar as
medidas adequadas para reduzir o impacto no trafego global na sua
rede.

Garantia de que o comboio estda em ordem de
marcha

Prescrigoes gerais

A empresa ferroviaria deve definir o processo para garantir que todos
os equipamentos de seguranga embarcados estdo inteiramente opera-
cionais e que o comboio pode circular com seguranga.

A empresa ferroviaria deve informar o gestor da infraestrutura de
toda e qualquer alteragdo das caracteristicas do comboio que afete o
seu desempenho ou possa afetar a capacidade de acomodar o com-
boio no canal horario atribuido.

O gestor da infraestrutura e a empresa ferroviaria devem definir e
atualizar as condigdes e os procedimentos aplicaveis a circulagdo dos
comboios em situacao degradada.
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4.22.7.2.

42.28.

42209.

Dados necessarios

Os dados necessarios para a seguranga e eficiéncia da exploragdo e o
processo da sua transmissao devem compreender:

— a identificagdo do comboio;
— a identificacdo da empresa ferroviaria responsavel pelo comboio;
— o comprimento efetivo do comboio;

— a indica¢do do transporte de passageiros ou animais, caso ndo
estivesse previsto;

— as restrigdes operacionais, com indicagdo do(s) veiculo(s) em
causa (gabari, restricdes de velocidade, etc.);

— as informagdes de que o GI necessite respeitantes ao transporte
de mercadorias perigosas.

A empresa ferroviaria deve assegurar a transmissao destes dados ao
gestor da infraestrutura previamente a partida do comboio.

Caso o comboio ndo va ocupar o canal horario atribuido ou seja
suprimido, a empresa ferroviaria deve informar o gestor da infra-
estrutura.

Requisitos relativos ao reconhecimento a dis-
tancia da sinalizag¢do lateral e dos sinais indica-
dores de via

O magquinista deve poder ver a sinalizagdo lateral e os sinais indi-
cadores de via e estes devem poder ser vistos pelo maquinista nas
situagdes em que seja necessario. O mesmo se aplica a outros tipos
de sinais de via que respeitem a seguranca.

A sinalizagdo lateral, os sinais indicadores de via e os painéis in-
formativos devem estar projetados e ser posicionados de forma a
facilitar o seu reconhecimento a distdncia. Deve ter-se em conta,
nomeadamente, o seguinte:

— a sua localizag@o e posicao devem possibilitar que o maquinista
os veja claramente com a luz emitida pelos fardis do comboio;

— a sua iluminagdo deve ser adequada e ter a intensidade necessaria
para iluminar a informagdo que transmitem;

— se for retrorrefletor, o material utilizado deve ter as propriedades
de reflex@o especificadas e a montagem deve possibilitar que o
maquinista os veja claramente com a luz emitida pelos faréis do
comboio.

As cabinas de condugdo devem ser concebidas de modo que o
maquinista possa ver facilmente a informagdo que lhe ¢ destinada.

Vigilancia do maquinista

E necessario um sistema de monitorizagdo da vigilancia do maqui-
nista. O sistema deve intervir para parar o comboio se 0 maquinista

ndo reagir num determinado intervalo de tempo; este intervalo é
especificado nas ETI MC.
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4.2.3.
423.1.

4232.

4.23.2.1.

4.23.3.
4.23.3.1.

4.23.3.2.

4234
4.2.3.4.1.

Especificagoes relativas a exploragdo dos comboios
Programagdo dos comboios

Em conformidade com a Diretiva 2012/34/UE, o gestor da infra-
estrutura deve indicar os dados que ¢ necessario fornecer quando o
canal horario ¢ requisitado.

Identificacdo dos comboios

Cada comboio deve ser identificado por um nimero. O namero do
comboio ¢ dado pelo gestor da infraestrutura ao atribuir o canal
horario e deve ser do conhecimento da empresa ferroviaria e de
todos os GI responsaveis pela circulagdo do comboio. O niimero
do comboio deve ser Unico em toda uma rede. Devem evitar-se
mudancas de numero durante o percurso.

Estrutura do nimero de comboio

A estrutura do ntmero de comboio ¢é definida na Decisdo
2012/88/UE da Comissdo ('), na redagdo em vigor [ETI Controlo-
-Comando e Sinalizagdo (ETI CCS)].

Partida dos comboios
Verificagdes e ensaios antes da partida

A empresa ferroviaria deve definir as verificagdes ¢ ensaios a exe-
cutar (e.g. portas, carga, freios) para garantir que o comboio pode
partir em condigdes de seguranca.

Informagdo do gestor da infraestrutura sobre o estado operacional do
comboio

A empresa ferroviaria deve informar o gestor da infraestrutura logo
que o comboio esteja pronto para aceder a rede.

A empresa ferroviaria deve informar o gestor da infraestrutura de
qualquer anomalia que afete o comboio ou a sua exploragdo e que
possa ter repercussdes na circulagdo do comboio, antes da partida e
durante o percurso.

Gestdo do trafego
Prescrigoes gerais

A gestdo do trafego deve garantir a exploragdo segura, eficiente e
pontual dos comboios, incluindo a recuperagdo eficaz de qualquer
interrupgdo do servigo.

O gestor da infraestrutura deve definir os procedimentos e meios
para:

— a gestdo dos comboios em tempo real;

— a determinagdo das medidas operacionais destinadas a garantir
um nivel de desempenho da infraestrutura tdo elevado quanto
possivel em caso de atraso ou incidente, ja ocorrido ou previsto;

— a prestacdo de informagdes as empresas ferrovidrias em tais ca-
Sos.

(") Decisdo 2012/88/UE da Comissdo, de 25 de janeiro de 2012, relativa a especificagdo
técnica de interoperabilidade para os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo do
sistema ferroviario transeuropeu (JO L 51 de 23.2.2012, p. 1).
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4.23.4.2.
4.23.4.2.1.

4.23.4.22.

42343,

Outros procedimentos exigidos pela empresa ferroviaria e que afetem
a interface com o gestor da infraestrutura poderdo ser introduzidos
mediante acordo com o GI.

Controlo da posi¢ao dos comboios

Dados necessérios para acompanhamento do comboio

O gestor da infraestrutura deve:

a) Providenciar um meio de registar em tempo real a hora a que os

comboios partem, chegam ou passam em pontos de controlo
predefinidos na sua rede e o valor do tempo delta;

b) Providenciar os dados especificos necessarios para o controlo da
posicdo dos comboios. Esses dados devem incluir:

— a identificagdo do comboio,
— a identificacdo do ponto de controlo,
— a linha em que o comboio estd a circular,

— a hora programada de apresentagdo do comboio no ponto de
controlo,

— a hora efetiva de apresentagdo no ponto de controlo (partida,
chegada ou passagem — a hora de chegada e de partida nos
pontos de controlo intermédios onde o comboio para deve ser
fornecida separadamente),

— 0 avango ou atraso (em minutos) na chegada ao ponto de
controlo,

— a explicacdo preliminar de cada atraso superior a 10 minutos
ou ao estipulado pelo regime de monitorizagdo do desempe-
nho,

— a indicagdo de que a informagdo relativa a um comboio esta
atrasada e de quantos minutos ¢ o atraso,

— a identificag@o ou identificagdes anteriores do comboio, se for
0 caso,

— a supressdo total ou parcial do comboio para a totalidade ou
parte da viagem.
Hora de transi¢do prevista

O gestor da infraestrutura deve ter um processo para indicar o tempo
estimado (em minutos) de desvio relativamente a hora programada
de transicdo do comboio para outro gestor de infraestrutura.

Esse processo deve incluir informagdes sobre a eventual interrupgao
do servico (descri¢ao e localizagdo do problema).

Mercadorias perigosas

A empresa ferroviaria deve definir procedimentos para supervisionar
o transporte de mercadorias perigosas.

Estes procedimentos devem compreender:

— as disposicdes especificadas na Diretiva 2008/68/CE do Parla-
mento Europeu e do Conselho ();

(') Diretiva 2008/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de Setembro de 2008,
relativa ao transporte terrestre de mercadorias perigosas (JO L 260 de 30.9.2008, p. 13).
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42344,

4235.

— 0 aviso ao maquinista sobre a presenca ¢ a localizacdo das mer-
cadorias perigosas no comboio;

— as informagdes de que o gestor da infraestrutura necessite respei-
tantes ao transporte dessas mercadorias;

— a determinagdo das linhas de comunicagdo, em concertagdo com
o gestor de infraestruturas, e o planeamento de medidas especi-
ficas a tomar em situa¢des de emergéncia envolvendo as merca-
dorias.

Qualidade da exploracao

O gestor da infraestrutura e a empresa ferroviaria devem ter proces-
sos para monitorizar o funcionamento eficiente de todos os servigos
considerados.

Os processos de monitorizacdo devem compreender a analise de
dados e a determinagdo das tendéncias subjacentes, tanto em termos
de erro humano como de erro sistémico. Os resultados desta analise
devem ser usados para determinar medidas corretivas, destinadas a
prevenir ou atenuar ocorréncias passiveis de comprometer a explo-
ragdo eficiente da rede.

As medidas corretivas que tragam beneficios a toda a rede, envol-
vendo outros gestores de infraestrutura e empresas ferrovidrias, de-
vem ser comunicadas a estes GI e EF, sob reserva do segredo
comercial.

As ocorréncias que tenham perturbado significativamente a explora-
¢do devem ser analisadas logo que possivel pelo gestor da infra-
estrutura. Se for caso disso, em especial quando estiver envolvido
um membro do seu pessoal, o gestor da infraestrutura deve convidar
a empresa ou empresas ferroviarias envolvidas na ocorréncia a par-
ticiparem na analise. Caso o resultado dessa analise se traduza em
recomendacdes de melhoramento da rede com vista a eliminar ou
atenuar as causas dos acidentes/incidentes, essas recomendagdes de-
vem ser comunicadas a todos os gestores de infraestrutura e empre-
sas ferroviarias interessados.

Estes processos devem ser documentados e submetidos a auditoria
interna.

Registo de dados

Os dados referentes a circulagdo do comboio devem ser registados e
conservados para os seguintes efeitos:

— apoio a monitorizagdo sistematica da seguranga como forma de
prevenir acidentes e incidentes;

— identificagdo do desempenho do maquinista, do comboio e da
infraestrutura no periodo anterior e (se for caso disso) imediata-
mente a seguir a um incidente ou acidente, a fim de permitir a
determinagdo das causas, e justificagdo da adocdo de medidas
novas ou alteradas para evitar que ele se repita;

— registo de informagdes relativas ao desempenho da locomotiva/
/unidade motora e do maquinista.

Deve ser possivel fazer corresponder os dados registados:
— a data e hora do registo;

— a localizagdo geografica precisa da ocorréncia registada;
— a identificagdo do comboio;

— a identidade do maquinista.
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4.23.5.1.

4.23.52.

4.2.3.6.
4.2.3.6.1.

423.6.2.

Os dados a registar para o ETCS/GSM-R sdo os definidos na
ETI CCS e que sejam pertinentes tendo em conta o disposto na
sec¢ao 4.2.3.5 da presente ETI.

Os dados devem estar convenientemente selados e armazenados e
ser acessiveis aos organismos autorizados, incluindo os organis-
mos nacionais de inquérito no desempenho das suas fungdes, em
conformidade com o artigo 19.° da Diretiva 2004/49/CE.

Registo de dados de supervisdo fora do comboio

O gestor da infraestrutura deve registar, pelo menos, os seguintes
dados:

— avaria de equipamentos de via associados a circulagdo dos com-
boios (sinalizagdo, agulhas, etc.);

— detegdo do sobreaquecimento de caixas de eixo, se estiver dis-
ponivel equipamento de detegdo;

— comunicagdes de seguranca entre o maquinista e os agentes de
circulagdo.

Registo de dados de supervisdo a bordo do comboio

A empresa ferrovidria deve registar, pelo menos, os seguintes dados:

— ultrapassagem de um sinal fechado ou de "fim de autorizagdo de
movimento" sem permissao;

— frenagem de emergéncia;

— velocidade de circulagao do comboio;

— isolamento ou inibi¢do dos sistemas de bordo de comando da
composicao (sinaliza¢ao);

— funcionamento do avisador sonoro (buzina);

— funcionamento dos comandos de portas (abertura, fecho), caso
existam;

— detegdo de anomalias por sistemas de alarme embarcados asso-
ciados a exploragdo segura do comboio, se os houver;

— identificagdo da cabina onde os dados estdo a ser registados, com
vista a sua verificagdo.

A ETI LOC/PASS estabelece especificagdes técnicas suplementares
relativas ao dispositivo de registo.

Exploragdao em situacdo degradada
Aviso aos outros utilizadores

O gestor da infraestrutura deve definir, em concertacdo com a(s)
empresa(s) ferroviaria(s), o processo de se informarem mutua e ime-
diatamente de qualquer situagdo que comprometa a seguranga, o
desempenho e/ou a disponibilidade da rede ferroviaria ou do material
circulante.

Aviso aos maquinistas

Em caso de exploragdo em situagdo degradada do ambito da respon-
sabilidade do gestor da infraestrutura, este deve dar instrugdes for-
mais aos maquinistas sobre as medidas que deverdo tomar para
superar com seguranga a situagdo degradada.
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4.2.3.6.3.

4.23.7.

Planos de emergéncia

O gestor da infraestrutura, em concertagdo com as empresas ferro-
vidrias utilizadoras da infraestrutura e, se for caso disso, com os
gestores de infraestruturas adjacentes, deve definir, publicar e dispo-
nibilizar planos de emergéncia adequados e atribuir responsabilida-
des com base na necessidade de reduzir os impactos negativos re-
sultantes da exploragdo em situacdo degradada.

As necessidades de planeamento e a resposta a essas ocorréncias
devem ser proporcionais a natureza e a gravidade potencial da situa-
¢do degradada.

Os planos devem incluir, pelo menos, medidas para reposi¢do do
estado "normal" da rede e podem também respeitar:

— ao material circulante (por exemplo, as avarias suscetiveis de
originar perturbagdes significativas do trafego ou os procedimen-
tos de socorro dos comboios avariados);

— a infraestrutura (por exemplo, falha da energia elétrica ou as
condigdes em que os comboios podem ser desviados do itinerario
previsto);

— a ocorréncia de condigdes meteorologicas extremas.

O gestor da infraestrutura deve estabelecer e atualizar os dados de
contacto dos membros do seu proprio pessoal e do pessoal da em-
presa ferroviaria a contactar em caso de interrup¢do do servigo con-
ducente a exploragdo em situagdo degradada. Esses dados devem
permitir estabelecer contacto dentro e fora do horario de expediente.

A empresa ferroviaria deve fornecer os respetivos dados de contacto
ao gestor da infraestrutura e informa-lo sempre que houver altera-
¢oes.

O gestor da infraestrutura deve informar as empresas ferroviarias
interessadas de toda e qualquer alteracdo nos seus proprios dados
de contacto.

Gestdo de situagdes de emergéncia

O gestor da infraestrutura deve, em concertacdo com:

— as empresas ferroviarias utilizadoras da infraestrutura ou, se for
caso disso, os respetivos organismos representativos,

— os gestores de infraestrutura vizinhos, se necessario, e

— as autoridades locais e os organismos representativos, a nivel
local ou nacional, dos servigos de emergéncia (incluindo os ser-
vigcos de bombeiros e os servigos de socorro),

definir, publicar e disponibilizar planos adequados para gerir as si-
tuagdes de emergéncia e repor a linha em condi¢des normais de
exploragdo.

Os planos deverdao normalmente abranger:

— colisdes,

— incéndio a bordo,

— evacuagdo dos comboios,
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— acidentes em taneis,

— incidentes com mercadorias perigosas,

— descarrilamentos.

A empresa ferrovidria deve fornecer ao gestor da infraestrutura todas
as informagdes especificas sobre estas circunstancias, nomeadamente
no que respeita a recupera¢do e ao carrilamento dos seus comboios.

Além disso, a empresa ferroviaria deve ter um processo para infor-
mar os passageiros dos procedimentos de emergéncia e de seguranga
a bordo.

4.2.38. Assisténcia a tripulagdo em caso de incidente ou
de avaria grave do material circulante

A empresa ferrovidria deve definir os procedimentos adequados para
assistir a tripulagdo em situagdes degradadas, a fim de prevenir ou
reduzir os atrasos causados por falhas técnicas, ou outras, do material
circulante (por exemplo, linhas de comunicagdo, medidas a tomar em
caso de evacuagdo do comboio).

4.3. Especificacdes técnicas e funcionais das interfaces

A luz dos requisitos essenciais enunciados no capitulo 3, sdo as
seguintes as especificagdes técnicas e funcionais das interfaces:

4.3.1. Interfaces com a ETI Infraestrutura
ETI EGT ETI INF
Parametro Secgdo Parametro Secgdo
Desempenho de frenagem e ve- | 4.2.2.6.2 Resisténcia da via as | 4.2.6.2
locidade maxima autorizada cargas longitudinais

Alteracao de elementos do Guia | 4.2.1.2.2.2
de Itinerarios

Regras de exploracdo | 4.4
Exploragdo em situacdo degra- | 4.2.3.6

dada
4.3.2. Interfaces com a ETI Controlo-Comando e Sinalizagdo
ETI EGT ETI CCS
Parametro Seccao Parametro Seccao
Guia de Procedimentos 4.2.1.2.1
Regras de exploragdo | 4.4
Regras de exploragao 4.4
Requisitos relativos a distancia | 4.2.2.8 Visibilidade dos obje- | 4.2.16
de visibilidade da sinaliza¢ao tos de controlo-co-
lateral e dos sinais indicadores mando instalados na
de via via
Frenagem do comboio 422.6 Desempenho e carac- | 4.3.2.3
teristicas do sistema
de freio

Guia de Procedimentos 4.2.1.2.1 Utilizagao de areeiros | 4.2.10
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4.3.3.
43.3.1.

ETI EGT ETI CCS
Parametro Secgdo Parametro Secgdo
Numero do comboio 42321 DMI ETCS 4.2.12
DMI GSM-R 4.2.13
Registo de dados a bordo 4235 Interface com o re- | 4.2.14
gisto de dados para
fins regulamentares
Interfaces com as ETI Material Circulante
Interfaces com a ETI Locomotivas e Material
Circulante de Passageiros
ETI EGT ETI LOC/PASS
Parametro Secgdo Parametro Secgdo
Planos de emergéncia 4.2.3.63 Engates de socorro 42224
Engates extremos 42223
Composi¢do do comboio 4225 Carga por eixo 4232
Frenagem do comboio 4.2.2.6 Desempenho de fre- | 4.2.4.5
nagem
Visibilidade do comboio 4.22.1 Luzes exteriores 4.2.7.1
Audibilidade do comboio 4222 Buzina (avisador so- | 4.2.7.2
noro)
Requisitos relativos a distancia | 4.2.2.8 Visibilidade para o | 4.2.9.1.3
de visibilidade da sinaliza¢ao exterior
lateral e dos sinais indicadores
de via Caracteristicas Oticas | 4.2.9.2.2
do para-brisas
Iluminagéao interior 429.1.8
Vigilancia do maquinista 4229 Fungdo de vigilancia | 4.2.9.3.1
da atividade do ma-
quinista
Registo de dados de supervisdo | 4.2.3.5.2 Dispositivo de registo | 4.2.9.6
a bordo do comboio
Gestdo de situagoes de emer- | 4.2.3.7 Esquema dos encai- | 4.2.12.5
géncia xes de elevacdo e ins-
trucoes
Descrigoes  relativas | 4.2.12.6
as operagdes de so-
coITo
Composigdo do comboio 4225 Documentacao de ex- | 4.2.12.4
ploragdo
Elementos minimos de qualifi- | Apéndice F

cagdo profissional para a fungao
de acompanhamento de com-
boios
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433.2.

ETI EGT ETI LOC/PASS
Parametro Secgao Parametro Secgao
Aplicacdo de areia Apéndice B Isolamento das emis- | 4.2.3.3.1.1
soes
Interfaces com a ETI Vagodes
ETI EGT ETI VAG
Parametro Sec¢ao Parametro Sec¢do
Extremidade traseira 422132 Fixac@o dos sinais de | 4.2.6.3
cauda
Sinal de cauda Apéndice
E
Composi¢do do comboio 4225 Gabari 4.2.3.1
Composi¢do do comboio 4225 Compatibilidade com | 4.2.3.2
a capacidade de carga
das vias
Planos de emergéncia 42363 Resisténcia da uni- | 4.2.2.2
dade — elevagdo e
levante
Frenagem do comboio 4.2.2.6 Frenagem 424
Interfaces com a ETI Energia
ETI EGT ETI ENER
Parametro Sec¢do Parametro Sec¢do
Composi¢do do comboio 4225
Corrente maxima ad-
. . missivel no comboio 4241
Elaboracdo do Guia de Itinera- | 4.2.1.2.2.1
rios
Composigdo do comboio 4225 Zonas neutras
Elaboragdo do Guia de Itinera- | 4.2.1.2.2.1 Zonas de separagdo | 4.2.15
rios de
sistemas 4.2.16
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4.3.5. Interfaces com a ETI Seguranga nos Tineis Ferrovidarios
ETI EGT ETI STF
Parametro Secgdo Parametro Secgdo

Garantia de que o comboio esta | 4.2.2.7
em ordem de marcha

Partida dos comboios 4233 Regras de emergéncia | 4.4.1

Exploragdo em situa¢do degra- | 4.2.3.6
dada

Gestdo de situagdoes de emer- | 4.2.3.7 Plano de emergéncia | 4.4.2
géncia do tinel

Simulacros 443

Fornecimento aos | 4.4.5
passageiros de infor-
magdes de seguranga
e emergéncia a bordo

Competéncia profissional 4.6.1 Competéncias especi- | 4.6.1
ficas da tripulagdo
dos comboios e outro
pessoal no contexto
dos tuneis

4.4. Regras de exploracao

As regras e os procedimentos que permitem a exploragao coerente de
diferentes subsistemas estruturais novos que serdo utilizados no sis-
tema ferroviario da Unido Europeia, em especial os diretamente
associados a utilizagdo de um sistema novo de controlo-comando e
sinalizagdo, devem ser idénticos para situagdes idénticas.

Para esse efeito, especificam-se no apéndice A os principios e as
regras de exploragdo do sistema europeu de gestdo do trafego ferro-
viario (ERTMS/ETCS) e do sistema de radiocomunicagdes (ERTMS/
/GSM-R).

Os principios e regras de exploragdo, comuns a todo o sistema
ferroviario da Unido Europeia, sdo especificados no apéndice B.

4.5. Regras de manutenc¢iao

Nao aplicavel

4.6. Qualificacées profissionais
4.6.1. Competéncia profissional

O pessoal da empresa ferroviaria e do gestor da infraestrutura deve
ter adquirido a competéncia profissional adequada para desempenhar
todas as funcdes de seguranga necessarias para a exploragdo em
situagdo normal, degradada e de emergéncia. Essa competéncia inclui
os conhecimentos profissionais e a aptiddo para os por em pratica.

Os elementos minimos pertinentes das qualificagcdes profissionais
para cada uma das fungdes figuram nos apéndices F e G.
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4.6.2.
4.6.2.1.

4.6.2.2.

4.6.3.
4.6.3.1.

4.63.2.

Competéncia linguistica
Principios

O gestor da infraestrutura e a empresa ferrovidria devem garantir que
o seu pessoal ¢ competente na utilizagdo dos protocolos e principios
de comunicagao estabelecidos no apéndice C.

Se a lingua "operacional" utilizada pelo gestor da infraestrutura ndo
for a habitualmente utilizada pelo pessoal da empresa ferroviaria, a
formagdo linguistica e comunicacional deve constituir uma vertente
fundamental do sistema global de gestdo das competéncias aplicado
pela empresa ferroviaria.

O pessoal da empresa ferroviaria cujas fungdes exigem que comu-
nique com o pessoal do gestor da infraestrutura sobre questdes cri-
ticas para a seguranga, em situagdes de rotina, degradadas ou de
emergéncia, deve conhecer suficientemente a lingua "operacional”
do GIL

Nivel de conhecimentos

O nivel de conhecimento da lingua utilizada pelo gestor da infra-
estrutura deve ser suficiente para os fins de seguranga.

a) No minimo, o maquinista devera ser capaz de:

— transmitir e entender todas as mensagens especificadas no
apéndice C;

— comunicar eficazmente em situagdes de rotina, degradadas e
de emergéncia;

— fazer uso dos modelos do Livro de Modelos;

b) Os outros membros da tripulagdo cujas fung¢des exigem que co-
muniquem com o gestor da infraestrutura sobre questdes criticas
para a seguran¢a devem, no minimo, ter aptiddo para transmitir e
entender informagdes sobre as caracteristicas do comboio e o seu
estado operacional.

O nivel de conhecimentos do pessoal que acompanha os comboios,
excetuando o maquinista, deve ser, pelo menos, o nivel 2, conforme
descrito no apéndice E.

Avaliagdo inicial e continua do pessoal
Elementos basicos

As empresas ferroviarias e os gestores de infraestrutura devem defi-
nir o processo de avaliagdo do seu pessoal de forma a satisfazer os
requisitos especificados nos Regulamentos (UE) n.° 1158/2010 (') e
(UE) n.° 1169/2010 (*) da Comissdo.

Analise e atualizagdo das necessidades de for-
macao

As empresas ferrovidrias e os gestores de infraestrutura devem ana-
lisar as necessidades de formacao do pessoal respetivo e definir um
processo de revisdo e atualizacdo das respetivas necessidades de
formagao de forma a satisfazer os requisitos especificados nos Re-
gulamentos (UE) n.° 1158/2010 e (UE) n.° 1169/2010.

(") Regulamento (UE) n.° 1158/2010 da Comissdo, de 9 de dezembro de 2010, relativo a um

método comum de seguranga para avaliar a conformidade com os requisitos para a
obtengdo de certificados de seguranga ferroviaria (JO L 326 de 10.12.2010, p. 11).

(®) Regulamento (UE) n.° 1169/2010 da Comissdo, de 10 de dezembro de 2010, relativo a
um método comum de seguranga para avaliar a conformidade com os requisitos para a
obtengdo de uma autorizagdo de seguranga ferroviaria (JO L 327 de 11.12.2010, p. 13).
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4.6.4.

4.7.
4.7.1.

Essa analise deve determinar o ambito ¢ a complexidade da forma-
¢do e ter em conta os riscos associados a exploracdo de comboios, a
tragdo e ao material circulante. A empresa ferroviaria deve definir o
processo de aquisicdo e manuten¢do do conhecimento dos itinerarios
por parte das suas tripulagdes. Esse processo deve:

— ter por base as informacdes sobre os itinerarios fornecidas pelo
gestor da infraestrutura; e

— ser compativel com o processo descrito na seccao 4.2.1.

Para as fungdes associadas ao "acompanhamento dos comboios" e
"preparacdo dos comboios", os elementos a considerar constam, res-
petivamente, dos apéndices F ¢ G. Esses elementos devem integrar a
formagdo do pessoal consoante adequado.

Devido ao tipo de exploragdo previsto por uma empresa ferroviaria
ou a natureza da rede gerida por um gestor de infraestrutura, ¢
possivel que alguns dos elementos que figuram nos apéndices F e
G ndo sejam apropriados. A andlise das necessidades de formagdo
deve documentar os elementos que ndo sdo considerados apropriados
e 0s motivos que justificam tal apreciagdo.

Pessoal auxiliar

A empresa ferroviaria deve certificar-se de que o pessoal auxiliar
(por exemplo, de restauragdo e limpeza) que nao faz da tripulagdo
recebe, além da instrugdo basica, a formagdo suficiente para seguir as
instrugdes dos membros da tripulagdo com formacdo completa.

Condicdes de seguranca e saude
Introdugado

O pessoal com fungdes criticas para a seguranca, nos termos da
sec¢do 2.2, mencionado na seccdo 4.2.1 deve ter aptidao para garan-
tir o cumprimento global das normas operacionais ¢ de seguranca.

As empresas ferroviarias e os gestores de infraestrutura devem defi-
nir ¢ documentar o processo que estabelecerem, no ambito do res-
petivo sistema de gestdo da seguranga, para dar cumprimento aos
requisitos médicos, psicologicos e de satde aplicaveis ao seu pes-
soal.

Os exames médicos especificados na seccdo 4.7.2 e em decisdes
conexas relativas a aptidao dos membros do pessoal devem ser efe-
tuados por um médico.

Nenhum membro do pessoal deve desempenhar fungdes criticas para
a seguranga se as suas capacidades estiverem diminuidas em resul-
tado do consumo de substancias como alcool, drogas ou medicamen-
tos psicotropicos. A empresa ferroviaria e o gestor da infraestrutura
devem, portanto, ter procedimentos que lhes permitam controlar o
risco de membros do pessoal se apresentarem ao trabalho sob a
influéncia dessas substincias ou as consumirem no local de trabalho.

No que respeita aos limites definidos para as substincias supramen-
cionadas, sdo aplicaveis as disposi¢des do Estado-Membro em que o
servigo ferroviario ¢ explorado.
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4.7.2.
4.7.2.1.
4.72.1.1.

4.72.1.2.

Exames médicos e avaliagoes psicologicas
Antes da afetacao
Ambito minimo do exame médico

Os exames médicos devem compreender:
— um exame médico geral;

— um exame das fungdes sensoriais (visdo, audi¢do, perce¢do cro-
matica);

— uma analise de sangue ou de urina, para detecdo da diabetes
mellitus e outras afecdes, conforme indicado pelo exame clinico;

— a despistagem do consumo de drogas.

Avaliagdo psicologica

O objetivo da avaliagdo psicologica ¢ auxiliar a empresa ferroviaria
na afetacdo e gestdo do pessoal que possui as aptiddes cognitivas,

psicomotoras, comportamentais ¢ de personalidade para desempenhar
com seguranga as suas fungdes.

Na determinagdo do ambito da avaliagdo psicologica, devem ter-se
em consideragdo, pelo menos, os seguintes critérios relevantes para
cada funcdo de seguranga:

a) Cognitivos:
— atengdo e concentragao,
— memoria,
— capacidade de percegdo,
— raciocinio,
— capacidade de comunicagdo;

b

Psicomotores:

~

— rapidez de reacdo,

— coordenagdo gestual,

¢) Comportamentais e de personalidade:

— autocontrolo emocional,

— fiabilidade comportamental,

— autonomia,

— consciéncia moral.

Se algum destes critérios for omitido, essa decisdo deve ser justifi-
cada e documentada por um psicologo.

Os candidatos devem demonstrar a sua aptiddo psicologica subme-
tendo-se e obtendo aprovacdo num exame efetuado ou supervisio-
nado — conforme decida o Estado-Membro — por um psicologo ou
por um médico.



2012D0757 — PT — 01.07.2015 — 001.001 — 41

4.722.
4.7.2.2.1.

4.7.2.2.2.

4.7.2.23.

4.7.3.
4.7.3.1.

Apobds a afetacdo
Frequéncia dos exames médicos periodicos

Deve ser efetuado, pelo menos, um exame médico sistematico:

— de 5 em 5 anos, para o pessoal com 40 ou menos anos de idade;
— de 3 em 3 anos, para o pessoal entre os 41 e os 62 anos de idade;
— todos os anos, para o pessoal com mais de 62 anos de idade.

O médico deve aumentar a frequéncia dos exames se o estado de
satide do membro do pessoal o exigir.

Ambito minimo do exame médico periodico

Se o trabalhador satisfizer os critérios exigidos no exame efetuado
antes da afetagdo, os exames periodicos especializados devem incluir
pelo menos:

— um exame médico geral;

— um exame das fung¢des sensoriais (visdo, audi¢do, perce¢do cro-
matica);

— uma analise de sangue ou de urina, para detecdo da diabetes
mellitus e outras afegdes, conforme indicado pelo exame clinico;

— a despistagem do consumo de drogas, quando haja indicaco
clinica.

Exames médicos e/ou avaliages psicologicas complementares

Além do exame médico periddico, deve ser efetuado um exame
médico e/ou uma avaliagdo psicologica especificos complementares
quando haja motivo, relativamente a um membro do pessoal, para
duvidar da aptiddo fisica ou psicoldgica ou suspeita fundamentada de
consumo de drogas ou de consumo de alcool acima dos limites
autorizados. Serd esse o caso, em especial, apds um incidente ou
acidente causado por erro imputavel a esse membro do pessoal.

A empresa ferroviaria e o gestor da infraestrutura devem instituir
sistemas que assegurem a realizacdo desses exames e avaliagdes
complementares nos casos apropriados.

Requisitos médicos

Requisitos gerais

O pessoal ndo deve sofrer de afe¢des nem estar a fazer tratamentos
médicos que possam causar:

— perda subita de consciéncia;

— diminuicdo da atengdo ou da concentragdo;

— incapacidade subita;

— perda de equilibrio ou de coordenacdo;

— limitagdo significativa da mobilidade.

Devem ser satisfeitos os requisitos de visdo e audigdo a seguir
enunciados.
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4.7.3.2.

4.7.3.3.

4.8.

4.8.1.

Visdo

— Acuidade visual a distancia, assistida ou nao: 0,8 (olho direito +
olho esquerdo — medida separadamente); minimo de 0,3 para o
olho pior;

— Lentes de corregdo maximas: hipermetropia + 5 / miopia — 8. O
médico pode admitir valores superiores em casos excecionais,
sob reserva de pedir o parecer de um oftalmologista;

— Visdo de perto e intermédia: suficiente, assistida ou ndo;
— E permitida a utilizagio de lentes de contacto;

— Vis@o cromatica normal: utilizacgdo de um teste reconhecido,
como o de Ishihara, completado por um outro teste reconhecido,
se necessario;

— Campo de visao: normal (auséncia de anomalia que afete a fun-
¢do a desempenhar);

— Visdo dos dois olhos: efetiva;

— Visdo binocular: efetiva;

— Sensibilidade aos contrastes: normal;

— Auséncia de doenca progressiva dos olhos;

— S6 serdo autorizados implantes oculares, queratotomias e quera-
tectomias se forem verificados anualmente ou com uma periodi-
cidade a definir pelo médico.

Audigao

Audigao suficiente confirmada por audiograma, isto é:

— Audicdo suficiente para manter uma conversa telefonica e ser
capaz de ouvir tonalidades de alerta e mensagens radio;

— E permitida a utilizagio de aparelhos auditivos.

Registos da infraestrutura e do material circulante

Dadas as suas caracteristicas, os registos da infraestrutura e do ma-
terial circulante, definidos nos artigos 33.°, 34.° e 35.° da Diretiva
2008/57/CE, ndo se adequam aos requisitos especificos do subsis-
tema "exploracdo e gestdo do trafego". Consequentemente, a presente
ETI nada especifica a seu respeito.

E, contudo, requisito da exploragio que certos dados relativos &
infraestrutura sejam facultados as empresas ferroviarias e, inversa-
mente, que certos dados relativos ao material circulante sejam facul-
tados aos gestores de infraestrutura, conforme especificado nas sec-
¢oes 4.8.1 ¢ 4.8.2 Em ambos os casos, os dados em causa devem ser
completos e exatos.

Infraestrutura

Os requisitos aplicaveis aos dados relativos a infraestrutura ferrovia-
ria relevantes para o subsistema "exploragdo e gestdo do trafego", e
que devem ser facultados as empresas ferroviarias, sdo especificados
no apéndice D. O gestor da infraestrutura é responsavel pela exatiddo
dos dados.
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4.8.2.

5.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

Material circulante

Devem ser facultados aos gestores de infraestrutura os dados relati-
vos ao material circulante a seguir indicados. O detentor do veiculo ¢é
responsavel pela exatiddo dos dados que indicam:

— se o veiculo foi construido com materiais que podem ser perigo-
sos em caso de acidente ou de incéndio (e.g. amianto);

— o comprimento total do veiculo, tampdes incluidos.

COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE
Definicao

De acordo com o artigo 2.°, alinea f), da Diretiva 2008/57/CE,
"componente de interoperabilidade" ¢ "qualquer componente elemen-
tar, grupo de componentes, subconjunto ou conjunto completo de
materiais incorporados ou destinados a ser incorporados num subsis-
tema do qual dependa, direta ou indiretamente, a interoperabilidade
do sistema ferroviario. A nog¢do de componente abrange tanto os
objetos materiais como os imateriais e inclui o sofiware".

Lista de componentes

Para o subsistema "exploracdo e gestdo do trafego" ndo ha compo-
nentes de interoperabilidade.

AVALIACAO DA CONFORMIDADE E/OU DA APTIDAO PARA
UTILIZACAO DOS COMPONENTES E VERIFICACAO DO
SUBSISTEMA

Componentes de interoperabilidade

Uma vez que a presente ETI ndo especifica, por enquanto, compo-
nentes de interoperabilidade, nada ha a dispor quanto a sua avalia-
¢ao.

Subsistema de exploracio e gestdo do trafego
Principios

O subsistema "exploragdo e gestdo do trafego" ¢ um subsistema
funcional, de acordo com o anexo II da Diretiva 2008/57/CE.

Em conformidade com os artigos 10.° e 11.° da Diretiva
2004/49/CE, as empresas ferroviarias e os gestores de infraestrutura
devem demonstrar a conformidade com as prescrigdes da presente
ETI no quadro do respetivo sistema de gestdo da seguranca, ao
requererem a emissdo ou a alteragcdo do certificado de seguranga
ou da autorizagdo de seguranga.

Os métodos comuns de seguranga para a avaliagdo da conformidade
exigem que as autoridades nacionais de seguranga (ANS) instituam
um regime de inspegdes, com a finalidade de supervisionar ¢ moni-
torizar a observancia quotidiana do sistema de gestdo da seguranca,
abrangendo todas as ETI. Note-se que nenhum dos elementos da
presente ETI exige uma avaliagdo separada por um organismo noti-
ficado.

O cumprimento das prescri¢des da presente ETI respeitantes a sub-
sistemas estruturais, indicadas na secc¢ao dedicada as interfaces (4.3),
¢ avaliado no ambito das ETI estruturais correspondentes.

APLICACAO
Principios

A aplicagdo da presente ETI e a conformidade com as suas secgdes
pertinentes devem ser determinadas segundo um plano de aplicagéo a
elaborar por cada Estado-Membro para as linhas por que ¢ respon-
savel.

O plano deve ter em conta:
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7.2.

a) As questdes especificas dos fatores humanos associadas a explo-
racdo da linha;

b) Os elementos relativos a exploracdo e a seguranga de cada linha
considerada;

c) A eventual necessidade de a aplicacdo dos elementos considera-
dos abranger:

— todos os comboios que circulem na linha,

— apenas determinadas linhas,

— todas as linhas,

— todos os comboios que circulem na rede;

d) A relagdo com a implementagdo de outros subsistemas (controlo-
-comando e sinalizagdo, material circulante, etc.).

As excecdes especificas que possam ser aplicaveis devem ser tidas
em conta e documentadas no plano.

O plano de aplicagdo deve ter em conta os diversos graus de viabi-
lidade da aplicagdo, em fungdo dos seguintes eventos:

a) Inicio de atividade de uma empresa ferrovidria ou gestor de infra-
estrutura;

b) Renovagdo ou adaptacdo dos sistemas operacionais da empresa
ferroviaria ou do gestor da infraestrutura;

c) Entrada em servigo de subsistemas novos ou adaptados de infra-
estrutura, energia, material circulante ou comando-controlo e si-
nalizacdo, que exijam um conjunto correspondente de procedi-
mentos operacionais.

Entende-se, de um modo geral, que a plena aplicacdo de todos os
elementos da presente ETI ndo pode ficar completa até o hardware
(infraestrutura, controlo e comando, etc.) a utilizar ter sido harmoni-
zado. Assim, as orientacdes estabelecidas no presente capitulo devem
ser consideradas uma fase transitoria que sustenta a migragdo para o
sistema-alvo.

Orientagdes de aplicacdo

A aplicagdo compreende trés elementos distintos:

a) Confirmagao de que os sistemas e processos existentes satisfazem
as prescri¢cdes da ETI.

b) Adaptacdo de sistemas e processos existentes para satisfazer as
prescrigdes da ETI.

¢) Introdugdo de novos sistemas e processos decorrente da aplicagdo
de outros subsistemas:

— linhas convencionais novas/adaptadas (infraestrutura, energia),

— instala¢des de sinalizagdo ETCS novas ou adaptadas, instala-
¢oes de radiocomunicagdes GSM-R, detetores de aquecimento
das caixas de eixo, etc. (controlo-comando e sinalizagdo),

— material circulante novo (material circulante).
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7.3.
7.3.1.

7.3.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

7.3.2.4.

Casos especificos
Introdugao

Sao permitidas disposigdes especiais nos casos especificos a seguir
indicados.

Estes casos especificos inscrevem-se em duas categorias:

a) As disposi¢des sdo aplicaveis permanentemente (casos "P") ou
temporariamente (casos "T");

b) Nos casos temporarios, os Estados-Membros devem garantir a
conformidade do subsistema a partir de 2030 (caso "T1"), 2024
(caso "T2") ou 2018 (caso "T3").

Lista de casos especificos

Caso especifico temporario (T1) da Esténia, da
Letonia e da Lituédnia

Para efeitos da aplicagdo das secgdes 4.2.2.1.3.2 ¢ 4.2.2.1.3.3, os
comboios que circulem exclusivamente na rede com bitola de
1 520 mm da Estonia, Letonia e Litudnia podem utilizar outra sina-
lizagdo de cauda especificada.

Caso especifico temporario (T2) da Irlanda e do
Reino Unido

Para efeitos da aplicagdo da seccao 4.2.3.2.1, a Irlanda e o Reino
Unido utilizam para os sistemas existentes uma estrutura alfanumé-
rica. Compete aos Estados-Membros definirem as disposi¢des e o
calendario para a transi¢do da estrutura alfanumérica do namero de
comboio para a estrutura numérica aplicavel no sistema-alvo.

Caso especifico tempordario (T3) da Finlandia

Para efeitos da aplicagdo da norma operacional comum 5 do apén-
dice B, a Finlandia pode utilizar outra norma para atenuar as con-
sequéncias de avaria total da sinalizagdo de cauda dos comboios de
passageiros.

Caso especifico permanente (P1) da Finlandia

Para efeitos da aplicagdo da sec¢do 4.2.2.1.3.3 e da norma operacio-
nal comum 5 do apéndice B, a Finlandia ndo utiliza qualquer dis-
positivo de sinalizacdo de cauda nos comboios de mercadorias. Os
meios de sinalizar a cauda dos comboios de mercadorias indicados
na secgdo 4.2.2.1.3.2 sdo também aceites na Finlandia.
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Apéndice A
Regras de exploracio do ERTMS/ETCS
As regras de exploragdo dos sistemas ERTMS/ETCS e ERTMS/GSM-R sio

especificadas no documento técnico "ETCS and GSM-R rules and principles"
— versdo 4, publicado no sitio web da ERA (www.era.europa.cu).
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Apéndice B

Principios e regras comuns de exploragio

Em caso de exploragdo em situagdo degradada, deve também atender-se aos
planos de emergéncia a que se refere a sec¢do 4.2.3.6.3.

4.1.

4.2.

APLICACAO DE AREIA

Se o comboio estiver equipado com areeiros de ativagdo manual, o maqui-
nista deve estar autorizado a aplicar areia, mas deve, tanto quanto possivel,
evitar fazé-lo:

— na zona dos aparelhos de via;

— durante frenagens a velocidades inferiores a 20 km/h;
— com o comboio imobilizado.

Excegoes:

— se houver risco de SPAD (ultrapassagem de sinal fechado) ou outro
incidente grave e a aplicagdo de areia ajudar a aumentar a aderéncia;

— quando se reinicia a marcha;
— quando € necessario ensaiar o areeiro instalado na unidade motora.

PARTIDA DO COMBOIO

Na estacdo de partida, ou apoés uma paragem programada, o maquinista €
autorizado a partir quando estiverem preenchidas as condi¢des seguintes:

— ter recebido a autoriza¢do de movimento do comboio;
— estarem reunidas as condi¢des de servico do comboio;

— estar na hora de partida, exceto se for autorizada a partida antes da hora
programada.

INEXISTENCIA DE AUTORIZACAO DE MOVIMENTO A HORA PRE-
VISTA

Se ndo tiver recebido a autorizagdo de movimento do comboio a hora
prevista, e ndo conhecer o motivo, 0 maquinista deve informar o agente
de circulagdo.

AVARIA TOTAL DAS LUZES DIANTEIRAS

Nao funcionando qualquer luz dianteira:

Com boa visibilidade

O maquinista deve informar da avaria o agente de circulagdo. O comboio
deve seguir, a velocidade maxima admissivel, para o local mais proximo
onde o farol/farolim possa ser reparado ou substituido ou o veiculo afetado
substituido. Durante a marcha do comboio, 0 maquinista devera utilizar o
avisador sonoro consoante necessario ou segundo as instrugdes do agente
de circulagdo.

De noite/com tempo escuro ou com ma visibilidade

O magquinista deve informar da avaria o agente de circulagdo. Desde que
haja um farol portatil de luz branca na frente do comboio, este deve seguir,
a velocidade maxima admissivel com essa avaria, para o local mais pro-
ximo onde o farol/farolim possa ser reparado ou substituido ou o veiculo
afetado substituido.
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7.2.

Nao havendo um farol portatil, o comboio ndo pode seguir viagem, salvo
instrugao formal do agente de circulagdo para seguir para o local apropriado
mais proximo onde a linha possa ser desimpedida.

Durante a marcha do comboio, 0 maquinista devera utilizar o avisador
sonoro consoante necessario ou segundo as instru¢des do agente de circu-
lagdo.

AVARIA TOTAL DA SINALIZACAO DE CAUDA

1) Caso se dé conta da avaria total da sinalizagdo de cauda de um comboio,
o agente de circulagdo deve tomar providéncias para parar o comboio
num local apropriado e informar o maquinista.

2) O maquinista deve entdo verificar a conformidade do comboio e, se
necessario, reparar/substituir o sinal de cauda.

3) O maquinista comunicard ao agente de circulagdo que o comboio estd
pronto para seguir viagem. Se a reparagdo ndo for possivel, o comboio
ndo pode seguir viagem, salvo providéncias especiais tomadas de co-
mum acordo pelo agente e pelo maquinista.

AVARIA DO AVISADOR SONORO

Se o avisador sonoro se avariar, 0 maquinista deve informar o agente de
circulagdo. Até chegar ao local mais proximo onde o avisador possa ser
reparado ou substituido ou o veiculo afetado substituido, o comboio ndo
deve exceder a velocidade admissivel com essa avaria. O maquinista deve
poder parar antes de atravessar qualquer passagem de nivel em que o
avisador deva ser acionado e so6 pode atravessa-la quando for seguro. Tra-
tando-se de um avisador multitonal, o comboio pode seguir viagem nor-
malmente se pelo menos uma das tonalidades funcionar.

AVARIA DE PASSAGEM DE NiVEL
Impedimento de atravessamento de passagem de nivel avariada

Quando for detetada uma avaria técnica que afete a seguranca da circulagao
de comboios numa passagem de nivel, o normal atravessamento da passa-
gem pelos comboios deve ser impedido enquanto nio for reposta a segu-
ranca da exploragao.

Atravessamento de passagem de nivel avariada (se autorizado)

1) Se a natureza da avaria ndo inibir a circulagdo dos comboios, os ma-
quinistas devem ser autorizados a prosseguir viagem e atravessar a
passagem de nivel.

2) Se lhe forem dadas instrugdes para atravessar a passagem de nivel, o
maquinista deve proceder ao atravessamento segundo essas instrugdes.
Se a passagem de nivel estiver obstruida, o maquinista deve tomar todas
as medidas possiveis para parar o comboio.

3) Ao aproximar-se da passagem de nivel, o maquinista deve utilizar o
avisador sonoro, quando necessario ou quando lhe sejam dadas instru-
¢des formais pelo agente de circulagdo. Se a passagem de nivel estiver
desimpedida, o maquinista deve prosseguir e acelerar logo que a parte
da frente do comboio tiver atravessado a passagem.

AVARIA DO EQUIPAMENTO DE RADIOCOMUNICACOES VOCAIS
Avaria detetada durante a preparacio do comboio

Em caso de avaria do equipamento de bordo de radiocomunicagdes, nao
pode autorizar-se o comboio a iniciar um servigo em linhas em que se exige
esse equipamento.
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8.2.

10.

Avaria depois de iniciado o servico

Ao dar-se conta de avaria no equipamento de radiocomunicagdes vocais, o
maquinista deve informar o agente de circulagdo logo que possivel. Deve
seguidamente seguir as instrugdes formais dadas pelo agente de circulacao
no respeitante a marcha do comboio. Um comboio com avaria no equipa-
mento de radiocomunicagdes pode seguir viagem:

— se houver outro meio de comunicagdo de emergéncia entre 0 maquinista
e o agente de circulagdo;

— para o local mais préximo onde o equipamento possa ser reparado ou o
veiculo afetado substituido, desde que haja outro meio de comunicagio
entre 0 maquinista ¢ o agente de circulagdo.

CIRCULAGCAO EM MARCHA A VISTA

Quando tenha de circular em marcha a vista, o maquinista:

— Deve avangar com prudéncia, controlando a velocidade e tendo em

conta a visibilidade da linha a sua frente, de modo que possa parar
imediatamente antes de alcangar um veiculo, sinal de paragem ou obs-
taculo;

— Nao deve exceder a velocidade maxima admitida em marcha a vista.

SOCORRO DE COMBOIO AVARIADO

1) Se um comboio parar por avaria, o0 maquinista deve informar imediata-
mente o agente de circulagdo da avaria e das circunstancias.

2) Se for necessario um comboio de socorro, 0 maquinista ¢ o agente de
circulagdo devem concertar-se, pelo menos, quanto aos aspetos seguin-
tes:

— o tipo de comboio de socorro necessario;
— o sentido de aproximagdo (da frente ou da cauda), se necessario;
— a localizagdo do comboio avariado.

Apos o pedido de socorro, o comboio ndo deve ser deslocado, ainda que
a avaria seja reparada, até:

— ter chegado o comboio de socorro; ou

— o0 maquinista e o agente de circulacdo terem decidido de comum
acordo providéncias alternativas.

3) O agente de circulagdo ndo deve autorizar a entrada do comboio de
socorro no trogo ocupado pelo comboio avariado, exceto se tiver sido
recebida a confirmagdo de que o comboio ndo sera deslocado.

Assim que o comboio de socorro estiver pronto para entrar no trogo
ocupado pelo comboio avariado, o agente de circulacdo deve informar o
respetivo maquinista, no minimo, do seguinte:

— localizagdo do comboio avariado;
— local para onde deve ser levado o comboio avariado.

4) O maquinista do comboio combinado deve certificar-se de que:
— o comboio de socorro esta acoplado ao comboio avariado;

— o desempenho de frenagem do comboio ¢ verificado, o freio auto-
matico, se compativel, estd conectado e foi efetuado um ensaio de
frenagem.
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11.

12.

13.

14.

5) Quando o comboio combinado estiver pronto para seguir, 0 maquinista
aos comandos deve informar o agente de circulagdo das restrigoes even-
tualmente aplicaveis e fazer avancar o comboio segundo as instrugdes
dadas pelo agente.

AUTORIZACAO PARA ULTRAPASSAR UM SINAL COM ASPETO/
/INDICACAO DE PARAGEM

O magquinista do comboio em causa deve ter autorizagdo para ultrapassar
um sinal que indique paragem.

Ao dar a autorizagao, o agente de circulagdo deve fornecer ao maquinista as
instrugdes necessarias relativas a marcha do comboio.

O maquinista deve seguir as instrugdes e nao violar as restricdes de velo-
cidade impostas, até chegar ao local em que as condigdes normais de
exploragdo possam ser restabelecidas.

ANOMALIAS DA SINALIZACAO LATERAL DE VIA

Observando-se qualquer das seguintes anomalias:

— sinal sem nenhum aspeto, quando o deveria apresentar;

— sinal que apresenta um aspeto irregular;

— sinal com sequéncia de aspetos irregulares recebido a aproximagdo; ou
— sinal cujo aspeto ndo ¢ claramente visivel.

O maquinista deve agir consoante o aspeto mais restritivo que o sinal
poderia apresentar.

Em qualquer caso, o maquinista deve informar o agente de circulagdo do
aspeto anormal da sinalizagdo.

CHAMADA DE EMERGENCIA

Ao receber uma chamada de emergéncia, o maquinista deve partir do prin-
cipio de que existe uma situagdo perigosa e executar as agdes necessarias
para prevenir ou atenuar as suas consequéncias.

O maquinista deve ainda:

— reduzir imediatamente a velocidade do comboio para a apropriada a
circulagdo em marcha a vista;

— circular em marcha a vista, salvo instrugdo em contrario do agente de
circulagao;

— seguir as instru¢des do agente de circulagdo.

Os maquinistas a quem seja dada ordem de parar ndo devem retomar a
marcha sem autorizagdo do agente de circulagdo. Os outros maquinistas
devem continuar a circular em marcha a vista até que o agente de circulacdo
os informe de que tal ja ndo é necessario.

ACOES IMEDIATAS PARA PREVENIR SITUACOES DE PERIGO
PARA OS COMBOIOS

1) Qualquer membro do pessoal de uma EF ou GI que tome conhecimento
de uma situagdo de perigo para os comboios deve fazer imediatamente
as diligéncias necessarias para paragem dos comboios que possam ser
afetados e tomar quaisquer outras providéncias que se mostrem neces-
sarias para prevenir danos ou perdas.

2) Os maquinistas que tomem conhecimento de uma situagdo de perigo
para os comboios que conduzem devem parar o comboio ¢ alertar ime-
diatamente o agente de circulagéo.
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1.1.

2.2.

3.2.

3.3.

Apéndice C
Metodologia das comunicacdes de seguranca

AMBITO E FINALIDADE

O presente apéndice estabelece as regras para as comunicagdes de segu-
ranga entre a tripulagdo do comboio, principalmente o maquinista, ¢ o
agente de circulagao, definindo, nomeadamente, a sua estrutura e metodo-
logia. As comunicagdes de seguranga tém prioridade sobre todas as outras
comunicagoes.

ESTRUTURA DAS COMUNICACOES

As mensagens de seguranga transmitidas por voz devem ser curtas e claras
e ndo conter abreviaturas. Devem, em particular, conter os pontos a seguir
indicados, para garantir que serdo compreendidas e que as agdes necessa-
rias poderdo ser executadas. O emissor de uma mensagem de seguranca
deve:

— dar a sua localizagdo exata;
— indicar a sua fung@o e as a¢des necessarias;

— certificar-se de que a mensagem ¢ recebida e repetida quando neces-
sario;

— se necessario, corrigir um eventual erro na mensagem;
— se necessario, informar o interlocutor da forma de o contactar.

As mensagens de emergéncia destinam-se a transmitir instru¢des opera-
cionais urgentes, diretamente relacionadas com a seguranga ferroviaria. A
repeticdo destas mensagens nao ¢ obrigatoria.

METODOLOGIA DE COMUNICACAO

Os maquinistas identificam-se pelo niimero e localizagdo do comboio. Os
agentes de circulagdo identificam-se pela zona de comando ou pelas coor-
denadas do posto de sinalizagdo.

Nas comunicagdes entre agentes de circulagdo e maquinistas, incumbe aos
primeiros certificarem-se de que estdo a falar com o maquinista dentro da
respetiva zona de comando. Este aspeto ¢ particularmente importante
quando a comunicac¢do tem lugar em zonas onde as fronteiras das comu-
nicagdes se sobrepdem. Este principio é aplicavel mesmo apds uma in-
terrupgdo da transmissdo.

As varias partes deverdo utilizar para esta identificagdo as mensagens a
seguir indicadas.

— Agente de circulagdo:

Aqui .......... (zona de comando/posto de sinalizagao)
— Magquinista:
Aqui comboio NUMEro ................. <15 E (localizagao)

REGRAS DE COMUNICACAO

Para assegurar que as mensagens de seguranga sdo corretamente entendi-
das, devem adotar-se as regras a seguir enunciadas, qualquer que seja o
meio de comunicagdo utilizado.
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4.2.

43

5.1
S.1.1.

5.2.
5.2.1.

Deve utilizar-se o alfabeto fonético internacional:
— para identificar as letras do alfabeto;

— para soletrar palavras ou nomes de locais dificeis de compreender ou
que possam confundir-se com outros;

— em caso de interferéncia no emissor-recetor de radio ou no telefone;

— para identificar sinais e agulhas.

A Alfa G  Golf L Lima Q
B  Bravo H Hotel M  Mike

C  Charlie I India N  November S
D  Delta J Juliet O  Oscar T
E  Echo K Kilo P Papa U
F  Foxtrot

Quebec
Romeo
Sierra
Tango

Uniform

< X =2 <

Os ntimeros deverdo ser enunciados algarismo a algarismo.

0 = Zero
1 = One
2 = Two
3 = Three
4 = Four
5 = Five
6 = Six
7 = Seven
8 = Eight
9 = Nine

TERMOS (GERAIS)

Terminologia normalizada a utilizar nos procedimentos de comunicac@o

Procedimento de passagem de palavra

Termo para passar a palavra ao interlocutor:

escuto

Procedimento de rececdo de mensagem
Rececdo de mensagem direta

Termo para confirmar rececdo da mensagem enviada:

recebido
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522

5.2.3.

5.24.

5.3.
5.3.1

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Termo para pedir a repetigdo da mensagem em caso de ma rece¢do ou ma
compreensao

(repita (+ fale devagar) —‘

Recegdo de mensagem repetida

Termo para confirmar que a mensagem repetida corresponde exatamente a
enviada:

LCOITETO J

ou, caso contrario:

(negativo (+ vou repetir) —‘

Procedimento de interrup¢do de comunicacdo

Mensagem concluida:

Lterminado J

. Interrupcao temporaria sem corte da ligacdo:

Termo para manter o interlocutor em linha:

‘ aguarde ‘

. Termo para informar o interlocutor de que a comunicacdo podera ser

interrompida mas serd retomada posteriormente:

‘ volto a chamar ‘

ORDENS ESCRITAS

S6 podem ser emitidas ordens escritas quando o comboio estd parado,
devendo ser-lhes atribuido um ntimero Unico de identificacdo ou autoriza-
¢do fornecido pelo agente de circulagdo.

As ordens escritas tém precedéncia sobre as indica¢des dadas pelos sinais
de via e/ou a DMI, exceto quando for indicada uma velocidade autorizada
ou uma velocidade de aproximacgao inferior a velocidade maxima prescrita
na ordem escrita.

As ordens escritas devem ser emitidas o mais proximo possivel da zona
afetada.

S6 podem ser emitidas ordens escritas se o maquinista tiver indicado o
namero do comboio e a localizagdo do comboio/local da manobra.

As ordens escritas devem conter, no minimo, os elementos seguintes:
— o local de emissao (posto de sinalizagao, etc.);

— a data e hora de emissao;

— o comboio/manobra a que se refere;

— a localizagdo do comboio/local de manobra;

— o local a que se aplica;

— instrucdes claras, precisas e inequivocas;

— o numero unico de identifica¢do ou autorizagao.



2012D0757 — PT — 01.07.2015 — 001.001 — 54

6.6.

6.7.

6.8.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

8.2.

As ordens escritas podem ser transmitidas:

— fisicamente, em papel;

— como instrugdes verbais que o maquinista devera assentar;

— por outro método seguro de comunicagdo que satisfaca os requisitos
supra.

Quando receber uma ordem escrita, 0 maquinista deve verificar se a ordem
se refere ao seu comboio/manobra e a sua localizagdo atual.

Uma ordem escrita emitida s6 pode ser anulada por nova ordem escrita
que mencione expressamente a anterior.

TERMOS (ORDENS ESCRITAS)
Terminologia normalizada a utilizar nos procedimentos de comunicacdo

Anulacao de ordem escrita

Termo para anular o procedimento de ordem escrita em curso:

procedimento ............ anulado

Se a mensagem for retomada seguidamente, o procedimento deve ser
repetido desde o principio.

Erro durante a transmissao

Quando o erro de transmissao ¢ descoberto pelo proprio emissor, este deve
pedir a anulagdo emitindo a seguinte mensagem de procedimento:

‘ erro (+ novo modelo .......cccoeiiiniiieennne em preparacgao) ‘

ou:

Lerro + vou repetir J

e enviar novamente a mensagem inicial.

Erro durante a repeticdo

Quando descobre um erro no momento em que a mensagem lhe ¢ repe-
tida, o emissor deve emitir a seguinte mensagem de procedimento:

erro + vou repetir

e enviar novamente a mensagem inicial.

Ma compreensao

Se uma das partes ndo compreender cabalmente uma mensagem, deve
pedir ao interlocutor que a repita, utilizando a féormula seguinte:

Lrepita (+ fale devagar) J

LIVRO DE MODELOS
Compete ao gestor da infraestrutura elaborar o Livro de Modelos e os

proprios modelos na sua lingua operacional.

Os modelos a utilizar devem ser compilados num documento ou suporte
eletronico, denominado "Livro de Modelos".
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8.3.

8.4.

8.5.

9.2.

Para identificar os modelos, deve definir-se uma tnica palavra (ou nume-
ro) de cédigo em relagdo com o procedimento,

O Livro de Modelos destina-se a ser utilizado pelo maquinista e pelo
pessoal que autoriza a circulagdo dos comboios. Os livros utilizados pelos

dois interlocutores devem estar identicamente estruturados e numerados.

O Livro de Modelos deve compreender duas partes.

. A primeira parte conterd, pelo menos, os elementos seguintes:

— o indice dos modelos de ordens escritas;
— a lista das situagdes a que cada modelo se aplica;

— a tabela com o alfabeto fonético internacional.

. A segunda parte contera os modelos propriamente ditos. Estes devem ser

coligidos pela empresa ferroviaria e fornecidos aos maquinistas.

LEXICO FERROVIARIO

A empresa ferroviaria deve criar um léxico ferrovidrio para cada rede em
que explore os seus comboios. O léxico deve utilizar os termos correntes
na lingua escolhida pela EF e na lingua "operacional" dos gestores das
infraestruturas utilizadas.

O Iéxico deve compreender duas partes:

— a listagem dos termos por tema;

— a listagem dos termos por ordem alfabética.
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VY M2
Apéndice D
Elementos que o gestor da infraestrutura deve fornecer a empresa ferroviaria para elaboracio do Guia de
Itinerdrios e determinacio da compatibilidade do comboio com o itinerario
Compatibilidade do
Numero Designagao Guia de Itinerarios [ comboio com o
itinerario
1 Informacdes genéricas relativas ao GI
1.1 Nome do GI X X
1.2 Estado-Membro X
2 Mapas e diagramas
2.1 Mapa: mapa esquematico com:
2.1.1 Trogos de linha X
2.1.2 Dependéncias principais (estagdes, estagdes de triagem ou feixes X
de linhas, bifurcagdes, terminais de mercadorias)
2.2 Diagrama da linha

Informagées a incluir nos diagramas, completadas por texto conforme necessdario. Se para as estagoes/estagoes de
triagem ou feixes de linhas/parques de material forem fornecidos diagramas distintos, as informagées a incluir no
diagrama da linha podem ser simplificadas.

2.2.1 Identificacao das linhas de circulagdo, raquetes, agulhas para X
desvio de seguranga ou topo de seguranga e acessos aos ra-
mais/desvios

222 Dependéncias principais (estagdes, estagdes de triagem ou feixes X
de linhas, bifurcagdes, terminais de mercadorias) ¢ sua posi¢ao
relativamente a linha

223 Localizagao, tipo e designagdo dos sinais fixos importantes para X
os comboios

23 Diagramas das estacdes/estacdes de triagem ou feixes de li-

nhas/parques de material

Informagées a

incluir nos diagramas especificos das dependéncias, completadas por texto conforme necessario

2.3.1 Designacéo da dependéncia X X
232 Tipo de dependéncia (terminal de passageiros, terminal de mer- X

cadorias, estagdo de triagem ou feixe de linhas, parque de ma-

terial)
233 Localizagdo, tipo e identificacdo dos sinais fixos que protegem X

pontos de perigo
234 Identificagdo e planta das vias, compreendendo os aparelhos de X

mudanca de via
235 Identificacdo das plataformas X X
23.6 Comprimento das plataformas X X
237 Altura das plataformas X X
2.3.8 Identificacao das raquetes X X
2.3.9 Comprimento das raquetes X
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Compatibilidade do

Numero Designacao Guia de Itinerarios combpio com 0
itinerario
3 Informacdes especificas relativas ao troco de linha
3.1 Caracteristicas gerais
3.1.1 Extremo 1 do trogo X X
3.1.2 Extremo 2 do trogo X X
3.13 Marcos/estacas de localizagdo (espagamento, aspeto e posiciona- X
mento)
3.14 Velocidades maximas admissiveis/Velocidades segundo o canal X X
horério atribuido
3.1.5 Outras informagdes de que o maquinista deva estar a par X
3.1.6 Informagdes geograficas especificas pertinentes para a infraestru- X
tura local
3.1.7 Restrigdes especiais para as mercadorias perigosas X
3.1.8 Restri¢des especiais para a carga X
3.1.9 Meios de comunicagdo com o centro de gestdo/controlo do tra- X
fego em situagdo normal, degradada e de emergéncia
32 Caracteristicas técnicas especificas
3.2.1 Bitola X
322 Gabari de obstaculos X
323 Carga maxima por eixo X
324 Carga maxima por metro linear X
325 Insuficiéncia de escala maxima X
3.2.6 Raio de curva minimo X
3.2.7 Inclinag@o, em percentagem X X
328 Localizagao das rampas/pendentes X X
329 Informagdes relativas ao desempenho de frenagem X
3.2.10 Esforgo de frenagem admissivel para sistemas de freio que ndo X
utilizam a aderéncia roda-carril
32.11 Tuneis: classe de seguranca contra incéndios e dados menciona- X X
dos na secgdo 4.2.1.2.2.1, alinea c)
3.2.12 Zonas sem permissao de paragem: identificacdo, localizagdo, tipo X
3.2.13 Riscos laborais: locais em que € perigoso o maquinista apear-se X
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Compatibilidade do
Numero Designacao Guia de Itinerarios | comboio com o
itinerario

32.14 Localizagao das zonas designadas para o ensaio do areeiro (se o X

houver)
33 Subsistema "energia"
33.1 Sistema de abastecimento de energia (tensdo e frequéncia) X X
332 Corrente maxima do comboio X X
333 Restrigdes relativas ao consumo de energia de unidade(s) moto- X

ra(s) elétrica(s) especifica(s)
334 Restrigdes relativas a posigao da(s) unidade(s) multipla(s) moto- X

ra(s) para respeitarem a separagdo da linha de contacto (posi¢ao

do pantografo)
335 Localiza¢do das zonas neutras X
3.3.6 Localizagao das zonas em que os comboios tém de circular com X

os pantografos baixados
33.7 Condigdes aplicaveis a frenagem por recuperagiao X X
338 Corrente maxima por pantografo, com o comboio parado X X
339 Requisitos relativos ao niimero de pantografos levantados e ao X

espagamento entre eles
3.3.10 Altura do fio de contacto X
33.11 Caracteristicas do pantografo aceites X
33.12 Forca de contacto média permitida X
34 Subsistema '"controlo-comando e sinalizacido"
3.4.1 Necessidade de dois ou mais sistemas ativos em simultdneo X
ERTMS/ETCS
342 Nivel de aplicacao X
343 Fungdes opcionais exigidas a bordo: informacao antecipada (in- X

JSill)
344 Numero da versao do sofiware X
ERTMS/GSM-R
345 Numero da versdo X
Sistemas de sinalizacdo de classe B
34.6 Designacdo do sistema X
34.7 Numero da versao do sofiware X
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Compatibilidade do

Numero Designacao Guia de Itinerarios combpio com 0
itinerario

Sistemas de radiocomunicac¢des de classe B.
3438 Designacdo do sistema X
349 Numero da versao do sofiware X
Restrigoes de velocidade em conexdo com o desempenho de frenagem
3.4.10 Sistemas de classe B de controlo da velocidade, comando ¢ aviso X
Comutagoes
34.11 Condigdes especiais para transitar entre diferentes sistemas de X

classe B de controlo da velocidade, comando e aviso
34.12 Condigdes técnicas especiais necessarias para transitar entre o X

ERTMS/ETCS e os sistemas de classe B
34.13 Instrugdes especiais (localizagdo) para transigdo entre diferentes X

sistemas de radiocomunicag¢des
Suscetibilidade das instalagoes de via de controlo-comando e sinalizagdo as perturbagdes eletromagnéticas
34.14 Permissao da utilizagdo de freios por correntes de Foucault X X
34.15 Permissdo da utilizagdo de freio magnético X X
3.5 Subsistema "exploracio e gestao do trafego"
3.5.1 Lingua operacional X
352 Condigdes climaticas especiais e disposi¢des conexas X
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Apéndice E
Nivel linguistico e comunicacional

A qualificagdo oral numa lingua pode subdividir-se em cinco niveis:

Nivel Descricao

5 — consegue adaptar a maneira de falar a qualquer interlocutor
— consegue expor um ponto de vista

— consegue negociar

— consegue persuadir

— consegue aconselhar

4 — consegue lidar com situagdes imprevistas
— consegue formular hipoteses
— consegue exprimir uma opinido fundamentada

3 — consegue lidar com situagdes praticas envolvendo um elemento
imprevisto

— consegue descrever

— consegue manter uma conversagdo simples

2 — consegue lidar com situagdes praticas simples
— consegue fazer perguntas
— consegue responder a perguntas

1 — consegue falar utilizando frases memorizadas
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Apéndice F

Elementos minimos de qualificacio profissional para as funcdes de

1.

2.1

2.2.

2.3.

acompanhamento de comboios

PRESCRICOES GERAIS

a) O presente apéndice, que deve ser lido em conjugagdo com as secgdes
4.6 e 4.7, consiste na relagdo dos elementos considerados importantes
para as func¢des de acompanhamento de comboios na rede.

b) No contexto da presente ETI, a expressdo "qualificagdo profissional”
refere-se aos elementos importantes para assegurar que o pessoal da
exploracdo tem a formagdo e a capacidade de compreensdo necessarias
para desempenhar corretamente as suas fungdes.

c) As regras e procedimentos sdo aplicaveis as fungdes desempenhadas e as
pessoas que as desempenham. Estas fun¢des podem ser desempenhadas
por qualquer pessoa qualificada autorizada, independentemente da desig-
nagdo, titulo ou posto usado nos regulamentos ou procedimentos ou pela
empresa em causa.

CONHECIMENTOS PROFISSIONAIS

A autorizagdo exige a aprova¢do num exame inicial e a observancia das
disposicdes de avaliagdo e formac@o continuas, conforme previsto na seccao
4.6.

Conhecimentos profissionais gerais

a) Principios do sistema de gestdo da seguranga da organizagdo, importantes
para as fungdes;

b) Papéis e responsabilidades dos principais intervenientes nas operagdes;

¢) Condigdes gerais importantes para a seguranca dos passageiros e/ou da
carga ¢ das pessoas que se encontrem na via ou proximo dela;

d) Condigdes de saude e de seguranca no trabalho;

e) Principios gerais de seguranga do sistema ferroviario;

f) Seguranca pessoal, designadamente ao apear-se do comboio na linha.

Conhecimento dos procedimentos operacionais e dos sistemas de segu-
ranca importantes para as funcgoes

a) Procedimentos operacionais e regras de seguranca;

b) Aspetos pertinentes do sistema de controlo-comando e sinalizagdo;

¢) Procedimentos formais de envio de mensagens, incluindo a utilizagdo do
equipamento de comunicagdes.

Conhecimento do material circulante

a) Equipamento interior dos veiculos de passageiros;

b) Conhecimento adequado das fungdes criticas para a seguranga no que se
refere aos procedimentos e interfaces para o material circulante.
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2.4. Conhecimento do itinerario

2.5.

a) Condicdes de exploragdo relevantes (como o método de expedigdo do
comboio) em locais especificos (sinalizagdo, equipamento das estagdes,
etc.);

b) Estacdes onde os passageiros podem desembarcar ou embarcar;

c) Disposigdes locais de exploragdo ou de emergéncia especificas da(s)
linha(s) que servem o itinerario.
Conhecimentos no dominio da seguranca dos passageiros

A formagdo no dominio da seguranga dos passageiros deve abranger, pelo
menos, os seguintes elementos:

a) Principios para garantir a seguranga dos passageiros:
— Apoio aos passageiros com mobilidade reduzida,
— Identificagdo dos perigos,
— Procedimentos aplicaveis em caso de acidente com pessoas,
— Ocorréncias de fogo e/ou libertagdo de fumos,
— Evacuacdo dos passageiros;
b) Principios de comunicagdo:

— Identificagdo de quem deve ser contactado e compreensdo dos mé-
todos de comunicagdo, em especial com o agente de circulagdo du-
rante um incidente que obrigue a evacuagdo,

— Identificagdo das causas/situacdes e pedidos para iniciar a comunica-
céo,

— Meétodos de comunicagdo para informacdo dos passageiros,

— Meétodos de comunicagdo em situacdes degradadas e em situagdes de
emergéncia;

¢) Competéncias comportamentais:
— Conhecimento da situacéo,
— Consciéncia moral,
— Capacidade de comunicag@o,
— Capacidade de decidir e agir.

APTIDAO PARA POR EM PRATICA OS CONHECIMENTOS

A aptidao para aplicar estes conhecimentos em situagdes normais, degrada-
das e de emergéncia implica que o pessoal esteja totalmente familiarizado
com:

— os métodos e principios de aplicagdo das regras e procedimentos;

— o processo de utilizagdo dos equipamentos de via e do material circu-
lante, bem como de equipamentos de seguranga especificos.

Em especial com:

a) As verificagdes a efetuar antes da partida, incluindo ensaios do freio, se
necessario, ¢ o encerramento correto das portas;
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b) O procedimento de partida;
c) A exploragdo em situacdo degradada;

d) A avaliagdo do potencial de uma avaria/falha nos espacos destinados aos
passageiros € a atuagdo segundo os regulamentos e procedimentos;

e) As medidas de protecdo e aviso exigidas pelos regulamentos ou de
assisténcia a0 maquinista;

f) A comunicagdo com o pessoal do gestor da infraestrutura no quadro da
assisténcia a0 maquinista;

g) A comunicagdo de ocorréncias anémalas a respeito da exploracao do
comboio, do estado do material circulante e da seguranca dos passagei-
ros. Se necessario, estes comunicados serdo feitos por escrito, na lingua
escolhida pela empresa ferroviaria.
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Apéndice G

Elementos minimos de qualificacdo profissional para a fun¢io de preparacio

1.

2.1.

2.2.

de comboios

PRESCRICOES GERAIS

a) O presente apéndice, que deve ser lido em conjugacdo com a secgao 4.6,
consiste na relagdo dos elementos considerados importantes para a fun-
¢do de preparacao de comboios na rede.

b) No contexto da presente ETI, a expressdo "qualificagdo profissional"
refere-se aos elementos importantes para assegurar que o pessoal da
exploracdo tem a formagdo ¢ a capacidade de compreensdo necessarias
para desempenhar corretamente as tarefas decorrentes da sua fungdo.

c) As regras ¢ procedimentos sdo aplicaveis a fungdo desempenhada e a
pessoa que a desempenha. Estas fungdes podem ser desempenhadas por
qualquer pessoa qualificada autorizada, independentemente da designa-
¢do, titulo ou posto usado nos regulamentos ou procedimentos ou pela
empresa em causa.

CONHECIMENTOS PROFISSIONAIS

A autorizagdo exige a aprovagdo num exame inicial e a observancia das
disposi¢des de avaliagdo e formagao continuas, conforme previsto na seccao
4.6.

Conhecimentos profissionais gerais

a) Principios do sistema de gestdo da seguranga da organizagdo, importantes
para a funcdo;

b) Papéis e responsabilidades dos principais intervenientes nas operagdes;

¢) Condigdes gerais importantes para a seguranca dos passageiros e/ou da
carga, incluindo o transporte de mercadorias perigosas e de cargas ex-
cecionais;

d) Avaliagdo dos perigos, sobretudo dos riscos da exploragdo ferroviaria e
do abastecimento de energia elétrica de tragao;

e) Condigdes de saude e de seguranca no trabalho;
f) Principios gerais de seguranga do sistema ferroviario;

g) Seguranca pessoal, designadamente ao encontrar-se na via ou proximo
dela;

h) Principios de comunicac@o e procedimentos formais de envio de mensa-
gens, incluindo a utilizagdo do equipamento de comunicagdes.

Conhecimento dos procedimentos operacionais e dos sistemas de segu-
ranca importantes para a funcio

a) Exploragao dos comboios em situagdo normal, degradada e de emergén-
cia;

b) Procedimentos operacionais em locais especificos (sinalizagdo, equipa-
mento das estagdes/parques de material/estagdes de triagem ou feixes de
linhas) e regras de seguranca;

c) Disposigdes locais de exploragio.
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2.3. Conhecimento do equipamento do comboio

a) Finalidade e utilizagdo do equipamento de vagdes e veiculos;

b) Identificacdo da necessidade de inspecdes técnicas e organizagdo dessas
inspegoes;

¢) Conhecimento adequado das fungdes criticas para a seguranga no que se
refere aos procedimentos e interfaces para o material circulante.

3. APTIDAO PARA POR EM PRATICA OS CONHECIMENTOS

A aptidao para aplicar estes conhecimentos em situagdes normais, degrada-
das e de emergéncia implica que o pessoal esteja totalmente familiarizado
com:

— os métodos e principios de aplicagdo das regras e procedimentos;

— o processo de utilizagdo dos equipamentos de via e do material circu-
lante, bem como de equipamentos de seguranga especificos;

Em especial:

a) Aplicagdo das regras de composicdo, frenagem e carregamento dos com-
boios, etc., para garantir que o comboio se encontra em ordem de mar-
cha;

b) Conhecimento das marcacdes e disticos afixados nos veiculos;

¢) Processo para determinar e disponibilizar os dados do comboio;

d) Comunicagdo com a tripulagdo do comboio;

e) Comunicagdo com o pessoal responsavel pelo controlo da circulagao dos
comboios;

f) Exploragdo em situacdo degradada, sobretudo se afetar a preparagao dos
comboios;

g) Medidas de protegdo e aviso exigidas pelos regulamentos ou por dispo-
sicdes especificas aplicaveis no local em questdo;

h) Medidas a tomar a respeito de incidentes que envolvam o transporte de
mercadorias perigosas (quando necessario).
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Apéndice H

Inscricdo do nimero europeu de veiculo e da marcacio alfabética conexa na
caixa do veiculo

1. DISPOSICOES GERAIS RELATIVAS AO NUMERO EUROPEU DE
VEICULO

O ntmero europeu de veiculo (NEV) ¢ atribuido de acordo com os codigos
definidos no apéndice 6 da Decisdo 2007/756/CE da Comisséo (}).

O NEV deve ser alterado quando deixe de corresponder a aptiddo para
interoperabilidade ou as caracteristicas técnicas do veiculo estipuladas no
presente apéndice, em resultado de modificagdes técnicas no veiculo. Essas
modifica¢des poderdo exigir uma nova autorizagdo de entrada em servigo,
conforme previsto nos artigos 20.° a 25.° da Diretiva 2008/57/CE.

2. DISPOSICOES GERAIS RELATIVAS AS MARCACOES EXTERIORES

As letras maiusculas e os algarismos da marcagdo devem ser de um tipo sem
serifa com qualidade para correspondéncia e ter pelo menos 80 mm de
altura. A altura s6 podera ser menor se a unica opgao possivel para aposicao
da marcagao for nas longarinas.

A marcacdo ndo pode ser aposta a uma altura superior a dois metros acima
do plano de rolamento.

O detentor do veiculo pode inscrever-lhe, em carateres de tamanho maior
que os do NEV, uma marcacdo numérica propria (geralmente composta
pelos algarismos do numero de série, complementado com um cédigo alfa-
bético) de utilidade para a exploragdo. A localizagdo da marcagdo propria
fica ao critério do detentor do veiculo, com a ressalva de que deve ser
possivel, em todas as circunstincias, distinguir facilmente o NEV da mar-
cagdo propria.

3. VAGOES

A marcagdio deve ser inscrita na caixa do vagdo da seguinte forma:

23. TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS

7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

Nos exemplos:

D e NL sao os codigos do Estado-Membro de registo, conforme previsto no
apéndice 6, parte 4, da Decisdo 2007/756/CE.

RFC, DB e ACTS sdo as marcagdes do detentor do veiculo, conforme
previsto no apéndice 6, parte 1, da Decisao 2007/756/CE.

No caso dos vagdes cuja caixa ndo tenha espaco suficiente para esta dispo-
sicdo, nomeadamente os vagoes-plataforma, a marcacdo serd disposta da
seguinte forma:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF Ks

(") Decisdo 2007/756/CE da Comisséo, de 9 de Novembro de 2007, que adota especifica-
¢des comuns do registo nacional de material circulante previsto nos n.°> 4 ¢ 5 do
artigo 14.° da Diretiva 96/48/CE e da Diretiva 2001/16/CE (JO L 305 de 23.11.2007,
p. 30).
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Quando uma ou mais letras-indice com significado nacional sdo inscritas
num vagao, esta marcagdo nacional deve figurar a seguir a marcagao alfa-
bética internacional, separada desta por hifen:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF Ks-xy

CARRUAGENS E MATERIAL REBOCADO DE PASSAGEIROS

O numero ¢ inscrito em cada uma das paredes laterais do veiculo, da
seguinte forma:

F-SNCF | 61 87 20 - 72 021 - 7
B0 ty

A marcacdo do pais em que o veiculo esta registado e das caracteristicas
técnicas ¢ diretamente inscrita adiante, atras ou por baixo dos doze algaris-
mos que compdem numero do veiculo.

No caso das carruagens com cabina de condugdo, o NEV deve também ser
inscrito no interior da cabina.

LOCOMOTIVAS, UNIDADES MOTORAS E VEICULOS ESPECIAIS

O NEV ¢ inscrito em cada uma das paredes laterais do material motor, da
seguinte forma:

92 10 1108 062-6

O NEV deve também ser inscrito no interior de cada cabina do material
circulante motor.

MARCACAO ALFABETICA DA APTIDAO PARA INTEROPERABILI-
DADE

"TEN": Veiculo que preenche as seguintes condig¢des:

a) Satisfaz as ETI aplicaveis em vigor a data da sua entrada em servigo e
esta foi autorizada nos termos do artigo 22.°, n.° 1, da Diretiva
2008/57/CE;

b) Dispde de autorizagdo valida em todos os Estados-Membros, nos termos
do artigo 23.°, n.° 1, da Diretiva 2008/57/CE.

"PPV/PPW": Veiculo conforme com o acordo PPV/PPW ou PGW (nos
Estados OSJD) [original: PPV/PPW: IIIIB (IlpaBuna mnosb3oBaHus
BaroHaMM B MexayHapogHoMm cooduieHun); PGW: Ilpasuna I[lonb3oBanus
I'py3oBbiMu Baronamu]

Os veiculos sem autorizacdo de entrada em servico, nos termos do ar-
tigo 23.°, n.° 1, da Diretiva 2008/57/CE, em todos os Estados-Membros
necessitam de uma marcacdo que indique os Estados-Membros em que
dispdem de autorizagdo. A marcagdo deve ser inscrita conforme ilustrado
nas figuras infra, em que D representa o primeiro Estado-Membro a con-
ceder a autorizagdo (no exemplo dado, a Alemanha) e F o segundo (no
exemplo dado, a Franga). Os codigos dos Estados-Membros sdo os indica-
dos no apéndice 6, parte 4, da Decisdo 2007/756/CE.
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Apéndice 1
Lista de pontos em aberto

Apéndice B (ver seccio 4.4)

Principios e regras de exploragdo comuns
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Apéndice J

Glossario

As defini¢oes constantes deste glossario referem-se aos termos utilizados na

presente ETI

Termo

Defini¢ao

Acidente

Vide artigo 3.° da Diretiva 2004/49/CE.

Agente de circulagdo

Pessoa a quem compete gerir o itinerario dos comboios e os movimentos de manobra e dar
instrugdes aos maquinistas.

Aquecimento de caixa de
eixo

Elevagdo da temperatura de uma caixa de eixo ¢ chumaceira acima da temperatura maxima
de servigo prevista.

Aspeto de paragem

Qualquer aspeto de sinal que iniba o maquinista de passar além do sinal.

Autorizagdo de movimen-
to

A operacdo de equipamento nos centros de sinalizag@o, postos de controlo do fornecimento
de corrente elétrica de tragdo e centros de controlo do trafego que permite a circulagdo do
comboio. O pessoal das empresas ferrovarias que é responsavel pela gestdo de recursos,
como as tripulagdes e o pessoal responsavel pelo material circulante, ndo ¢ abrangido.

Carga excecional

Carga, por exemplo um contentor, uma caixa mével ou outra, transportada num veiculo
ferroviario cuja dimens@o e/ou carga por eixo exige uma autorizagdo de circulagdo especial
e/ou condigdes de circulagdo especiais para todo ou parte do itinerario.

Chamada de emergéncia

Chamada feita em algumas situagdes perigosas para avisar todos os comboios em circu-
lagdo/manobras numa zona definida.

Comboio Unidade(s) motora(s) com ou sem veiculos ferroviarios a reboque, a que foram atribuidos
dados de comboio e que circula entre dois ou mais pontos definidos.
Competéncia Qualificagdo e experiéncia necessarias para desempenhar com seguranca ¢ fiabilidade a

fungdo considerada. A experiéncia pode ser adquirida no quadro do processo de formagao.

Comprimento do comboio

Comprimento total dos veiculos, incluindo a(s) locomotiva(s), entre os tampdes extremos.

Condi¢oes de saude e de
seguranga

No contexto da presente ETI, esta expressdo refere-se apenas as qualificagdes fisicas e
psicologicas necessarias para operar os elementos do subsistema considerados.

Expedi¢do

Vide "expedi¢cdo do comboio".

Expedigdo do comboio

Indica¢@o ao maquinista de que todas as atividades a realizar na estagdo ou no parque de
material estdo concluidas e de que, no que ao pessoal responsavel diz respeito, a autori-
zagdo de circulagdo foi dada ao comboio.

Exploracdo em
degradada

situagao

Modo de exploragdo resultante de ocorréncia imprevista que impede a normal prestagdo do
servico ferroviario.

Funcéo critica para a se-
guranga

O trabalho executado pelo pessoal quando controla ou gere a circulagdo de um veiculo e
que ¢ suscetivel de afetar a saide ou a seguranca das pessoas.

Horario Documento ou sistema que fornece informacdes sobre a programagdo de um ou mais
comboios num determinado itinerario.
Incidente Vide artigo 3.° da Directiva 2004/49/CE.
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Termo

Defini¢ao

Itinerario

Trogo ou trogos de linha especificos.

Lingua operacional

Lingua ou linguas, publicadas nas especificagdes da rede, utilizadas na atividade quotidiana
de um gestor de infraestrutura para a comunica¢do de mensagens relativas a exploragdo ou
a seguranga entre o pessoal do GI e o da empresa ferroviaria.

Maquinista

Vide artigo 3.° da Diretiva 2007/59/CE.

Mercadorias perigosas

As abrangidas pela Diretiva 2008/68/CE, relativa ao transporte terrestre de mercadorias
perigosas.

Monitoriza¢ao do desem-
penho

Observagdo e registo sistematicos do desempenho do servigo ferroviario e da infraestrutura,
com o objetivo de o melhorar.

Paragem programada

Paragem planeada por motivos comerciais ou operacionais.

Passageiro Pessoa (excluindo os trabalhadores com fungdes especificas no comboio) que viaja num
comboio ou se desloca num dominio ferrovidrio antes ou depois da viagem.
Pessoal Os trabalhadores ao servigo de uma empresa ferroviaria ou de um gestor de infraestrutura,

ou de subcontratantes seus, que desempenham fungdes especificadas na presente ETI.

Ponto de controlo

Ponto, assinalado no horario do comboio, no qual se exige a notificacdo da hora de
chegada, de partida ou de passagem.

Ponto de horario

Local identificado no horario do comboio a que ¢ associada uma hora especifica. Esta hora
pode ser a da chegada ou partida do comboio ou, caso este ndo tenha paragem nesse local,
a da passagem.

Ponto de paragem

Local, identificado no horario, onde esta previsto que o comboio pare, normalmente com
uma finalidade especifica, nomeadamente o embarque ou desembarque de passageiros.

Preparacdo do comboio

Garantir que o comboio estd em condi¢des de entrar em servico e tem o equipamento em
ordem e que a sua formacgdo ¢ compativel com o canal horario atribuido. A preparacao
inclui também a realizagdo de vistorias técnicas ao comboio antes de este entrar em
Servico.

Qualificagdo Aptidao fisica e psicoldgica, bem como os conhecimentos necessarios, para a funcao
considerada.

Ramal/Desvio Via em zona de exploragdo que ndo ¢ utilizada como via de circulag@o, destinando-se a
outros movimentos.

Raquete Via ligada a via principal e utilizada para passagem, atravessamento e estacionamento.

Tempo real Capacidade de trocar ou tratar informagdes relativas a ocorréncias especificas (como a
chegada a uma estagdo, a passagem numa estagdo ou a partida de uma estagdo) no
itinerario do comboio, no momento em que se produzem.

Tripulagao Os membros do pessoal de bordo, de competéncia certificada, afetados pela empresa

ferroviaria a fungdes de seguranga especificas, por exemplo, o maquinista ou o condutor.

Unidade motora

Veiculo automotor, capaz de se mover e de mover outros veiculos a que esteja engatado.
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Abreviatura

Explicag¢do

ATM Aplicacoes telematicas para os servigos de mercadorias

c.a. Corrente alternada

c.c. Corrente continua

CCS Controlo-comando e sinalizagao

CE Comunidade Europeia

CEN Comité Europeu de Normalizagdo

COTIF Convengdo relativa aos transportes ferroviarios internacionais
dB Decibel

DMI Interface maquinista-maquina

ECG Eletrocardiograma

EF Empresa ferroviaria

EGT Exploragao e gestdo do trafego

EIRENE Rede europeia avancada de radiocomunicagdes ferroviarias integradas
EN Norma europeia

ENER Energia

ERA Agéncia Ferroviaria Europeia

ERTMS Sistema europeu de gestdo do trafego ferroviario

ETCS Sistema europeu de controlo dos comboios

ETI Especificagdo técnica de interoperabilidade

FRS Especificagdo dos requisitos funcionais

GI Gestor da infraestrutura

GSM-R Sistema mundial de comunicagdes moveis — caminho de ferro
HABD Detetor de aquecimento nas caixas de eixo

Hz Hertz

INF Infraestrutura

MC Material circulante

MDV Marcagao do detentor do veiculo

OSJD Organizac¢do para a cooperagdo dos caminhos de ferro
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Abreviatura

Explicagao

PPV / PPW

Abreviatura de (transliteragdo do russo) Pravila Polzovania vagonami v mejdunarodnom
saabchenii = Regras para a utilizagcdo de veiculos ferroviarios no trafego internacional

SGS Sistema de gestdo da seguranca

SPAD Ultrapassagem de sinal fechado

SRS Especificagdo dos requisitos do sistema
TEN Rede transeuropeia (RTE)

UE Unido Europeia

UIC Unido Internacional dos Caminhos de Ferro
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ANEXO 11

O anexo da Decisdo 2007/756/CE ¢ alterado como segue:

D

2)

3)

No quadro do capitulo 1:

a) O contetido do campo 1 («numero europeu de veiculo») passa a ser o
seguinte:

«Cddigo de identificagdo numérico, definido no apéndice 6»;

b) O texto da nota 1 passa a ser o seguinte:

«(") Sem contetido;

c) O texto do campo 2.1 passa a ser o seguinte:

«Codigo numérico do Estado-Membro, definido no apéndice 6, parte 4»;

d) O texto do campo 11 passa a ser o seguinte:

«Codigo numérico do Estado-Membro, definido no apéndice 6, parte 4».

Na secgdo 2.1, «Ligagdes com os outros registosy», o travessao respeitante ao
RMDYV passa a ter a redagdo seguinte:

«RMDV: este registo ¢ gerido, em colaboragdo, pela ERA e pela OTIF (ERA
pela Unido Europeia e OTIF por todos os Estados ndo-UE membros da
OTIF). O detentor fica registado no RNMC. O apéndice 6 especifica outros
registos centrais globais (como codigos de tipo de veiculo, codigos de inte-
roperabilidade, codigos de pais, etc.) a gerir por um «organismo centraly»
resultante da cooperacdo entre a ERA e a OTIF».

E aditado o apéndice seguinte:

«Apéndice 6

PARTE 0 — IDENTIFICACAO DOS VEICULOS

Observagdes gerais

O presente apéndice descreve o numero europeu de veiculo e a marcagdo
conexa, a apor de forma visivel no veiculo para o identificar de forma ex-
clusiva e permanente quando em exploragdo. Nao descreve outros niimeros ou
marcagdes que possam ser gravados ou inscritos de forma permanente no
chassis ou nos o6rgdos principais do veiculo durante a sua construcéo.

Numero europeu de veiculo e abreviaturas conexas

Cada veiculo ferroviario recebe um ntmero composto por 12 algarismos
(designado "numero europeu de veiculo" — NEV), com a seguinte estrutura:
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Aptidao para in- [ Pais em que o o .
Grupo de mate- teﬁoperalfilidade veiculo egté re- Carta‘lécctsirésatslcas Numero de série Al%iﬂfrrgﬁ) de
rial circulante |e tipo de.veiculo gista'do [4 algarismos] [3 algarismos] [1 algarismo]
[2 algarismos] [2 algarismos]
Vagoes 00 a 09 01 a 99 0000 a 9999 000 a 999 0a?9
10 a 19 [pormenores | [pormenores [pormenores
20 a 29 na parte 4] na parte 9] na parte 3]
30 a 39
40 a 49
80 a 89
[pormenores
na parte 6/
Veiculos rebo- 50 a 59 0000 a 9999 000 a 999
cados de passa- 60 a 69 [pormenores
geiros 70 a 79 na parte 10]
[pormenores
na parte 7]
Material motor 90 a 99 0000000 a 8999999
¢ unidades de | /pormenores [o significado destes niimeros
composicdes na parte 8] é definido pelos Estados-

de formagao
fixa ou predefi-

-Membros, eventualmente por
acordo bilateral ou multilate-

nida ral]
Veiculos espe- 9000 a 9999 000 a 999
ciais [pormenores

na parte 11]

Num pais, os sete algarismos das caracteristicas técnicas e do niimero de série
sdo suficientes para identificar exclusivamente um veiculo dentro dos grupos
de veiculos rebocados de passageiros e veiculos especiais (1).

O numero ¢ completado por marcagdes alfabéticas:

a) Abreviatura do pais em que o veiculo estd registado (pormenores na
parte 4);

b) Marcagdo do detentor do veiculo (pormenores na parte 1);

c) Abreviaturas das caracteristicas técnicas (pormenores na parte 12, para os
vagoes, e na parte 13, para os veiculos rebocados de passageiros).

O namero europeu de veiculo deve ser alterado quando, em virtude de mo-
dificagdes técnicas no veiculo, deixar de corresponder a aptidao para intero-
perabilidade ou as caracteristicas técnicas conforme estipuladas no presente
apéndice. Essas modificagdes poderdo exigir uma nova autorizag¢@o de entrada
em servico, conforme previsto nos artigos 20.° a 25.° da Diretiva 2008/57/CE.

PARTE 1 — MARCACAO DO DETENTOR DO VEICULO
1. Definicio da marca¢do do detentor do veiculo

A marcagdo do detentor do veiculo (MDV) é um cédigo alfabético, composto
por duas a cinco letras (?). A marcagdo ¢ inscrita em cada veiculo ferroviario,
proximo do nimero europeu de veiculo, e identifica o detentor do veiculo tal
como esta registado no RNMC.

A MDV ¢ exclusiva e é valida em todos os paises abrangidos pela presente
ETI e em todos os paises que celebrem acordos que impliquem a aplicagdo do
sistema de numeragdo dos veiculos e de marcagdo do detentor do veiculo,
descrito na presente ETI.
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2. Estrutura da marca¢do do detentor do veiculo

A marcagdo do detentor do veiculo representa o nome completo ou a abre-
viatura do nome do detentor do veiculo, se possivel de forma reconhecivel.
Pode utilizar-se as 26 letras do alfabeto latino, em maiusculas. As letras que
ndo representem as primeiras letras de palavras constituintes do nome do
detentor podem ser escritas em mintsculas. Para efeitos de verificacdo da
exclusividade, as letras mintsculas serdo consideradas maiutsculas.

As letras podem conter sinais diacriticos (}). Os sinais diacriticos ndo sdo
considerados para efeitos de verificagao da exclusividade.

Tratando-se de veiculos cujos detentores residam num pais que ndo usa o
alfabeto latino, pode inscrever-se, a seguir a MDV original e separada por
uma barra ("/"), a transcricdo da MDV para o alfabeto proprio. A marcacao
transcrita ndo ¢ considerada para efeitos de tratamento dos dados.

3. Disposi¢oes para a atribuicio de MDV

Pode atribuir-se mais de uma MDV a um detentor de veiculos, se este:

— tiver uma denominagdo formal em mais de uma lingua,

— tiver razodes validas para distinguir frotas de veiculos dentro da sua orga-
nizagao.

Pode ser emitida uma tinica MDV para um grupo de empresas:

— com uma estrutura empresarial tnica (e.g. estrutura de holding),

— com uma estrutura empresarial Unica que tenha nomeado e mandatado
uma das suas organizacdes para gerir todos os assuntos em nome de todas
as outras,

— que tenha mandatado uma entidade juridica distinta para gerir todos os
assuntos em seu nome, caso em que o detentor ¢ essa entidade.

4. Registo e procedimento de atribuicio de MDV

O registo das MDV ¢ publico e atualizado em tempo real.

O pedido de MDYV ¢ apresentado a autoridade nacional competente e remetido
em seguida a ERA. A MDYV s6 pode ser utilizada depois de publicada pela
ERA.

O titular de uma MDV que deixe de a utilizar deve informar a autoridade
nacional competente, a qual, por sua vez, transmitird a ERA essa informacao.
A MDYV sera cancelada assim que o detentor provar que foi alterada em todos
os veiculos em causa. A MDV ndo voltard a ser emitida durante 10 anos,
exceto para o titular original ou, a pedido deste, para outro titular.

A MDV pode ser transferida para outro titular, que sucede legalmente ao
primeiro. A MDV permanece valida mesmo que o titular altere o seu nome
para outro sem qualquer semelhanca com ela.
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Se um vagdo mudar de detentor e essa mudanga implicar a alteragdo da
MDYV, a nova MDV deve ser aposta no veiculo no prazo de trés meses a
contar da data de registo da mudanga de detentor no RNMC. Em caso de
discrepancia entre a MDV aposta no veiculo e os dados constantes do RNMC,
prevalecem os ultimos.

PARTE 2

Sem conteudo

PARTE 3 — REGRAS PARA A DETERMINACAO DO ALGARISMO DE
CONTROLO (12.° ALGARISMO)

O algarismo de controlo é determinado da seguinte forma:

— aos algarismos situados nas posi¢des par do numero basico (a contar da
direita) ¢ atribuido o seu proprio valor decimal,

— os algarismos nas posi¢des impar do nimero basico (a contar da direita)
sdo multiplicados por 2,

— calcula-se a soma dos algarismos em posigdo par com todos os algarismos
que constituem os produtos parciais obtidos a partir das posigdes impares,

— retém-se o algarismo das unidades desta soma,

— a diferenca entre 10 e o algarismo das unidades é o algarismo de controlo;
se o0 algarismo das unidades for zero, o algarismo de controlo também sera

Zero.

Exemplos:

I — Se o numero bésico for 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0
Fator de multiplicacdo 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1

Soma: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=>52
O algarismo das unidades desta
soma € 2.

O algarismo de controlo sera, portanto, o 8 e o nlimero basico torna-se,
assim, o numero de registo 33 84 4796 100-8.

2 — Se o numero basico for 3 1 5 1 3 3 2 0 1 9
Fator de multiplicagdo 2 1 2 1 2 I 2 12 1 2

Soma: 6 + 1 +1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

O algarismo das unidades desta soma ¢ 0.

O algarismo de controlo sera, portanto, o 0 e o ntimero basico torna-se,
assim, o nimero de registo 31 51 3320 198-0.
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PARTE 4 — CODIGOS DOS PAISES EM QUE OS VEICULOS ESTAO
REGISTADOS (3.° E 4.° ALGARISMOS E ABREVIATURA)

A informagdo relativa a paises terceiros é dada apenas para fins informati-

vos.
Codigo al- | Codigo nu- Codigo al- | Codigo nu-
Pais fabético do | mérico do Pais fabético do | mérico do
pais () pais pais (") pais
Albania AL 41 Macedonia MK 65
Argélia DZ 92 Malta M
Arménia AM 58 Moldévia MD () |23
Austri A 81
usta Monaco MC
Azerbaijdo AZ 57
- - Mongolia MGL 31
Bielorrussia BY 21
Bélgica B 38 Montenegro MNE 62
Bosnia e Herzegovina BIH 49 Marrocos MA 93
Bulgaria BG 52 Paises Baixos NL 84
China RC 33 Coreia do Norte PRK (1) 30
Croacia HR 78 Noruega N 76
Cuba cu® 40 Polénia PL 51
Chipre cY Portugal P 94
Republica Checa CZ 54 :
Roménia RO 53
Dinamarca DK 86
- Russia RUS 20
Egito ET 90
Estonia EST 26 Sérvia SRB 72
Finlandia FIN 10 Eslovaquia SK 36
Franga F 87 Eslovénia SLO 79
Georgia GE 28 Coreia do Sul ROK 61
Alemanha D 80 Espanha E 71
Grécia GR 73 > C1 Suécia S 74 <
H i H
unera 55 Suica CH 85
Irao IR 96 -
Siria SYR 97
Iraque IRQ () 99
Tajiquista T 66
Irlanda IRL 60 ATusae !
Israel IL 95 Tunisia TN 91
Italia I 33 Turquia TR 75
Japao J 42 Turquemenistdo ™ 67
Cazaquistdo KZ 27 Ucrania UA 22
Quirguizistao KS 59 Reino Unido GB 70
Letonia Lv 25 Usbequistdo uz 29
Lib: RL 98
[bano Vietname VN () 32
Liechtenstein FL
A (') De acordo com o sistema de codificagdo alfabética descrito
Lituania LT 24 no apéndice 4 da Convengao de 1949 e no artigo 45.°, n.° 4,
Luxemburgo L 82 da Convengdo de 1968 relativa ao trafego rodoviario.
PARTE 5

Sem conteudo



PARTE 6 — CODIGOS DE APTIDAO PARA INTEROPERABILIDADE UTILIZADOS PARA OS VAGOES (1.° E 2.° ALGARISMOS)

0 Al 20 algarismo
. 2° algarismo 0 1 2 3 4 5 6 7 3 9 g N A
1 algarismo 117 algarismo
Bitola ﬁx?i;\ilelva— fixa variavel fixa variavel fixa variavel fixa variavel fixa ou variavel Bitola
com eixos N com eixos
N ~ ~ - . Vagdes PPV/PPW
Vagdes conformes com a ] Vagoes ndo utilizar (%) (bitola variavel) ]
ETI VAG (%), incluindo a com bogies N . com bogies
< Nao utili-
sec¢do 7.1.2 e todas as
condigdes definidas no com eixos zar com eixos
~ Vagdes PPV/PPW
anexo C Vagoes .
com bogies (bitola fixa) com bogies
com ei- Vagbdes Vagbes com numerago com ei-
~ xos (°) afetos a - especial para as caracte- xos (*)
Outros vagdes Outros vagdes e . ~
manuten- risticas técnicas, nao co-
com bogies (*) ¢do locados em servico na UE | com bogies (°)
o o [ 1
1 algarlsm(c)v A 0 1 2 3 4 5 6 7 3 9 . ‘] algarismo
2" algarismo 2" algarismo

(®) Regulamento da Comissdo (ETI VAG adotada apds revisdo).

(*) Bitola fixa ou variavel.

(°) Exceto no caso dos vagoes da categoria I (com temperatura regulavel), ndo devem utilizar-se estes algarismos para os veiculos novos que entrem em servico.

S10T°LO'TO0 — Ld — LSLOATIOT

100°100

6L



PARTE 7 — CODIGOS DE APTIDAO PARA O TRAFEGO INTERNACIONAL UTILIZADOS PARA OS VEICULOS REBOCADOS DE PASSAGEIROS (1.° E 2.° ALGARISMOS)

Trafego nacional
ou trafego inter-

TEN (*) e/ou CO-

A 7 a b
Trafego nacional TEN (?) e/ou COTIF (°) e/ou PPV/PPW nacional por TIF () PPV/PPW
acordo especial
0
, 20 algar 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
17 algar.
Veiculos de
bitola fixa, Veiculos de Veiculos de
Veiculos para | sem ar condi- | bitola variavel bitola variavel Veiculos de
5 trafego nacio- cionado (in- (1435/1520), Nao utilizar (1435/1668), valor histérico Nao utilizar ()
nal cluindo vagodes | sem ar condi- sem ar condi- Veiculos de Veiculos de bi-
porta-automo- cionado cionado . bitola variavel .
is) Veiculos de (1435/1520) tola variavel
vers bitola fixa | [ Sanea | (1435/1520),
. Veiculos de Veiculos de dos bogies | O™ SXOS AJuS-
Veiculos de bitol avel bitol iavel taveis
Veiculos de bitola fixa. tola variave Veiculos de ttola variave Vagoes porta- -
6 . . (1435/1520), . (1435/1668), . Nao utilizar (%)
servigo com ar condi- ; servigo ; -automoveis
. com ar condi- com ar condi-
cionado . .
cionado cionado
Veiculos pres- Veiculos pres-
surizados surizados, Outros veicu-
7 com ar con,di- Nao utilizar Nao utilizar com bitola Nao utilizar los Nao utilizar Nao utilizar Nao utilizar Nao utilizar
cionado fixa e ar con-

dicionado

(*) Conformidade com as ETI aplicaveis, vide anexo P, parte 5.
() Incluindo veiculos que, de acordo com as disposi¢des aplicaveis, ostentam os algarismos definidos na tabela. COTIF: veiculo conforme com as regras COTIF em vigor & data da sua entrada em servigo.
(°) Exceto no caso das carruagens de bitola fixa (56) ou variavel (66) ja em servico, ndo devem utilizar-se estes algarismos para os veiculos novos.

S10T°LO'T0 — Ld — LSLOATIOT

100°1T00

08
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PARTE 8 — TIPOS DE MATERIAL MOTOR E UNIDADES DE COM-
POSICOES DE FORMAGAO FIXA OU PREDEFINIDA (1.° E 2.° ALGA-
RISMOS)

O primeiro algarismo ¢ "9".

Se o segundo algarismo descrever o tipo de material motor, a codificagao
seguinte ¢ obrigatoria:

Cédigo Tipo geral de veiculo
0 Diversos
1 Locomotiva elétrica
2 Locomotiva diesel
3 Unidade multipla elétrica (alta velocidade) [motora ou reboque]
4 Unidade multipla elétrica (exceto alta velocidade) [motora ou re-
boque]
5 Unidade multipla diesel [motora ou reboque]
6 Reboque especializado
7 Locotrator elétrico de manobra
8 Locotrator diesel de manobra
9 Veiculo especial

PARTE 9 — MARCACAO NUMERICA NORMALIZADA DOS VAGOES
(5.° A 8.° ALGARISMOS)

Este anexo descreve a marcagdo numérica associada as principais caracteris-
ticas técnicas do vagdo. Esta publicado no sitio web da ERA (www.era.eu-
ropa.eu).

Os pedidos de novos codigos sdo apresentados a entidade encarregada do
registo (prevista na Decisao 2007/756/CE) e remetidos em seguida a ERA.
Os novos codigos s6 podem ser utilizados depois de publicados pela ERA.

PARTE 10 — CODIGOS DAS CARACTERISTICAS TECNICAS DO MA-
TERIAL REBOCADO DE PASSAGEIROS (5.° E 6.° ALGARISMOS)

A parte 10 esta publicada no sitio web da ERA (www.era.europa.cu).

Os pedidos de novos codigos sdo apresentados a entidade encarregada do
registo (prevista na Decisao 2007/756/CE) e remetidos em seguida a ERA.
Os novos codigos s6 podem ser utilizados depois de publicados pela ERA.

PARTE 11 — CODIGOS RELATIVOS AS CARACTERISTICAS TECNI-
CAS DOS VEICULOS ESPECIAIS (6.° A 8.° ALGARISMOS)

A parte 11 estd publicada no sitio web da ERA (www.era.europa.eu).

Os pedidos de novos codigos sdo apresentados a entidade encarregada do
registo (prevista na Decisao 2007/756/CE) e remetidos em seguida a ERA.
Os novos codigos s6 podem ser utilizados depois de publicados pela ERA.
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PARTE 12 — MARCACAO ALFABETICA DOS VAGOES, EXCLUINDO
0OS ARTICULADOS E MULTIPLOS

A parte 12 esta publicada no sitio web da ERA (www.era.europa.cu).

Os pedidos de novos codigos sdo apresentados a entidade encarregada do
registo (prevista na Decisao 2007/756/CE) e remetidos em seguida a ERA.
Os novos codigos s6 podem ser utilizados depois de publicados pela ERA.

PARTE 13 — MARCACAO ALFABETICA DO MATERIAL REBOCADO
DE PASSAGEIROS

A parte 13 estd publicada no sitio web da ERA (www.era.europa.eu).

Os pedidos de novos codigos sdo apresentados a entidade encarregada do
registo (prevista na Decisao 2007/756/CE) e remetidos em seguida a ERA.
Os novos codigos s6 podem ser utilizados depois de publicados pela ERA.

(") No caso dos veiculos especiais, o niimero deve ser exclusivo num pais,
sendo composto pelo primeiro algarismo e os ultimos cinco algarismos
das caracteristicas técnicas ¢ do numero de série.

(®) No caso da NMBS/SNCB, pode continuar a utilizar-se a letra B dentro de
um circulo.

(®) Os sinais diacriticos sdo «sinais de acentuagéo», como, por exemplo, em
A, C,0,C, 7 A, etc. As letras especiais, como @ e &, sdo representadas
por uma unica letra; na verificagao da exclusividade, as letras @ e £ serdao
consideradas, respetivamente, O ¢ A.»



