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KOMMISSIONENS AFGORELSE
af 14. november 2012

om den tekniske specifikation for interoperabilitet geldende for
delsystemet Drift og trafikstyring i jernbanesystemet i Den
Europziske Union og om @ndring af beslutning 2007/756/EF

(meddelt under nummer C(2012) 8075)
(EOQS-relevant tekst)
(2012/757/EU)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europeiske Unions funktions-
made,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2008/57/EF
af 17. juni 2008 om interoperabilitet i jernbanesystemet i Feallesska-
bet (1), serlig artikel 6, stk. 1, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Ifelge artikel 12 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 881/2004 om oprettelse af et europaisk jernbaneagentur
(agenturforordningen) (?) skal Det Europziske Jernbaneagentur
(»agenturet«) sikre, at de tekniske specifikationer for interopera-
bilitet (»TSI’erne«) er tilpasset de tekniske fremskridt, markeds-
udviklingen og de samfundsmessige krav, og foresla Kommis-
sionen de @ndringer i TSI’erne, som det finder nedvendige.

(2)  Ved afgerelse K(2010) 2576 af 29. april 2010 gav Kommissionen
agenturet mandat til at videreudvikle og revidere de tekniske
specifikationer for interoperabilitet med henblik pa at udvide
anvendelsesomradet til hele jernbanesystemet i Unionen. I
henhold til mandatet blev agenturet bedt om at samle TSI'erne
for delsystemet Drift og trafikstyring i henholdsvis hgjhastig-
hedstog og konventionelle tog i ¢t dokument og udvide anven-
delsesomradet. Disse TSI'er er vedtaget ved henholdsvis Kommis-
sionens beslutning 2008/231/EF (3), og Kommissionens afgerelse
2011/314/EU (%).

(3)  Den 5. september 2011 udstedte agenturet en henstilling om at
sammenlaegge TSI'en om drift og trafikstyring for konventionelle
tog og TSI'en om drift og trafikstyring for hejhastighedstog,
udvide det geografiske anvendelsesomrade for disse TSI'er samt
overfore de nermere bestemmelser om det europiske keretojs-
nummer (EVN) til Kommissionens beslutning 2007/756/EF (3).

(') EUT L 191 af 18.07.2008, s. 1.
() EUT L 164 af 30.04.2004, s. 1.
() EUT L 84 af 26.03.2008, s. 1.

(*) EUT L 144 af 31.05.2011, s. 1.
() EUT L 305 af 23.11.2007, s. 30.
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Gennemforelsen af den TSI, der er fastlagt i bilag I, og sikring af
overensstemmelse med de relevante punkter i TSI’en ber ske
efter en gennemforelsesplan, som medlemsstaterne skal ajourfore
for de straekninger, de har ansvaret for.

I den nuverende situation reguleres jernbanetrafikken af eksiste-
rende nationale, bilaterale, multilaterale eller internationale aftaler.
Det er vigtigt, at disse aftaler ikke haemmer den igangverende og
kommende udvikling hen imod interoperabilitet. Derfor ber der
fastleegges en procedure for medlemsstaternes anmeldelse af disse
aftaler.

Jernbanekoretojer registreres af de organer, der er udpeget pa
grundlag af artikel 33 i direktiv 2008/57/EF, og ferer de nationale
koretojsregistre i henhold til beslutning 2007/756/EF.

Bestemmelserne om formatet for det europ@iske keretejsnummer
og kravet om, at nummeret skal vaere pamalet koretojet, er begge
nedvendige for, at kereteojet kan identificeres, og ber derfor
fortsat indgd i TSI'en om drift og trafikstyring.

For at gere det lettere at forstd det nationale keretejsregister og
koretojsregistreringsprocesserne  ber bestemmelserne om de
tekniske koder, der er en del af det europaiske keretejsnummer,
overfares til beslutning 2007/756/EF. Beslutning 2007/756/EF
ber derfor @ndres i overensstemmelse hermed.

Kommissionen underretter medlemsstaterne om endringer i de
lister over tekniske koder, som agenturet offentligger, gennem
det udvalg, der er nedsat ved artikel 29 i direktiv 2008/57/EF.

I direktiv 2008/57/EF defineres delsystemet Drift og trafikstyring
som funktionelt. Derfor vurderes overensstemmelsen med TSI'en
om drift og trafikstyring ikke, nar der gives tilladelse til ibrug-
tagning af et keretej, men i forbindelse med vurdering af jern-
banevirksomhedernes og infrastrukturforvalternes sikkerhedsledel-
sessystemer.

Af hensyn til klarheden og enkeltheden ber de overgangsbestem-
melser, der er fastlagt i artikel 3, 5 og 7 1 afgerelse 2011/314/EU,
ikke andres.

Beslutning 2008/231/EF og afgerelse 2011/314/EU ber ophaves.

Foranstaltningerne i denne afgerelse er i overensstemmelse med
udtalelse fra det udvalg, der er nedsat i henhold til artikel 29, stk.
1, i direktiv 2008/57/EF —



2012D0757 — DA — 01.07.2015 — 001.001 — 4

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1
Genstand
Kommissionen vedtager herved den tekniske specifikation for interope-

rabilitet (TSI) for delsystemet Drift og trafikstyring i jernbanesystemet i
hele Den Europaiske Union som anfort i bilag I.

Artikel 2
Anvendelsesomrade
1.  TSl'en i bilag I finder anvendelse pd delsystemet Drift og trafik-

styring i EU's jernbanesystem som fastsat i direktiv 2008/57/EF, bilag
II, punkt 2.5.

2. TSTI'en finder anvendelse pa folgende banenet:

a) det transeuropaiske jernbanesystem for konventionelle tog som defi-
neret i direktiv 2008/57/EF, bilag 1, afsnit 1.1

b) det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog som defi-
neret i direktiv 2008/57/EF, bilag 1, afsnit 2.1, og

¢) andre dele af banenettet i EU's jernbanesystem.

Det omfatter ikke de tilfelde, der er omhandlet i direktiv 2008/57/EF,
artikel 1, stk. 3.

Artikel 3
Udestiende punkter

1. Pa de punkter, der er kategoriseret som »udestaende, jf. tilleg I i
bilag I, gelder folgende: Som grundlag for vurdering af interoperabili-
tet, jf. artikel 17, stk. 3, i direktiv 2008/57/EF, benyttes de geldende
nationale forskrifter i den medlemsstat, hvor driften finder sted.

2. Senest den 1. januar 2016 underretter hver medlemsstat de ovrige
medlemsstater og Kommissionen om sine relevante nationale forskrifter.

Artikel 3a
Seertilfeelde

1. For sertilfeldene, jf. punkt 7.3 i bilag I, gelder felgende: Som
grundlag for vurdering af interoperabilitet, jf. artikel 17, stk. 3, i direktiv
2008/57/EF, benyttes de gaeldende nationale forskrifter i den medlems-
stat, hvor driften finder sted.

2. Senest den 1. januar 2016 underretter hver medlemsstat de ovrige
medlemsstater og Kommissionen om sine relevante nationale forskrifter.
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Artikel 3b

Underretning om bilaterale aftaler

Medlemsstaterne skal senest den 1. januar 2016 underrette Kommis-
sionen om folgende typer aftaler, hvis de ikke allerede har gjort det i
medfor af Kommissionens beslutning 2006/920/EF ('), beslutning
2008/231/EF, afgerelse 2011/314/EU eller narvaerende afgerelse:

a) nationale aftaler mellem medlemsstaterne og jernbanevirksomheder
eller infrastrukturforvaltere, som er indgéet for en begranset periode
eller pa ubestemt tid, og som er nedvendige, fordi den omhandlede
trafikforbindelse har en meget specifik eller lokal karakter

b) bilaterale eller multilaterale aftaler mellem en eller flere jernbane-
virksomheder, infrastrukturforvaltere eller sikkerhedsmyndigheder,
som forer til en hej grad af lokal eller regional interoperabilitet, og

¢) internationale aftaler mellem en eller flere medlemsstater og mindst
et tredjeland eller mellem en eller flere jernbanevirksomheder eller
infrastrukturforvaltere fra medlemsstater og mindst en jernbanevirk-
somhed eller infrastrukturforvalter fra et tredjeland, som ferer til en
hej grad af lokal eller regional interoperabilitet.

Artikel 3c

Underretning om forskrifter for typen af slutsignal

Medlemsstaterne skal senest den 1. januar 2016 underrette Kommis-
sionen om forskrifter, der fastsatter, hvilken type slutsignal der skal
anvendes, jf. punkt 4.2.2.1.3.2 og 4.2.2.1.3.3 i bilag I, hvis de ikke
allerede har gjort det i medfer af beslutning 2006/920/EF, beslutning
2008/231/EF, afgerelse 2011/314/EU eller narvaerende afgerelse.

Artikel 3d

Gennemforelse

1. De skridt, der skal tages for at nd frem til interoperabilitet i delsy-
stemet Drift og trafikstyring, er fastsat i afsnit 7 i bilag I.

2. Medlemsstaterne skal udarbejde en national gennemfarelsesplan,
som i overensstemmelse med afsnit 7 i bilag I beskriver de foranstalt-
ninger, de vil treeffe for at efterleve denne afgerelse.

Medlemsstaterne skal indsende deres nationale gennemforelsesplaner til
Kommissionen senest den 1. juli 2017. Medlemsstaterne skal ogsa
indsende eventuelle ajourforinger af disse nationale gennemforelsespla-
ner.

3.  Kommissionen offentligger de nationale gennemferelsesplaner og
senere indsendte revisioner pad sit websted og underretter medlemssta-
terne om dem gennem det i direktiv 2008/57/EF omhandlede udvalg.

(") Kommissionens beslutning 2006/920/EF af 11. august 2006 om den tekniske

specifikation for interoperabilitet gaeldende for delsystemet Drift og trafiksty-
ring i det transeuropzaeiske jernbanesystem for konventionelle tog (EUT L 359
af 18.12.2006, s. 1).
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4. Medlemsstater, som allerede har indsendt deres ajourforte gennem-
forelsesplaner, behover ikke sende dem igen.

Artikel 4

Beslutning 2008/231/EF og afgerelse 2011/314/EU ophaves med virk-
ning fra den 1. januar 2014.

Artikel 5

Beslutning 2007/756/EF @ndres séledes:

a) Folgende artikel indsattes efter artikel 1:

»Artikel la

Tilleeg 6 til bilaget til denne beslutning anvendes fra den 1. januar
2014.«

b) Bilaget @ndres i overensstemmelse med bilag II til denne afgerelse.

Artikel 6

1. Agenturet offentligger pé sit websted lister over de tekniske koder,
der er navnt i del 9, 10, 11, 12 og 13 i tilleg 6 til beslutning
2007/756/EF.

2. Agenturet forer listerne over de i artikel 1 navnte koder ajour og
underretter Kommissionen om eventuelle andringer i disse koder.
Kommissionen underretter medlemsstaterne om udviklingen i disse
lister gennem det udvalg, der er nedsat ved artikel 29 i direktiv
2008/57/EF.

Artikel 7

Denne afgorelse anvendes fra den 1. januar 2014.

Artikel 8

Denne afgorelse er rettet til medlemsstaterne.
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1.2.

1.3.

INDLEDNING
Teknisk anvendelsesomrade

Denne tekniske specifikation for interoperabilitet (TSI) vedrerer
delsystemet Drift og trafikstyring, der er anfert pa listen i punkt 1
i bilag II til direktiv 2008/57/EF. Delsystemet er narmere beskrevet i
kapitel 2.

Hvor det er nedvendigt, skelner TSI'en mellem krav til konventio-
nelle tog og krav til hejhastighedstog som defineret i direktiv
2008/57/EF, bilag I, afsnit 2.1.

Geografisk anvendelsesomrade

Det geografiske anvendelsesomréde for denne TSI er hele jernbane-
systemet, som bestér af:

— det transeuropiske jernbanesystem for konventionelle tog (TEN)
som beskrevet i direktiv 2008/57/EF, bilag 1, afsnit 1.1, Net

— det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog (TEN)
som beskrevet i direktiv 2008/57/EF, bilag 1, afsnit 2.1, Net

— andre dele af nettet i det samlede jernbanesystem i overensstem-
melse med den udvidelse af anvendelsesomradet, der er beskrevet
i direktiv 2008/57/EF, bilag I, afsnit 4.

Det omfatter ikke de tilfeelde, der er omhandlet i artikel 1, stk. 3, i
direktiv 2008/57/EF.

Indholdet af denne TSI

Som foreskrevet i direktiv 2008/57/EF, artikel 5, stk. 3, fastlagger
denne TSI folgende forhold:

a) Den angiver anvendelsesomréadet for delsystemet Drift og trafik-
styring — kapitel 2.

b) Den fastsetter vaesentlige krav til det berorte delsystem og dets
graenseflader til de andre delsystemer — kapitel 3.

c) Den fastlegger de funktionelle og tekniske specifikationer, som
delsystemet og dets graenseflader til de andre delsystemer skal
opfylde. Disse specifikationer kan, om nedvendigt, variere alt
efter delsystemets anvendelse, f.eks. efter kategori af strekning,
knudepunkt og/eller rullende materiel, jf. bilag I til direktiv
2008/57/EF — kapitel 4.

d) Den fastleegger, for hvilke interoperabilitetskomponenter og for
hvilke graenseflader der udarbejdes europziske specifikationer,
herunder europziske standarder, som er nedvendige for at tilveje-
bringe interoperabilitet i det europaiske jernbanesystem —
kapitel 5.

e) Den angiver i hvert enkelt behandlet tilfeelde, hvilke procedurer
der skal anvendes ved vurderingen af overensstemmelsen eller
anvendelsesegnetheden af interoperabilitetskomponenterne —
kapitel 6.
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2.2.

2.2.1.

f) Den angiver strategien for anvendelsen af TSI'en. Navnlig praeci-
seres det, hvilke faser der skal gennemfores, og hvilke elementer
der kan benyttes, i den gradvise overgang fra den bestdende til
den endelige situation, hvor overholdelse af TSI'en er generali-
seret — kapitel 7.

g) Den angiver for det bererte personale, hvilke faglige kvalifika-
tioner og hvilke sundheds- og sikkerhedsmessige forhold pa
arbejdspladsen der er nedvendige for drift og vedligeholdelse af
det pagzldende delsystem og for gennemforelsen af TSI'en —
kapitel 4.

I henhold til artikel 5, stk. 5, i direktiv 2008/57/EF kan der endvidere
fastsattes sertilfelde for hver TSI. Disse sartilfelde er angivet i
kapitel 7.

I kapitel 4 indeholder denne TSI desuden serlige drifts- og vedlige-
holdelsesregler for det anvendelsesomrade, der er anfort i punkt 1.1
og 1.2 i dette bilag.

BESKRIVELSE AF DELSYSTEM OG ANVENDELSESOMRADE
Delsystem

1 direktiv 2008/57/EF, bilag II, punkt 2.5, er delsystemet Drift og
trafikstyring beskrevet siledes:

»De procedurer med tilherende udstyr, som giver mulighed for at
sikre en sammenhangende drift af de forskellige strukturelt define-
rede delsystemer under bade normal og uregelmaessig drift, herunder
navnlig oprangering af tog og kersel med tog samt planlegning og
styring af trafikken.

De faglige kvalifikationer, som der kan stilles krav om som en
forudsetning for varetagelse af graenseoverskridende trafikopgaver«.

Anvendelsesomrade

Denne TSI finder anvendelse pa delsystemet Drift og trafikstyring,
der varetages af infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder, og
omhandler togdrift i det europaiske jernbanesystem som defineret i
punkt 1.2.

Personale og tog

Punkt 4.6 og 4.7 gzelder for personale, der udferer sikkerhedskritiske
opgaver i forbindelse med ledsagelse af tog.

Punkt 4.6.2 galder for lokomotivferere i henhold til direktiv
2007/59/EF, bilag VI, punkt 8.

For sa vidt angar personale, der udferer sikkerhedskritiske opgaver i
forbindelse med togafgang og trafikstyring, gaelder der gensidig aner-
kendelse mellem medlemsstaterne af faglige kvalifikationer og sund-
heds- og sikkerhedsmassige betingelser.

Punkt 4.6 finder anvendelse for personale, der udferer sikkerheds-
kritiske opgaver i forbindelse med den sidste klargering af tog for
planmeessig graensepassage, og som udferer arbejdet pa den anden
side af mindst én lokalitet, der er angivet som »granselokalitet« i
infrastrukturforvalterens netredegerelse og omfattet af dennes sikker-
hedsgodkendelse; gensidig anerkendelse mellem medlemsstaterne
finder anvendelse for det samme personale for s& vidt angar punkt
4.7. Toget anses ikke for at vaere i granseoverskridende trafik, hvis
ingen af de keretgjer, der krydser landegreensen, kerer lengere end
til den eller de ovenomtalte »graenselokaliteter«.
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2.2.2.

223.

3.2.

Principper

Denne TSI omfatter de komponenter (jf. kapitel 4) i delsystemet
Drift og trafikstyring, hvor de driftsmaessige greenseflader mellem
jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere hovedsagelig fore-
kommer, og hvor der iser er mulighed for at fremme interopera-
biliteten.

Jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne skal fastsatte
passende procedurer, der sikrer, at alle krav i regler og procedurer
samt dokumentation opfyldes. Fastsettelsen af disse procedurer er en
relevant del af jernbanevirksomhedernes og infrastrukturforvalternes
sikkerhedsledelsessystem i henhold til direktiv 2004/49/EF ().
Sikkerhedsledelsessystemet vurderes af den relevante nationale
sikkerhedsmyndighed, for der udstedes et sikkerhedscertifikat eller
en sikkerhedsgodkendelse.

Anvendelse pad eksisterende koretojer og infrastruktur

De fleste af kravene i denne TSI vedrerer processer og procedurer,
men nogle af dem vedrorer ogsa fysiske komponenter, tog og kere-
tojer, der er vigtige for driften.

Kriterierne for udformningen af disse komponenter er beskrevet i
TSI'erne for andre delsystemer, f.eks. rullende materiel. I denne
TSI fokuseres der pd deres driftsmaessige funktion.

VZASENTLIGE KRAV
Overholdelse af vesentlige krav

I henhold til artikel 4, stk. 1, i direktiv 2008/57/EF skal EU's jern-
banesystem og dets delsystemer og interoperabilitetskomponenter
opfylde de vasentlige krav, der er anfort i direktivets bilag III.

Veasentlige krav — oversigt

De vesentlige krav omfatter:

— sikkerhed

— driftssikkerhed og disponibilitet

— sundhed

— miljebeskyttelse

— teknisk kompatibilitet

— tilgaengelighed.

I henhold til direktiv 2008/57/EF bestar de veasentlige krav bade af
generelle krav, der galder for hele det europaiske jernbanesystem,
og serlige krav, der gelder for de enkelte delsystemer og deres
komponenter.

Nedenstaende tabel giver et overblik over forholdet mellem de
vaesentlige krav i bilag III til direktiv 2008/57/EF og denne TSI

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om jernbanesik-

kerhed i EU og om @ndring af Radets direktiv 95/18/EF og direktiv 2001/14/EF (jern-
banesikkerhedsdirektivet) (EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44).
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4.2.1.2 Dokumentation til lokomotivfererne X X X
4.2.1.2.1 Regelsat X X X
42122 Straekningsoversigt X X
4.2.1.2.2.1 Udarbejdelse af streekningsoversigten X
421222 Zndring af oplysningerne i straekningsoversigten X X
421223 Tidstro information til lokomotivfereren X X
42123 Kereplaner X X
42124 Rullende materiel X X X
4213 Dokumentation til andet personale i jernbanevirk- X X X
somheden end lokomotivfererne
4.2.14 Dokumentation til infrastrukturforvalterens trafik- X X X
styringspersonale
4.2.1.5 Sikkerhedsrelateret kommunikation mellem togets X X X X
personale, jernbanevirksomhedens evrige personale
og trafikstyringspersonalet
4.2.2.1 Kendings- og slutsignal X X X
422.1.1 Generelt krav X X X
42212 Kendingssignal X X X
42213 Slutsignal X X X
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4222 Togets lydgiver X X X X
42221 Generelt krav X X X
42222 Betjening X X
4223 Identifikation af keretejer X X X
4224 Passagerernes og lastens sikkerhed X
4225 Oprangering X
42.2.6 Bremsning af tog X X X
4.2.2.6.1 Minimumskrav til bremsesystemet X X X
4.2.2.6.2 Bremseevne X X X
4227 Kontrol af togets driftstilstand X X X
4.2.2.7.1 Generelle krav X X
42272 Datakrav X X
4228 Krav angaende observering af signaler og af faste X X
merker langs streekningen
4.2.29 Dedmandsanleg X
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4.23.1 Kereplanlegning X X X
4232 Identificering af tog X X X
4233 Togafgang X X
4.2.33.1 Kontroller og test inden afgang X X X X
42332 Information til infrastrukturforvalteren om togets X X X X
driftsstatus
4234 Trafikstyring X X X
4.23.4.1 Generelle krav X X X
42342 Rapportering af togets position X X X
4.2.342.1 Datakrav i forbindelse med rapportering af togets X X
position
423422 Forventet overdragelsestidspunkt X X
42343 Farligt gods X X
42344 Driftskvalitet X X
4235 Dataregistrering X X
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4.2.3.5.1 Registrering af overvagningsdata uden for toget X X
42352 Registrering af overvagningsdata i toget X X
4.2.3.6 Uregelmaessig drift X X X
4.23.6.1 Underretning af andre brugere X X
4.2.3.6.2 Underretning af lokomotivfererne X
4.23.63 Beredskab X X X
4237 Handtering af nedsituationer X X X
4.2.3.8 Hjeelp til togets personale i tilfeelde af en handelse X
eller alvorlig fejl ved det rullende materiel
4.4 Driftsregler for ERTMS X X
4.6 Faglige kvalifikationer X X X
4.7 Sundheds- og sikkerhedsmaessige betingelser X
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4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

DELSYSTEMETS EGENSKABER
Indledning

Under hensyntagen til alle de relevante vasentlige krav omfatter
delsystemet Drift og trafikstyring som beskrevet i punkt 2.2 kun
de elementer, der er anfort i dette kapitel.

Infrastrukturforvalteren har i henhold til direktiv 2012/34/EU (') det
overordnede ansvar for at formulere alle de relevante krav, der skal
veaere opfyldt for at opna tilladelse til togkersel pa dennes net, og skal
i den forbindelse tage hensyn til de geografiske karakteristika, der
knytter sig til de enkelte banestraekninger, og til de funktionelle og
tekniske specifikationer, der er fastsat i dette kapitel.

Funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet

De funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet Drift og
trafikstyring omfatter:

— specifikationer for personale

— specifikationer for tog

— specifikationer for togdrift.

Specifikationer for personale
Generelle krav

Dette punkt omhandler personale, som medvirker ved driften af
delsystemet ved at udfere sikkerhedskritiske opgaver, hvor der er
en direkte greenseflade mellem en jernbanevirksomhed og en infra-
strukturforvalter.

1) Ansatte i jernbanevirksomheder, som:

a) varetager fremforing af tog (»lokomotivforer«) og indgér i
»togets personale«

b) varetager andre opgaver i tog end fremforing og er en del af
»togets personale«

c) varetager klargering af tog.

2) Ansatte i infrastrukturforvalterens trafikstyring

Specifikationerne omfatter felgende omrader:

— dokumentation

— kommunikation.

For det personale, der er omhandlet i punkt 2.2.1, fastsettes der i
denne TSI desuden krav til:

— kvalifikationer (se punkt 4.6 og tilleg G)

— sundheds- og sikkerhedsmaessige betingelser (se punkt 4.7).

(") Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse
af et feelles europaisk jernbanecomrade (EUT L 343 af 14.12.2012, s. 32).
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42.1.2.

4.2.1.2.1.

Dokumentation til lokomotivfererne

Den jernbanevirksomhed, der har ansvaret for togdriften, skal
forsyne lokomotivfereren med alle de oplysninger og den dokumen-
tation, der er nedvendige for, at han kan udfere sit arbejde.

Der skal oplyses om alle nedvendige aspekter med henblik pa drift
under normale og uregelmessige driftsforhold og i nedsituationer for
de streekninger, der arbejdes péa, samt for det rullende materiel, der
anvendes pa disse straekninger.

Lokomotivfererens regelset

»Lokomotivforerens regelsat«, som er navnet pd et dokument eller
computermedie, skal give anvisninger pd alle de procedurer, som
lokomotivfereren har brug for.

Lokomotivfererens regelset skal indeholde kravene til alle de streek-
ninger og alt det pd disse streekninger benyttede rullende materiel,
som lokomotivfereren kan komme ud for, under hensyntagen til
situationer med normal og uregelmessig drift og nedsituationer.

Lokomotivfererens regelsaet skal omfatte to sarskilte omrader:

— et omrade, der beskriver de falles regler og procedurer (under
hensyntagen til indholdet af tilleg A, B og C)

— og et andet omrade, beskriver de sarlige regler og procedurer,
der i givet fald anvendes af hver enkelt infrastrukturforvalter.

Regelsattet skal mindst omfatte procedurer for felgende forhold:
— personalets sikkerhed
— kommunikation og togkontrol

— betjening af toget, herunder drift under uregelmeessige driftsfor-
hold

— trakkraft og rullende materiel
— heandelser og ulykker.

Ansvaret for at sammensatte lokomotivfererens regelsat péahviler
jernbanevirksomheden.

Jernbanevirksomheden skal give lokomotivfererens regelszt en klar
udformning for hele den infrastruktur, dennes lokomotivforere skal
kere pa.

Jernbanevirksomheden skal sammenstille lokomotivfererens regelset
péa en sadan made, at lokomotivforeren sattes i stand til at anvende
alle driftsbestemmelser.

Det skal indeholde to tilleg:
— Tilleeg 1: Manual for kommunikationsprocedurer
— Tilleeg 2: Blanketsamling.

Standardmeddelelser og -blanketter skal udarbejdes pa den eller de
pagaldende infrastrukturforvalteres »driftssprog«.

Lokomotivforerens regelsat skal udarbejdes og ajourfores i folgende
trin:
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42.1.2.2.

42.1.2.2.1.

— Infrastrukturforvalteren (eller den organisation, der har til opgave
at udarbejde driftsreglerne) skal forsyne jernbanevirksomheden
med de fornedne oplysninger pa infrastrukturforvalterens drifts-

sprog.
— Jernbanevirksomheden skal udarbejde hhv. ajourfere dokumentet.

— Hyvis jernbanevirksomheden har valgt at formulere lokomotiv-
forerens regelsaet pa et andet sprog end det, som de fornedne
oplysninger er fremsendt pa, pahviler det jernbanevirksomheden
at serge for en eventuel oversattelse og/eller indsette forklarende
tekst pa et andet sprog.

Infrastrukturforvalteren skal sikre, at indholdet af den dokumenta-
tion, der leveres til jernbanevirksomhederne, er komplet og korrekt.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at indholdet af lokomotivfererens
regelsaet er komplet og korrekt.

Beskrivelse af banestraekningen og relevante anlaeg langs de berorte
straekninger

Lokomotivfererne skal udstyres med en beskrivelse af de banestraek-
ninger, de skal kere pd, og de anleg langs strekningerne, der er
relevante for lokomotivfererens varetagelse af sin opgave. Disse
oplysninger skal angives i et samlet dokument ved navn »strek-
ningsoversigten« (som enten kan vare et traditionelt dokument
eller computerbaseret).

Streekningsoversigten skal mindst indeholde felgende oplysninger:
— generelle driftsforhold

— streekningens stigninger og fald

— detaljeret diagram over banestreekningen.

Udarbejdelse af straekningsoversigten

Streekningsoversigten skal udarbejdes i samme udformning for alle
de infrastrukturanlaeg, som tog fra den samme jernbanevirksomhed
korer pa.

Ansvaret for pa grundlag af oplysningerne fra en eller flere infra-
strukturforvaltere at sammenstille en komplet og korrekt stracknings-
oversigt pahviler jernbanevirksomheden.

Infrastrukturforvalteren skal mindst stille de oplysninger til radighed
for jernbanevirksomheden, der er fastsat i tilleg D.

Streekningsoversigten skal indeholde folgende oplysninger (listen er
ikke udtemmende):

a) Generelle driftsforhold:

a) type af signalsystem og dertil svarende trafikafvikling (dob-
beltspor, vekselspor, venstre- eller hegjrekorsel osv.)

b) kerestromssystem

c) type radioudstyr til kommunikation mellem infrastruktur og
tog.

b) Oplysning om @ndringer i stigningsforhold med verdier for stig-
ningsforhold og angivelser af omrader med stigninger.

¢) Detaljeret diagram over banestreekningen:
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421222,

4.2.1.2.2.3.

4.2.1.2.3.

— navn og beliggenhed for stationer og andre vigtige anleeg pa
streekningen

— tunnellers beliggenhed, navn og lengde med serlige oplys-
ninger om eksempelvis nedfortove og sikre nedudgange samt
angivelse af sikre omrader, hvor evakuering af passagerer kan
finde sted

— vigtige lokaliteter som f.eks. neutralsektioner

— hastighedsprofil for de enkelte spor og eventuelt forskellig
tilladt hastighed for de enkelte togtyper

— den ansvarlige infrastrukturforvalter

— midler til kommunikation med trafikstyringen/kontrolcentret
under normale og uregelmassige driftsforhold.

Infrastrukturforvalteren skal sikre, at indholdet af den dokumenta-
tion, der leveres til jernbanevirksomhederne, er komplet og korrekt.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at indholdet af streekningsover-
sigten er komplet og korrekt.

Andring af oplysningerne i streekningsoversigten

Infrastrukturforvalteren skal underrette jernbanevirksomheden om
enhver permanent eller midlertidig endring af oplysninger, der er
givet i overensstemmelse med punkt 4.2.1.2.2.1.

Disse @ndringer skal jernbanevirksomheden samle i et serskilt doku-
ment eller pa et computermedie, der har samme udformning for alle
de infrastrukturanleg, som tog fra den péagaldende jernbanevirk-
somhed kerer pa.

Infrastrukturforvalteren skal sikre, at indholdet af den dokumenta-
tion, der leveres til jernbanevirksomhederne, er komplet og korrekt.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at indholdet af det dokument, der
samler @ndringerne af oplysningerne i strakningsoversigten, er
komplet og korrekt.

Tidstro information til lokomotivfereren

Infrastrukturforvalteren skal underrette lokomotivfererne om enhver
@ndring af banestraekningen eller de relevante anleg langs bane-
strekningerne, der ikke er meddelt som @ndringer af oplysningerne
til strekningsoversigten i henhold til punkt 4.2.1.2.2.2.

Koreplaner
Oplysninger om de planlagte togtider medvirker til, at togene kerer

precist, og at der ydes en tilfredsstillende service.

Jernbanevirksomheden skal forsyne lokomotivfererne med de infor-
mationer, der er nedvendige for normal drift af toget, herunder
mindst:

— tognummer

— togets keredage (hvis relevant)

— standsningssteder og de aktiviteter, der skal udferes der

— andre koordineringspunkter
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42.1.24.

4.2.1.3.

42.14.

4.2.1.5.

— tidspunkter for ankomst/afgang/passage ved hvert af disse steder.

Disse informationer om togdriften skal bygge pa de oplysninger,
infrastrukturforvalteren leverer, og kan enten tilvejebringes elektro-
nisk eller pa papir.

Informationerne skal prasenteres for lokomotivfererne pa en ensartet
méde for alle de straekninger, jernbanevirksomheden betjener.

Rullende materiel

Jernbanevirksomheden skal forsyne lokomotivforeren med alle
oplysninger, der er relevante for kersel med det rullende materiel
under uregelmessige driftsforhold (f.eks. nar der skal ydes hjalp
til togene). Der skal i denne dokumentation ogsa fokuseres pd den
serlige graenseflade til infrastrukturforvalterens personale i disse
tilfelde.

Dokumentation til andet personale i jernbane-
virksomheden end lokomotivfererne

Jernbanevirksomheden skal forsyne alle de medarbejdere (uanset om
de arbejder i togene eller ej), som udferer sikkerhedskritiske opgaver,
der bringer dem i direkte kontakt med infrastrukturforvalterens
personale, udstyr eller systemer, med de oplysninger om regler,
procedurer, rullende materiel og banestrakninger, som den finder
nedvendige for varetagelsen af disse opgaver. Oplysningerne skal
kunne anvendes under bade normale og uregelmaessige driftsforhold.

Disse oplysninger til togets personale skal med hensyn til struktur,
form, indhold, udarbejdelse og ajourfering bygge pa specifikatio-
nerne i punkt 4.2.1.2.

Dokumentation til infrastrukturforvalterens
trafikstyringspersonale

Alle oplysninger, der er nedvendige for den sikkerhedsrelaterede
kommunikation mellem trafikstyringspersonalet og togets personale,
skal angives i:

— de dokumenter, der beskriver kommunikationsprincipperne
(tilleeg C)

— blanketsamlingen.

Infrastrukturforvalteren skal udarbejde disse dokumenter pa sit eget
driftssprog.

Sikkerhedsrelateret kommunikation mellem
togets personale, jernbanevirksomhedens ovrige
personale og trafikstyringspersonalet

Den sikkerhedsrelaterede kommunikation mellem togets personale,
jernbanevirksomhedens evrige personale (jf. tilleg G) og trafiksty-
ringspersonalet skal forega pa det driftssprog (defineret i tilleg J),
som infrastrukturforvalteren anvender pa den pageldende banestrak-
ning.

Principperne for den sikkerhedsrelaterede kommunikation mellem
togets personale og trafikstyringspersonalet er anfort i tilleg C.
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4.2.2.
4.2.2.1.
422.1.1.

422.1.2.

4.22.1.3.

Infrastrukturforvalteren har ifelge direktiv 2012/34/EU pligt til at
oplyse, hvilket driftssprog dennes ansatte anvender i deres daglige
arbejde.

Kraever lokal praksis, at der ogsd benyttes et andet sprog, pahviler
det infrastrukturforvalteren at fastlegge de geografiske greenser for
anvendelsen af dette sprog.

Specifikationer for tog
Kendings- og slutsignal
Generelt krav

Jernbanevirksomheden skal serge for, at togene er udstyret med
anordninger, der markerer togets for- og bagende.

Kendingssignal

Jernbanevirksomheden skal serge for, at et tog, der narmer sig, er
klart synligt og genkendeligt som tog i kraft af tendte hvide front-
lanterner i et bestemt arrangement.

Det forreste keretoj i et tog skal pa fronten have monteret tre
lanterner arrangeret i en ligebenet trekant med spidsen opad som
vist herunder. Lanternerne skal altid vare taendt, nar toget fremfores
fra denne ende.

O

Kendingssignalet skal gore det let at fa gje pa toget (identificerings-
lys), sikre, at lokomotivfereren har tilstreekkeligt udsyn (frontlys) om
natten og ved nedsat sigtbarhed, og det md ikke blaeende lokomotiv-
forere i modkerende tog.

Standarderne for afstanden mellem lanternerne, deres hejde over
sporet, diameter og lysstyrke samt den udsendte lyskegles dimensioner
og form béade ved kersel i dagslys og i merke er fastsat i Kommis-
sionens forordning (EU) nr. 1302/2014 (') (TSI'en om Rullende mate-
riel — lokomotiver og rullende materiel til passagertog) (TSI
LOC&PAS).

Slutsignal

Jernbanevirksomheden skal serge for, at togene er udstyret med
anordninger, der markerer togets bagende. Slutsignalet ma kun
vises pa bagenden af det bageste keretgj i toget. Det skal vises
som illustreret nedenfor.

(') Kommissionens forordning (EU) nr. 1302/2014 af 18. november 2014 om en teknisk
specifikation for interoperabilitet gaeldende for lokomotiver og rullende materiel til
passagertog i delsystemet Rullende materiel til jernbanesystemet i Den Europaiske
Union (EUT L 356 af 12.12.2014, s. 228).
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422.13.1.

422132,

Passagertog

Slutsignalet pa et passagertog skal bestd af to fast lysende rede
lygter, som pa en tvarakse er placeret i samme hejde over pufferne.

Godstog i international trafik

Medlemsstaten skal meddele Kommissionen, hvilken af felgende
regler der pad dens jernbanenet galder for tog, der krydser en
graense mellem to medlemsstater:

Enten

— to fast lysende rede lygter eller

— to reflekterende plader af folgende form med hvide trekanter i
siden og en rod trekant everst og nederst:

Lygterne eller pladerne skal pa en tveerakse vere placeret i samme
hejde over pufferne.

Medlemsstater, der kraver to reflekterende plader, skal ogsa accep-
tere to fast lysende rede lygter som slutsignal.

Medlemsstater, der kraever to fast lysende rede lygter, skal ogsa
acceptere to reflekterende plader som slutsignal, hvis felgende to
betingelser er opfyldt pa hele banenettet:

— Diriftsreglerne for kersel ind i et blokafsnit, der muligvis ikke er
frit, foreskriver, at lokomotivfereren skal kunne standse foran
enhver hindring. Og

— Det er ikke et krav, at trafiklederne visuelt skal kontrollere, om
toget har et slutsignal, for at sikre sig, at toget er komplet.
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4.2.2.1.3.3. Godstog, som ikke krydser en graeense mellem to medlemsstater

4222.
42221

42222,

4.223.

4224.
4.2.24.1.

4.22.4.2.

42.2.5.

Medlemsstaten skal meddele Kommissionen, hvilke regler der pa
dens banenet gelder for tog, der ikke krydser en grense.

Desuden skal de anmeldte regler for godstog i international trafik, jf.
punkt 4.2.2.1.3.2, ogsa accepteres for tog, der ikke krydser en
granse.

Togets lydgiver
Generelt krav

Jernbanevirksomheden skal seorge for, at togene udstyres med en
lydgiver, som kan advare om, at toget narmer sig.

Betjening

Lokomotivfereren skal kunne aktivere lydgiveren fra alle kereposi-
tioner.

Identifikation af keretojer

Det enkelte koretej skal tildeles et nummer, der klart adskiller det fra
alle andre jernbanekeretgjer. Nummeret skal placeres pa et igjnefal-
dende sted og mindst vare anfort pa begge langsider af keretgjet.

Koretgjets driftsmaessige begransninger skal ogsd fremga.

Der er fastsat yderligere krav i tilleg H.

Passagerernes og lastens sikkerhed
Lastens sikkerhed

Jernbanevirksomheden skal serge for, at godsvogne er lasset pa en
sikker og forsvarlig made under hele transporten.

Passagerernes sikkerhed

Jernbanevirksomheden skal serge for, at passagertransporten foregar
pa en sikker made ved afgang og under hele rejsen.

Oprangering

Jernbanevirksomheden skal fastsatte de regler og procedurer, som
dens ansatte skal overholde for at sikre, at toget opfylder kravene for
den tildelte kereplanskanal.

Kravene til togets oprangering skal vere fastsat under hensyntagen
til folgende forhold:

a) Keoretojerne

— Alle keretejerne i toget skal opfylde alle de krav, der gelder
pa de straekninger, toget skal kere pa.

— Alle koretgjerne i toget skal vere i stand til at kere med den
maksimale hastighed, som det er planlagt, at toget skal kere
med.

b) Alle keretgjerne i toget skal vare vedligeholdt inden for det
foreskrevne vedligeholdelsesinterval, og dette interval ma ikke
overskrides (hverken med hensyn til tid eller afstand) under den
planlagte kersel.
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4.2.2.6.
4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

c) Toget

— De koretgjer, toget bestdr af, skal oprangeres ud fra de
tekniske begreensninger, der gaelder pa den pageldende bane-
strekning, og toget ma ikke overskride den maksimale
leengde, der er fastsat for afsendelses- og bestemmelsesste-
derne.

d) Det pahviler jernbanevirksomheden at sikre, at toget bade for og
under hele kerslen er teknisk i orden til den pagzldende keorsel.

e) Vagt og akseltryk.

f) Togets vaegt mé ikke overskride det maksimum, der gelder for
den péageldende streekning, koblingernes styrke, treekkraften og
andre relevante togegenskaber. Det maksimale akseltryk skal
overholdes.

~

g) Togets maksimale hastighed

— Togets maksimale kerehastighed skal fastsattes ud fra even-
tuelle begrensninger vedrerende den eller de péagaeldende
streekninger, bremseevnen, akseltrykket og keretejstypen.

h) Det kinematiske profil.

i) Det kinematiske profil for de enkelte koretogjer (inklusive last) i
toget ma ikke overstige de maksimumsvardier, der galder for
den pagaldende banestrakning.

Der kan vare behov for eller palegges yderligere begransninger af
hensyn til det enkelte togs bremsesystem eller traekkraft.

Nér den tildelte kanals egenskaber andres, skal infrastrukturforval-
teren straks underrette jernbanevirksomheden om @ndringerne. I
tilleg D er det fastsat, hvilke forhold der skal kontrolleres for at
sikre, at toget opfylder kravene til at kere i den tildelte kanal.
Bremsning af tog

Minimumskrav til bremsesystemet

Alle keretojer i toget skal tilsluttes det gennemgaende automatiske
bremsesystem, der er beskrevet i TSI'en om rullende materiel.

Den automatiske bremse skal vare virksom pé forreste og bageste
koretoj (herunder eventuelle treekkraftenheder) i toget.

Hvis toget ved et uheld deles i to, skal de to adskilte togdele auto-
matisk bringes til standsning ved maksimal aktivering af bremsen.

Bremseevne og sterste tilladte hastighed

1) Infrastrukturforvalteren skal for hver kerestreekning oplyse jern-
banevirksomheden om alle relevante streekningsegenskaber:

— signalafstande (advarselssignaler, hovedsignaler), inklusive
sikkerhedsmargener

— stigninger/fald
— tilladte maksimalhastigheder og

— betingelser for anvendelse af bremsesystemer, der kan pavirke
infrastrukturen, som f.eks. magnetskinnebremser, regenerative
bremser og hvirvelstromsbremser.
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422.7.
4.22.7.1.

2) Derudover kan infrastrukturforvalteren give folgende oplysninger:

i) For tog med en maksimal kerehastighed pd over 200 km/t:
retardationsprofil og akvivalent reaktionstid pa plant spor.

ii) For togset og fast oprangerede tog, der ikke kan opna en
korehastighed pa over 200 km/t: retardation (som ovenfor i
nr. i) eller bremseprocent.

iii) For andre tog (variabelt oprangerede tog, der ikke kan opna
en kerehastighed pa over 200 km/t): bremseprocent.

Udleverer infrastrukturforvalteren ovennavnte oplysninger, skal
de stilles til radighed for alle jernbanevirksomheder, der har til
hensigt at fremfore tog pa dennes banenet. Ogsd geldende brem-
setabeller, der er godkendt for eksisterende streekninger pa datoen
for denne forordnings ikrafttraedelse, skal stilles til radighed.

3) Jernbanevirksomheden skal i planlaegningsfasen bestemme togets
bremseevne og den dertil svarende maksimale hastighed under
hensyntagen til folgende:

— De relevante straekningsegenskaber, jf. nr. 1), eller i givet fald
de oplysninger, som infrastrukturforvalteren har stillet til
radighed som anfert i nr. 2). Hvis infrastrukturforvalteren
har leveret oplysningerne i nr. 2), skal jernbanevirksomheden
udtrykke bremseevnen ved anvendelse af de samme oplysnin-
ger. Og

— Margener relateret til det rullende materiel afledt af bremse-
systemets driftssikkerhed og disponibilitet.

Derudover skal jernbanevirksomheden sikre, at hvert tog i drift
mindst nar op pa den nedvendige bremseevne. Jernbanevirksom-
heden skal udarbejde og gennemfore regler herom og administrere
dem i sit sikkerhedsledelsessystem.

Jernbanevirksomheden skal isaer udarbejde regler for eventuelle
situationer, hvor et tog ikke opnar den nedvendige bremseevne
under drift. 1 sddanne tilfeelde skal jernbanevirksomheden straks
underrette  infrastrukturforvalteren. Infrastrukturforvalteren  kan
treeffe foranstaltninger for at begreense indvirkningen pa den
samlede trafik pa banenettet.

Kontrol af togets driftstilstand
Generelle krav

Jernbanevirksomheden skal fastsatte en procedure, der sikrer, at alt
sikkerhedsrelateret indbygget udstyr i toget er fuldt funktionsdygtigt,
og at toget kan fremfores sikkert.

Jernbanevirksomheden skal oplyse infrastrukturforvalteren om
enhver @ndring af togets egenskaber, som pavirker dets ydeevne,
og om enhver @ndring, der kan have betydning for togets evne til
at benytte den tildelte kanal.

Infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden skal fastsette og
ajourfore krav til og procedurer for togdrift under uregelmaessige
forhold.
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4.22.7.2.

42.28.

42209.

Datakrav

De data, der er nedvendige for en sikker og effektiv drift, og den
procedure, der benyttes ved fremsendelsen af disse data, skal
omfatte:

— tognummer

— identiteten af den jernbanevirksomhed, der er ansvarlig for toget

— togets faktiske lengde

— om toget ekstraordinzert medtager passagerer eller dyr

— eventuelle driftsmessige begransninger og angivelse af det/de
pageldende keretojer (profil, hastighedsgreenser mv.)

— oplysninger, som infrastrukturforvalteren kraver i forbindelse
med transport af farligt gods.

Jernbanevirksomheden skal serge for, at disse data stilles til radighed
for infrastrukturforvalteren/-erne, inden toget afgar.

Jernbanevirksomheden skal underrette infrastrukturforvalteren/-erne,
hvis toget ikke kommer til at benytte den tildelte kereplanskanal eller
bliver aflyst.

Krav angdende observering af signaler og faste
merker langs strekningen

Lokomotivfereren skal kunne observere signaler og straekningsmaer-
ker, og de skal vere synlige for lokomotivfereren i alle situationer,
hvor der er behov for det. Det samme galder for andre former for
markeringer langs streekningen, safremt de er af sikkerhedsmaessig
art.

Derfor skal signaler, merker, markeringer og informationstavler
udformes og placeres pa en ensartet made, der letter denne opgave
for lokomotivfereren. Der skal tages hensyn til folgende faktorer:

— de skal placeres pa et hensigtsmaessigt sted, saledes at lokomotiv-
foreren kan opfatte informationerne ved hjaelp af togets frontlan-
terner

— ndr det er nodvendigt at belyse informationerne, skal belysningen
vaere velegnet og tilstraekkelig kraftig

— nar der anvendes lysreflekterende belagning, skal reflektions-
egenskaberne opfylde de relevante specifikationer, og markerne
skal fremstilles saledes, at det er let for lokomotivforeren at
afleese informationerne ved hjelp af togets frontlanterner.

Forerrummene skal til enhver tid indrettes, sd lokomotivfereren uden
vanskeligheder kan se de informationer, der vises for lokomotivfere-
ren.

Dodmandsanlag

Tog skal vaere udstyret med et system til overvagning af, at lokomo-
tivforeren er opmarksom. Dette skal bringe toget til standsning, hvis
lokomotivfereren ikke reagerer inden for et bestemt tidsrum, som er
fastsat i TSI'erne om rullende materiel.
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4.2.3.
423.1.

423.2.

4.23.2.1.

4.23.3.
4.23.3.1.

4.2.3.3.72.

4234
4.2.3.4.1.

Specifikationer for togdrift
Koreplanlagning

I henhold til direktiv 2012/34/EU skal infrastrukturforvalteren
oplyse, hvilke data der kraves, nar der anseges om en kereplans-
kanal til tog.

Identificering af tog

Det enkelte tog skal identificeres ved hjelp af et tognummer.
Tognummeret tildeles af infrastrukturforvalteren, nar denne tildeler
en kereplanskanal, og det skal kendes af jernbanevirksomheden og
alle infrastrukturforvaltere, som star for togets drift. Tognummeret
skal veere entydigt for hvert net. Tognummeret ber ikke andres
undervejs.

Tognummerets format

Tognummerets format er fastsat i Kommissionens afgerelse
2012/88/EU ('), med senere endringer (TSI'en om togkontrol og
kommunikation (»TSI CCS«).

Togafgang
Kontroller og test inden afgang

Jernbanevirksomheden skal fastsatte, hvilke kontroller og test der
skal foretages for at sikre, at afgangen foregar pa en sikker made
(f.eks. dere, last og bremser).

Information til infrastrukturforvalteren om togets driftsstatus

Jernbanevirksomheden skal orientere infrastrukturforvalteren om, at
et tog er klar til at fi adgang til nettet.

Jernbanevirksomheden skal bade for togets afgang og undervejs
orientere infrastrukturforvalteren om enhver unormal tilstand, der
vil kunne pévirke togkerslen.

Trafikstyring
Generelle krav

Formélet med trafikstyring er at skabe en sikker, effektiv og precis
jernbanedrift og at satte effektivt ind mod driftsforstyrrelser.

Infrastrukturforvalteren skal fastsatte procedurer og metoder for:

— tidstro overvagning og disponering af togenes kersel

— driftsforanstaltninger for at sikre, at infrastrukturen fungerer med
storst mulig kapacitet i tilfaelde af faktiske eller forventede forsin-
kelser eller handelser, og

— underretning af jernbanevirksomheden/-erne i sadanne tilfelde.

(") Kommissionens afgorelse 2012/88/EU af 25. januar 2012 om den tekniske specifikation
for interoperabilitet geldende for togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne i det
transeuropaiske jernbanesystem (EUT L 51 af 23.2.2012, s. 1).
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4.2.3.4.2.
4.23.4.2.1.

4.23.4.2.2.

42343,

Hvis jernbanevirksomheden har behov for yderligere procedurer,
som berorer graensefladen til infrastrukturforvalteren/-erne, kan
disse indferes efter aftale med infrastrukturforvalteren/-erne.

Rapportering af togets position

Datakrav i forbindelse med rapportering af togets position

Infrastrukturforvalteren skal:

a) fastszette en metode til tidstro registrering af de tidspunkter, hvor
togene afgar fra, ankommer til eller passerer bestemte foruddefi-

nerede rapporteringspunkter pa deres net, og af tidsafvigelser i
forhold til togets kereplan

b

~

tilvejebringe de data, der kraeves for at rapportere togets position.
Disse oplysninger skal omfatte:

— tognummer

— identifikation af rapporteringspunkt

— straekning, toget kerer pa

— plantid ved rapporteringspunktet

— faktisk tid ved rapporteringspunktet (og om det er afgangs-,
ankomst- eller passagetid — ved mellemliggende rapporte-
ringspunkter, hvor toget standser, skal der angives sarskilte
ankomst- og afgangstider)

— antal minutter forud for tid eller forsinket ved rapporterings-
punktet

— den umiddelbare arsag til enhver forsinkelse, der er storre end
10 minutter, eller som kraevet i regularitetsovervagnings-
systemet

— forsinkelse af en rapportering og med hvor mange minutter

— eventuelt tidligere tognummer

— aflysning af toget over hele kerestrakningen eller en del af
den.
Forventet overdragelsestidspunkt

Infrastrukturforvalteren skal have en procedure, der gor det muligt at
oplyse om den forventede afvigelse i minutter fra plantiden for over-
dragelse af et tog fra en infrastrukturforvalter til en anden.

Der skal i den forbindelse oplyses om driftsforstyrrelser (beskrivelse
af problemet og hvor det er opstéet).

Farligt gods

Jernbanevirksomheden skal fastsatte procedurer for overvdgning af
transport af farligt gods.

Disse procedurer skal omfatte:

— bestemmelserne 1 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2008/68/EF (')

(') Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om indlands-
transport af farligt gods (EUT L 260 af 30.9.2008, s. 13).
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4235.

— oplysning til lokomotivfereren om tilstedevarelsen og place-
ringen af farligt gods i toget

— oplysninger, som infrastrukturforvalteren kraver i forbindelse
med transport af farligt gods

— fastleeggelse af kommunikationsveje 1 samarbejde med infrastruk-
turforvalteren og planlaegning af de serlige foranstaltninger, der
skal treffes i tilfelde af nedsituationer, som er relateret til det
pageeldende gods.

Driftskvalitet

Infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden skal ivaerksette
procedurer, der ger det muligt at overvage, om jernbanedriften
afvikles pa en effektiv méde.

Overvéagningsprocedurerne skal gore det muligt at analysere data og
identificere de underliggende tendenser, bade hvad angar menneske-
lige fejl og systemfejl. Resultaterne af denne analyse skal anvendes
til at iveerksaette forbedringstiltag for at forhindre handelser, der kan
gore driften af nettet mindre effektiv, eller for at begrense folgerne
af disse hendelser.

I tilfeelde hvor sadanne forbedringstiltag vil veere til gavn for hele
nettet, dvs. ogsd for andre infrastrukturforvaltere og jernbanevirk-
somheder, skal der informeres om dem pé en passende made, uden
at forretningsoplysninger afslores.

Hendelser, der har haft veasentlig indvirkning péa driften, skal
analyseres sa hurtigt som muligt af infrastrukturforvalteren. Infra-
strukturforvalteren skal, hvor det er hensigtsmassigt, opfordre den
eller de jernbanevirksomheder, der er involveret i haendelsen, til at
bidrage til analysen; det galder iser, hvor en af deres ansatte er
berort. Hvis resultatet af analysen udmentes i anbefalinger til forbed-
ring af nettet, som sigter mod at fjerne eller imodega arsagerne til, at
ulykker/haendelser indtraeffer, skal alle de bererte infrastrukturforval-
tere og jernbanevirksomheder gores bekendt med disse anbefalinger.

Disse procedurer skal dokumenteres og kontrolleres internt.

Dataregistrering

Data om togkerslen skal registreres og opbevares med henblik pa:

— at sikre en systematisk overvagning af sikkerheden, der geor det
muligt at forebygge handelser og ulykker

— at undersege lokomotivfererens, togets og infrastrukturens
praestationer i det tidsrum, der leder op til en handelse eller
ulykke og, hvis det er relevant, umiddelbart efter denne for at
afdaekke arsager og vurdere grundlaget for nye eller andrede
foranstaltninger, der kan forhindre gentagelser

— at registrere oplysninger om sével lokomotivets/traekkraftenhe-
dens og lokomotivfererens prastationer.

g
&

registrerede data skal kunne henfores til:

— dato og tidspunkt for registreringen

— nojagtig geografisk lokalisering af den registrerede hendelse

— tognummer

— lokomotivfererens identitet.
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4.23.5.1.

4.23.5.2.

4.2.3.6.
4.2.3.6.1.

4.2.3.6.2.

I ETCS/GSM-R skal de data registreres, der er fastsat i TSI'en om
togkontrol og kommunikation, og som er relevante under hensyn-
tagen til kravene i punkt 4.2.3.5.

Dataene skal vere forsvarligt forseglet og opbevares under betryg-
gende forhold, og de skal vere tilgaengelige for bemyndigede orga-
ner, herunder de nationale undersegelsesorganer, niar de varetager
deres opgaver i medfer af direktiv 2004/49/EF, artikel 19.

Registrering af overvdgningsdata uden for toget

Infrastrukturforvalteren skal mindst registrere data om:

— svigt i de anlag pa banestrekningerne, som er knyttet til togenes
kersel (signaler, sporskifter mv.)

— detektering af et overhedet akselleje, hvis dette udstyr er
monteret

— sikkerhedsrelateret kommunikation mellem lokomotivferer og
trafikleder.

Registrering af overvagningsdata i toget

Jernbanevirksomheden skal mindst registrere data om:

— detektering af forbikersel af signaler i stopstilling eller af ende-
punktet for kertilladelsen

— aktivering af nedbremsen

— den hastighed, toget kerer med

— enhver udkobling eller overstropning af togets mobile togkon-
trolsystemer

— aktivering af lydgiver

— betjening af dere (frigivning, lukning), hvis dette udstyr er
monteret

— detekteringer fra eventuelle indbyggede alarmsystemer, der
vedrerer sikker drift af toget

— identifikation af det forerrum, for hvilket der registreres data med
henblik pa kontrol.

Nermere tekniske specifikationer for registreringsapparatet er fastsat
i TSI LOC&PAS.

Uregelmassig drift
Underretning af andre brugere

Infrastrukturforvalteren skal sammen med jernbanevirksomheden/-
erne etablere en procedure for hurtig gensidig underretning i situa-
tioner, der forringer jernbanenettets eller det rullende materiels
sikkerhed, prestation og/eller disponibilitet.

Underretning af lokomotivfererne

Er der uregelmeaessig drift pa en infrastrukturforvalters omrade, skal
infrastrukturforvalteren give lokomotivfererne udtrykkelige instrukser
om, hvad de skal gere for at handtere situationen pa en sikker méde.
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4.2.3.6.3.

423.7.

Beredskab

Infrastrukturforvalteren skal sammen med alle de jernbanevirksom-
heder, der anvender dennes infrastruktur, og eventuelle naboinfra-
strukturforvaltere fastsatte, bekendtgere og tilvejebringe de fornedne
beredskabsforanstaltninger samt klarlaegge ansvarsfordelingen ud fra
kravet om at mindske eventuelle negative virkninger af den uregel-
messige drift.

Planlaegningskravene og reaktionen pa sadanne handelser skal sta i
et rimeligt forhold til det pagaldende svigt og dets potentielle konse-
kvenser.

Foranstaltningerne skal under alle omstendigheder omfatte planer for
genoprettelse af »normal« drift pa nettet og desuden omhandle:

— fejl ved det rullende materiel (f.eks. fejl, der kan resultere i
alvorlige driftsforstyrrelser, og procedurer for hjalp til nedbrudte

tog)

— fejl ved infrastrukturen (f.eks. i forbindelse med stremsvigt eller i
situationer, hvor togene kan blive omdirigeret til en anden
korestreekning end planlagt)

— ekstreme vejrforhold.

Infrastrukturforvalteren skal indhente og ajourfore kontaktoplys-
ninger vedrerende neglepersonale hos infrastrukturforvalteren og
jernbanevirksomheden, som kan kontaktes i tilfeelde af driftsforstyr-
relser, der resulterer i uregelmaessig drift. Det skal oplyses, hvordan
de pagaldende kan kontaktes bade i og uden for arbejdstiden.

Jernbanevirksomheden skal levere denne information til infrastruk-
turforvalteren og orientere infrastrukturforvalteren om endringer i
disse kontaktoplysninger.

Infrastrukturforvalteren skal underrette jernbanevirksomheden/-erne
om endringer i sine kontaktoplysninger.

Handtering af nedsituationer

Infrastrukturforvalteren skal i samrad med:

— alle de jernbanevirksomheder, der anvender dennes infrastruktur,
eller de eventuelle organer, som reprasenterer de jernbanevirk-
somheder, der benytter dennes infrastruktur

— naboinfrastrukturforvaltere

— lokale myndigheder og organer pa lokalt eller nationalt niveau,
der reprasenterer beredskabstjenesterne (herunder brand- og
redningstjenesterne)

fastsaette, bekendtgere og tilvejebringe de foranstaltninger, der er
nedvendige for at hindtere nedsituationer og genskabe normal drift
pa streekningen.

Disse foranstaltninger skal typisk tage hensyn til:

— sammensted

— brand i toget

— evakuering af tog
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— ulykker i tunneler

— handelser, der involverer farligt gods

— afsporinger.

Jernbanevirksomheden skal give infrastrukturforvalteren de nedven-
dige oplysninger til brug i sddanne situationer, navnlig med hensyn
til bjeergning eller sporsatning af deres tog.

Jernbanevirksomheden skal desuden fastsatte retningslinjer for
underretning af passagererne om togets ned- og sikkerhedsprocedu-
rer.

4238. Hjalp til togets personale i tilfelde af en
h&ndelse eller alvorlig fejl ved det rullende
materiel

Jernbanevirksomheden skal fastsatte passende procedurer for
hjelpen til togets personale under uregelmassige forhold med
henblik pa at forhindre eller reducere forsinkelser, der skyldes fejl
af teknisk eller anden art ved det rullende materiel (f.eks. vedrerende
kommunikationsveje og foranstaltninger, der skal treeffes i forbin-
delse med evakuering af et tog).

4.3. Funktionelle og tekniske specifikationer for graensefladerne

Pa baggrund af de veasentlige krav i kapitel 3 galder der folgende
funktionelle og tekniske specifikationer for gransefladerne:

4.3.1. Greenseflader til TSI'en om infrastruktur
Reference i TSI'en om drift og Reference i TSI'en om
trafikstyring infrastruktur
Parameter Punkt Parameter Punkt
Bremseevne og sterste tilladte | 4.2.2.6.2 Sporets evne til at | 4.2.6.2
hastighed optage  langsgaende
kraefter
Andring af oplysningerne i | 4.2.1.2.2.2
straekningsoversigten Driftsregler 4.4
Uregelmassig drift 4.2.3.6
4.3.2. Greenseflader til TSI'en om togkontrol og kommunikation

Reference i TSI'en om

Reference i TSI'en om drift og togkontrol og kommuni-

trafikstyring Kation

Parameter Punkt Parameter Punkt
Regelsat 4.2.1.2.1

Driftsregler 44

Driftsregler 4.4
Krav angéende observering af | 4.2.2.8 Faste togkontrolele- | 4.2.15
signaler og af faste marker menters synlighed
langs streekningen
Bremsning af tog 4.2.2.6 Bremseydeevne  for | 4.3.2.3

toget og specifika-
tioner herfor

Regelsat 4.2.1.2.1 Brug af sandings- | 4.2.10
udstyr
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Reference i TSI'en om drift og Reference i TSI'en om
. togkontrol og kommuni-
trafikstyring Kati
ation
Parameter Punkt Parameter Punkt
Tognummer 4.2.3.2.1 ETCS DMI 4.2.12
GSM-R DMI 4.2.13
Dataregistrering i toget 4235 Grenseflade for | 4.2.14
lovpligtig registrering
af data (havarilog)
4.3.3. Greenseflader til TSI'erne om rullende materiel
433.1. Grenseflader til TSI'en om lokomotiver og
rullende materiel til passagertog
Reference i TSI'en om drift og Reference 1 TSI
trafikstyring LOC&PAS
Parameter Punkt Parameter Punkt
Beredskab 4.2.3.6.3 Nodkobling 42224
Endekobling 42223
Oprangering 4225 Akseltrykparameter 4232
Bremsning af tog 4.2.2.6 Bremseevne 4245
Kendings- og slutsignal 4221 Udvendige lygter 42.7.1
Togets lydgiver 4222 Tyfon 4.2.7.2
Krav angéende observering af | 4.2.2.8 Udsyn 4.209.1.3
signaler og af faste marker
langs streekningen Forrudens optiske | 4.2.9.2.2
egenskaber
Indvendig belysning | 4.2.9.1.8
Deodmandsanleg 4229 Kontrol med lokomo- | 4.2.9.3.1
tivforerens aktivitet
Registrering af overvagnings- | 4.2.3.5.2 Registreringsapparat | 4.2.9.6
data i toget
Handtering af nedsituationer 4237 Loftediagram og | 4.2.12.5
-instrukser
Beskrivelser 4.2.12.6
vedrerende redning
Oprangering 4225 Dokumentation 4.2.12.4
vedrerende drift
Minimumskrav til faglige kvali- | Tilleg F
fikationer med henblik pa
opgaver i forbindelse med »led-
sagelse af tog«
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433.2.

Reference i TSI'en om drift og

Reference i TSI

trafikstyring LOC&PAS
Parameter Punkt Parameter Punkt
Sanding Tilleg B Isolering af emissio- | 4.2.3.3.1.1
ner
Granseflader til TSI'en om godsvogne
Reference i TSI'en om drift og Henvisning til TSI'en om
trafikstyring godsvogne
Parameter Punkt Parameter Punkt
Slutsignal 422132 Fastgorelsesanord- 4263
ninger til togets slut-
signal
Slutsignal Tilleg E
Oprangering 4225 Profilbestemmelse 4.2.3.1
Oprangering 4225 Kompatibilitet ~ med | 4.2.3.2
streekningsklasser
Beredskab 4.2.3.6.3 Enhedens styrke — | 4.2.2.2
loftning og heevning
Bremsning af tog 422.6 Bremse 424
Greenseflader til TSI'en om energi
Reference i TSI'en om drift og Reference i TSI'en om
trafikstyring energi
Parameter Punkt Parameter Punkt
Oprangering 4225
Maksimal togstrem 4.24.1
Udarbejdelse af straekningsover- | 4.2.1.2.2.1
sigten
Oprangering 4225 Sektioner til:
Udarbejdelse af straekningsover- | 4.2.1.2.2.1 faseadskillelse 4.2.15
sigten
systemadskillelse 4.2.16
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4.3.5. Greenseflader til TSI'en om sikkerhed i jernbanetunneller

Reference i TSI'en om drift og

trafikstyring Reference i TSI SRT

Parameter Punkt Parameter Punkt

Kontrol af togets driftstilstand | 4.2.2.7

Togafgang 4233 Beredskabsforskrifter | 4.4.1

Uregelmeessig drift 4.23.6

Handtering af nedsituationer 4237 Tunnelberedskabsplan | 4.4.2
Tunnelberedskabs- 443
ovelser
Underretning af | 4.4.5
passagererne om
togets sikkerheds- og
nedprocedurer

Faglig kompetence 4.6.1 Togpersonalets og | 4.6.1
andre ansattes

serlige  kompetence
hvad angar tunneler

4.4. Driftsregler

Regler og procedurer, der skal sikre en sammenhangende drift af
nye og forskellige strukturelt definerede delsystemer, der forudsattes
anvendt i EU's jernbanesystem, skal veare identiske i ensartede situa-
tioner. Det gaelder navnlig dem, der er direkte knyttet til driften af et
nyt togkontrol- og signalsystem.

De driftsprincipper og -regler, der galder specifikt for det europee-
iske system til styring af jernbanetrafik (ERTMS/ETCS) og for
radiosystemet ERTMS/GSM-R er anfort i tilleg A.

Driftsprincipper og -regler, der er falles for hele jernbanesystemet i
EU, er anfort i tilleg B.

4.5. Vedligeholdelsesregler

Ikke relevant.

4.6. Faglige kompetencer
4.6.1. Faglig kompetence

Jernbanevirksomhedens og infrastrukturforvalterens personale skal
vare 1 besiddelse af den faglige kompetence, der kraeves for at vare-
tage alle nedvendige sikkerhedskritiske opgaver under normale og
uregelmeassige driftsforhold og i nedsituationer. Denne kompetence
omfatter faglig viden og evne til at anvende denne viden i praksis.

Minimumskravene til de faglige kvalifikationer, der kreeves for at
kunne udfere de enkelte opgaver, er anfort i tilleg F og G.
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4.6.2. Sprogkompetence
4.6.2.1. Principper

Infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden skal serge for, at
det relevante personale er i stand til at benytte de kommunikations-
protokoller og -principper, der er fastlagt i tilleg C.

Hvis infrastrukturforvalteren benytter et andet driftssprog end det,
jernbanevirksomhedens personale plejer at anvende, er det vigtigt,
at jernbanevirksomheden fokuserer pd undervisning i sprog og
kommunikation i sit overordnede kompetencestyringssystem.

De af jernbanevirksomhedens ansatte, der i forbindelse med deres
arbejde er nedt til at kommunikere med infrastrukturforvalterens
ansatte om sikkerhedskritiske forhold, skal, uanset om der er tale
om normale eller uregelmassige driftsforhold eller nedsituationer,
have tilstreekkeligt kendskab til infrastrukturforvalterens driftssprog.

4.6.2.2. Sprogbeherskelse

Kendskabet til infrastrukturforvalterens driftssprog skal ligge péa et
tilstreekkeligt hejt niveau, til at det kan bruges om sikkerhedsmaes-
sige forhold.

a) Lokomotivfereren skal som et minimum vere i stand til:

— at afgive og forsta alle de meddelelser, der er angivet i tilleeg
C

— at kommunikere effektivt under normale og uregelmaessige
driftsforhold og i nedsituationer

— at udfylde de blanketter, der er knyttet til anvendelsen af
blanketsamlingen.

b) Andet personale i toget, der i forbindelse med sit arbejde kommu-
nikerer med infrastrukturforvalteren om sikkerhedsmaessige
forhold, skal som et minimum vare i stand til at afgive og
forstd informationer, der beskriver toget og dets driftsstatus.

Togets personale ud over lokomotivforeren skal mindst have sprog-
kundskaber pa niveau 2 som beskrevet i tilleg E.

4.6.3. Indledende og lobende evaluering af personalet
4.6.3.1. Grundelementer

Jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne skal fastsatte en
fremgangsméde til vurdering af deres personale, som opfylder
kravene i Kommissionens forordning (EU) nr. 1158/2010 (') og
(EU) nr. 1169/2010 (%).

4.6.3.2. Analyse og opdatering af uddannelsesbehov

Jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne skal analysere
behovet for uddannelse hos det bererte personale og fastlegge en
procedure for revurdering og ajourfering af den enkelte ansattes
uddannelsesbehov, sdledes at kravene 1 forordning (EU)
nr. 1158/2010 og (EU) nr. 1169/2010 opfyldes.

(") Kommissionens forordning (EU) nr. 1158/2010 af 9. december 2010 om en felles

sikkerhedsmetode til vurdering af overholdelsen af kravene til opnéelse af jernbanesik-
kerhedscertifikater (EUT L 326 af 10.12.2010, s. 11).

() Kommissionens forordning (EU) nr. 1169/2010 af 10. december 2010 om en falles
sikkerhedsmetode til vurdering af overholdelsen af kravene til opndelse af jernbanesik-
kerhedsgodkendelser (EUT L 327 af 11.12.2010, s. 13).
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4.6.4.

4.7.
4.7.1.

Analysen skal klarlegge bdde omfang og kompleksitet og tage
hensyn til de risici, der er forbundet med driften af tog, treekkraft
og rullende materiel. Jernbanevirksomheden skal definere, hvordan
togets personale skaffer sig viden om de straekninger, der keres pa,
og hvordan denne viden vedligeholdes. Det skal ske:

— pé grundlag af infrastrukturforvalterens oplysninger om strak-
ningen og

— 1 overensstemmelse med den procedure, der er beskrevet i punkt
4.2.1.

For opgaver i forbindelse med »ledsagelse af tog« og »klargering af
tog« er de forhold, der skal tages i betragtning, anfort i tilleg F hhv.
tilleg G. Uddannelsen af personalet skal i nedvendigt omfang tage
hensyn til disse forhold.

Det er muligt, at den driftsform, en jernbanevirksomhed patanker,
eller karakteren infrastrukturforvalterens banenet, indeberer, at nogle
af elementerne i tilleg F og G ikke er relevante. Analysen af uddan-
nelsesbehovene skal klarleegge, hvilke elementer der ikke anses for
relevante, og hvorfor.

Hjeelpepersonale

Jernbanevirksomheden skal sikre sig, at det hjelpepersonale (f.eks.
catering- og rengeringspersonale), der ikke er en del af togets perso-
nale, ud over deres grundleggende uddannelse ogsa instrueres i,
hvordan de skal reagere pd anvisninger fra fuldt uddannede
medlemmer af togets personale.

Sundheds- og sikkerhedsmassige betingelser
Indledning

Personale, der som beskrevet i punkt 4.2.1 udferer sikkerhedskritiske
opgaver i henhold til punkt 2.2, skal opfylde egnethedskrav, der gor
det muligt at sikre, at de generelle drifts- og sikkerhedsnormer efter-
leves.

Jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne skal tilrettelaegge
og dokumentere de procedurer, de iverksatter som led i deres
sikkerhedsledelsessystem for at opfylde de medicinske, psykologiske
og helbredsmeessige krav, der stilles til deres personale.

De helbredsundersegelser, der er anfort i punkt 4.7.2, skal foretages
og eventuelle afgerelser om den enkelte ansattes egnethed treffes af
en lege.

Personalet mé ikke varetage sikkerhedskritiske opgaver, hvis deres
arvagenhed er nedsat efter indtagelse af stoffer som alkohol, narko-
tika eller psykofarmaka. Jernbanevirksomheden og infrastrukturfor-
valteren skal derfor ivaerksatte procedurer, der kan handtere risikoen
for, at ansatte kommer pa arbejde, nar de er pavirket af sadanne
stoffer, eller at de indtager sadanne stoffer under arbejdet.

Indtagelsen af de navnte stoffer er underlagt restriktionerne i de
nationale regler, der galder i den medlemsstat, hvor togdriften
finder sted.
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4.7.2.
4.7.2.1.
4.72.1.1.

4.72.1.2.

Helbredsundersogelser og psykologiske vurderinger
For ansattelsen
Helbredsundersegelsernes minimumsindhold

Helbredsundersogelserne skal omfatte:
— en generel legeundersogelse
— en undersegelse af sansefunktionerne (syn, herelse og farvesans)

— en analyse af urin- eller blodpreve for at undersege for sukker-
syge (diabetes mellitus) og andre helbredstilstande efter indika-
tion fra den kliniske undersogelse

— en screening for stofmisbrug.

Psykologisk vurdering

Formalet med den psykologiske vurdering er at understette jernbane-
virksomheden med at ansatte og lede personale, der har de kogni-
tive, psykomotoriske, adferdsmassige og personlighedsmassige

egenskaber, som geor dem egnede til at udfere deres opgaver uden
risiko.

Ved fastsattelsen af indholdet af den psykologiske vurdering skal
psykologen som minimum tage hensyn til felgende kriterier, som er
relevante for de enkelte sikkerhedsfunktioner:

a) Kognitive egenskaber:
— opmerksomhed og koncentration
— hukommelse
— opfattelsesevne
— demmekraft
— kommunikation.

b

~

Psykomotoriske egenskaber:

— reaktionshastighed

— koordinering af beveagelser.

c) Adferds- og personlighedsmassige egenskaber:

— folelsesmassig selvkontrol

— adferdsmeessig palidelighed

— selvstaendighed

— samvittighedsfuldhed.

Hvis et af ovennavnte kriterier udelades, skal beslutningen herom
begrundes og dokumenteres af en psykolog.

Ansegerne skal godtgere deres psykologiske egnethed ved en under-
sogelse foretaget af eller under tilsyn af — efter medlemsstatens
afgarelse — en psykolog eller en lege.
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4.722.
4.7.2.2.1.

4.72.2.2.

4.72.23.

4.7.3.
4.7.3.1.

Efter ansattelsen
Hyppigheden af de periodiske helbredsundersogelser

Der skal foretages en helbredsundersegelse mindst:

— hvert femte ar for personale i alderen indtil 40 ar

— hvert tredje ar for personale, der er mellem 41 og 62 ar

— hvert ar for personale, der er over 62 ar.

Lagen skal tilretteleegge hyppigere undersegelser, hvis den ansattes
helbredstilstand kraever det.

Minimumskrav til indholdet af de periodiske helbredsundersogelser

Hvis den ansatte opfylder kriterierne ved den undersegelse, der fore-
tages, for han pabegynder arbejdet, skal de periodiske undersegelser
mindst indeholde:

— en generel leegeundersogelse

— en undersogelse af sansefunktionerne (syn, herelse og farvesans)

— en analyse af urin- eller blodpreve for at undersege for sukker-
syge (diabetes mellitus) og andre helbredstilstande efter indika-
tion fra den kliniske undersogelse

— screening for stofmisbrug, hvis den kliniske undersegelse indi-
kerer det.

Supplerende helbredsundersogelser og/eller psykologiske vurderinger

Ud over den periodiske helbredsundersegelse skal der udferes en
serlig supplerende helbredsundersegelse og/eller psykologisk vurde-
ring, hvis der er rimelig grund til at betvivle den ansattes fysiske
eller psykologiske egnethed, eller der foreligger begrundet mistanke
om stofmisbrug eller indtagelse af alkohol i sterre mangder end
tilladt. Det vil navnlig vere tilfeldet efter en handelse eller en
ulykke, som skyldes menneskelige fejl begéet af den pageldende.

Jernbanevirksomheden og infrastrukturforvalteren skal ivaerksette
systemer for at sikre, at der foretages de supplerende undersogelser
og vurderinger, der matte vare behov for.

Helbredskrav

Generelle krav

Personalet ma ikke have helbredsproblemer eller vaere under en
medicinsk behandling, der kan forarsage:

— pludselig bevidstlashed

— nedsat opmarksomhed eller koncentration

— pludseligt tab af arbejdsevnen

— nedsat balance- eller koncentrationsevne

— betydelig begrensning af bevagelsesevnen.

Der stilles folgende krav til synsevnen og herelsen:
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4.7.3.2.

4.7.3.3.

4.8.

4.8.1.

Krav til synsevnen

— Synsstyrke pa afstand med eller uden korrektion: 0,8 (hejre gje +
venstre gje — malt separat); mindst 0,3 pa det svagest seende
gje.

— Maksimalvardier for korrigerende linser: langsynethed + 5 /
nersynethed - 8. Laegen kan i serlige tilfelde tillade verdier,
der ligger uden for dette interval, efter at have indhentet en
udtalelse fra en gjenlage.

— Synsstyrke pa kort og mellemlang afstand: tilstraekkelig med eller
uden korrektion.

— Kontaktlinser er tilladt.

— Normalt farvesyn: Der anvendes en anerkendt test, f.eks.
Ishihara, suppleret af en anden anerkendt test, hvis det kraves.

— Synsfelt: normalt (ingen abnormitet af betydning for det arbejde,
der skal udferes).

— Syn pé begge ojne: fyldestgorende.
— Binokulart syn: fyldestgerende.

— Kontrastfelsomhed: god.

— Ingen fremadskridende ojensygdom.

— Ojenimplantater, keratotomi og keratektomi er kun tilladt, hvis de
kontrolleres arligt eller med en hyppighed, som laegen fastsetter.

Krav til herelsen

Tilstreekkelig herelse bekreftet ved toneaudiogram, dvs.:

— Horelsen skal vere tilstreekkelig til, at personen kan fere en
telefonsamtale samt here alarmtoner og radiomeldinger.

— Brug af hereapparat er tilladt.

Infrastrukturregister og koretejsregister

Pa grund af infrastrukturregisterets og keretojsregisterets egenskaber,
som er fastsat i artikel 33, 34 og 35 i direktiv 2008/57/EF, er de ikke
relevante for de konkrete krav, der stilles under delsystemet Drift og
trafikstyring. Denne TSI indeholder derfor ikke nearmere bestem-
melser om disse registre.

Et af driftskravene gér dog ud pd, at visse data vedrerende infra-
strukturen skal stilles til radighed for jernbanevirksomheden, og at
visse data vedrerende det rullende materiel omvendt skal stilles til
radighed for infrastrukturforvalteren, jf. punkt 4.8.1 og punkt 4.8.2.
De pageldende data skal i begge tilfelde vare komplette og
korrekte.

Infrastruktur

Kravene til de data vedrerende jernbaneinfrastrukturen, der skal
stilles til radighed for jernbanevirksomhederne, er for delsystemet
Drift og trafikstyring angivet i tilleg D. Infrastrukturforvalteren har
ansvaret for, at dataene er korrekte.
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4.8.2.

5.2.

6.1.

6.2.
6.2.1.

Rullende materiel

Folgende data vedrerende rullende materiel skal stilles til radighed
for infrastrukturforvalterne. Thandehaveren har ansvaret for, at
dataene er korrekte:

— hvorvidt keretgjet er konstrueret af materialer, der kan vere
farlige 1 forbindelse med ulykker eller brand (f.eks. asbest)

— koretojets samlede leengde over pufferne/koblingerne.

INTEROPERABILITETSKOMPONENTER
Definition

I direktiv 2008/57/EF, artikel 2, litra f), defineres interoperabilitets-
komponent som »hver enkelt del, gruppe af dele, underenhed eller
komplet enhed af udstyr, som indgar i eller er bestemt til at indga i
et delsystem, som er direkte eller indirekte afgerende for interopera-
biliteten i jernbanesystemet. Begrebet »komponent« omfatter bide
materielle og immaterielle objekter, f.eks. programmel«.

Liste over komponenter

Der er ingen interoperabilitetskomponenter i delsystemet Drift og
trafikstyring.

VURDERING AF KOMPONENTERNES OVERENSSTEMMELSE
OG/ELLER ANVENDELSESEGNETHED SAMT VERIFIKATION
AF DELSYSTEMET

Interoperabilitetskomponenter

Da der endnu ikke er specificeret interoperabilitetskomponenter i
denne TSI, er der ikke truffet bestemmelser om vurderingen heraf.

Delsystemet Drift og trafikstyring
Principper

Delsystemet Drift og trafikstyring er et funktionelt defineret delsy-
stem, jf. bilag II til direktiv 2008/57/EF.

I henhold til artikel 10 og 11 i direktiv 2004/49/EF skal jernbane-
virksomhederne og infrastrukturforvalterne pavise, at de opfylder
kravene i denne TSI inden for deres sikkerhedsledelsessystem, nar
de anseger om nye eller @ndrede sikkerhedscertifikater eller -god-
kendelser.

I henhold til de felles sikkerhedsmetoder til vurdering af kravover-
holdelse skal de nationale sikkerhedsmyndigheder indfere en ordning
for tilsyn med og overvagning af den daglige overholdelse af sikker-
hedsledelsessystemet for alle TSI'er. Det bemarkes, at det ikke
kraeves, at elementer i denne TSI vurderes serskilt af et bemyndiget
organ.

De krav i denne TSI, der angér strukturelt definerede delsystemer, og
som er anfert under grensefladerne (punkt 4.3), vurderes efter de
pageldende TSI'er for strukturelt definerede delsystemer.

GENNEMFORELSE
Principper

Hvordan denne TSI og de relevante punkter i den skal gennemfores
og efterleves, skal fastsattes i en gennemforelsesplan, som de
enkelte medlemsstater skal udarbejde for de strakninger, de har
ansvaret for.

I denne plan skal der tages hensyn til:
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a) de serlige menneskelige faktorer, der spiller ind ved driften af en
konkret streekning

b) de enkelte drifts- og sikkerhedselementer, der vedrerer hver af de
pageldende streekninger og

¢) hvorvidt gennemforelsen af det/de omhandlede elementer skal
gelde:

— for alle tog pa den pagaldende streekning eller kun for en del
af disse tog

— kun for visse straekninger
— for alle strackninger
— for alle tog, der kerer pd jernbanenettet

d

=

relationer til gennemforelsen af de ovrige delsystemer (togkontrol
og kommunikation, rullende materiel osv.).

Eventuelle serlige undtagelser skal i den forbindelse tages i betragt-
ning og dokumenteres som led i planen.

Gennemforelsesplanen skal udarbejdes under hensyntagen til de
forskellige gennemforelsesmuligheder i folgende situationer:

a) nar en jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter pdbegynder
driften

b) nar en jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter fornyer
eller opdaterer sine driftssystemer

c) nar et nyt eller opdateret delsystem for infrastruktur, energi,
rullende materiel eller togkontrol og kommunikation, som
kreever et tilsvarende st driftsregler, tages i brug.

Det siger sig selv, at denne TSI ikke vil kunne gennemfores pa alle
punkter, for den hardware (infrastruktur, togkontrol mv.), der skal
benyttes, er blevet harmoniseret. Retningslinjerne i dette kapitel skal
derfor kun ses som en overgangslesning pa vej mod ivarksattelsen
af det endelige system.

Retningslinjer for gennemforelsen

Gennemforelsen bygger pa tre forskellige elementer:

a) bekreftelse af, at eventuelle eksisterende systemer og procedurer
opfylder kravene i denne TSI

b) tilpasning af eventuelle eksisterende systemer og procedurer, si
de opfylder kravene i denne TSI

¢) indferelse af nye systemer og procedurer i forbindelse med
gennemforelsen af andre delsystemer

— nye eller opgraderede konventionelle straekninger (infrastruk-
tur/energi)

— nye eller opgraderede ETCS-togkontrolanleg, GSM-R-
kommunikationssystemer, varmlebningsdetektorer osv. (tog-
kontrol og kommunikation)

— nyt rullende materiel (rullende materiel).
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7.3.
7.3.1.

7.3.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

7.3.2.4.

Sertilfzelde
Indledning

Folgende sarlige bestemmelser er tilladt i de nedenfor anforte sertil-
feelde.

Disse sertilfeelde falder inden for to kategorier:

a) Bestemmelserne gelder enten permanent (P-tilfeelde) eller midler-
tidigt (T-tilfzelde).

b) I midlertidige tilfeelde skal medlemsstaterne indfore det relevante
delsystem enten i 2030 (T1-tilfelde), i 2024 (T2-tilfeelde) eller i
2018 (T3-tilfelde).

Liste over scertilfeelde

Midlertidigt sertilfelde (T1) for Estland,
Letland og Litauen

Med henblik pad gennemforelsen af punkt 4.2.2.1.3.2 og 4.2.2.1.3.3
kan tog, der udelukkende kerer pa Estlands, Letlands og Litauens
jernbanenet med sporvidde 1 520 mm, anvende et andet narmere
angivet slutsignal pa togene.

Midlertidigt sartilfelde (T2) for Irland og Det
Forenede Kongerige

Med henblik pa gennemforelsen af punkt 4.2.3.2.1 benytter Irland og
Det Forenede Kongerige alfanumeriske numre i de eksisterende
systemer. Medlemsstaterne fastsatter kravene til og tidsplanen for
overgangen fra alfanumeriske tognumre til numeriske tognumre i
det endelige system.

Midlertidigt sertilfelde (T3) for Finland

Med henblik pa gennemforelsen af den felles driftsregel 5 i tilleg B,
kan Finland anvende en anden regel for at atbede virkningerne af, at
slutsignalet pa persontog svigter helt.

Permanent sertilfaelde (P1) for Finland

Med henblik pd gennemforelsen af punkt 4.2.2.1.3.3 og gennem-
forelsen af den felles driftsregel 5 i tilleg B, anvender Finland
ikke noget slutsignal til godstog. De midler til at angive togets slut-
signal for godstog, der er anfort i punkt 4.2.2.1.3.2, accepteres ogsa i
Finland.
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Tilleeg A
Driftsregler for ERTMS/ETCS
Driftsreglerne for ERTMS/ETCS og ERTMS/GSM-R er fastsat i det tekniske

dokument »ETCS and GSM-R rules and principles — version 4«, som er offent-
liggjort pa Jernbaneagenturets websted (www.era.europa.cu).
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Tilleg B

Felles driftsprincipper og -regler

I tilfeelde af uregelmaessig drift skal der desuden tages hensyn til de beredskabs-
planer, der er fastsat i punkt 4.2.3.6.3.

4.1.

4.2.

SANDING

Hvis toget er udstyret med sandingsanleeg, som aktiveres manuelt, skal
lokomotivfereren altid have mulighed for at tilfore sand, men dette ber sa
vidt muligt undgas:

— omkring sporskifter og sporkryds

— ved opbremsning ved hastigheder pa under 20 km/t

— nadr toget holder stille.

Undtagelser herfra geres:

— hvis der er risiko for passage af et signal i stopstilling (SPAD), eller for
andre alvorlige hendelser, hvor sanding vil kunne forbedre adhesionen

— ved igangsatning af tog

— ndr det er nedvendigt for at afpreve sandingsanlaegget pa treekkraften-
heden.

TOGAFGANG

Lokomotivfereren ma satte toget i gang pa udgangsstationen eller efter et
planmessigt stop, nér folgende betingelser er opfyldt:

— lokomotivfereren har faet keortilladelse

— betingelserne for drift af toget er opfyldt

— afgangstidspunktet er inde, medmindre der er givet afgangstilladelse
inden planmessig afgangstid.

KORTILLADELSE IKKE GIVET PA DET FORVENTEDE TIDSPUNKT

Hvis lokomotivfereren ikke har faet kertilladelse pa det forventede tids-
punkt og ikke har faet oplysninger om arsagen, skal lokomotivfereren
underrette trafiklederen.

FRONTLANTERNER SVIGTER HELT

Hvis lokomotivfereren ikke kan teende nogen af frontlanternerne:

Ved god sigtbarhed

Lokomotivfereren skal underrette trafiklederen om fejlen. Toget fortsatter
med den hejeste tilladte hastighed til det narmeste sted, hvor der er
mulighed for at fa frontlanternerne repareret eller udskiftet eller det ramte
koretej udskiftet. Under kerslen skal lokomotivfereren bruge togets lydgiver
i nedvendigt omfang eller efter trafiklederens anvisning.

I morke eller ved ringe sigtbarhed

Lokomotivfereren skal underrette trafiklederen om fejlen. Hvis der
monteres en flytbar, hvidtlysende frontlanterne pa togets forende, fortsatter
toget korslen ved den hejeste hastighed, der er tilladt ved en sadan fejl, til
det nermeste sted, hvor frontlanternen kan blive repareret eller udskiftet,
eller det ramte koretoj udskiftet.
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Hvis der ikke er en flytbar frontlanterne til rddighed, ma toget ikke kore
videre, medmindre trafiklederen giver udtrykkelig anvisning om at fortsatte
til det naermeste sted, hvor toget ikke blokerer strackningen.

Under kerslen skal lokomotivfereren bruge togets lydgiver i nedvendigt
omfang eller efter trafiklederens anvisning.

SLUTSIGNAL SVIGTER HELT

1) Bliver trafiklederen opmerksom pa, at togets slutsignal svigter helt, skal
han foretage sig det fornedne for at standse toget pa et passende sted og
underrette lokomotivfereren.

2) Lokomotivfereren skal derpa kontrollere, om toget er komplet, og om
nedvendigt reparere eller udskifte slutsignalet.

3) Lokomotivforeren skal melde til trafiklederen, at toget er klar til at kere
videre. Hvis problemet ikke kan afhjelpes, ma toget ikke kere videre,
medmindre trafiklederen og lokomotivfereren treffer sarlige forholds-
regler.

TOGETS LYDGIVER SVIGTER

Hvis lydgiveren svigter, skal lokomotivfereren underrette trafiklederen om
fejlen. Toget ma ikke kere hurtigere end tilladt med svigtende lydgiver, for
det har naet det naermeste sted, hvor lydgiveren kan repareres, eller det
berorte koretoj udskiftes. Lokomotivfereren skal kunne standse toget, for
det passerer en jernbaneoverkersel, hvor lydgiveren skal aktiveres, og ma
derefter forst passere overkerslen, nar det er forsvarligt. Ved en defekt i en
flertonet lydgiver, hvor dog mindst en tone fungerer, kan toget kere videre
pa normal vis.

JERNBANEOVERKO@RSLER SVIGTER

. Standsning af tog, der skal passere en defekt jernbaneoverkersel

Nar der er konstateret et teknisk svigt, som har betydning for, om det er
sikkert at lade tog kere over en jernbaneoverkersel, skal det forhindres, at
tog passerer overkerslen pd normal vis, indtil sikker drift er genetableret.

Fremforing af tog over den defekte jernbaneoverkersel (med tilladelse)

1) Hvor funktionssvigtet er af en art, der tillader fortsat togtrafik, far hvert
togs lokomotivforer tilladelse til at kere videre og passere overkerslen.

2) Efter at have faet instruks om at passere den svigtende overkersel skal
lokomotivfereren passere overkerslen i overensstemmelse med anvisnin-
gerne. Hvis der dukker en hindring op i jernbaneoverkerslen, skal
lokomotivfereren geore alt, hvad der kan geres for at standse toget.

3) Nar toget nermer sig jernbaneoverkerslen, skal lokomotivfereren bruge
lydgiveren i nedvendigt omfang, eller nar trafiklederen giver udtryk-
kelige instrukser om det. Hvis der er fri bane i jernbaneoverkerslen,
skal lokomotivfereren kere frem og derpa accelerere, s snart togets
front er kommet over overkerslen.

SVIGT I MUNDTLIG RADIOKOMMUNIKATION

. Svigt i togradio konstateret under klargering af tog

Er der svigt i det togmonterede radioudstyr, mé toget ikke fa korselstill-
adelse pa strekninger, hvor radio er pakrevet.
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10.

Togradioen svigter under driften

Nar lokomotivfereren bliver opmerksom pa svigt i radioudstyret til
mundtlig kommunikation, skal han underrette trafiklederen sa hurtigt som
praktisk muligt. Derpa skal lokomotivfereren folge trafiklederens udtryk-
kelige anvisninger om togets videre kersel. Et tog med defekt togradio kan
fortszette kerslen:

— sa lenge der er et andet middel til nedkommunikation mellem lokomo-
tivforer og trafikleder, eller

— til det narmeste sted, hvor togradioen kan repareres eller det ramte
keretgj udskiftes, hvis der er et andet kommunikationsmiddel mellem
lokomotivferer og trafikleder.

KORSEL PA SIGT

En lokomotivferer, der er nedt til at kere pa sigt, skal:

— kere videre med forsigtighed og afpasse hastigheden efter, hvor langt
fremad straekningen foran toget er synlig, sd toget kan standses, inden
det rammer et koretoj eller en hindring eller passerer et stopsignal, og

— overholde hastighedsgransen for kersel pa sigt.
HJZLP TIL ET NEDBRUDT TOG
1) Hvis toget er standset pa grund af en fejl, skal lokomotivfereren straks

underrette trafiklederen om fejlen og de narmere omstendigheder.

2) Er der behov for et hjelpetog, skal lokomotivfereren og trafiklederen
sammen afklare mindst folgende forhold:

— hvilken type hjelpetog der er behov for
— om hjalpetoget skal komme fra en bestemt retning (for- eller bagfra)
— hvor det nedbrudte tog holder.

Nar lokomotivfereren har anmodet om hjalp, ma toget, selv om den
konstaterede fejl er udbedret, ikke flyttes for:

— hjalpetoget er ankommet, eller
— lokomotivfereren og trafiklederen har aftalt alternative ordninger.

3

~

Trafiklederen ma ikke give hjalpetog tilladelse til at kere ind i det
streekningsafsnit, hvor det nedbrudte tog holder, medmindre der er
modtaget bekraftelse pa, at det nedbrudte tog ikke vil blive flyttet.

Nar hjelpetoget er klar til at kere ind pa det strekningsafsnit, hvor det
nedbrudte tog holder, skal trafiklederen mindst underrette hjelpetogets
lokomotivferer om:

— hvor det nedbrudte tog holder
— hvor det nedbrudte tog skal keres hen.

4) Det sammenkoblede togs lokomotivferer skal sikre sig:
— at hjelpetoget er koblet til det nedbrudte tog, og

— at togets bremseevne er kontrolleret, at den automatiske bremse, hvis
det er muligt, er tilsluttet, og at der er foretaget en bremseprove.
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11.

12.

13.

14.

5) Nar det sammenkoblede tog er kereklart, skal den aktive lokomotivferer
kontakte trafiklederen og underrette trafiklederen om eventuelle
begraensninger og fremfore toget i overensstemmelse med trafiklederens
anvisninger.

TILLADELSE TIL AT PASSERE ET SIGNAL I STOPSTILLING

Det berorte togs lokomotivferer ma kun passere et signal i stopstilling med
tilladelse.

Nar trafiklederen giver tilladelse, skal han give lokomotivfereren eventuelle
anvisninger om den videre kersel.

Lokomotivfereren skal folge anvisningerne og ma ikke overskride en even-
tuel hastighedsbegraensning, for toget er fremme péa det sted, hvor normal
drift kan genoptages.

UREGELMZAZSSIGE YDRE SIGNALER

Hvis nogen af folgende uregelmassigheder observeres:

— der vises ikke noget signal, hvor der skulle have veret et

— det viste signal er unormalt

— der vises en unormal sekvens af signaler undervejs frem mod signalet
— det er ikke tydeligt, hvilket signal der vises

skal lokomotivfereren handle i overensstemmelse med den mest restriktive
visning, som signalet giver mulighed for.

I alle tilfeelde skal lokomotivfereren melde den unormale signalvisning til
trafiklederen, sd snart den er observeret.

NODOPKALD

Nar lokomotivfereren modtager et nedopkald, skal han antage, at der fore-
ligger en farlig situation, og treeffe alle de forholdsregler, der er nedvendige
for at undga eller mindske folgerne af denne situation.

Desuden skal lokomotivfereren:

— straks nedsatte togets hastighed til den hastighed, der gaelder for kersel
pé sigt, og

— keore pa sigt, medmindre trafiklederen giver andre anvisninger, og
— efterkomme trafiklederens anvisninger.

Har lokomotivfereren faet ordre om at stoppe, ma han ikke satte i gang
igen uden tilladelse fra trafiklederen. I andre tilfelde skal lokomotivfereren
kere videre pa sigt, indtil trafiklederen giver anvisning om, at det ikke
leengere nodvendigt at kere pd sigt.

OJEBLIKKELIGE FORANSTALTNINGER FOR AT FORHINDRE FARE
FOR TOG

1) Ethvert medlem af personalet hos en jernbanevirksomhed eller infra-
strukturforvalter, der bliver opmerksom pd en fare for togene, skal
gjeblikkelig tage skridt til at standse alle tog, der kan blive berort, og
treeffe enhver anden foranstaltning, som er nedvendig for at undgé
skader eller tab.

2) Enhver lokomotivferer, der bliver opmarksom pa en fare for sit tog, skal
standse og straks advare trafiklederen om faren.
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1.1.

2.2.

3.2.

3.3.

Tilleg C
Sikkerhedsrelateret kommunikationsmetodologi

ANVENDELSESOMRADE OG FORMAL

I dette tilleg fastsattes reglerne for sikkerhedsrelateret kommunikation
mellem togets personale, hovedsagelig lokomotivfereren, og trafiklederen,
iser denne kommunikations struktur og metoder. Sikkerhedsrelateret
kommunikation har prioritet frem for al anden kommunikation.

KOMMUNIKATIONSSTRUKTUR

Mundtlige sikkerhedsmeddelelser skal vere korte og klare og mé ikke
indeholde forkortelser. For at sikre, at meddelelserne bliver forstaet, og
at de nedvendige foranstaltninger kan treffes, skal afsenderen:

— oplyse sin ngjagtige position

— oplyse, hvilken opgave han er i feerd med at udfere, og hvilken hand-
ling der er nedvendig

— sikre, at meddelelsen modtages og om nedvendigt gentages af
modtageren

— rette eventuelle fejl i meddelelsen

— om nedvendigt oplyse modtageren om, hvordan afsenderen kan
kontaktes.

Meddelelser i nedsituationer har til formal hurtigt at give vigtige drifts-
instruktioner, der har direkte betydning for jernbanens sikkerhed. Ved
sadanne meddelelser kan gentagelse undlades.

KOMMUNIKATIONSMETODOLOGI

Lokomotivfererne skal identificere sig ved tognummer og position. Trafik-
lederne skal identificere sig ved fjernstyringscentralens identitet eller ved
kommandopostens placering.

Ved kommunikation mellem trafikledere og lokomotivferere er det trafik-
ledernes ansvar at sikre sig, at de taler med en lokomotivferer, der
befinder sig i deres fjernstyringscentrals omrade. Dette er afgerende, nar
kommunikationen finder sted i omrader, hvor kommunikationsgreenserne
overlapper hinanden. Dette princip gelder ogsd, nér transmissionen har
veret afbrudt.

Med dette formal anvender parterne folgende meddelelser:

— Trafiklederen:
Tognummer ... ..........
Her er ... ......... (fjernstyringscentralens identitet/
kommandopostens placering).

— Lokomotivfereren:

Her er tognummer ... ......cccoceeeee. PA ot e (position).

REGLER FOR KOMMUNIKATION

Uanset hvilket kommunikationsmiddel der benyttes, skal nedenstdende
regler overholdes for at sikre, at sikkerhedsrelateret kommunikation
forstas rigtigt:
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4.2.

4.3

5.1.
5.1.1.

5.2.
5.2.1.

Det internationale fonetiske alfabet skal anvendes:
— til at identificere bogstaver

— til at stave ord og stednavne, der er svare at udtale eller kan blive
misforstaet

— nar der er interferens pa radioen eller telefonen

— nar identiteten af signaler og sporskifter skal angives.

A Alpha G  Golf L Lima

B  Bravo H Hotel M  Mike

C  Charlie I India N November S
D Delta J Juliet O  Oscar T
E  Echo K Kilo P Papa U
F  Foxtrot

Quebec
Romeo
Sierra
Tango

Uniform

< x =2 <

Victor
Whisky
X-ray
Yankee

Zulu

Tal skal udtales et ciffer ad gangen.

0 = Nul
1 = Et

2 = To

3 = Tre
4 = Fire
5 = Fem
6 = Seks
7 = Syv
8 = Otte
9 = Ni

TERMER (GENERELT)

Standardterminologi, der skal anvendes i kommunikationsproceduren

Procedure for mundtlige meddelelser

Term, der giver modparten mulighed for at tale:

skifter

Procedure for modtagelse af meddelelse
Nér en direkte meddelelse modtages:

Term, der bekrefter, at den sendte meddelelse er modtaget:

modtaget
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522

5.2.3.

52.4.

5.3.
5.3.1

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Term, der anvendes, hvis meddelelsen skal gentages i tilfeelde af darlig
modtagelse eller misforstelse:

(gentag (+ tal langsomt) —‘

Ved modtagelse af en meddelelse, der er blevet gentaget af modtageren:

Term, der anvendes til at fastsla, om en meddelelse, modtageren har
gentaget, stemmer helt overens med den sendte meddelelse:

Lkorrekt J

Eller, hvis det ikke er tilfaeldet:

(forkert (+ jeg gentager) —|

Procedure for afbrydelse af kommunikation

Hvis meddelelsen er slut:

[ shut |

. Hvis afbrydelsen er midlertidig, og forbindelsen ikke afbrydes:

Term, der anvendes for at bede modparten vente:

‘ vent ‘

. Term, der anvendes for at fortalle modparten, at kommunikationen maske

vil blive afbrudt, men formentlig vil blive genoptaget senere:

‘jeg kalder op igen |

SKRIFTLIGE ANVISNINGER

En skriftlig anvisning mé kun udsendes, nér toget holder stille, og skal af
trafiklederen veare forsynet med et entydigt identifikations- eller tilladel-
sesnummer.

En skriftlig anvisning har forrang frem for de tilsvarende anvisninger fra
ydre signaler og/eller lokomotivforerens brugergrenseflade, medmindre
sidstnaevnte foreskriver en lavere tilladt hastighed eller losehastighed end
den maksimalhastighed, der foreskrives i den skriftlige anvisning.

En skriftlig anvisning skal udstedes sd tet som praktisk muligt pa det
berorte omrade.

En skriftlig anvisning ma ferst udstedes, nar lokomotivfereren har identi-
ficeret tognummeret og togets/rangerbevagelsens position.

En skriftlig anvisning skal mindst oplyse:

— hvorfra den er udsendt (kommandopost ...)

— pa hvilket tidspunkt og hvilken dato den er udsendt
— hvilket tog/hvilken rangerbevagelse den henviser til
— togets/rangerbevaegelsens position

— hvilket sted anvisningen geelder for

— klare, precise og utvetydige instrukser

— et entydigt identifikations- eller tilladelsesnummer.
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6.6.

6.7.

6.8.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

8.2.

En skriftlig anvisning kan formidles:
— fysisk pa papir eller

— 1 form af mundtlige instrukser, som lokomotivfereren skal skrive ned,
eller

— ved hjelp af andre sikre kommunikationsmetoder, der opfylder oven-
stdende krav.

Nar lokomotivforeren modtager en skriftlig anvisning, skal han kontrol-
lere, at den vedrerer hans tog/rangerbevagelse og henviser til hans aktu-
elle position.

En udstedt skriftlig anvisning kan kun tilbagekaldes af en ny skriftlig
anvisning, der udtrykkeligt henviser til den foregaende.

TERMER (SKRIFTLIGE ANVISNINGER)

Standardterminologi, der skal anvendes i kommunikationsproceduren
Annullering af en skriftlig anvisning

Term, der anvendes til at annullere en igangvarende skriftlig anvisnings-
procedure:

annullér blanket ...............

Hvis meddelelsen derefter skal genoptages, skal proceduren gentages fra
starten.
Fejl under afsendelse af melding

Nar en fejl opdages af afsenderen selv, skal afsenderen kreeve annullering
ved at sende folgende proceduremeddelelse:

‘ oo — ) ‘

eller:

Lforkert + jeg gentager J

og derefter sende den oprindelige meddelelse igen.

Fejl, nar modtageren gentager meddelelsen

Nar afsenderen opdager en fejl, idet meddelelsen gentages af modtageren,
skal afsenderen sende folgende proceduremeddelelse:

forkert + jeg gentager

og sende den oprindelige meddelelse igen.

Misforstaelse

Hvis en af parterne ikke fuldt ud forstdr en meddelelse, skal han bede den
anden part gentage meddelelsen ved at bruge folgende udtryk:

[gentag (+ tal langsomt) J

BLANKETSAMLING
Infrastrukturforvalteren har ansvaret for udarbejdelsen af blanketsamlingen

og selve blanketterne pa det anvendte driftssprog.

Alle de blanketter, der skal anvendes, skal samles i et papirdokument eller
et computermedie under navnet blanketsamling.
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8.3.

8.4.

8.5.

9.2.

Der skal udarbejdes en entydig forkortelse eller nummerering for
proceduren til identifikation af blanketterne.

Blanketsamlingen skal anvendes af bade lokomotivfereren og trafiksty-
ringspersonalet. Lokomotivfererens blanketsamling og trafikstyringsperso-
nalets blanketsamling skal derfor vare struktureret og nummereret pa
samme made.

Blanketsamlingen bestar af to dele.

. Den forste del skal mindst indeholde:

— en indeksliste over blanketter til skriftlige anvisninger
— en liste over de situationer, hvor hver enkelt blanket finder anvendelse

— skemaet over det internationale fonetiske alfabet.

. Den anden del indeholder selve blanketterne. Disse skal samles af jern-

banevirksomheden og gives til lokomotivfereren.

ORDLISTE MED JERNBANETERMER

Jernbanevirksomheden skal udarbejde en ordliste med jernbanetermer til
hvert af de net, der keres pa. Den skal indeholde de udtryk, der normalt
anvendes pa det sprog, som jernbanevirksomheden har valgt, og pa drifts-
sproget for de infrastrukturforvaltere, hvis infrastruktur jernbanevirksom-
heden anvender.

Ordlisten skal besta af to dele:
— en emneopdelt termliste

— en alfabetisk termliste.
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Tilleg D

Oplysninger, som infrastrukturforvalteren skal give jernbanevirksomheden til brug for streekningsoversigten og
for afgerelsen af, om toget er kompatibelt med den pataenkte driftsstraekning

Togets kompati-
. . bilitet med den
Nummer Betegnelse Streekningsoversigt pétenkte drifs-
streekning
1. Generel information om infrastrukturforvalteren
1.1. Infrastrukturforvalterens navn X X
1.2 Medlemsstat X
2. Kort og diagrammer
2.1. Kort: Skematisk oversigt med
2.1.1. Streekningsafsnit X
2.1.2. Vigtigste lokaliteter (stationer, rangeromrader, knudepunkter, X
godsterminaler)
2.2. Straekningsdiagram

Informationer, der skal medtages i diagrammerne, om nodvendigt med supplerende tekst. Ndr der leveres et scerskilt
diagram over stationer/rangeromrdder/depoter, kan oplysningerne i streekningsdiagrammet forenkles.

2.2.1. Angivelse af togvejsspor (hovedspor og vigespor), deknings- og X
aflebssporskifter og forbindelser til sidespor

2.2.2. Vigtigste lokaliteter (stationer, rangeromrader, knudepunkter, X
godsterminaler) og deres position i forhold til banestrackningen

2.23. Placering, type og navn pa alle faste signaler med relevans for X
tog
2.3. Diagrammer over stationer/rangeromrader/depoter

Informationer, der skal medtages i diagrammer over de enkelte lokaliteter, om nodvendigt med supplerende tekst

2.3.1. Lokalitetens navn X X
2.3.2. Type lokalitet: passagerterminal, godsterminal, rangeromrade, X

depot
2.3.3. Placering, type og identifikation af faste signaler, der beskytter X

farepunkter
2.34. Identifikation af og plan over sporene, inklusive sporskifter X
2.3.5. Identifikation af perroner X X
2.3.6. Perronlengde X X
2.3.7. Perronhejde X X
2.3.8. Identifikation af vigespor X X

2.3.9. Laengde pa vigespor X
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Togets kompati-
bilitet med den

Nummer Betegnelse Straekningsoversigt | o s
strekning
3. Information om de enkelte straekningsafsnit
3.1. Generelle karakteristika
3.1.1 Streekningsafsnit endepunkt 1 X X
3.1.2. Streekningsafsnit endepunkt 2 X X
3.1.3 Afstandsangivelser langs strekningen (hyppighed, udseende og X
placering)
3.14 Sterste tilladt(e) hastighed(er)/Hastigheder ifelge kereplanen for X X
den tildelte kanal
3.1.5 Andre oplysninger, som lokomotivfereren skal veere opmarksom X
pa
3.1.6 Sarlige geografiske oplysninger om den lokale infrastruktur X
3.1.7. Sarlige begreensninger vedrerende farligt gods X
3.1.8. Sarlige lessebegraensninger X
3.1.9 Midler til kommunikation med trafikstyringen/kontrolcentret X
under normale og uregelmassige driftsforhold og i nedsituationer
3.2. Serlige tekniske karakteristika
3.2.1. Sporvidde X
32.2. Fritrumsprofil X
323. Maksimalt akseltryk X
3.24. Maksimal metervaegt X
3.2.5. Maksimalt overhgjdeunderskud X
3.2.6. Mindste vandrette kurveradius X
3.2.7. Stigninger og fald i procent X X
3.2.8. Stedsangivelse for stigninger og fald X X
3.209. Oplysninger med relevans for bremseevnen X
3.2.10. Tilladt bremsekraft for bremsesystemer, der er uathangige af X
adhasionsforholdene
3.2.11. Tunneller: Brandsikkerhedskategorisering og tunneldata i afsnit X X
4.2.1.2.2.1, litra ¢)
3.2.12. Omrader, hvor der ikke ma standses: Identifikation, stedsangi- X
velse og type
3.2.13. Arbejdsrisici — steder, hvor det er farligt for lokomotivfereren at X

stige ud
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Togets kompati-
bilitet med den

Nummer Betegnelse Straekningsoversigt | o s
strekning
3.2.14. Stedsangivelse for omrader, der er udpeget til afprovning af et X
eventuelt sandingsanleg
3.3. Delsystemet Energi
33.1. Energiforsyningssystem (spanding og frekvens) X X
33.2. Maksimal togstrem X X
3.3.3. Begraensning i stromtrek fra specifikke elektriske traekkraftenhe- X
der.
3.3.4. Begraensning ved kersel med flere stromaftagere (stromaftagernes X
indbyrdes afstand)
3.3.5. Placering af neutralsektioner X
3.3.6. Stedsangivelse for omrader, der skal passeres med sankede X
stromaftagere.
33.7. Betingelser, der geelder for brug af regenerativ bremsning X X
3.3.8. Maksimalt stremtreek ved stilstand for hver stromaftager X X
3.3.9. Krav angdende antallet af havede stromaftagere og afstanden X
mellem dem
3.3.10. Koreledningens hejde X
33.11. Tilladte egenskaber ved stremaftager X
3.3.12. Tilladt gennemsnitlig kontaktkraft X
34. Delsystemet Togkontrol og kommunikation
3.4.1. Behov for mere end et system, der er aktivt pA samme tid X
ERTMS/ETCS
3.4.2. Anvendelsesniveau X
343. Valgfrie funktioner, der kreeves i toget: opdatering med linjeleder X
eller radio
3.4.4. Software-versionsnummer X
Radiosystemet ERTMS/GSM-R
3.4.5. Versionsnummer X
Klasse B-togkontrolsystemer
3.4.6. Systemets navn X
3.4.7. Software-versionsnummer X
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Togets kompati-
bilitet med den

Nummer Betegnelse Strackningsoversigt | 2o e
streekning

Klasse B-radiosystemer
34.8. Systemets navn X
3.4.9. Software-versionsnummer X
Hastighedsbegreensninger i tilknytning til bremseevnen
3.4.10. Driftssikringssystemer i klasse B X
Omskifining
3.4.11. Sarlige betingelser for skift mellem forskellige driftssikrings- X

systemer i klasse B
34.12. Sarlige tekniske betingelser, der kraeves for at kunne skifte X

mellem ERTMS/ETCS og klasse B-systemer
3.4.13. Sarlige anvisninger (stedsangivelse) om skift mellem forskellige X

radiosystemer
EMC-krav fra togkontrol- og kommunikationsudstyr i eller ved spor
3.4.14. Tilladelse til at anvende hvirvelstromsbremse X X
3.4.15. Tilladelse til at anvende magnetskinnebremse X X
3.5. Delsystemet Drift og trafikstyring
3.5.1. Driftssprog X
3.5.2. I givet fald: Serlige klimatiske forhold og dertil knyttede ordnin- X

ger
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Tilleg E
Niveau for sprog- og kommunikationsfeerdigheder

Mundtlige sprogfeerdigheder kan inddeles i fem niveauer:

Niveau Beskrivelse

5 — kan afpasse sit sprog efter enhver samtalepartner
— kan give udtryk for en opfattelse

— kan forhandle

— kan overtale

— kan radgive

4 — kan héandtere helt uforudsete situationer
— kan fremsette formodninger
— kan argumentere for sin opfattelse

3 — kan héndtere praktiske situationer, der indeberer et uforudset
element

— kan give en beskrivelse

— kan holde gang i en enkel samtale

2 — kan handtere enkle, praktiske situationer
— kan stille spergsmal
— kan besvare spergsmal

1 — kan udtrykke sig ved brug af udenadlerte s@tninger
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Tilleg F

Minimumskrav til faglige kvalifikationer med henblik pa opgaver i

1.

2.1.

2.2.

2.3.

forbindelse med "ledsagelse af tog"

GENERELLE KRAV

a) Dette tilleg, der skal laeses sammen med punkt 4.6 og 4.7, er en liste
over de elementer, der anses for at vare relevante for de opgaver, der er
forbundet med at ledsage et tog pa banenettet.

b) Ved »faglig kvalifikation« forstas i denne TSI elementer, der er vigtige
for at sikre, at driftspersonalet er uddannet og i stand til at forstd og
udfere sine opgaver.

c) Regler og procedurer finder anvendelse pa de opgaver, der udferes, og
pé de personer, der udferer opgaven. Disse opgaver kan udferes af alt
godkendt og kvalificeret personale, uanset hvilket navn, hvilken jobbe-
tegnelse eller hvilken grad der anvendes i bestemmelser eller procedurer
eller af den enkelte virksomhed.

FAGLIG VIDEN

Enhver godkendelse kraver, at en indledende cksamen er bestaet, og
omfatter bestemmelser om lobende evaluering og uddannelse, som beskrevet
i punkt 4.6.

Generel faglig viden

a) De principper i organisationens sikkerhedsledelsessystem, der er rele-
vante for opgaverne.

b) Roller og ansvarsomrader for hovedakterer, som medvirker i togdriften.

¢) Generelle betingelser i tilknytning til passagerernes eller godsets
sikkerhed og sikkerheden for personer pa eller omkring sporet.

d) Arbejdsmiljevilkar.

e) Generelle principper for jernbanesystemets sikkerhed.

f) Personlig sikkerhed, ogsd nar toget forlades péa eller ved trafikerede
spor.

Kendskab til de driftsregler og sikkerhedssystemer, der er relevante for
opgaverne

a) Driftsregler og sikkerhedsbestemmelser.

b) Relevante aspekter af togkontrol- og kommunikationssystemet.

¢) Formaliseret meddelelsesprocedure, herunder brug af kommunikations-
udstyr.

Kendskab til det rullende materiel

a) Udstyr i passagerkeretgjer.

b) Tilstreekkelig viden om sikkerhedskritiske opgaver hvad angar procedurer
for og greenseflader til rullende materiel.
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2.4. Strzekningskendskab

2.5.

a) Relevante driftsregler (sésom procedurer for togafgang) pa de enkelte
lokaliteter (udstyr pa stationerne, signaler osv.).

b) Af- og pastigningsstationer.

c) Lokale drifts- eller beredskabsforanstaltninger, der er specifikke for
kerestreekningens afsnit.

Viden om passagersikkerhed

Uddannelsen i passagersikkerhed skal mindst omfatte folgende:

a) Principper for varetagelse af passagerernes sikkerhed:

— assistance til beveegelsesheemmede passagerer

— identifikation af farerne

— procedurer ved ulykker med personskade

— handelser med brand og/eller rog

— evakuering af passagerer.

b) Principper for kommunikation:

— identifikation af, hvem der skal kontaktes, og forstaelse af kommu-
nikationsmetoderne, iser ved kommunikation med trafiklederen
under en evakuering

— identifikation af arsager/situationer og anmodninger om at indlede
kommunikation

— kommunikationsmetoder med henblik pé at informere passagererne

— kommunikationsmetoder under uregelmaessig drift/i nedsituationer.

c) Adferdsmassige kvalifikationer:

— situationsbevidsthed

— samvittighedsfuldhed

— kommunikationsevne

— evne til at treeffe beslutninger og handle.

EVNE TIL AT ANVENDE DENNE VIDEN I PRAKSIS

For at kunne anvende denne viden under normale og uregelmessige drifts-
forhold samt i nedsituationer skal personalet vere fuldt bekendt med:

— metoder og principper for anvendelse af reglerne og procedurerne

— proceduren for anvendelse af anleeg langs streekningerne, rullende mate-
riel og andet sikkerhedsrelateret udstyr.

Personalet skal isar beherske:

a) Kontroller for afgang, herunder bremseprove og om nedvendigt korrekt
lukning af derene.
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b) Afgangsproceduren.
c) Uregelmassig drift.

d) Vurdering af omfanget af en defekt i passagerafsnittet, og hvordan der
skal reageres i henhold til regler og procedurer.

e) Beskyttelses- og varslingsforanstaltninger i henhold til regler og
forskrifter eller som bistand til lokomotivfereren.

f) Kommunikation med infrastrukturforvalterens personale, mens der ydes
bistand til lokomotivfereren.

g) Indberetning af alle usedvanlige heendelser i tilknytning til togdriften,
det rullende materiels tilstand og passagersikkerheden. Hvis det kraves,
skal disse indberetninger ske skriftligt pa det sprog, jernbanevirksom-
heden har valgt.
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Tilleeg G

Minimumskrav til faglige kvalifikationer i forbindelse med klargering af tog

1.

2.1.

2.2.

GENERELLE KRAV

a) Dette tilleeg, der skal laeses sammen med punkt 4.6 og 4.7, indeholder en
liste over de elementer, der anses for at vare relevante, nar man skal
klargere et tog pa nettet.

b) Ved »faglig kvalifikation« forstas i denne TSI elementer, der er vigtige
for at sikre, at driftspersonalet er uddannet og i stand til at forstd og
udfere sine opgaver.

c) Regler og procedurer finder anvendelse pa den opgave, der udferes, og
pé den person, der udferer opgaven. Disse opgaver kan udferes af alt
godkendt og kvalificeret personale, uanset hvilket navn, hvilken jobbe-
tegnelse eller hvilken grad der anvendes i bestemmelser eller procedurer
eller af den enkelte virksomhed.

FAGLIG VIDEN

Enhver godkendelse kraver, at en indledende eksamen er bestaet, og
omfatter bestemmelser om lebende evaluering og uddannelse, som beskrevet
i punkt 4.6.

Generel faglig viden

a) De principper i organisationens sikkerhedsledelsessystem, der er rele-
vante for opgaven.

b) Roller og ansvarsomrader for hovedakterer, som medvirker i togdriften.

c) Generelle betingelser vedrerende passagernes og/eller godsets sikkerhed,
herunder transport af farligt gods eller en usadvanlig transport.

d) Vurdering af faremomenter og navnlig af risici i forbindelse med jern-
banedrift og kerestromsanlag.

e) Arbejdsmiljovilkar.

f) Generelle principper for jernbanesystemets sikkerhed.

g) Personsikkerhed, ndr man opholder sig pa eller i nerheden af jernbane-
spor.

h) Kommunikationsprincipper og  formaliseret —meddelelsesprocedure,
herunder brug af kommunikationsudstyr.

Kendskab til de driftsregler og sikkerhedssystemer, der er relevante for
opgaven

a) Togenes drift under normale og uregelmaessige driftsforhold og i nedsi-
tuationer.

b) Trafikale procedurer pa de enkelte lokaliteter (signaler, udstyr pa statio-
ner/depoter/rangeromrader) og sikkerhedsbestemmelser.

c) Lokale driftsforanstaltninger.
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2.3. Kendskab til togets udstyr

a) Funktion og brug af udstyr i keretgjer.
b) Identifikation og tilretteleggelse af tekniske tilsyn.

c) Tilstreekkelig viden om sikkerhedskritiske opgaver hvad angér procedurer
for og greenseflader til rullende materiel.

3. EVNE TIL AT ANVENDE DENNE VIDEN I PRAKSIS

For at kunne anvende denne viden under normale og uregelmassige drifts-
forhold samt i nedsituationer skal personalet vare fuldt bekendt med:

— metoder og principper for anvendelse af reglerne og procedurerne

— proceduren for anvendelse af anleeg langs strackningerne, rullende mate-
riel og andet sikkerhedsrelateret udstyr.

Hertil herer iser folgende:

a) Anvendelse af oprangeringsregler, bremseregler for tog, lasseregler for
tog osv. for at sikre, at toget er i driftsklar stand.

b) Forstaelse af signaturer og merkninger pa keretejerne.

¢) Procedure for bestemmelse af togdata og af, hvordan de formidles.

d) Kommunikation med togets personale.

e) Kommunikation med det personale, der har ansvaret for trafikstyringen.
f) Uregelmassige driftsforhold, iser nar de pavirker klargeringen af togene.

g) Beskyttelses- og varslingsforanstaltninger i henhold til regler og
forskrifter eller lokale foranstaltninger pa det pageldende sted.

h) Foranstaltninger, der skal traffes i forbindelse med hendelser, der
omfatter fragt af farligt gods (nér det er relevant).
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Tilleg H

Det europziske keoretsjsnummer og den dertil knyttede litrering pa
vognkassen

1.  GENERELLE BESTEMMELSER OM DET EUROPZISKE KORETQJS-
NUMMER

Det europziske keretojsnummer tildeles i overensstemmelse med de koder,
der er fastlagt i Kommissionens beslutning 2007/756/EF (1), tilleg 6.

Det europziske keretojsnummer skal andres, nar det ikke afspejler inter-
operabilitetsevnen eller de tekniske karakteristika i henhold til dette tilleeg pa
grund af tekniske endringer af keretejet. Sadanne tekniske andringer kan
nedvendiggere en ny ibrugtagning i henhold til artikel 20-25 i direktiv
2008/57/EF.

2. GENERELLE RETNINGSLINJER FOR EKSTERN MAERKNING

De store bogstaver og tal, der udger maerkningen, skal vaere mindst 80 mm
heje og med typer uden seriffer af ensartet kvalitet. En mindre hejde ma kun
benyttes, nir der ikke er andre muligheder end at anbringe markningen pa
leengdedrageren

Merkningen anbringes hejst 2 meter over skinneoverkant.

Ihandehaveren kan anbringe sin egen nummermarkning (normalt bestdende
af lebenummerets tal suppleret med en alfabetisk kode) med typer, der er
sterre end det europaiske keretgjsnummer, hvilket kan vaere nyttigt i forbin-
delse med driften. lhendehaveren kan selv bestemme, hvor hans eget
nummer skal anbringes, men det skal altid veere nemt at skelne det euro-
pxiske keretgjsnummer fra iheendehaverens egen nummermearkning.

3. GODSVOGNE

Merkningen skal anbringes pa vognkassen pa felgende made:

23. TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS

7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

Forklaring pa eksemplerne:

D og NL er landekoden for den medlemsstat, der foretager registreringen,
som anfort i beslutning 2007/756/EF om nationale keretojsregistre, tilleg 6,
del 4.

RFC, DB og ACTS er ih@ndehaveridentifikationsmarket, jf. beslutning
2007/756/EF om nationale keretojsregistre, tilleg 6, del 1.

Nar der er tale om godsvogne, hvis vognkasse ikke har et areal, der er stort
nok til denne form for merkning, navnlig néar der er tale om flade vogne,
skal maerkningen anbringes som folger:

01 87 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks
(") Kommissionens beslutning 2007/756/EF af 9. november 2007 om vedtagelse af felles

specifikationer for det nationale keretejsregister, som er omhandlet i artikel 14, stk. 4 og
5, i direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF (EFT L 305 af 23.11.2007, s. 30).
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Niér et eller flere underlitra med en national definition er anbragt pa vognen,
skal denne markning angives efter den internationale litrering og adskilles
fra denne med en bindestreg pa folgende made:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF Ks-xy

PERSONVOGNE OG TILSVARENDE KO@ORET@QJER UDEN TRAK-
KRAFT

Nummeret skal anbringes pd begge sider af koretojet pd folgende made:

F-SNCF | 61 87 20 - 72 021 - 7
B0 tu

Merkningen af det land, hvor keretajet er grundregistreret, og af de tekniske
karakteristika anbringes direkte foran, bagved eller under det tolvcifrede
keretojsnummer.

Nar der er tale om styrevogne, skal det europziske keretojsnummer ogsa
anbringes inde i forerrummet.

LOKOMOTIVER, MOTORVOGNE OG SPECIALKORETW@JER

Det europiske keretojsnummer skal anbringes pd begge sider af trakkraf-
tenheden péa folgende made:

92 10 1108 062-6

Det europziske keretgjsnummer anbringes ligeledes inde i forerrummene.

ALFABETISK MZARKNING AF EVNE TIL INTEROPERABILITET

»TEN«: Keretoj, som:

a) opfylder alle relevante TSI'er, der er i kraft pa ibrugtagningstidspunktet,
og har ibrugtagningstilladelse efter artikel 22, stk. 1, i direktiv
2008/57/EF, og

b) har en tilladelse, der er gyldig i alle medlemsstater i overensstemmelse
med artikel 23, stk. 1, i direktiv 2008/57/EF.

»PPV/PPW«: Keretoj, der opfylder PPV/PPW-aftalen eller PGW-aftalen (i
OSJD-landene) (originalsprog: PPV/PPW: IIIIB (IlpaBuna mosb30BaHuUs
BaroHaM# B MEXIyHapoaHoMm coobmiennn); PGW: Ilpasuna Ilonbs3oBanus
I'py3oBeiMu Baronammn)

Koretojer, der ikke har tilladelse til ibrugtagning i alle medlemsstater i
overensstemmelse med artikel 23, stk. 1, i direktiv 2008/57/EF, skal
merkes med de medlemsstater, hvor de har ibrugtagningstilladelse. Denne
merkning skal vaere i overensstemmelse med en af folgende tegninger, hvor
D stér for den medlemsstat, der har givet den forste tilladelse (i eksemplet:
Tyskland), og F for den naeste medlemsstat, der har givet tilladelse (i eksem-
plet: Frankrig). Medlemsstaterne anfores med de landekoder, der er opfert i
beslutning 2007/756/EF, tilleg 6, del 4.
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Tilleeg 1
Liste over udestiende punkter

Tilleeg B (se punkt 4.4)

Felles driftsprincipper og -regler
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Tilleeg J

Ordliste

Definitionerne i denne ordliste henviser til anvendelsen af udtryk i denne TSI om

drift og trafikstyring.

Udtryk Definition

Ulykke Som defineret i artikel 3 i direktiv 2004/49/EF.

Trafikstyring Betjening af udstyr i fjernstyringscentraler, kerestromscentraler og driftscentraler, der giver
tilladelse til togkersel. Dette omfatter ikke personale ansat af jernbanevirksomheden, der
har ansvar for forvaltning af ressourcer som f.eks. togets personale eller rullende materiel.

Kompetence De kvalifikationer og den erfaring, der er nedvendig for, at den pagaldende opgave kan

udferes pa en sikker og palidelig made. Erfaring kan opnas ved oplaring.

Farligt gods

Som defineret i direktiv 2008/68/EF om indlandstransport af farligt gods.

Uregelmessig drift

Drift som felge af en uforudset handelse, der forhindrer normal togdrift.

Afgangsprocedure

Se ferdigmelding til lokomotivforeren.

Lokomotivferer

Som defineret i artikel 3 1 direktiv 2007/59/EF.

Nedopkald

Opkald etableret i visse farlige situationer for at advare alle tog/rangertraek i et afgreenset
omréde.

Usadvanlige transporter

En last, der transporteres pd et jernbanekeretej, f.eks. en container, veksellad eller anden
trafik, hvor jernbanekeretojets storrelse og/eller akselbelastning kraever en sarlig tilladelse
til transport og/eller anvendelse af serlige kerselsbetingelser pa hele eller en del af turen.

Sundheds- og sikkerheds-
massige betingelser

I denne TSI henviser dette udtryk kun til de helbredsmassige og psykologiske krav, der
skal opfyldes for at kunne benytte de relevante dele af delsystemet.

Varmlebning

Det at en akselkasse eller et leje har oversteget den maksimale driftstemperatur.

Hendelse

Som defineret i artikel 3 i direktiv 2004/49/EF.

Togets leengde

Alle keretgjers samlede leengde over pufferne, inklusive lokomotiv(er).

Vigespor

Spor, der er forbundet med hovedsporet, og som benyttes til overhaling og krydsning og til
henstilling af keretojer.

Driftssprog

Det eller de sprog, der er anfert som driftssprog i infrastrukturforvalterens offentliggjorte
netredegorelse, og som i den daglige drift anvendes til udveksling af drifts- eller sikker-
hedsmeddelelser mellem infrastrukturforvalterens personale og jernbanevirksomhedens
personale.

Passager

Person (bortset fra sen ansat med specifikke opgaver pa toget), der rejser med tog eller
befinder sig pa jernbanens ejendom for eller efter en togrejse.

Resultatovervagning

Systematisk iagttagelse og registrering af, hvordan togtrafikken og infrastrukturen fungerer
med det formal at forbedre prastationerne pa begge omrader.
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Udtryk Definition

Kvalifikation Fysisk og psykologisk egnethed og besiddelse af nedvendig viden til at udfere en opgave.

Tidstro Om udveksling eller bearbejdning informationer om bestemte begivenheder (sasom
ankomst til en station, passage af en station eller afgang fra en station) pa togrejsen:
samtidig med at begivenhederne indtreffer.

Rapporteringspunkt Et punkt i togenes kereplan, hvor der kraeves indberetning af tidspunkt for ankomst, afgang
eller passage.

Korestrekning Det eller de pigzldende streekningsafsnit.

Sikkerhedskritisk opgave

Arbejde, der udferes af personale, nar det kontrollerer eller pavirker et keretojs korsel, og
som kan berere personers sundhed og sikkerhed.

Planmeessigt stop

Stop, der er planlagt af forretnings- eller driftsmaessige arsager.

Sidespor Ethvert spor pa et driftssted, som kun benyttes til andre bevagelser end togbevagelser.

Trafikleder Person, der har ansvaret for at fastlaegge togveje for tog/rangertrack og udstede instrukser til
lokomotivfererne.

Personale Ansatte, der arbejder for en jernbanevirksomhed eller en infrastrukturforvalter eller deres
underleveranderer, og som udferer de opgaver, der er specificeret i denne TSI.

Stopsignal Ethvert signal, der ikke tillader lokomotivfereren at passere signalet.

Standsningssted Et sted identificeret i et togs kereplan, hvor toget efter planen skal standse, normalt for at
udfere en bestemt aktivitet sdsom at optage eller afsette passagerer.

Kereplan Dokument eller system, der indeholder nzrmere oplysninger om togets kersel pa en
bestemt korestreekning.

Koordineringspunkt Et sted, der er fastsat i et togs kereplan, hvor et bestemt tidspunkt er identificeret. Dette
tidspunkt kan vere en ankomsttid, en afgangstid, eller et tidspunkt for passage, nér et tog
efter planen ikke skal standse.

Treekkraftenhed Et jernbanekeretoj, der kan bevage sig selv og eventuelle tilkoblede keretojer.

Tog Et tog defineres som en eller flere traekkraftenheder med eller uden tilkoblede jernbane-

koretojer med tilgengelige togdata, der opererer mellem to eller flere definerede punkter.

Ferdigmelding til lokom-
otivfereren

Tegn til lokomotivfereren om, at alle aktiviteterne pa stationen eller i depotet er fuldfert,
og at det ansvarlige personale har givet tilladelse til, at toget kan kere.

Togets personale

Medlemmer af personalet om bord pd et tog, som har certificeret kompetence og er
udpeget af jernbanevirksomheden til at udfere specifikke opgaver pa toget som f.eks.
lokomotivfereren eller togforeren.

Klargering af tog

Sikring af, at et tog er i en sadan stand, at det kan indsettes i driften, at togets udstyr
fungerer som det skal, og at oprangeringen svarer til togets tildelte kanal. Klargering af tog
indebzerer ligeledes teknisk inspektion, der udferes, inden toget indsettes i driften.
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Forkortelse Forklaring

AC Vekselstrom

CCS Togkontrol og kommunikation (Control-Command and Signalling)

CEN Den Europaiske Standardiseringsorganisation (Comité Européen de Normalisation)

COTIF International overenskomst vedrerende befordring pa jernbane (COnvention relative aux
Transports Internationaux Ferroviaires)

dB Decibel

DC Jaevnstrom

DMI Lokomotivfererens brugergrenseflade (Driver Machine Interface)

EF Det Europziske Fallesskab

EKG Elektrokardiogram

EIRENE European Integrated Railway Radio Enhanced Network

EN Europaisk standard

ENE Energi

ERA Det Europaiske Jernbaneagentur (European Railway Agency)

ERTMS Europaisk system til styring af jernbanetrafik (European Rail Traffic Management System)

ETCS Europisk togkontrolsystem (European Train Control System)

EU Den Europaiske Union

FRS Specifikation af funktionskrav (Functional Requirements Specification)

GSM-R Globalt system for mobilkommunikation — Jernbane

HABD Varmlebningsdetektor (foler til detektering af overhedet akselleje)(hot axle box detector)

Hz Hertz

IF Infrastrukturforvalter

INF Infrastruktur

OPE Drift og trafikstyring (operation and traffic management)

OSID Organisationen for samarbejde mellem jernbaner

PPV/ PPW Russisk forkortelse for Prawila Polzowaniia Wagonami w mejdunarodnom soobqenii =
Regler for anvendelse af jernbanekeretejer i international trafik

RST Rullende materiel (rolling stock)

A% Jernbanevirksomhed

SMS Sikkerhedsledelsessystem (Safety Management System)
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Forkortelse

Forklaring

SPAD Ulovlig passage af signal i stopstilling (Signal Passed at Danger)

SRS Specifikation af systemkrav (Safety Requirements Specification)

TAF Trafiktelematik for godstrafikken (telematic applications for freight)

TEN Det transeuropaiske net

TSI Teknisk specifikation for interoperabilitet

uIC Den Internationale Jernbaneunion (Union Internationale des Chemins de fer)
VKM Ihandehaveridentifikationsmarke (Vehicle Keeper Marking)
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BILAG 1

Bilaget til beslutning 2007/756/EF endres saledes:

1) Kapitel 1 @ndres saledes:

2

3

~

~

a) Beskrivelsen af datafelt 1, »Europaisk keretgjsnummer«, leses siledes:

»Numerisk identifikationskode som defineret i tilleg 6«

b) Fodnote 1 leses séledes:

»(!) Anvendes ikke.«

c) Beskrivelsen af datafelt 2.1 leses saledes:

»Medlemsstatens numeriske kode, som defineret i tilleg 6, del 4«

d) Beskrivelsen af datafelt 11 lases saledes:

»Medlemsstatens numeriske kode, som defineret i tilleg 6, del 4«.

I kapitel 2.1, »Koblinger til andre registre«, lases forklaringen vedrerende
VKMR séledes:

»VKMR: Forvaltes af ERA og OTIF i fellesskab (ERA for EU og OTIF for
alle OTIF-medlemsstater, som ikke er EU-medlemsstater). Theendehaveren
opferes i NVR. Tilleg 6 indeholder specifikationer for andre overordnede
centralregistre (f.eks. typekoder for keretej, interoperabilitetskoder, landekoder
osv.), som skal forvaltes af et »centralt organ«, der oprettes i fallesskab af
ERA og OTIF.«

Folgende tilleg indszttes:

»Tilleeg 6

DEL 0 — IDENTIFIKATION AF KORETOJER

Generelle bemaerkninger

Dette tilleg beskriver det europziske keretgjsnummer og det tilknyttede
merke, der anbringes pa et synligt sted pd keretejet for at identificere det
entydigt og pa en permanent made under kerslen. Det beskriver ikke andre
numre eller marker, der eventuelt indgraveres eller pasettes permanent pa
chassiset eller de vigtigste dele af keretojet, nar det konstrueres.

Det europziske keretejsnummer og tilknyttede forkortelser

De enkelte jernbanekeretojer far tildelt et nummer bestdende af 12 cifre (det
sakaldte europziske keretojsnummer (EVN)) med folgende struktur:
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Interoperabilitets- Laqd, hvor kere- Tekniske karak- '
Gruppe rqllende evne og kore- tojet er grund- teristika Lrabem_lmmer Kontrqlmffer
materiel tojstype registreret [4 cifre] [3 cifre] [1 ciffer]
[2 cifre] [2 cifre]
Godsvogne 00 til 09 01 til 99 0000 til 9999 | 000 til 999 0tl9
10 til 19 [neermere [neermere [nceermere
20 til 29 oplysninger i | oplysninger i oplysninger i
30 til 39 del 4] del 9] del 3]
40 til 49
80 til 89
[neermere
oplysninger i
del 6]
Passagervogne 50 til 59 0000 til 9999 | 000 til 999
uden trakkraft 60 til 69 [neermere
70 til 79 oplysninger i
[neermere del 10]
oplysninger i
del 7]
Rullende mate- 90 til 99 0000000 til 8999999
riel med trek- [neermere [betydningen af disse tal fast-
kraft og | oplysninger i seettes af medlemsstaterne,
enheder 1 en del 8] eventuelt ved bilaterale eller
togstamme i en multilaterale aftaler]
fast eller pa
forhand fastsat
sammensaet-
ning
Specielle kere- 9000 til 9999 | 000 til 999
tojer [nceermere
oplysninger i
del 11]

I et givent land er det 7-cifrede tal for de tekniske karakteristika og lebenum-
meret tilstraekkeligt til entydigt at identificere et koretoj inden for grupperne af
passagervogne uden treekkraft og specialkeretgjer (1).

Bogstavkoder supplerer nummeret:

a) forkortelse for det land, hvor keretgjet er grundregistreret (nermere oplys-
ninger i del 4)

b) ihendehaveridentifikationsmerke (nermere oplysninger i del 1)

c) forkortelse for de tekniske karakteristika (nermere oplysninger i del 12 for
godsvogne og del 13 for passagervogne uden traekkraft).

Det europ@iske keretgjsnummer skal @ndres, nar det ikke afspejler interopera-
bilitetsevnen eller de tekniske karakteristika i henhold til dette tilleeg pa grund
af tekniske endringer af keretojet. Sddanne tekniske endringer kan nedven-
diggere en ny ibrugtagning i henhold til artikel 20-25 i direktiv 2008/57/EF.

DEL 1| — IHENDEHAVERIDENTIFIKATIONSMARKE
1. Definition af ihzendehaveridentifikationsmarket (VKM)

Et ihendehaveridentifikationsmeerke (VKM) er en alfabetisk kode bestdende
af 2 til 5 bogstaver (). Et VKM anbringes pa hvert enkelt jernbanekeretoj i
nerheden af det europziske keretgjsnummer. Et VKM angiver den ih@nde-
haver af koretgjet, som er grundregistreret i et nationalt keretojsregister.

Et VKM er entydigt og gyldigt i alle lande, der er omfattet af denne TSI, og
alle lande, som indgéar en aftale, der indebaerer anvendelse af systemet til
nummerering af keretojer og ihaendehaveridentifikationsmarke som beskrevet
i denne TSI
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2. Thzendehaveridentifikationsmaerkets format

VKM angiver keretojets iheendehavers fulde navn eller forkortelse om muligt
pa en genkendelig made. Alle 26 bogstaver i det latinske alfabet kan anven-
des. Der anvendes store bogstaver i VKM. Bogstaver, der ikke star for det
forste bogstav i ihaendehaverens navn, kan skrives med lille. I forbindelse med
kontrol af entydigheden anses sma bogstaver for at vare store bogstaver.

Bogstaverne kan indeholde diakritiske tegn (}). Entydigheden ma ikke
athange af de diakritiske tegn, der anvendes i disse bogstaver.

For keretojer, der forvaltes af ihendehavere, der er bosiddende i et land, der
ikke anvender det latinske alfabet, kan en oversattelse af VKM til landets
eget alfabet anvendes bagefter VKM adskilt fra dette med en skrastreg (»/«).
Der ses bort fra dette oversatte VKM 1 forbindelse med databehandling.

3. Bestemmelser om tildeling af VKM'er

En keretgjsiheendehaver kan fa udstedt mere end et VKM, hvis:

— koretejsihendehaveren har et formelt navn pad mere end et sprog

— en koretgjsiheendehaver har en god grund til at skelne mellem separate
keretgjsflader i sin organisation.

Der kan udstedes et enkelt VKM for en gruppe af virksomheder:

— som tilherer en enkelt organisationsstruktur (f.eks. en holdingstruktur)

— som tilherer en enkelt organisationsstruktur, der har udpeget og givet
mandat til en organisation i sin struktur til at handtere alle spergsmal
pa vegne af alle andre

— som har givet en enkelt, separat juridisk enhed mandat til at handtere alle
spergsmal pa deres vegne, i hvilket tilfeelde den juridiske enhed er ihaen-
dehaveren.

4. Register over VKM'er og procedure for tildeling

VKM-registret er offentligt og ajourferes lobende.

En ansegning om et VKM indgives til ansegerens kompetente nationale
myndighed og fremsendes til ERA. Et VKM kan forst benyttes, nar det er
offentliggjort af ERA.

Indehaveren af et VKM skal informere den kompetente nationale myndighed,
nar han opherer med at benytte et VKM, og den kompetente nationale
myndighed videresender denne information til ERA. Et VKM tilbagekaldes
sd, nar iheendehaveren har fremlagt bevis for, at merkningen er blevet @ndret
pé alle de pagzldende keretejer. Det vil ikke blive genudstedt i en periode pa
10 ar, medmindre det genudstedes til den oprindelige indehaver eller pa
dennes foranledning til en anden indehaver.

Et VKM kan overfores til en anden indehaver, der er den oprindelige inde-
havers juridiske efterfolger. Et VKM forbliver gyldigt, nar indehaveren af
VKM'et @ndrer sit navn til et navn, der ikke har nogen lighed med VKM'et.
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Ved ih@ndehaverskifte, der medferer en @ndring af et VKM, skal de pageal-
dende koretojer maerkes med det nye VKM senest tre maneder efter datoen
for registrering af ihaeendehaverskiftet i det nationale koretejsregister. I tilfaelde
af uoverensstemmelse mellem VKM-merkningen pé keretgjet og de data, der
er grundregistreret i det nationale keretojsregister, har registreringen i det
nationale keretgjsregister forrang.

DEL 2

Anvendes ikke

DEL 3 — REGLER FOR BESTEMMELSE AF KONTROLCIFFERET (12.
CIFFER)

Kontrolcifferet fastsattes pa folgende made:

— cifrene pd de lige pladser i grundtallet (talt fra hejre) indgér med deres
egen decimalveardi

— cifrene pa de ulige pladser i grundtallet (talt fra hejre) ganges med 2

— summen, der udgeres af cifrene pa de lige pladser og af alle de cifre, der
udger delprodukterne fra de ulige pladser, udregnes derefter

— den udregnede sums endetal findes

— det supplement, der kraeves for at bringe endetallet op pa 10, udger
kontroltallet; er dette endetal nul, er kontroltallet ogsa nul.

Eksempler:
1 — Lad grundtallet vere 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0
Multiplikationsfaktor 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1

Sum: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
Denne sums endetal er 2.

Kontrolcifferet vil derfor vaere 8, og grundnummeret bliver saledes
registreringsnummer 33 84 4796 100 — 8.

2 — Lad grundtallet vare 315 1 3 3 2 0 1 9 8
Multiplikationsfaktor 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
1 10 1 6 3 4 0 9 16

Sum: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40
Denne sums endetal er 0.

Kontrolcifferet vil derfor vare 0, og grundnummeret bliver séledes
registreringsnummer 31 51 3320 198 — 0.
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DEL 4 — KODER FOR DE LANDE, HVOR KORET@OJERNE ER
GRUNDREGISTRERET (3.-4. CIFFER OG FORKORTELSE)

Oplysningerne vedrorende tredjelande er udelukkende anfort til orientering.

Alfabetisk N sk Alfabetisk N sk
Land landeko- umeris Land landeko- umens
landekode landekode
de () de ()
Albanien AL 41 Makedonien MK 65
Algeriet DZ 92 Malta M
Armenien AM >3 Moldova MD() |23
Ostri A 81
se Monaco MC
Aserbajdsjan AZ 57
- Mongoliet MGL 31
Hviderusland BY 21
Belgicn B 38 Montenegro MNE 62
Bosnien-Hercegovina BIH 49 Marokko MA 93
Bulgarien BG ) Nederlandene NL 84
Kina RC 33 Nordkorea PRK (1) 30
Kroatien HR 78 Norge N 76
Cuba Cu® 140 Polen PL 51
Cypern cY Portugal P 94
Tjekkiet (074 54 -
Rumanien RO 53
Danmark DK 86
Rusland RUS 20
Egypten ET 90
Estland EST 26 Serbien SRB 72
Finland FIN 10 Slovakiet SK 56
Frankrig F 87 Slovenien SLO 79
Georgien GE 28 Sydkorea ROK 61
Tyskland D 80 Spanien E 71
Graekenland GR 73 > C1 Sverige S 74 <
Ungamn H >3 Schweiz CH 85
Iran IR 96
Syrien SYR 97
Irak IRQ (Y 99 —
Irland RL 0 Tadsjikistan TJ] 66
Israel IL 95 Tunesien TN 91
Italien I 83 Tyrkiet TR 75
Japan J 42 Turkmenistan ™ 67
Kasakhstan KZ 27 Ukraine UA 22
Kirgisistan KS 59 Det Forenede Kongerige GB 70
Letland Lv 2 Usbekistan vz 29
Lib: RL 98
foanon Vietnam VN() |32
Liechtenstein FL
- (") T henhold til det alfabetiske kodesystem, der er beskrevet i
Litauen LT 24 bilag 4 til konventionen af 1949, og artikel 45, stk. 4, i
Luxembourg L 82 konventionen af 1968 om vejtrafik.
DEL 5

Anvendes ikke



DEL 6 — INTEROPERABILITETSKODER FOR GODSVOGNE (1. OG 2. CIFFER)

2. ciffer

2. ciffer 2. ciffer
1. ciffer 0 ! 2 3 4 > 6 ! 8 ? 1. ciffer
. fast eller . . . . . .
Sporvidde variabel fast variabel fast variabel fast variabel fast variabel fast eller variabel Sporvidde
0 med aksler PPV/PPW med aksler 0
. Godsvogne Anvendes ikke (°) . vogne
Godsvogne i overensstem- 1 med bogier (variabel akselafstand) med bogier 1
melse med TSI WAG (?) Anvendes
herundf:r punkt‘7.~l.2 08 2 med aksler ikke med aksler 2
alle betingelser i tilleg C PPV/PPW-vogne
Godsvogne £ kselafstand
3 med bogier (fast akselafstand) med bogier 3
med Vedlige- . med
41 aksler®) | holdel- Vogne med serlig aksler ) | *
Andre vogne sesrelate- Andre vogne nummerering for tekmske
rede karakteristika, som ikke
8 | med bogier (°) tages i brug inden for EU | med bogier (") | 8
vogne
1. ciffer 0 1 2 3 4 5 6 7 3 9 1. ciffer

2. ciffer

(*) Kommissionens forordning [TSI WAG som vedtaget efter revision].
(*) Fast eller variabel akselafstand.

(°) Undtagelse for vogne i kategori I (temperaturkontrollerede vogne), anvendes ikke for nye keretgjer, som tages i brug.

SI0T°LO'T0 — VA — LSLOATIO0T

100°1T00

6L



DEL 7 — KODER FOR EVNE TIL INTERNATIONAL TRAFIK, DER ANVENDES FOR PASSAGERKORETQOJER UDEN TRAKKRAFT (1. OG 2. CIFFER)

Indenlandsk trafik
eller international

TEN (?) og/eller

Indenlandsk trafik TEN (%) og/eller COTIF (°) og/eller PPV/PPW trafik efter swrlig COTIF (*) PPV/PPW
aftale
2 ciffer 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. ciffer
Koretojer med
fast aksel- Koretgjer med Koretgjer med
Koretgjer, der | afstand, uden | variabel aksel- variabel aksel-
. . Anvendes Veterankereto- Anvendes
5 anvendes i klimaanleg afstand (1435/ ikke afstand (1435/ or ikke (%) Koretoier med
indenrigstrafik (herunder 1520) uden 1668) uden J Koretojer med variab ejl aksel-
biltransport- klimaanleg klimaanleg Koretagjer med | variabel aksel- fstand /
fast aksel- afstand (1435/ afstand (1435
vosne) afstand 1520) med 1520), der kan
. Koretojer med Koretojer med skift af bogier tilpasses aksel-
Koretgjer med . . afstanden
. variabel aksel- . variabel aksel- .
Servicekoreto- fast aksel- Servicekeoreto- Biltransport- Anvendes
6 or afstand med afstand (1435/ or afstand (1435/ voene ikke (©)
] CLmoanlos 1520) med ] 1668) med &
g klimaanleg klimaanleg
Lufttette
koretojer med
Lufttette
7 keretojer med | Anvendes ikke | Anvendes ikke fast aksel- | 0 ondes ikie | Andre kerete- Anvendes Anvendes Anvendes ikke | Anvendes ikke
. afstand og jer ikke ikke
klimaanleg ;
med klima-
anlaeg

(*) Overensstemmelse med de relevante TSDer, se tilleg P, del 5.
(°) Herunder keretojer, som i henhold til de geldende bestemmelser er pafert de cifre, der er fastsat i denne tabel. COTIF: Keoretoj, som er i overensstemmelse med den COTIF-bestemmelse, som er galdende pa

tidspunktet for ibrugtagningen.
(°) Undtagelse for passagervogne med fast akselafstand (56) og variabel akselafstand (66), som allerede er taget i brug, anvendes ikke til nye keretgjer.
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DEL 8 — TYPER AF RULLENDE MATERIEL MED TREKKRAFT OG
ENHEDER I EN TOGSTAMME I FAST ELLER PA FORHAND FASTSAT
SAMMENSATNING (1.-2. CIFFER)

Det forste ciffer er »9«.

Hvis det andet ciffer beskriver trekkrafttypen, er folgende koder obligatori-
ske:

Kode Generel keoretojstype

0 Diverse

1 Elektrisk lokomotiv

2 Diesellokomotiv

3 Eldrevet togsat (hejhastighed) [motorvogn eller bivogn]
4 Eldrevet togsat (undtagen hejhastighed) [motorvogn eller bivogn]
5 Dieseldrevet togsat [motorvogn eller bivogn]

6 Specialvogn med sarlig funktion

7 Elektrisk rangermaskine

8 Dieselrangermaskine

9 Specialkerete;j

DEL 9 — MZERKNING AF GODSVOGNE MED EUROPAISK KORE-
TOISNUMMER (EVN) (5.-8. CIFFER)

Del 9 indeholder den numeriske merkning, som er knyttet til vognens
tekniske hovedkarakteristika, og er offentliggjort pa jernbaneagenturets
websted (www.era.europa.eu).

En ansegning om en ny kode indgives til registreringsenheden (som nevnt i
beslutning 2007/756/EF) og sendes til jernbaneagenturet. En ny kode kan
forst anvendes, nar jernbaneagenturet har offentliggjort den.

DEL 10 — KODER FOR TEKNISKE KARAKTERISTIKA FOR
PASSAGERVOGNE UDEN TREAKKRAFT (5.-6. CIFFER)

Del 10 er offentliggjort pa jernbaneagenturets websted (www.era.europa.cu).

En ansegning om en ny kode indgives til registreringsenheden (som neavnt i
beslutning 2007/756/EF) og sendes til jernbaneagenturet. En ny kode kan
forst anvendes, nar jernbaneagenturet har offentliggjort den.

DEL 11 — KODER FOR DE TEKNISKE KARAKTERISTIKA FOR
SPECIALKORETQIJER (6.-8. CIFFER)

Del 11 er offentliggjort pa jernbaneagenturets websted (www.era.europa.eu).

En ansegning om en ny kode indgives til registreringsenheden (som nevnt i
beslutning 2007/756/EF) og sendes til jernbaneagenturet. En ny kode kan
forst anvendes, nar jernbaneagenturet har offentliggjort den.
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DEL 12 — LITRERING AF GODSVOGNE EKSKLUSIVE LEDVOGNE
OG VOGNSAT

Del 12 er offentliggjort pa jernbaneagenturets websted (www.era.europa.cu).

En ansegning om en ny kode indgives til registreringsenheden (som navnt i
beslutning 2007/756/EF) og sendes til jernbaneagenturet. En ny kode kan
forst anvendes, nér jernbaneagenturet har offentliggjort den.

DEL 13 — LITRERING AF PASSAGERVOGNE UDEN TRZAKKRAFT

Del 13 er offentliggjort pa jernbaneagenturets websted (Www.era.europa.cu).

En ansegning om en ny kode indgives til registreringsenheden (som nevnt i
beslutning 2007/756/EF) og sendes til jernbaneagenturet. En ny kode kan
forst anvendes, nar jernbaneagenturet har offentliggjort den.

(") For specialkeretgjer skal nummeret vare entydigt i et givent land med det
forste ciffer og de fem sidste cifre for de tekniske karakteristika og lobe-
nummeret.

(?) For NMBS/SNCB kan brugen af bogstavet B i en cirkel fortsat anvendes.

(®) Diakritiske tegn er »accenttegn« som i feks. A, C, O, C, Z, A osv.
Serlige bogstaver sasom @ og A vil blive angivet med et enkelt bogstav;
i kontroller for entydighed behandles @ som O og £ som A.«



