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ODLUKA KOMISIJE
od 14. studenoga 2012.

o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost podsustava ,,odvijanje i
upravljanje prometom” Zeljeznickog sustava u Europskoj uniji i o
izmjeni Odluke 2007/756/EZ

(priopéena pod brojem dokumenta C(2012) 8075)
(Tekst znacajan za EGP)
(2012/757/EU)

EUROPSKA KOMISIJA,
uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimajuci u obzir Direktivu 2008/57/EZ Europskog parlamenta i Vijeca
od 17. lipnja 2008. o interoperabilnosti zeljeznickog sustava unutar
Zajednice (1), a posebno njezin ¢lanak 6. stavak 1.,

bududéi da:

(1)  Clanak 12. Uredbe (EZ) br. 881/2004 Europskog parlamenta i
Vijeca od 29. travnja 2004. o osnivanju Europske agencije za
zeljeznice (Uredba o Agenciji) () zahtijeva od Europske agencije
za zeljeznice (Agencija) da osigura prilagodavanje tehnickih
specifikacija za interoperabilnost (TSI-ja) tehnickom napretku i
trendovima na trzistu kao i drustvenim zahtjevima te da predlaze
Komisiji izmjene TSI-ja koje smatra potrebnim.

(2)  Komisija je Odlukom C(2010) 2576 od 29. travnja 2010. Agen-
ciji dodijelila mandat za pripremu i reviziju tehnickih specifika-
cija za interoperabilnost s ciljem Sirenja podru¢ja njihove
primjene na Citav Zeljeznicki sustav u Europskoj uniji. U
skladu s uvjetima navedenog mandata od Agencije je zatrazeno
da spoji i prosiri podrucje primjene TSI-ja za zeljeznice velikih
brzina i TSI-ja za konvencionalne Zeljeznice koji se odnose na
podsustav ,,Odvijanje i upravljanje prometom”. Ovi TSI-ji usvo-
jeni su Odlukom Komisije 2008/231/EZ (*) odnosno Odlukom
Komisije 2011/314/EU (%).

(3)  Agencija je 5. rujna 2011. izdala preporuku o spajanju TSI-ja za
odvijanje i1 upravljanje prometom za konvencionalne Zeljeznice i
TSI-ja za odvijanje i upravljanje prometom za Zeljeznice velikih
brzina, o proSirenju zemljopisnog podrucja primjene ovih TSI-ja i
o prijenosu pojedinosti vezanih uz Europski broj vozila (EVN) na
Odluku Komisije 2007/756/EZ ().

() SL L 191, 18.7.2008., str. 1.
(®» SL L 164, 30.4.2004., str. 1.
(®) SL L 84, 26.3.2008., str. 1.
(*) SL L 144, 31.5.2011., str. 1.
(®) SL L 305, 23.11.2007., str. 30.
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Provedba TSI-ja iz Priloga i uskladenost s relevantnim tockama
navedenog TSI-ja moraju se odrediti u skladu s provedbenim
planom koji svaka drzava Clanica mora azurirati za Zeljeznicke
pruge za koje je nadlezna.

Odvijanje 1 upravljanje Zeljeznickog prometa trenutacno je u
skladu s postoje¢im nacionalnim, bilateralnim, viSenacionalnim
ili medunarodnim sporazumima. Vazno je da ti sporazumi ne
stvaraju prepreku trenutnom i buduéem napretku interoperabilno-
sti. 1z tog bi razloga drzave Clanice trebale uspostaviti postupak
obavjes¢ivanja o tim sporazumima.

Zeljeznitka vozila se registriraju od strane tijela koja vode nacio-
nalne registre vozila u skladu s Odlukom 2007/756/EZ, na
temelju Clanka 33. Direktive 2008/57/EZ.

Oblik Europskog broja vozila kao i zahtjev da ga se oznaci na
vozilu su preduvjet za identifikaciju vozila i stoga bi trebali ostati
ukljuceni u TSI za odvijanje i upravljanje prometom.

Kako bi se olaksalo razumijevanje nacionalnog registra vozila i
postupka registracije vozila, primjereno je da se detalji vezani uz
tehnicke oznake od kojih se sastoji Europski broj vozila prenesu
u Odluku 2007/756/EZ. Odluku 2007/765/EZ bi trebalo stoga na
odgovarajuci nacin izmijeniti.

Komisija mora preko Odbora ustanovljenog u skladu s ¢lankom
29. Direktive 2008/57/EZ obavjes¢ivati drzave ¢lanice o promje-
nama u popisima oznaka koje objavljuje Agencija.

Direktiva 2008/57/EZ odreduje podsustav ,,odvijanje i upravljanje
prometom” kao funkcionalan podsustav. Sukladnost s TSI-jem za
odvijanje 1 upravljanje prometom se stoga ne provjerava kod
izdavanja odobrenja za pustanje u uporabu vozila, ve¢ kod
provjere sustava za upravljanje sigurnoscu zeljeznickih prijevoz-
nika 1 upravitelja infrastrukture.

Zbog jasnoce i jednostavnosti, primjereno je ne mijenjati prije-
lazne odredbe iz ¢lanaka 3., 5. 1 7. Odluke 2011/314/EU.

Odluke 2008/231/EZ i 2011/314/EU bi trebalo staviti izvan
snage.

Mjere predvidene ovom Odlukom u skladu su s miSljenjem
Odbora osnovanog u skladu s ¢lankom 29. stavkom 1. Direktive
2008/57/EZ,
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DONIJELA JE OVU ODLUKU:

Clanak 1.

Predmet

Donosi se tehnicka specifikacija za interoperabilnost (TSI) u vezi s
podsustavom ,,odvijanje i upravljanje prometom” Zeljeznickog sustava
u Uniji, kako je utvrdena u Prilogu L

Clanak 2.

Podrucje primjene

1. TSI utvrden u Prilogu I. primjenjuje na podsustav ,,odvijanje i
upravljanje prometom” Zzeljezni¢kog sustava u Uniji kako je utvrdeno
u tocki 2.5. Priloga II. Direktivi 2008/57/EZ.

2. Ovaj se TSI primjenjuje na sljedeée mreze:

(a) mrezu transeuropskoga konvencionalnog zeljeznickog sustava
prema definiciji iz odjeljka 1.1. Priloga I. Direktivi 2008/57/EZ;

(b) mrezu transeuropskog zeljezniCkog sustava velikih brzina (TEN)
kako je utvrdeno u tocki 2.1. Priloga I. Direktivi 2008/57/EZ; i

(c) ostale dijelove mreze Zeljeznickog sustava u Uniji.

Iz njega su iskljuceni slucajevi iz c¢lanka 1. stavka 3. Direktive
2008/57/EZ.

Clanak 3.

Otvorena pitanja

1. Kad je rije¢ o pitanjima koja se odreduju kao ,,otvorena pitanja” iz
Dodatka I. Prilogu I., uvjeti koje je potrebno ispuniti za provjeru inte-
roperabilnosti u skladu s ¢lankom 17. stavkom 3. Direktive 2008/57/EZ
uvjeti su utvrdeni nacionalnim propisima koji se primjenjuju u drzavi
¢lanici u kojoj se odvija djelatnost.

2. Najkasnije do 1. sijenja 2016. svaka drzava clanica obavjesc¢uje
ostale drzave clanice i Komisiju o svojim relevantnim nacionalnim
propisima.

Clanak 3.a

Posebni slucajevi

1. Kad je rije¢ o posebnim slucajevima iz tocke 7.3. Priloga 1., uvjeti
koje je potrebno ispuniti za provjeru interoperabilnosti u skladu s
¢lankom 17. stavkom 3. Direktive 2008/57/EZ uvjeti su utvrdeni nacio-
nalnim propisima koji se primjenjuju u drzavi ¢lanici u kojoj se odvija
djelatnost.

2. Najkasnije do 1. sijenja 2016. svaka drzava cClanica obavjescuje
ostale drzave clanice i Komisiju o svojim relevantnim nacionalnim
propisima.
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Clanak 3.b

Obavijest o bilateralnim sporazumima

Drzave clanice obavjesc¢uju Komisiju o sljede¢im vrstama sporazuma
najkasnije do 1. sije¢nja 2016. pod uvjetom da to veé nisu ucinile na
temelju Odluke Komisije 2006/920/EZ ('), Odluke 2008/231/EZ,
Odluke 2011/314/EU ili ove Odluke:

(a) nacionalnim sporazumima izmedu drzava clanica i Zzeljeznickih
prijevoznika ili upravitelja infrastrukture, koji su sklopljeni na odre-
deni ili neodredeni rok i koji su potrebni zbog posebnih ili lokalnih
posebnosti predvidenih usluga prijevoza;

(b) bilateralnim ili multilateralnim sporazumima izmedu Zzeljeznickih
prijevoznika, upraviteljima infrastrukture ili tijela nadleznih za
sigurnost koji omogucuju znacajnu razinu lokalne ili regionalne
interoperabilnosti; i

(c) medunarodnim sporazumima izmedu jedne ili viSe drzava Clanica i
barem jedne trece zemlje, ili izmedu Zzeljeznickih prijevoznika ili
upravitelja infrastrukture drzava Clanica i barem jednoga Zzeljezni-
¢kog prijevoznika ili upravitelja infrastrukture tree zemlje koji
omogucuju znacajnu razinu lokalne ili regionalne interoperabilnosti.

Clanak 3.c

Obavijest o propisima koji se odnose na vrstu signalizacije na
straznjem dijelu

Drzave clanice obavje$¢uju Komisiju o propisima kojima se utvrduje
vrsta signalizacije na straznjem dijelu kako je opisana u tockama
4.2.2.1.3.2. 1 4.2.2.1.3.3. Priloga I. najkasnije do 1. sije¢nja 2016. pod
uvjetom da to veé¢ nisu ucinile na temelju odluka 2006/920/EZ,
2008/231/EZ, 2011/314/EU ili ove Odluke.

Clanak 3.d
Provedba

1. Koraci koje treba slijediti za provedbu interoperabilnog podsustava
»odvijanje i upravljanja prometom” utvrdeni su odjeljkom 7. Priloga I.

2. Drzave clanice sastavljaju nacionalni provedbeni plan u kojem
navode radnje koje planiraju poduzeti u svrhu uskladivanja s ovom
Odlukom u skladu s odjeljkom 7. Priloga I.

Drzave clanice Komisiji podnose svoje nacionalne planove provedbe
najkasnije do 1. srpnja 2017. Drzave Clanice dostavljaju i moguca azuri-
ranja nacionalnih provedbenih planova.

3.  Komisija objavljuje nacionalne provedbene planove 1 sve
naknadne dostavljene revizije na svojoj mreznoj stranici i obavjeséuje
drzave Clanice o njima putem Odbora iz Direktive 2008/57/EZ.

(") Odluka Komisije 2006/920/EZ od 11. kolovoza 2006. o tehnickoj specifika-
ciji interoperabilnosti podsustava ,,odvijanje i upravljanje prometom” transeu-
ropskog konvencionalnog Zeljeznickog sustava (SL L 359, 18.12.2006., str.

L).
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4.  Drzave clanice koje su ve¢ dostavile svoj azurirani provedbeni
plan ne trebaju ga ponovno dostavljati.

Clanak 4.
Odluke 2008/231/EZ i 2011/314/EU stavljaju se izvan snage s u¢inkom
od 1. sijecnja 2014.
Clanak 3.
Odluka 2007/756/EZ mijenja se kako slijedi:
(a) nakon clanka 1. dodaje se sljedeci ¢lanak:
., Clanak 1.a

Dodatak 6. Priloga ovoj Odluci primjenjuje se od 1. sije¢nja 2014.”;

(b) Prilog se izmjenjuje u skladu s Prilogom II. ovoj Odluci.

Clanak 6.

1. Agencija na svojoj internetskoj stranici objavljuje popise oznaka
navedenih u dijelovima 9, 10, 11, 12 i 13 Dodatka 6. Prilogu Odluci
2007/756/EZ.

2. Agencija aZzurira popise oznaka navedenih u stavku 1. i obavje-
S¢uje Komisiju o njihovim izmjenama. Komisija obavjescuje drzave

Clanice o izmjeni navedenih popisa putem Odbora osnovanog u
skladu s ¢lankom 29. Direktive 2008/57/EZ.

Clanak 7.

Ova se Odluka primjenjuje od 1. sijeCnja 2014.

Clanak 8.

Ova je Odluka upucéena drzavama c¢lanicama.
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PRILOG 1.

SADRZAJ

Uvod

Tehnicko podrucje primjene

Zemljopisno podrucje primjene

Sadrzaj ovog TSl-ja

Opis podsustava/podrucje primjene

Podsustav

Podrucje primjene

Osoblje i vlakovi

Nacela

Primjenjivost na postojeca vozila i infrastrukturu
Osnovni zahtjevi

Uskladenost s osnovnim zahtjevima

Osnovni zahtjevi — pregled

Znacajke podsustava

Uvod

Funkcionalne i tehni¢ke specifikacije podsustava
Specifikacije koje se odnose na osoblje

Op¢i zahtjevi

Dokumentacija za strojovode

Upute za strojovodu
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Zeljeznicka vozila
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ostalog osoblja zeljeznickog prijevoznika i osoblja koje
odobrava prometovanje vlaka

Specifikacije koje se odnose na vlakove

Vidljivost vlaka

Op¢i zahtjevi

Prednji dio

Straznji dio

Cujnost vlaka
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Osiguravanje voznog stanja vlaka
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Budnost strojovode
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Planiranje prometovanja vlaka
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Format broja vlaka
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Obavijest strojovodama

Pravila za izvanredne situacije
Upravljanje izvanrednim situacijama
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vnosti zeljeznickog vozila

Funkcionalne i tehni¢ke specifikacije sucelja
Sucelja s TSI-jem gradevinskog podsustava

Sucelja s TSI-jem prometno-upravljackog i signalno-sigurno-
snog podsustava

Sucelja s TSI-jem podsustava ,,zeljeznicka vozila”

Sucelja s TSI-jem za lokomotive i putnicka vozila
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4.3.5. Sucelja s TSI-jem za sigurnost u Zeljezni¢kim tunelima
4.4. Operativna pravila

4.5. Pravila odrzavanja
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4.7.3.2. Zahtjevi za vid

4.7.3.3. Zahtjevi za sluh

4.8. Registri infrastrukture i vozila

4.8.1. Infrastruktura

4.8.2. Zeljeznitka vozila

5. Interoperabilni sastavni dijelovi

5.1. Definicija

5.2. Popis sastavnih dijelova

6. Ocjena sukladnosti i/ili prikladnosti za upotrebu interopera-

bilnih sastavnih dijelova i provjera podsustava
6.1. Interoperabilni sastavni dijelovi
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2012D0757 — HR — 01.07.2015 — 001.001 — 10

7.1.

7.2.

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

7.3.2.4.

Dodatak A:

Dodatak B:

Dodatak C:

Dodatak D:

Dodatak E:

Dodatak F:

Dodatak G:

Dodatak H:

Dodatak I:

Dodatak J:

Provedba

Nacela

Smjernice za provedbu

Posebni slucajevi

Uvod
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Identifikacija vozila
Popis otvorenih tocaka
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1.2.

1.3.

uUuvoD
Tehnicko podrudje primjene

Ova tehnicka specifikacija za interoperabilnost (,,TSI”’) odnosi se na
podsustav ,,odvijanje i upravljanje prometom” naveden na popisu u
tocki 1. Priloga II. Direktivi 2008/57/EZ. Dodatne informacije o
ovom podsustavu navedene su u poglavlju 2.

Prema potrebi ovim se TSI-jem razlikuju zahtjevi za konvencionalnu
zeljeznicu i zeljeznicu velikih brzina kako je odredeno u odjeljku
2.1. Priloga I. Direktivi 2008/57/EZ.

Zemljopisno podrudje primjene

Zemljopisno podrucje primjene ovog TSI-ja jest mreza cjelokupnog
zeljeznickog sustava, koja se sastoji od:

— mreze transeuropskog konvencionalnog zeljeznickog sustava
(TEN) kako je opisan u odjeljku 1.1. ,Mreza” Priloga 1. Direktivi
2008/57/EZ;

— mreze transeuropskog Zzeljezni¢kog sustava velikih brzina (TEN)
kako je opisana u odjeljku 2.1. ,Mreza” Priloga I. Direktivi
2008/57/EZ;

— ostalih dijelova mreze cjelokupnog Zzeljeznickog sustava nakon
prosirenja podrucja primjene kako su opisani u odjeljku 4.
Priloga I. Direktivi 2008/57/EZ.

Podru¢jem primjene nisu obuhvaceni slucajevi iz ¢lanka 1. stavka 3.
Direktive 2008/57/EZ.

Sadrzaj ovog TSI-ja

U skladu s ¢lankom 5. stavkom 3. Direktive 2008/57/EZ u ovom se
TSI-ju:

(a) navodi predvideno podrucje primjene podsustava ,odvijanje i
upravljanje prometom” — poglavlje 2.;

(b) utvrduju osnovni zahtjevi za taj podsustav i njegova sucelja s
ostalim podsustavima — poglavlje 3.;

(c) utvrduju funkcionalne i tehnicke specifikacije koje mora ispunja-
vati ciljni podsustav i njegova sucelja s ostalim podsustavima. Te
se specifikacije, prema potrebi, mogu razlikovati ovisno o upotrebi
podsustava, primjerice ovisno o kategorijama pruge, ¢voristima
i/ili zeljeznic¢kim vozilima kako je predvideno Prilogom I. Direk-
tivi 2008/57/EZ — poglavlje 4.;

(d

=

utvrduju interoperabilni sastavni dijelovi i sucelja obuhvaceni
europskim specifikacijama, ukljucujuéi europske norme, koji su
potrebni za postizanje interoperabilnosti u europskom Zzeljezni-
¢kom sustavu — poglavlje 5.;

(e) navode, za svaki razmatrani slucaj, postupci koji se moraju
primijeniti za ocjenu sukladnosti ili prikladnosti za upotrebu
interoperabilnih sastavnih dijelova — poglavlje 6.;
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2.2.

2.2.1.

(f) navodi strategija za provedbu TSI-ja. Posebno, potrebno je odre-
diti faze koje se moraju dovrsiti i elemente koji se mogu primi-
jeniti za postupan prijelaz iz postojeceg stanja u konac¢no stanje u
kojemu mora biti postignuta potpuna uskladenost s TSI-jem —
poglavlje 7.;

(g) navode, za predmetno osoblje, strucna osposobljenost te zdrav-
stveni 1 sigurnosni uvjeti na radu koji su potrebni za rad i
odrzavanje predmetnog podsustava i za provedbu TSI-ja —
poglavlje 4.

Nadalje, u skladu s ¢lankom 5. stavkom 5. Direktive 2008/57/EZ za
svaki se TSI mogu predvidjeti posebni slucajevi. Oni se navode u
poglavlju 7.

Ovaj TSI u poglavlju 4. ukljucuje i pravila za rad i odrzavanje koji
su specifi¢ni za podrucje primjene navedeno u tockama 1.1. 1 1.2.
ovog Priloga.

OPIS PODSUSTAVA/PODRUCIJE PRIMJENE
Podsustav

Podsustav ,,odvijanje i upravljanje prometom” opisan je u tocki 2.5.
Priloga II. Direktivi 2008/57/EZ kao:

»Postupci 1 dodatna oprema koji omogucuju uskladen rad razlicitih
konstrukcijskih podsustava kako pri uobiCajenom radu, tako i pri
radu u otezanim uvjetima, ukljucuju¢i naroCito osposobljavanje za
voznju vlaka i voznju vlaka, planiranje i upravljanje prometom.

Strucna osposobljenost koja bi mogla biti potrebna za izvodenje
prekograni¢nog prometa.”

Podrudje primjene

Ovaj TSI odnosi se na podsustav ,,odvijanje i upravljanje prometom”
upravitelja infrastrukture i Zzeljeznickih prijevoznika u odnosu na
prometovanje vlakova u europskom zeljeznickom sustavu kako je
odreden u poglavlju 1.2.

Osoblje i viakovi

Tocke 4.6. i 4.7. primjenjuju se na osoblje koje obavlja poslove
pracenja vlaka koji se odnose na sigurnost.

Tocka 4.6.2. primjenjuje se na strojovode kako je predvideno
tockom 8. Priloga VI. Direktivi 2007/59/EZ.

Za osoblje koje obavlja poslove otpreme vlakova i odobravanja
kretanja vlakova koji se odnose na sigurnost, primjenjuje se
uzajamno priznavanje struéne osposobljenosti i zdravstvenih i sigur-
nosnih uvjeta medu drzavama c¢lanicama.

Za osoblje koje obavlja poslove posljednje pripreme vlaka koji se
odnose na sigurnost prije prelaska granice (granica) i koje radi izvan
podru¢ja koja su u izvjeS¢éu o mrezi upravitelja infrastrukture
oznacena kao ,,grani¢na” i obuhvacena njegovim rjeSenjem o sigur-
nosti za upravljanje zeljeznickom infrastrukturom, primjenjuje se
tocka 4.6., dok se za uzajamno priznavanje medu drzavama c¢lani-
cama primjenjuje tocka 4.7. Vlak se ne smatra medunarodnim
vlakom ako sva vozila vlaka koji prelazi drzavnu granicu prelaze
granicu samo do ,,grani¢nih” podrudja.
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2.2.2.

2.2.3.

3.2.

Nacela

Ovim TSI-jem obuhvaceni su oni elementi (kako su utvrdeni u
poglavlju 4.) zeljeznickog podsustava ,odvijanje i upravljanje
prometom” za koje izmedu zeljeznickih prijevoznika i upravitelja
infrastrukture nacelno postoje operativna sucelja ili koji su od
posebne vaznosti za interoperabilnost.

Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju uspo-
stavom odgovarajucih postupaka osigurati ispunjavanje svih zahtjeva
koji se odnose na pravila i postupke te dokumentaciju. Uspostava tih
postupaka vazan je dio sustava upravljanja sigurnoscu (engl. safety
management system, dalje u tekstu: ,,SMS”) zeljeznickih prijevoz-
nika i upravitelja infrastrukture prema zahtjevima Direktive
2004/49/EZ (). Sam sustav upravljanja sigurno$éu ocjenjuje rele-
vantno nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost (engl. national
safety authority, dalje u tekstu: ,NSA”) prije dodjele rjesenja o
sigurnosti/rjeSenja o sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom infra-
strukturom.

Primjenjivost na postojec¢a vozila i infrastrukturu

Dok se vecina zahtjeva sadrzanih u ovom TSI-ju odnosi na procese i
postupke, odredeni se broj odnosi i na fizicke elemente, vlakove i
vozila koji su bitni za odvijanje prometa.

Kriteriji za konstrukciju tih elemenata opisani su u TSI-jevima
kojima su obuhvaceni ostali podsustavi, poput zeljeznickih vozila.
U kontekstu ovog TSI-ja u obzir se uzima njihova operativna funk-
cija.

OSNOVNI ZAHTJEVI

Uskladenost s osnovnim zahtjevima

U skladu s ¢lankom 4. stavkom 1. Direktive 2008/57/EZ zeljeznicki
sustav u Uniji, njegovi podsustavi i njihovi interoperabilni sastavni
dijelovi moraju ispunjavati osnovne zahtjeve utvrdene Prilogom III.
toj Direktivi.

Osnovni zahtjevi — pregled

Osnovni zahtjevi ukljucuju:
— sigurnost,

— pouzdanost i raspolozivost,
— zaStitu zdravlja,

— zaStitu okolisa,

— tehnic¢ku uskladenost,

— dostupnost.

U skladu s Direktivom 2008/57/EZ osnovni se zahtjevi mogu opce-
nito primjenjivati na cjelokupni europski zeljeznicki sustav ili mogu
biti specifi¢ni za svaki podsustav i njegove sastavne dijelove.

U sljedecoj se tablici navodi sazetak odnosa izmedu osnovnih
zahtjeva utvrdenih Prilogom III. Direktivi 2008/57/EZ i ovog TSl-ja.

(") Direktiva 2004/49/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 29. travnja 2004. o sigurnosti
zeljeznica Zajednice i izmjeni Direktive Vije¢a 95/18/EZ i Direktive 2001/14/EZ (Direk-
tiva o sigurnosti zeljeznice) (SL L 164, 30.4.2004., str. 44.).
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4. ZNACAJKE PODSUSTAVA
4.1. Uvod

Uzimajuci u obzir sve odgovarajuc¢e osnovne zahtjeve, podsustavom
,,odvijanje 1 upravljanje prometom”, prema opisu iz tocke 2.2., obuh-
vaceni su samo elementi navedeni u ovom poglavlju.

U skladu s Direktivom 2012/34/EU (') upravitelj infrastrukture u
potpunosti je odgovoran za osiguranje svih odgovaraju¢ih uvjeta
koje moraju ispunjavati vlakovi kojima je dopusteno prometovanje
na njegovoj mrezi, uzimajuci u obzir zemljopisne posebnosti pojedi-
nacnih pruga te funkcionalne ili tehnicke specifikacije utvrdene ovim
poglavljem.

4.2. Funkcionalne i tehnicke specifikacije podsustava
Funkcionalne i tehnicke specifikacije podsustava ,,0odvijanje i1 uprav-
ljanje prometom” ukljucuju:
— specifikacije koje se odnose na osoblje,
— specifikacije koje se odnose na vlakove,

— specifikacije koje se odnose na prometovanje vlaka.

4.2.1. Specifikacije koje se odnose na osoblje
4.2.1.1. Opc¢i zahtjevi

Ova se tocka odnosi na osoblje koje doprinosi radu podsustava
obavljanjem poslova koji se odnose na sigurnost, a koji ukljucuju
izravno sucelje izmedu Zeljeznickog prijevoznika i upravitelja infra-
strukture.

1. Osoblje zeljeznickog prijevoznika:

(a) koje upravlja vlakovima (,strojovoda”) i dio je ,,0soblja
vlaka”;

(b) koje obavlja poslove u vlaku (osim upravljanja) i dio je
,,0soblja vlaka”;

(c) koje obavlja posao pripreme vlakova.

2. Osoblje upravitelja infrastrukture koje obavlja posao odobravanja
kretanja vlakova

Obuhvacena su podrucja:
— dokumentacija,
— komunikacija.

Pored toga, za osoblje kako je odredeno u tocki 2.2.1., ovim se TSI-
jem utvrduju zahtjevi za:

— struénu osposobljenost (vidjeti tocku 4.6. i Dodatak G),

— zdravstvene uvjete i sigurnost na radu (vidjeti tocku 4.7.).

(") Direktiva 2012/34/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 21. studenoga 2012. o uspo-
stavi jedinstvenog Europskog zeljeznickog prostora (preinacena) (SL L 343, 14.12.2012.,
str. 32.).
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42.1.2.

4.2.1.2.1.

Dokumentacija za strojovode

Zeljeznicki prijevoznik koji je nadlezan za prometovanje vlaka mora
strojovodi dati sve neophodne informacije i dokumentaciju potrebnu
za obavljanje njegovih poslova.

Tim se informacijama moraju uzeti u obzir potrebni elementi za
odvijanje prometa u redovnim, otezanim i izvanrednim situacijama
za trase na kojima ¢e vlak prometovati i za zZeljeznicka vozila koja ¢e
prometovati tim trasama.

Upute za strojovodu
Svi postupci potrebni strojovodi moraju se nalaziti u dokumentu ili

na racunalnom mediju pod nazivom ,,Upute za strojovodu”.

U Uputama za strojovodu moraju se navesti zahtjevi za sve trase na
kojima se odvija promet i za zeljeznicka vozila koja prometuju na
tim trasama u skladu s odvijanjem prometa u redovnim, otezanim i
izvanrednim situacijama s kojima se strojovoda moze suociti.

Upute za strojovodu moraju ukljucivati dva razlic¢ita podrucja:

— podrucje u kojem se opisuje skup zajednickih pravila i postupci
(uzimajuéi u obzir sadrzaje dodataka A, B i C), te

— podrucje kojim se utvrduju sva potrebna pravila i postupci koji
su specifiéni za svakog upravitelja infrastrukture.

One moraju ukljudivati postupke kojima su obuhvacena najmanje
sljede¢a podrucja:

— sigurnost i zastita osoblja,

— prometno-upravljacko i signalno-sigurnosno podrucje,
— prometovanje vlaka, ukljuujuéi otezane uvijete,

— vuca i zeljeznicka vorzila,

— incidenti i nesrece.

Zeljezniki prijevoznik odgovoran je za sastavljanje Uputa za stro-
jovodu.

Zeljeznicki prijevoznik mora pripremiti Upute za strojovodu u
jasnom obliku za cjelokupnu infrastrukturu na kojoj rade njegovi
strojovode.

Zeljezni¢ki prijevoznik mora sastaviti Upute za strojovodu tako da
strojovode mogu primjenjivati sva operativna pravila.

Obvezna su dva dodatka:
— Dodatak 1.: Priru¢nik za komunikacijske postupke,
— Dodatak 2.: Zbirka obrazaca.

Unaprijed odredene poruke i obrasci moraju ostati na ,,radnom”
jeziku upravitelja infrastrukture.

Postupak za pripremu i azuriranje Uputa za strojovodu mora uklju-
Civati sljedece korake:
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4.2.1.2.2.

42.1.2.2.1.

— upravitelj infrastrukture (ili trgovacko drustvo ili tijelo odgovorno
za pripremu operativnih pravila) mora Zeljezni¢kom prijevozniku
pruziti odgovarajuée podatke na radnom jeziku upravitelja infra-
strukture,

— zeljezniCki prijevoznik mora sastaviti prvotni ili azurirani doku-
ment,

— ako jezik koji je zeljezniCki prijevoznik odabrao za Upute za
strojovodu nije jezik na kojem su prvobitno dostavljene odgova-
rajuce informacije, zeljeznicki prijevoznik mora osigurati sve
potrebne prijevode i/ili osigurati objasnjenja na drugom jeziku.

Upravitelj infrastrukture mora osigurati da je sadrzaj dokumentacije
dostavljene Zeljeznickim prijevoznicima potpun i tocan.

Zeljezni¢ki prijevoznik mora osigurati da je sadrzaj Uputa za strojo-
vodu potpun i tocan.

Opis pruge i odgovarajue pruzne opreme za pruge na kojima se
odvija promet

Strojovodama se mora osigurati opis pruga i pripadajuce pruzne
opreme za pruge na kojima ¢e upravljati vlakovima i koje su bitne
za upravljanje vlakom. Takvi se podaci moraju utvrditi posebnim
dokumentom pod nazivom ,,Upute o trasi” (koje mogu biti u tradi-
cionalnom ili u racunalnom obliku).

Upute o trasi moraju sadrzavati najmanje sljedece podatke:
— opce znacajke bitne za odvijanje prometa,

— podatke o nagibima pruge,

— detaljni dijagram pruge.

Priprema Uputa o trasi

Oblik Uputa o trasi mora se pripremiti na jednaki nacin za cjelo-
kupnu infrastrukturu na kojoj se odvija promet vlakovima pojedi-
nacnog zeljeznickog prijevoznika.

Zeljezni¢ki prijevoznik odgovoran je za potpuno i pravilno sastav-
ljanje Uputa o trasi s pomocu podataka koje je dostavio upravitelj
infrastrukture.

Upravitelj infrastrukture mora zeljeznickom prijevozniku barem
dostaviti informacije za Upute o trasi prema definiciji iz Dodatka D.

Potrebno je ukljuciti sljede¢e podatke (popis nije potpun):
(a) opcée znacajke bitne za odvijanje prometa:

(a) vrstu signalno-sigurnosnog sustava i odgovaraju¢i nacin
odvijanja prometa (jedno- ili dvokolosije¢na pruga,
dvosmjerni promet, prometovanje lijevom ili desnom
stranom itd.),

(b) vrstu napajanja elektricnom energijom,
(c) vrstu komunikacijske opreme.
(b) podatke o nagibima pruge s vrijednostima nagiba i lokacijom;

(c) detaljni dijagram pruge:
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42.1.2.22.

42.1.2.23.

4.2.1.2.3.

— nazive kolodvora i sluzbenih mjesta na pruzi te njihovu loka-
ciju,

— tunele, ukljucujuci lokaciju, naziv, duljinu, posebne podatke
poput postojanja pjesackih prolaza i izlaza u nuzdi te lokacije
sigurnih podrucja za evakuaciju putnika,

— bitne lokacije poput neutralnih sekcija,

— ogranicenja dopustene brzine za svaki kolosijek, ukljucujuéi,
prema potrebi, razliCite brzine za odredene vrste vlakova,

— odgovornog upravitelja infrastrukture,

— sredstva komunikacije s centrom za upravljanje prometom/
nadzornim centrom u redovnim i otezanim situacijama.

Upravitelj infrastrukture mora osigurati da je sadrzaj dokumentacije
dostavljene Zeljeznickim prijevoznicima potpun i tocan.

Zeljeznieki prijevoznik mora osigurati da je sadrzaj Uputa o trasi
potpun i tocan.

Izmjene podataka sadrzanih u Uputama o trasi

Upravitelj infrastrukture mora obavijestiti zeljezni¢kog prijevoznika
0 svim trajnim ili privremenim izmjenama podataka dostavljenih u
skladu s to¢kom 4.2.1.2.2.1.

Zeljeznicki prijevoznik mora navesti te promjene u za to namije-

biti jednak za sve infrastrukture na kojima se odvija promet vlako-
vima pojedinacnog Zeljezni¢kog prijevoznika.

Upravitelj infrastrukture mora osigurati da je sadrzaj dokumentacije
dostavljene zeljeznickim prijevoznicima potpun i tocan.

Zeljeznicki prijevoznik mora osigurati da je sadrzaj dokumenta u
kojem se navode izmjene podataka sadrzanih u Uputi o trasi
potpun i tocan.

Obavjes¢ivanje strojovode u stvarnom vremenu
Upravitelj infrastrukture mora obavijestiti strojovode o svim promje-
nama na pruzi ili odgovarajucoj pruznoj opremi koje se ne navode

kao izmjene podataka za Upute o trasi kako je utvrdeno tockom
42.1222.

Vozni redovi
Zahvaljujué¢i podacima o voznom redu vlakova mogucée je toc¢no

prometovanje vlakova i pruzanje bolje usluge.

Zeljeznicki prijevoznik mora strojovodama dostaviti podatke
potrebne za uobi¢ajeno prometovanje vlaka, koje ukljucuju najmanje:

— identifikaciju vlaka,
— dane prometovanja vlaka (prema potrebi),
— mjesta zaustavljanja i s tim povezane aktivnosti,

— ostala mjesta koja se odnose na vrijeme,
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42.1.24.

4.2.1.3.

4.2.1.4.

4.2.1.5.

— vrijeme dolaska/odlaska/prolaska na svakom navedenom mjestu.

Ti podaci o kretanju vlaka koji se moraju temeljiti na podacima koje
dostavlja upravitelj infrastrukture mogu se dostaviti u elektronickom
ili u papirnatom obliku.

Nacin prezentiranja podataka strojovodama mora biti jednak na svim
prugama na kojima prometuje zeljeznicki prijevoznik.

Zeljezni¢ka vozila

Zeljezniki prijevoznik mora dostaviti strojovodi sve podatke bitne
za rad zeljeznickih vozila tijekom otezanih situacija (poput vlakova
kojima treba pomoc¢). U toj dokumentaciji naglasak mora biti i na
posebnom sucelju s osobljem upravitelja infrastrukture u navedenim
slucajevima.

Dokumentacija za osoblje Zzeljeznickog prije-
voznika osim strojovoda

Zeljezni¢ki prijevoznik mora svim &lanovima svojeg osoblja (osoblju
vlaka ili ostalom osoblju) koje obavlja poslove koji se odnose na
sigurnost 1 koji ukljucuju izravno sucelje s osobljem, opremom ili
sustavima upravitelja infrastrukture dostaviti pravila, postupke te
posebne podatke o Zeljezni¢kim vozilima i trasi koje smatra priklad-
nima za takve poslove. Ti ¢e se podaci primjenjivati pri radu u
redovnim i u otezanim uvjetima.

Za osoblje u vlakovima struktura, oblik, sadrzaj i postupak za
pripremu i azuriranje tih podataka moraju se temeljiti na specifikaciji
utvrdenoj pododjeljkom 4.2.1.2.

Dokumentacija za osoblje wupravitelja infra-
strukture koje odobrava prometovanje vlaka

Svi podaci potrebni za osiguranje sigurnosno relevantne komunika-
cije izmedu osoblja koje odobrava voznju vlaka i osoblja vlaka
moraju se utvrditi:

— dokumentima koji opisuju komunikacijska nacela (Dodatak C),

— dokumentom pod naslovom Knjiga obrazaca.

Upravitelj infrastrukture mora te dokumente sastaviti na svojem
radnom jeziku.

Sigurnosno relevantna komunikacija izmedu
osoblja vlaka, ostalog osoblja zeljeznickog
prijevoznika i osoblja koje odobrava prometo-
vanje vlaka

Jezik koji se upotrebljava za sigurnosno relevantnu komunikaciju
izmedu osoblja vlaka, ostalog osoblja zeljeznickog prijevoznika
(prema definiciji iz Dodatka G) i osoblja koje odobrava prometo-
vanje vlaka radni je jezik (prema definiciji iz Dodatka J) koji
upotrebljava upravitelj infrastrukture na predmetnoj trasi.

Nacela za sigurnosno relevantnu komunikaciju izmedu osoblja vlaka
i osoblja odgovornog za odobravanje kretanja vlakova navode se u
Dodatku C.
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4.2.2.
42.2.1.
422.1.1.

422.1.2.

4.2.2.1.3.

U skladu s Direktivom 2012/34/EU upravitelj infrastrukture odgo-
voran je za objavu ,,radnog jezika” koji njegovo osoblje upotrebljava
u svakodnevnom radu.

Medutim, ako zbog lokalne prakse treba osigurati jos jedan jezik,
upravitelj infrastrukture mora odrediti zemljopisne granice njegove
upotrebe.

Specifikacije koje se odnose na vlakove
Vidljivost vlaka
Op¢i zahtjevi

Zeljeznicki prijevoznik mora osigurati da su vlakovi opremljeni sred-
stvima koja oznacuju prednji i straznji dio vlaka.

Prednji dio

Zeljeznicki prijevoznik mora osigurati da vlak koji se priblizava
bude jasno vidljiv i prepoznatljiv, izgledom i rasporedom svojih
upaljenih prednjih bijelih svjetala.

Na prednji dio prema naprijed usmjerenog prvog vozila vlaka moraju
se ugraditi tri svjetla na vrhovima jednakokracnog trokuta, kako je
prikazano u nastavku. Ta svjetla moraju biti upaljena uvijek kada se
vlakom upravlja na toj strani.

O

Prednjim svjetlima mora se optimizirati vidljivost vlaka (pozicijska
svijetla), strojovodi osigurati dovoljna vidljivost (Ceona svjetla)
tijekom no¢i i u uvjetima slabe vidljivosti, a ona ne smiju zaslijepiti
strojovode vlakova koji dolaze iz suprotnoga smjera.

Razmak, visina iznad tra¢nica, promjer, intenzitet svjetala, dimenzije i
oblik odaslanog snopa tijekom prometovanja danju i no¢u utvrdeni su u
Uredbi Komisije (EU) br. 1302/2014 (TSI-jem za ,,zeljeznicka vozila —
lokomotive i putnika Zeljezni¢ka vozila” (,, TSI LOC&PAS”)) (V).

Straznji dio
Zeljezniéki prijevoznik mora osigurati potrebna sredstva za oznaca-
vanje straznjeg dijela vlaka. Signal za straznji dio mora biti postav-

ljen samo na straznjem dijelu posljednjeg vozila vlaka. Mora biti
postavljen kako je prikazano u nastavku.

(") Uredba Komisije (EU) br. 1302/2014 od 18. studenoga 2014. o tehnickoj specifikaciji za
interoperabilnost podsustava ,,zeljeznickih vozila — lokomotiva i putnickih Zeljeznickih
vozila” zeljezni¢kog sustava u Europskoj uniji (SL L 356, 12.12.2014., str. 228.).
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422.13.1.

422132,

Vlakovi za prijevoz putnika

Oznaka straznjeg dijela vlaka za prijevoz putnika mora se sastojati
od dvaju stalno crvenih svjetala postavljenih na istoj visini iznad
odbojnika na poprecnoj osi.

Teretni vlakovi u medunarodnom prometu

Drzava clanica mora obavijestiti Komisiju koje ¢e se od sljedecih
pravila primjenjivati na mrezi te drzave Clanice za vlakove koji
prelaze granicu izmedu drzava Clanica:

11

— dva stalna crvena svjetla, ili

— dvije reflektirajuce ploce sljedeceg oblika s bijelim postrani¢nim
trokutima i crvenim trokutima gore i dolje:

Svjetla ili ploce moraju biti na istoj visini iznad odbojnika na
poprecnoj osi.

Drzava ¢lanica koja kao oznaku straznjeg dijela vlaka zahtijeva dvije
reflektiraju¢e plo¢e mora prihvacati i dva stalna svjetla.

Drzava ¢lanica koja kao oznaku straznjeg dijela vlaka zahtijeva dva
stalna svjetla mora prihvacati i dvije reflektirajuée ploc¢e ako su u
cijeloj mrezi ispunjena sljedeca dva uvjeta:

— operativnim pravilom za ulazak u moguce zauzeti blok utvrdeno
je da strojovode mogu zaustaviti vlak ispred bilo kakve prepreke,
i

— ne zahtijeva se da osobe zaduzene za signalizaciju moraju
vizualno provjeriti postojanje uredaja na straznjem dijelu vlaka
kako bi se potvrdila cjelovitost vlaka.
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422.1.33.

4222,
4222.1.

42222,

4.223.

4224,
4.2.24.1.

42242,

4.2.2.5.

Teretni vlakovi koji ne prelaze granicu izmedu drzava ¢lanica

Drzave ¢lanice moraju obavijestiti Komisiju o pravilima koja primje-
njuju na svojoj mrezi za vlakove koji ne prelaze granicu.

Osim toga, prijavljena pravila za teretne vlakove u medunarodnom
prometu prema opisu iz tocke 4.2.2.1.3.2. prihvacena su i za vlakove
koji ne prelaze granicu.

Cujnost vlaka
Op¢i zahtjevi

Zeljeznicki prijevoznik mora osigurati da su vlakovi opremljeni
zvuénim upozoravajuéim uredajem za oznacavanje priblizavanja
vlaka.

Upravljanje

Strojovoda mora imati mogucnost ukljucivanja uredaja za zvucno
upozoravanje sa svih polozaja upravljanja vlakom.

Identifikacija vozila

Svako vozilo mora imati broj po kojemu se jednoznacno razlikuje od
svih ostalih Zeljeznickih vozila. Taj se broj mora nalaziti na vidnom
mjestu barem na svakoj uzduznoj strani vozila.

Moraju biti vidljiva i radna ogranienja koja se primjenjuju na
vozilo.

Daljnji zahtjevi utvrdeni su Dodatkom H.

Sigurnost putnika i tereta
Sigurnost tereta

Zeljezni¢ki prijevoznik mora osigurati da su vozila sigurno i pouz-
dano utovarena te da tako ostane do kraja putovanja.

Sigurnost putnika

Zeljeznicki prijevoznik mora osigurati da se prijevoz putnika odvija
sigurno pri polasku i tijekom putovanja.

Sastav vlaka

Zeljeznicki prijevoznik mora odrediti pravila i postupke kojih se
njegovo osoblje mora pridrzavati kako bi se osigurala uskladenost
vlaka s dodijeljenom trasom.

Zahtjevima za sastav vlaka moraju se uzeti u obzir sljede¢i elementi:
(a) vozila

— sva vozila u vlaku moraju ispunjavati sve zahtjeve koji se
primjenjuju na trasama na kojima vlak prometuje,

— sva vozila u vlaku moraju biti odgovarajuca za prometovanje
najve¢om brzinom koja je planirana za prometovanje tog
vlaka;

(b) sva vozila u vlaku moraju u danom trenutku biti unutar razdoblja
izmedu dvaju utvrdenih odrzavanja i moraju ostati unutar tog
razdoblja tijekom cijelog putovanja (u smislu vremena i udalje-
nosti);
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4.2.2.6.
4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

(c) vlak

— kombinacija vozila koja ¢ine vlak mora biti uskladena s
tehnickim ograni¢enjima predmetne trase i ne smije biti
dulja od najve¢e dopustene duljine za otpremne i prihvatne
terminale;

(d

N

zeljeznicki prijevoznik mora osigurati tehnicku spremnost vlaka
za putovanje na koje kre¢e i odrzati tu spremnost do kraja puto-
vanja;

(e) tezina i osovinsko opterecenje;

(f) tezina vlaka mora biti unutar najvec¢e dopustene tezine za pruznu
dionicu, opterecenost kvacila, snagu vuce i ostale odgovarajuce
znacajke vlaka. Potrebno je postovati ogranicenja osovinskog
opterecenja;

(g) najveca brzina vlaka

— najve¢om dopustenom brzinom kojom vlak moze prometo-
vati moraju se uzeti u obzir sva ogranienja predmetne trase
(predmetnih trasa), ucinkovitost kocenja, osovinsko optere-
¢enje 1 vrste vozila;

(h) kinematicki profil;

(1) kinematicki profil svakog vozila (sa svim teretom) vlaka mora
biti unutar najveceg dopustenog profila pruzne dionice.

Mogu se traziti ili uvesti dodatna ogranienja zbog vrste ko¢nog
rezima ili vrste vuce na odredenom vlaku.

Upravitelj infrastrukture mora obavijestiti Zeljeznickog prijevoznika
o izmjenama koje se odnose na izmjenu znacajki dodijeljene trase
¢im dode do tih izmjena. Elementi koji se moraju provjeriti kako bi
se osigurala uskladenost vlaka s dodijeljenom trasom utvrdeni su
Dodatkom D.

Kocenje vlaka

Minimalni zahtjevi ko¢nog sustava

Sva vozila u vlaku moraju biti spojena na neprekidni automatski
sustav koCenja prema definiciji iz TSI-ja podsustava ,,zeljeznicka
vozila”.

Prvo i posljednje vozilo (ukljucujuéi vuéne jedinice) u vlaku moraju
imati funkcionalnu automatsku koc¢nicu.

U slucaju da se vlak slucajno podijeli na dva dijela, obje se kompo-
zicije razdvojenih vozila moraju automatski zaustaviti zbog prisilnog
kocenja.

Ucinkovitost kocenja i najvec¢a dopustena brzina

1. Upravitelj infrastrukture dostavlja zeljeznickom prijevozniku sve

relevantne znacajke pruge za svaku trasu:

— udaljenosti signalizacije (upozorenje, zaustavljanje), ukljucu-
juéi njihove sigurnosne prostore,

— nagibe,
— najveée dopustene brzine, te

— uvjete za upotrebu sustava kocenja koji mogu utjecati na
infrastrukturu, poput magnetskih kocnica, regenerativnog
sustava kocenja i kocnica na vrtloznu struju.
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422.7.
4.22.7.1.

2. Osim toga, upravitelj infrastrukture moze dostaviti sljedece infor-
macije:

i. za vlakove koji postizu maksimalnu brzinu veéu od 200 km/h
profil usporavanja i ekvivalentno vrijeme reagiranja na pruzi u
ravnini;

il. za vucna vozila ili za fiksne sastave vlakova koji ne postizu
maksimalnu brzinu veéu od 200 km/h, profil usporavanja (kao
u prethodnoj tocki i.) ili postotak tezine kocnice;

iii. za ostale vlakove (promjenjivi sastavi vlakova koji ne postizu
maksimalnu brzinu veéu od 200 km/h): postotak tezine
kocnice.

Ako dostavlja prethodno navedene informacije, upravitelj infra-
strukture stavlja ih na raspolaganje svim zeljeznickim prijevozni-
cima koji planiraju prometovanje vlakova na njegovoj mrezi. Na
raspolaganje se stavljaju i tablice kocenja koje su ve¢ u upotrebi i
prihvacene za postojece pruge na datum stupanja na snagu ovog
propisa.

3. Zeljezni¢ki prijevoznik u fazi planiranja odreduje sposobnost
kocenja vlaka i odgovarajuce najvece brzine uzimajuci u obzir:

— relevantne znacajke pruge iz prethodne tocke 1. ili, ako su
dostupne, informacije koje je dostavio upravitelj infrastrukture
u skladu s prethodnom tockom 2. Ako je upravitelj infrastruk-
ture dostavio informacije iz tocke 2., zeljeznicki prijevoznik
mora navesti podatke o sposobnosti kocenja s pomocu tih
informacija, te

— sigurnosne rezerve koje se odnose na zeljezni¢ka vozila,
poput pouzdanosti i dostupnosti sustava kocenja.

Osim toga, zeljeznicki prijevoznik osigurava da svaki vlak tijekom
prometovanja postigne barem nuznu udinkovitost kodenja. Zeljez-
ni¢ki prijevoznik uspostavlja i provodi odgovarajuca pravila i
njima upravlja unutar sustava upravljanja sigurnoséu.

Toc¢nije, zeljezniki prijevoznik mora uspostaviti pravila koja se
trebaju primjenjivati ako vlak tijekom prometovanja ne postigne
nuznu uéinkovitost kodenja. Zeljezni¢ki prijevoznik u tom sluaju
mora o tome obavijestiti upravitelja infrastrukture bez odgadanja.
Upravitelj infrastrukture moze poduzeti odgovaraju¢e mjere za
smanjenje ucinka na cjelokupni promet u svojoj mrezi.

Osiguravanje voznog stanja vlaka
Op¢i zahtjevi

Zeljeznicki prijevoznik mora odrediti postupak kojim se osigurava da
je sva oprema u vlaku koja se odnosi na sigurnost u potpuno
ispravnom stanju i da vlak moze sigurno prometovati.

Zeljeznicki prijevoznik mora obavijestiti upravitelja infrastrukture o
svim promjenama znacajki vlaka koje utjeCu na njegove radne karak-
teristike 1 o svim promjenama koje bi mogle utjecati na sposobnost
prometovanja vlaka na dodijeljenoj trasi.

Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik moraju odrediti i
azurirati uvjete i postupke za prometovanje vlaka u otezanim uvjetima.
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4.22.7.2.

42.28.

42209.

Potrebni podaci

Podaci koji su potrebni za sigurno i ucinkovito prometovanje i
postupak kojim se ti podaci prosljeduju moraju ukljucivati:

— identifikaciju vlaka,

— identitet zeljeznickog prijevoznika odgovornog za vlak,

— stvarnu duljinu vlaka,

— podatak prevozi li vlak neplanirano putnike ili Zivotinje,

— sva radna ogranienja s naznakom predmetnog (predmetnih)
vozila (Sirina kolosijeka, ograni¢enja brzine itd.),

— podatke koje trazi upravitelj infrastrukture za prijevoz opasnih
tvari.

Zeljezni¢ki prijevoznik mora osigurati da su ovi podaci dostupni
upravitelju (upraviteljima) infrastrukture prije polaska vlaka.

Zeljeznicki prijevoznik mora obavijestiti upravitelja (upravitelje)
infrastrukture ako vlak ne putuje dodijeljenom trasom ili ako je
otkazan.

Zahtjevi za uocavanje signala i signalnih oznaka

Strojovoda mora mo¢i uociti signale i signalne oznake, a oni moraju
biti vidljivi strojovodi u svim okolnostima. Isto se primjenjuje na
ostale vrste pruznih znakova ako se odnose na sigurnost.

Stoga signali, signalne oznake, znakovi i natpisi moraju biti konstrui-
rani i smjesteni na nacin kojim ¢e se to posti¢i. U obzir treba uzeti:

— odgovaraju¢i polozaj navedenih signala, oznaka, znakova i
natpisa zahvaljujuci kojem strojovoda moze procitati informacije
na njima pod prednjim svijetlima vlaka,

— prikladnost i intenzitet osvjetljenja u slucaju potrebe za osvje-
tljivanjem informacija,

— u slucaju upotrebe retroreflektivnosti reflektivna svojstva upotri-
jebljenih materijala u skladu su s odgovaraju¢im specifikacijama,
a znakovi su izradeni tako da strojovoda moze lako procitati
informacije na njima pod prednjim svijetlima vlaka.

Upravljacnice moraju biti konstruirane tako da strojovoda moze lako
uociti informaciju pred sobom.

Budnost strojovode

Potrebna je naprava za nadzor budnosti strojovode u vozilu. Ta
naprava zaustavlja vlak ako strojovoda ne reagira u odredenom
vremenskom roku koji je utvrden TSI-jem zeljeznickih vozila.
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4.2.3.
423.1.

4232.

4.23.2.1.

4.23.3.
4.2.33.1.

4.23.3.2.

4234
4.2.34.1.

Specifikacije koje se odnose na prometovanje viaka
Planiranje prometovanja vlaka

U skladu s Direktivom 2012/34/EU upravitelj infrastrukture mora
priop¢iti koji su podaci potrebni za podnoSenje zahtjeva za trasu
vlaka.

Identifikacija vlakova

Svaki vlak mora imati broj za identifikaciju. Broj vlaka dodjeljuje
upravitelj infrastrukture kada dodjeljuje trasu vlaka i on mora biti
poznat zeljeznickom prijevozniku i svim upraviteljima infrastrukture
koji upravljaju vlakom. Broj vlaka u svakoj mrezi mora biti jedin-
stven. Potrebno je izbjegavati izmjene broja vlaka u tijeku putovanja
vlaka.

Format broja vlaka

Format broja vlaka utvrden je u Odluci Komisije 2012/88/EU (),
kako je izmijenjena (TSI prometno-upravljackog i signalno-sigurno-
snog podsustava (dalje u tekstu: ,,TSI CCS”)).

Polazak vlaka
Provjere i ispitivanja prije polaska

Zeljeznicki prijevoznik mora odrediti provjere i ispitivanja kako bi
osigurao da se svi polasci odvijaju sigurno (npr. vrata, teret, ko¢ni-
ce).

Obavjes¢ivanje upravitelja infrastrukture o radnom stanju vlaka

Zeljeznicki prijevoznik obavjestava upravitelja infrastrukture kada je
vlak spreman za pristup mrezi.

Zeljeznicki prijevoznik mora prije polaska i tijekom putovanja obavi-
jestiti upravitelja infrastrukture o svim nepravilnostima koje utjecu
na vlak ili njegov rad, a mogu imati negativne posljedice na prome-
tovanje vlaka.

Upravljanje prometom
Op¢i zahtjevi

Upravljanjem prometom mora se osigurati sigurno, ucinkovito i
to¢no odvijanje Zzeljezni¢kog prometa, ukljucujuci uéinkovito ukla-
njanje zastoja u prometu.

Upravitelj infrastrukture mora odrediti postupke i sredstva za:

— upravljanje vlakovima u stvarnom vremenu,

— operativne mjere za odrzavanje najboljih radnih znacajki infra-
strukture u slucaju stvarnih ili predvidenih kasnjenja ili incidenta,
i

— obavjes¢ivanje zeljeznickog (Zeljeznickih) prijevoznika u takvim
slucajevima.

(") Odluka Komisije 2012/88/EU od 25. sije¢nja 2012. o tehnickoj specifikaciji za intero-
perabilnost u vezi s prometno-upravljackim i signalno-sigurnosnim podsustavima tran-
seuropskog zeljeznickog sustava (SL L 51, 23.2.2012., str. 1.).
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4.23.4.2.
4.23.4.2.1.

4.23.4.2.2.

42343,

Svi dodatni postupci koje zahtijeva zeljeznicki prijevoznik i koji
utjecu na sucelje s upraviteljem (upraviteljima) infrastrukture mogu
se uvesti nakon dogovora s upraviteljem infrastrukture.

Izvjes¢a o polozaju vlaka

Podaci potrebni za izvjes¢ivanje o polozaju vlaka

Upravitelj infrastrukture mora:

(a) osigurati sredstva za evidentiranje vremena polaska, dolaska ili
prolaska vlakova kroz unaprijed odredena mjesta javljanja u
svojim mrezama u realnom vremenu, i odstupanja;

(b

~

dostaviti posebne podatke potrebne za izvjes¢ivanje o polozaju
vlaka. Takvi podaci moraju ukljucivati:

— identifikaciju vlaka,

— identifikaciju mjesta javljanja,

— prugu po kojoj se vlak krece,

— planirano vrijeme na mjestu javljanja,

— stvarno vrijeme na mjestu javljanja (te polazi li, dolazi ili
prolazi vlak — mora se odvojeno navesti vrijeme dolaska i
vrijeme polaska za mjesta izmedu mjesta javljanja u kojima
se vlak zaustavlja),

— prijevremeni ili zakasnjeli dolazak na mjesto javljanja u
minutama,

— pocetno objasnjenje svakog pojedinacnog kasnjenja duljeg od
deset minuta ili kako to zahtijeva metoda pracenja radnih
znacajki,

— navod da izvjes¢e o polozaju vlaka kasni i kasnjenje u minu-
tama,

— prijasnju identifikaciju (identifikacije) vlaka, ako postoje,
— otkazivanje vlaka na cjelokupnoj trasi ili na njezinu dijelu.

Predvideno vrijeme predaje

Upravitelj infrastrukture mora primjenjivati postupak kojim se
omogucuje navodenje procijenjenog broja minuta odstupanja od
planiranog vremena predvidenog za primopredaju vlaka izmedu
dva upravitelja infrastrukture.

To mora ukljucivati informacije o smetnjama u prometu (opis i
lokacija problema).

Opasne tvari

Zeljeznicki prijevoznik mora odrediti postupke za nadzor prijevoza
opasnih tvari.

Ti postupci moraju ukljucivati:

— odredbe utvrdene u Direktivi 2008/68/EZ Europskog parlamenta
i Vijeca (1),

(') Direktiva 2008/68/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 24. rujna 2008. o kopnenom
prijevozu opasnih tvari (SL L 260, 30.9.2008., str. 13.).
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4.23.4.4.

4235.

— obavijest strojovodi o postojanju i polozaju opasnih tvari u vlaku,

— podatke potrebne upravitelju infrastrukture za prijevoz opasnih
tvari,

— utvrdivanje komunikacijskih veza i planiranje posebnih mjera za
izvanredne situacije u koje su ukljucene opasne tvari u suradnji s
upraviteljem infrastrukture.

Kvaliteta odvijanja prometa

Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik moraju primjenji-
vati postupke za pracenje ucinkovitog obavljanja svih odgovarajucih
usluga u prometu.

Postupci pracenja moraju biti predvideni za analizu podataka i otkri-
vanje skrivenih trendova u smislu ljudskih pogresaka i pogresaka
sustava. Rezultati te analize moraju se upotrijebiti za osmisljavanje
aktivnosti poboljSanja namijenjenih otklanjanju ili ublazavanju doga-
daja koji bi mogli negativno utjecati na ucinkovit rad mreze.

Ako bi takve aktivnosti poboljsanja bile korisne za cjelokupnu
mrezu, ukljucujuéi ostale upravitelje infrastrukture i Zeljeznicke prije-
voznike, one se priopcavaju pod uvjetima poslovne povjerljivosti.

Upravitelj infrastrukture mora u najkraéem moguéem roku ispitati
dogadaje koji u velikoj mjeri ometaju odvijanje prometa. Ovisno o
slucaju, a posebno ako je u pitanju ¢lan njegova osoblja, upravitelj
infrastrukture mora pozvati Zzeljeznickog prijevoznika koji je
ukljuéen (Zeljeznicke prijevoznike koji su ukljuceni) u predmetni
dogadaj da sudjeluje (sudjeluju) u ispitivanju. Ako su posljedica
tog ispitivanja preporuke za poboljSanje rada mreze kojima se otkla-
njanju ili ublazavaju uzroci nesreca/incidenata, o tome treba obavije-
stiti sve relevantne upravitelje infrastrukture i predmetne Zeljeznicke
prijevoznike.

Ti se postupci dokumentiraju i podlijezu unutarnjoj kontroli.
Biljezenje podataka
Podaci koji se odnose na prometovanje vlaka moraju se zabiljeziti i

Cuvati u svrhu:

— podrske sustavnom pracenju sigurnosti kao sredstva za spreca-
vanje incidenata i nesreca,

— identifikacije strojovode, funkcija vlaka i infrastrukture u
razdoblju prije incidenta ili nesre¢e i, ovisno o slucaju, nepo-
sredno nakon incidenta ili nesre¢e kako bi se omogucilo utvr-
divanje uzroka i donoSenje novih ili izmijenjenih mjera za spre-
Cavanje ponavljanja tog dogadaja,

— evidentiranja podataka koji se odnose na rad lokomotive / vuéne
jedinice i strojovode.

1z evidentiranih se podataka mora razabrati:

— datum i vrijeme evidentiranja,

— tocan zemljopisni polozaj dogadaja koji je evidentiran,

— identifikacija vlaka,

— identitet strojovode.
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4.23.5.1.

42352,

4.2.3.6.
4.2.3.6.1.

423.6.2.

Podaci koje je potrebno zabiljeziti u vezi s ETCS/GSM-R definirani
su TSI-jem CCS i relevantni su s obzirom na zahtjeve iz tocke
4.2.3.5. ovog TSl-ja.

Podaci moraju biti zapecaceni, pohranjeni i dostupni nadleznim tije-
lima, ukljucuju¢i nacionalna istrazna tijela, za obavljanje njihovih
zadaca u skladu s ¢lankom 19. Direktive 2004/49/EZ.

Biljezenje nadzornih podataka izvan vlaka

Upravitelj infrastrukture mora biljeziti najmanje sljedece podatke:

— neispravnost pruzne opreme uslijed prometovanja vlakova (signa-
lizacija, skretnice itd.),

— otkrivanje pregrijanosti osovinskih lezajeva, ako postoje,

— sigurnosno relevantnu komunikaciju izmedu strojovode i1 osobe
zaduzene za signalizaciju.

Biljezenje nadzornih podataka u vlaku

Zeljezniki prijevoznik mora biljeziti najmanje sljede¢e podatke:
— voznju pored signala za zaustavljanje ili za ,.kraj voznje”,
— upotrebu kocnice za opasnost,

— brzinu kojom se krece vlak,

— bilo kakvo iskljucivanje ili prestanak rada prometno-upravljackog
i signalno-sigurnosnog sustava u vlaku,

— ukljucivanje uredaja za zvucno upozoravanje,

— ukljucivanje opreme za upravljanje vratima (otpustanje, zatvara-
nje), ako postoji,

— aktiviranje alarmnog sustava u vlaku koji se odnose na sigurno
prometovanje vlaka, ako postoje,

— identitet upravljacnice za koju se podaci biljeze radi provjere.

Dodatne tehnicke specifikacije uredaja za biljezenje utvrdene su TSI-
jem LOC&PAS.

Prometovanje u oteZzanim uvjetima
Obavijest ostalim korisnicima

Upravitelj infrastrukture mora sa Zeljezni¢kim prijevoznikom (prije-
voznicima) odrediti postupak trenuta¢nog medusobnog obavjesci-
vanja o svim situacijama koje naruSavaju sigurnost, radne znacajke
i/ili raspolozivost zeljeznicke mreze ili Zeljeznickih vozila.

Obavijest strojovodama

Upravitelj infrastrukture mora pri svakom radu u otezanim uvjetima
koji je povezan s njegovim podruéjem odgovornosti dati strojovo-
dama sluzbene upute o poduzimanju mjera za sigurno svladavanje
otezanih uvjeta.
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4.2.3.6.3.

4.23.7.

Pravila za izvanredne situacije

Upravitelj infrastrukture mora sa svim Zzeljezni¢kim prijevoznicima
koji upotrebljavaju njegovu infrastrukturu te, prema potrebi, sa
susjednim upraviteljima infrastrukture odrediti, objaviti i staviti na
raspolaganje odgovarajuca pravila za postupanje u izvanrednim situa-
cijama te odrediti odgovornosti kako bi se smanjio negativni utjecaj
koje je posljedica rada u otezanim uvjetima.

Zahtjevi za planiranje i reakcija na takve dogadaje moraju biti
razmjerni naravi i mogucoj ozbiljnosti otezanih uvjeta.

Te mjere, koje moraju sadrzavati barem planove za ponovnu uspo-
stavu ,,uobiCajenog” stanja mreze, mogu se odnositi i na:

— neispravnosti zeljeznickih vozila (na primjer oni koji mogu prou-
zroCiti znatne prekide u odvijanju prometa, postupke za izvla-
Cenje neispravnih vlakova),

— neispravnosti infrastrukture (na primjer kada dode do neispra-
vnosti napajanja ili nastupe uvjeti zbog kojih se vlakovi mogu
preusmjeriti s rezervirane trase),

— izvanredne vremenske uvjete.

Upravitelj infrastrukture mora uspostaviti i azurirati podatke potrebne
za stupanje u vezu s bitnim osobljem upravitelja infrastrukture i
zeljeznickog prijevoznika u slucaju prekida prometa koji uzrokuje
rad u otezanim uvjetima. Ti podaci moraju obuhvacati podatke za
kontakt tijekom i nakon radnog vremena.

Zeljezni¢ki prijevoznik mora te podatke dostaviti upravitelju infra-
strukture 1 obavjescivati ga o svim promjenama tih podataka.

Upravitelj infrastrukture mora sve Zeljezni¢ke prijevoznike obavije-
stiti 0 svim promjenama svojih podataka.

Upravljanje izvanrednim situacijama

Upravitelj infrastrukture mora, u dogovoru:

— sa svim zeljeznickim prijevoznicima koji upotrebljavaju njegovu
infrastrukturu ili, ovisno o slucaju, predstavnickim tijelima
zeljeznickih prijevoznika koji upotrebljavaju njegovu infrastruk-
turu,

— sa susjednim upraviteljima infrastrukture, ovisno o slucaju,

— s lokalnim vlastima, nadleznim tijelima za postupanje u slucaju
opasnosti na lokalnoj ili drzavnoj razini (ukljucujuéi vatrogasce i
sluzbu spasavanja), ovisno o slucaju,

odrediti, objaviti i staviti na raspolaganje odgovaraju¢e mjere za
upravljanje izvanrednim situacijama i ponovno uspostaviti uobica-
jeno stanje na pruzi.

Tim su mjerama u pravilu obuhvacene sljedece situacije:
— sudari,
— pozari u vlaku,

— evakuacija vlakova,
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— nesrec¢e u tunelima,
— incidenti koji ukljucuju opasne tvari,
— iskliznuca.

Zeljeznicki prijevoznik mora upravitelju infrastrukture dostaviti sve
posebne podatke o tim okolnostima, pogotovo u pogledu popravaka
ili ponovnog vracanja svojih vlakova na kolosijek.

Pored toga, Zzeljeznicki prijevoznik mora primjenjivati postupke za
obavjes¢ivanje putnika o izvanrednoj situaciji u vlaku te sigurnosnim
postupcima.

4.238. Pomo¢ osoblju vlaka u slucaju incidenata ili
veée neispravnosti zeljeznickog vozila

Zeljeznicki prijevoznik mora odrediti odgovarajuée postupke za
pomo¢ osoblju vlaka u otezanim uvjetima kako bi se izbjegla ili
smanjila kas$njenja uzrokovana tehnickim ili ostalim neispravnosti
zeljeznickih vozila (npr. komunikacijske veze, mjere koje treba
poduzeti u slu¢aju evakuacije vlaka).

4.3. Funkcionalne i tehnicke specifikacije sucelja
U smislu osnovnih zahtjeva iz poglavlja 3. funkcionalne i tehnicke

specifikacije sucelja su kako slijedi:

4.3.1. Sucelja s TSI-jem gradevinskog podsustava

Upucivanje na TSI grade-

Referentni TSI za odvijanje prometa vinskog podsustava

Parametar Tocka Parametar Tocka
Ucinkovitost kocenja i najveca | 4.2.2.6.2. Uzduzni otpor kolosi- | 4.2.6.2.
dopustena brzina jeka

Izmjene podataka sadrzanih u | 4.2.1.2.2.2.
Uputama o trasi

Operativna pravila 4.4.
Prometovanje u otezanim uvje- | 4.2.3.6.
tima
4.3.2. Sucelja s TSI-jem prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog
podsustava

Referentni TSI prometno-
Referentni TSI za odvijanje prometa upravljackog i signalno-
sigurnosnog podsustava

Parametar Tocka Parametar Tocka
Upute za strojovodu 4.2.1.2.1.
Operativna pravila 4.4.
Operativna pravila 4.4.
Zahtjevi za uocCavanje signalnih | 4.2.2.8. Vidljivost pruznih | 4.2.15.
i pruznih oznaka prometno-upravlja-

¢kih 1 signalno-sigur-
nosnih objekata

Kocenje vlaka 4.2.2.6. Ucinkovitost i]4.323.
obiljezja kocenja
vlaka

Upute za strojovodu 4.2.1.2.1. Upotreba opreme za | 4.2.10.

posipanje pijeskom
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4.3.3.
43.3.1.

Referentni TSI za odvijanje prometa

Referentni TSI prometno-
upravljackog i signalno-
sigurnosnog podsustava

Parametar Tocka Parametar Tocka
Broj vlaka 4.23.2.1. ETCS DMI 4.2.12.
GSM-R DMI 4.2.13.
Biljezenje podataka u vlaku 4.235. Sucelje s propisanim | 4.2.14.
biljezenjem podataka
Sucelja s TSI-jevima podsustava , zZeljeznicka vozila”
Sucelja s TSI-jem za lokomotive 1 putnicka
vozila
Referentni TSI za odvijanje prometa Ref-eren‘t ni TSIV “a lOkp_
motive i putnicka vozila
Parametar Tocka Parametar Tocka
Pravila za izvanredne situacije | 4.2.3.6.3. Vlacna oprema za |4.2.2.2.4.
spaSavanje
Straznja kvacila 42223.
Sastav vlaka 4225. Parametar osovinskog | 4.2.3.2.
opterecenja
Kocenje vlaka 4.2.2.6. Ucinkovitost kocenja | 4.2.4.5.
Vidljivost vlaka 4.22.1. Prednja i straznja | 4.2.7.1.
svjetla
Cujnost vlaka 4222. Sirena 4.2.7.2.
Zahtjevi za uocavanje signalnih | 4.2.2.8. Vanjska vidljivost 429.1.3.
i pruznih oznaka
Opticka obiljezja | 4.2.9.2.2.
vjetrobrana
Unutarnje osvjetljenje | 4.2.9.1.8.
Budnost strojovode 4.2.209. Naprava za kontroli- | 4.2.9.3.1.
ranje budnosti strojo-
vode
Biljezenje nadzornih podataka u | 4.2.3.5.2. Naprava za biljezenje | 4.2.9.6.
vlaku
Upravljanje izvanrednim situa- | 4.2.3.7. Dijagram podizanja i | 4.2.12.5.
cijama upute
Opisi spasavanja 4.2.12.6.
Sastav vlaka 4.2.2.5. Prometna dokumenta- | 4.2.12.4.
cija
Minimalni elementi bitni za | Dodatak F
struénu osposobljenost za obav-
ljanje poslova koji se odnose na
pracenje vlakova”
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433.2.

Referentni TSI za odvijanje prometa

Referentni TSI za loko-
motive i putnicka vozila

Parametar Tocka Parametar Tocka
Posipanje pijeskom Dodatak B Izolirane emisije 4233.1.1.
Sucelja s TSI-jem za teretne vagone
Referentni TSI za odvijanje prometa Referentni TSI za teretne
vagone
Parametar Tocka Parametar Tocka
Straznji dio 42.2.1.3.2. Naprave za pri¢vrsci- | 4.2.6.3.
vanje  signala  za
straznji kraj
Signal za straznji kraj | Dodatak E
Sastav vlaka 4.2.2.5. Profili 423.1.
Sastav vlaka 4.2.2.5. Sukladnost s nosi- | 4.2.3.2.
vosti pruga
Pravila za izvanredne situacije | 4.2.3.6.3. Snaga  jedinice — | 4.2.2.2.
podizanje
Kocenje vlaka 4.2.2.6. Kocnica 4.24.
Sucelja s TSI-jem elektroenergetskog podsustava
Referentni TSI za odvijanje prometa Upucivanje na TSI elek-
troenergetskog podsustava
Parametar Tocka Parametar Tocka
Sastav vlaka 422.5.
Maksimalna struja 4241
vlaka
Priprema Uputa o trasi 4.2.1.2.2.1.
Sastav vlaka 4.2.2.5. Oprema za sekcioni-
ranje:
Priprema Uputa o trasi 4.2.1.2.2.1. fazno 4.2.15.
sustavno 4.2.16.
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4.3.5. Sucelja s TSI-jem za sigurnost u zeljeznickim tunelima

Referentni TSI za sigur-

Referentni TSI za odvijanje prometa nost u zeljeznickim

tunelima
Parametar Tocka Parametar Tocka

Osiguravanje  voznog stanja | 4.2.2.7.

vlaka
Pravilo u slucaju

Polazak vlaka 4.2.3.3. . 44.1.
opasnosti

Prometovanje u otezanim uvje- | 4.2.3.6.

tima

Upravljanje izvanrednim situa- | 4.2.3.7. Plan postupanja u | 4.4.2.

cijama izvanrednim  situaci-
jama u tunelu
Vjezbe 4.43.
Obavjescivanje 44.5.
putnika o sigurnosti u
vlaku i mjerama u
izvanrednim  situaci-
jama

Stru¢na osposobljenost 4.6.1. Osposobljenost 4.6.1.
osoblja vlaka i
ostalog osoblja za
postupanje u tunelima

4.4. Operativna pravila

Pravila i postupci zahvaljujuci kojima je mogu¢ uskladen rad novih i
razli¢itih strukturnih podsustava namijenjenih upotrebi u Zzeljezni-
¢kom sustavu Europske unije, a posebno onih koji su izravno pove-
zani s radom novog upravljackog i signalno-sigurnosnog sustava,
moraju u jednakim situacijama biti jednaki.

Operativna nacela i pravila za Europski sustav upravljanja zeljezni-
¢kim prometom (ERTMS/ETCS) i za komunikacijski sustav
ERTMS/GSM-R utvrdena su Dodatkom A.

Zajednicka operativna nacela i pravila u cjelokupnom Zzeljezni¢kom
sustavu Europske unije utvrdena su Dodatkom B.

4.5. Pravila odrzavanja

Ne primjenjuju se.

4.6. Stru¢na osposobljenost
4.6.1. Strucna osposobljenost

Osoblje zeljeznickog prijevoznika i upravitelja infrastrukture mora
ste¢i odgovarajuc¢u struénu osposobljenost za obavljanje svih
potrebnih poslova koji se odnose na sigurnost u uobicajenim,
otezanim i izvanrednim situacijama. Takva osposobljenost ukljucuje
struéno znanje i sposobnost primjene tog znanja u praksi.

Minimalni elementi stru¢ne osposobljenosti za pojedinaéne poslove
navode se u dodacima F i G.
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4.6.2.
4.6.2.1.

4.6.2.2.

4.6.3.
4.6.3.1.

4.63.2.

Jezicna osposobljenost
Nacela

Upravitelj infrastrukture i zeljeznicki prijevoznik moraju osigurati da
je njihovo odgovarajuce osoblje osposobljeno za upotrebu komuni-
kacijskih protokola i nacela utvrdenih Dodatkom C.

Ako upravitelj infrastrukture upotrebljava druk¢iji radni jezik od
jezika kojim se uobicajeno sluzi osoblje Zeljeznickog prijevoznika,
jezicno 1 komunikacijsko osposobljavanje mora predstavljati bitan
dio cjelokupnog sustava upravljanja osposobljenoséu Zzeljeznickog
prijevoznika.

Osoblje ZeljezniCkog prijevoznika ¢iji je posao komunikacija s osob-
ljem upravitelja infrastrukture o pitanjima bitnima za sigurnost u
uobiCajenim, otezanim ili izvanrednim situacijama, mora imati
dostatnu razinu znanja na radnom jeziku upravitelja infrastrukture.

Razina znanja

Razina znanja na radnom jeziku upravitelja infrastrukture mora biti
dostatna zbog sigurnosnih razloga.

(a) Ta razina znanja strojovodi mora biti dostatna da barem:

— posalje i razumije sve poruke navedene u Dodatku C,

— ucinkovito komunicira u uobiCajenim, otezanim i izvan-
rednim situacijama,

— ispunjava obrasce koji se odnose na upotrebu Zbirke obra-
zaca.

(b) Ostali ¢lanovi osoblja vlaka ¢iji poslovi zahtijevaju da razgova-
raju s osobljem upravitelja infrastrukture o pitanjima bitnima za
sigurnost moraju biti u stanju barem poslati i razumjeti podatke
kojima se opisuju vlak i njegovo radno stanje.

Znanje osoblja u pratnji vlaka koje nije strojovoda mora biti
najmanje na 2. razini prema opisu iz Dodatka E.

Pocetno i trajno ocjenjivanje osoblja
Osnovni elementi

Od zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture zahtijeva se
utvrdivanje postupka za procjenu osoblja radi uskladivanja sa zahtje-
vima utvrdenima Uredbom Komisije (EU) 1158/2010 (') i Uredbom
Komisije (EU) 1169/2010 (%).

Analiza i azuriranje potreba za osposobljava-
njem

Zeljezni¢ki prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju provesti
analizu potreba za osposobljavanjem relevantnog osoblja i utvrditi
postupak za reviziju i azuriranje njihovih pojedina¢nih potreba za
osposobljavanjem radi uskladivanja sa zahtjevima utvrdenima
Uredbom (EU) 1158/2010 i Uredbom (EU) 1169/2010.

(") Uredba Komisije (EU) br. 1158/2010 od 9. prosinca 2010. o zajednitkoj sigurnosnoj

metodi za ocjenu sukladnosti sa zahtjevima za dobivanje rjeSenja o sigurnosti za obav-
ljanje usluga Zeljeznickog prijevoza (SL L 326, 10.12.2010., str. 11.).

(®) Uredba Komisije (EU) br. 1169/2010 od 10. prosinca 2010. o zajedni¢koj sigurnosnoj
metodi za ocjenu sukladnosti sa zahtjevima za dobivanje rjeSenja o sigurnosti za uprav-
ljanje Zeljeznickom infrastrukturom (SL L 327, 11.12.2010., str. 13.).
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4.6.4.

4.7.
4.7.1.

Tom se analizom moraju utvrditi podruéje primjene i sloZenost te
uzeti u obzir rizike povezane s prometovanjem vlakova, vucom i
zeljezni¢kim  vozilima. Zeljezni¢ki prijevoznik mora  odrediti
postupak stjecanja i odrzavanja znanja osoblja vlaka o trasama na
kojima se odvija promet. Taj postupak:

— mora se temeljiti na podacima o trasama koje dostavlja upravitelj
infrastrukture i

— biti u skladu s postupkom opisanim u tocki 4.2.1.

Kad je rije¢ o zadacama koje se odnose na ,pratnju vlakova” i
Lpripremu vlakova”, elementi za razmatranje nalaze se u Dodatku
F, odnosno Dodatku G. Ovisno o slucaju, ti se elementi moraju
upotrebljavati kao dio osposobljavanja osoblja.

Postoji moguénost da zbog radnih postupaka koje planira zeljeznicki
prijevoznik ili zbog naravi mreze kojom upravlja upravitelj infra-
strukture neki elementi iz dodataka F i G nisu primjereni. Analizom
potreba za osposobljavanjem potrebno je dokumentirati one elemente
koji se ne smatraju primjerenima i razloge zaSto se ne smatraju
primjerenima.

Pomocno osoblje

Zeljeznicki prijevoznik mora osigurati da je pomoéno osoblje (npr.
za opskrbu pripremljenom hranom i pi¢em i za ¢iS¢enje) koje nije
dio osoblja vlaka, osim svojih osnovnih poslova, sposobno pratiti
upute potpuno osposobljenih ¢lanova osoblja vlaka.

Uvjeti za zastitu zdravlja i sigurnost na radu
Uvod

Osoblje koje se u tocki 4.2.1. navodi kao osoblje koje obavlja
poslove koji se odnose na sigurnost u skladu s tockom 2.2. mora
biti u odgovarajucoj fizickoj spremi kako bi se osiguralo ispunja-
vanje svih operativnih i sigurnosnih standarda.

Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju uspostaviti
i dokumentirati postupak koji provode u okviru svojeg sustava
upravljanja sigurno$¢u radi osiguranja ispunjavanja medicinskih,
psiholoskih i zdravstvenih zahtjeva za svoje osoblje.

Zdravstvene preglede iz tocke 4.7.2. i sve s njima povezane odluke o
fizickoj spremi pojedinacnih Clanova osoblja mora provoditi ovla-
Steni lijecnik.

Osoblje ne smije obavljati poslove koji se odnose na sigurnost ako
njihovu budnost narusavaju tvari poput alkohola, droge ili psiho-
tropnih lijekova. Stoga, zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastruk-
ture moraju primjenjivati postupke za nadzor rizika da osoblje ne
radi pod utjecajem takvih tvari i da te tvari ne konzumira na poslu.

U pogledu utvrdenih ogranic¢enja prethodno navedenih tvari primje-
njuju se nacionalni propisi drzave ¢lanice u kojoj se odvija zeljez-
nic¢ki promet.
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4.7.2.
4.7.2.1.
4.72.1.1.

4.72.1.2.

Zdravstveni pregled i psiholoska procjena
Prije zapos§ljavanja
Minimalni sadrzaj zdravstvenog pregleda

Zdravstveni pregledi moraju ukljucivati:

— op¢i zdravstveni pregled,

— preglede osjetilnih funkcija (vid, sluh, raspoznavanje boja),

— analizu urina ili krvne slike za otkrivanje Secerne bolesti (dia-
betes mellitus) i ostalih stanja indiciranih klinickim pregledom,

— pregled za otkrivanje prisutnosti opojnih droga.

Psiholoska procjena

Cilj je psiholoske procjene pomo¢ zeljeznickom prijevozniku pri
imenovanju i upravljanju osobljem koje ima kognitivne i psihomo-

torne sposobnosti te odgovaraju¢e ponasanje i osobnost za sigurno
obavljanje svojih poslova.

Pri odredivanju sadrzaja psiholo$ke procjene u obzir je potrebno
uzeti najmanje sljedece kriterije koji su bitni za zahtjeve svake sigur-
nosne funkcije:

(a) kognitivne sposobnosti:

— pozornost i koncentracija,

— pamcenje,

— sposobnost percepcije,

— zakljucivanje,

— komunikacija;

(b) psihomotoricke sposobnosti:

— brzina reagiranja,

— koordinacija pokreta,

(c) ponasanje i osobnost:

— emocionalna samokontrola,

— pouzdanost ponasanja,

— samostalnost,

— savjesnost.

U sluéaju izostanka bilo kojeg od navedenih elemenata psiholog
mora obrazloziti i dokumentirati odgovaraju¢u odluku.

Kandidati dokazuju fizicku spremu prolaskom ispita koji provodi
psiholog ili lije¢nik ili koji se provodi pod njihovim nadzorom, o
¢emu odlucuje drzava Clanica.
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4.722.
4.72.2.1.

4.72.2.2.

4.7.223.

4.7.3.
4.7.3.1.

Nakon zapoS$ljavanja
Ucestalost redovitih zdravstvenih pregleda

Najmanje jedan sistematski zdravstveni pregled mora se obaviti:
— svakih pet godina za osoblje u dobi do 40 godina,

— svake tri godine za osoblje u dobi od 41 do 62 godine,

— svake godine za osoblje u dobi iznad 62 godine.

Lijecnik mora propisati ¢eS¢e preglede ako to zahtijeva zdravstveno
stanje ¢lana osoblja.

Minimalni sadrzaj redovitog zdravstvenog pregleda
Ako djelatnik ispunjava kriterije koji se zahtijevaju pri pregledu koji

je proveden prije pocetka rada na njegovu radnom mjestu, redoviti
specijalisticki pregledi moraju ukljuéivati najmanje:

— op¢i zdravstveni pregled,
— preglede osjetilnih funkcija (vid, sluh, raspoznavanje boja),

— analizu urina ili krvne slike za otkrivanje Secerne bolesti (dia-
betes mellitus) i ostalih stanja indiciranih klinickim pregledom,

— pregled za otkrivanje prisutnosti opojnih droga ako je klinicki
indiciran.
Dodatni zdravstveni pregledi i/ili psiholoska procjena

Osim redovitih zdravstvenih pregleda, moraju se obaviti dodatni
posebni zdravstveni pregled i/ili psiholoska procjena ako postoji
opravdani razlog za sumnju u zdravstveno ili psiholosko stanje
Clana osoblja ili opravdana sumnja na upotrebu opojnih droga ili
alkohola preko dopustenih ograni¢enja. To je prije svega potrebno
nakon incidenta ili nesre¢e uzrokovane ljudskom greskom pojedinca.

Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture moraju uspostaviti
sustave za osiguranje provodenja takvih dodatnih pregleda i procjena
prema potrebi.

Zdravstveni zahtjevi

Opc¢i zahtjevi

Osoblje ne smije bolovati od neke bolesti i uzimati lijekove koji
mogu uzrokovati:

— nagli gubitak svijesti,

— narusavanje svjesnosti ili koncentracije,

— iznenadnu nesposobnost za rad,

— narusSen osjecaj za ravnotezu ili koordinaciju,

— znatno ograni¢enje pokretljivosti.

U pogledu vida i sluha moraju biti ispunjeni sljede¢i zahtjevi:
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4.7.3.2.

4.7.3.3.

4.8.

4.8.1.

Zahtjevi za vid

— oStrina vida na daljinu s pomagalom ili bez njega: 0,8 (desno oko
+ lijevo oko — mjereno odvojeno); najmanje 0,3 u slucaju losijeg
oka;

— najsnaznije kontaktne lece: dalekovidnost + 5 / kratkovidnost —
8. Ovlasteni lijecnik moze dopustiti odstupanja od vrijednosti
unutar tog okvira u izvanrednim slu¢ajevima i nakon misljenja
okulista,

— vid na srednju udaljenost i na blizinu: dostatan s pomagalom ili
bez njega,

— dopustene su kontaktne lece,

— uobicajeno raspoznavanje boja: s pomocu priznatog testa, kao $to
je Ishihara, prema potrebi dopunjenog drugim priznatim testom,

— vidno polje: uobicajeno (nema nepravilnosti koje utjeu na obav-
ljanje posla),

— vid na oba oka: uéinkovit,

— binokularni vid: uc¢inkovit,

— osjetljivost na kontrast: dobra,

— odsutnost progresivne oc¢ne bolesti,

— ugradene lece, keratotomije i keratektomije dopustene su samo
pod uvjetom da se kontrolni pregledi obavljaju jednom godisnje
ili onoliko cesto koliko odredi lijecnik.

Zahtjevi za sluh

Dostatan sluh potvrden tonskim audiogramom, odnosno:

— sluh je dovoljno dobar za obavljanje telefonskog razgovora i za
primjecivanje upozoravajucih tonova i radijskih poruka,

— dopustena je upotreba slusnih pomagala.

Registri infrastrukture i vozila

Zbog svojih znacajki registri infrastrukture i vozila, kako su defini-
rani ¢lancima 33., 34. i 35. Direktive 2008/57/EZ, nisu primjereni za
posebne zahtjeve podsustava ,,odvijanje i upravljanje prometom”.
Stoga se ovim TSI-jem ne utvrduje nista Sto se odnosi na te registre.

Medutim, postoji operativni zahtjev da se odredeni podaci koji se
odnose na infrastrukturu moraju staviti na raspolaganje Zeljeznickom
prijevozniku i, obratno, da se odredeni podaci koji se odnose na
zeljeznicka vozila moraju staviti na raspolaganje upravitelju infra-
strukture, kako je utvrdeno tockama 4.8.1. i 4.8.2. U oba slucaja
predmetni podaci moraju biti potpuni i toéni.

Infrastruktura

Zahtjevi za podatke o zeljeznickoj infrastrukturi koji se odnose na
podsustav ,,odvijanje i upravljanje prometom” i koji se moraju staviti
na raspolaganje Zzeljeznickim prijevoznicima utvrdeni su Dodatkom
D. Upravitelj infrastrukture odgovoran je za to¢nost podataka.
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4.8.2.

5.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

Zeljeznicka vozila

Upraviteljima infrastrukture moraju biti dostupni sljede¢i podaci o
zeljeznickim vozilima. Posjednik vozila odgovoran je za tocnost
podataka:

— o tome je li vozilo izgradeno od materijala koji u sluc¢aju nesrece
ili pozara mogu biti opasni (npr. azbest),

— o ukupnoj duljini preko odbojnika, ako postoje.

INTEROPERABILNI SASTAVNI DIJELOVI
Definicija

Prema definiciji iz ¢lanka 2. tocke (f) Direktive 2008/57/EZ ,,intero-
perabilni sastavni dijelovi” znaci ,,sve osnovne sastavnice, skupina
komponenata, podsklop ili cjelovit sklop opreme, koja je ugradena ili
koju se namjerava ugraditi u podsustav o kojem, izravno ili neiz-
ravno, ovisi interoperabilnost zeljeznickog sustava. Pojam ,,sastavni
dio” obuhvaéa opipljive 1 neopipljive predmete kao S§to je
programska podrska”.

Popis sastavnih dijelova

Za podsustav ,,odvijanje 1 upravljanje prometom” ne postoje intero-
perabilni sastavni dijelovi.

OCJENA SUKLADNOSTI I/ILI PRIKLADNOSTI ZA UPOTREBU
INTEROPERABILNIH SASTAVNIH DIJELOVA 1 PROVJERA
PODSUSTAVA

Interoperabilni sastavni dijelovi

S obzirom na to da ovim TSI-jem jo$ nisu utvrdeni nikakvi intero-
perabilni sastavni dijelovi, nije se razgovaralo o dogovorima za
procjenu.

Podsustav ,,odvijanje i upravljanje prometom”
Nacela

Podsustav ,,odvijanje i upravljanje prometom” funkcionalni je podsu-
stav u skladu s Prilogom II. Direktivi 2008/57/EZ.

U skladu s ¢lancima 10. i 11. Direktive 2004/49/EZ, kada podnose
zahtjev za novo ili izmijenjeno rjeSenje o sigurnosti ili rjeSenje o
sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom, Zzeljeznicki
prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju dokazati uskladenost
svojeg sustava upravljanja sigurno$¢u sa zahtjevima ovog TSI-ja.

Zajednickim sigurnosnim metodama u pogledu postupaka za ocjenu
sukladnosti od nacionalnih se sigurnosnih tijela zahtijeva uspostava
svakodnevnog nadzora i pracenja uskladenosti sa sustavom uprav-
ljanja sigurnosc¢u, ukljucujuéi sve TSI-jeve. Potrebno je napomenuti
da za nijedan element iz ovog TIS-ja nije potrebna posebna procjena
prijavljenog tijela.

Zahtjevi iz ovog TSI-ja koji se odnose na strukturne podsustave i
koji se navode u suceljima (tocka 4.3) ocjenjuju se u skladu s rele-
vantnim strukturnim TSI-jevima.

PROVEDBA

Nacela

Provedbu ovog TSI-ja i uskladenost s odgovaraju¢im tockama ovog
TSI-ja treba utvrditi u skladu s planom provedbe koji sastavlja svaka
drzava clanica za pruge za koje je odgovorna.

Tim je planom potrebno uzeti u obzir:
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7.2.

(a) posebna pitanja u pogledu ljudskog faktora povezana s prome-
tovanjem po bilo kojoj pruzi;

(b) pojedinacne operativne i sigurnosne elemente svake pojedinacne
pruge te

(c) cinjenicu odnosi li se provedba razmatranih elemenata:
— na sve vlakove na pruzi ili ne,
— samo na odredene pruge,
— na sve pruge,
— na sve vlakove koji prometuju u mrezi;

(d) odnos s provedbom ostalih podsustava (prometno-upravljackog i
signalno-sigurnosnog podsustava, podsustava zeljeznicka vozila
itd.).

U ovom trenutku potrebno je uzeti u obzir sve posebne iznimke koje
se primjenjuju i dokumentirati ih kao dio plana.

Planom provedbe potrebno je uzeti u obzir razliCite razine moguc-
nosti provedbe u svim sljede¢im slucajevima, odnosno kad:

(a) zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture zapocinje s
radom;

(b) zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture uvede obnov-
ljene ili modernizirane operativne sustave;

(c) se puste u promet novi ili modernizirani gradevinski ili elektroe-
nergetski podsustavi, ili podsustav ,zeljeznickih vozila ili”
prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav koji zahti-
jevaju odgovarajuce radne postupke.

Jasno je da se svi elementi ovog TSI-ja ne mogu provesti u cijelosti
dokle god se ne uskladi odgovarajuca sklopovska oprema (infrastruk-
tura, oprema za nadzor i signalizaciju itd.) kojom treba upravljati.
Smjernice iz ovog poglavlja treba smatrati samo privremenom fazom
kojom se podupire prijelaz na ciljni sustav.

Smjernice za provedbu
Postoje tri razli¢ita elementa provedbe:

(a) potvrda da su svi postojeci sustavi i postupci sa zahtjevima ovog
TSI-ja;

(b) prilagodba svih postojecih sustava i postupaka u svrhu uskladi-
vanja sa zahtjevima ovog TSl-ja;

(c) novi sustavi i postupci koji proizlaze iz provedbe ostalih podsu-
stava:

— nove/modernizirane konvencionalne pruge (,gradevinski”/
»elektroenergetski”),

— nova ili modernizirana signalizacijska oprema ETCS-a,
radijska oprema GSM-R-a, uredaji za otkrivanje pregrijanih
osovinskih lezajeva ... (prometno-upravljacki i signalno-
sigurnosni podsustav),

— nova zeljeznicka vozila (Zeljeznika vozila).
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7.3.
7.3.1.

7.3.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

7.3.2.4.

Posebni sluc¢ajevi
Uvod

U posebnim slucajevima u nastavku dopustene su sljedec¢e posebne
odredbe.

Ti posebni slucajevi pripadaju dvjema kategorijama:

(a) odredbe se primjenjuju trajno (sluc¢aj ,,P”) ili privremeno (slucaj
»T7),

(b) u privremenim sluc¢ajevima drzave clanice uskladuju se s odgo-
varaju¢im podsustavom do 2030. (slucaj ,,T1”), do 2024. (slucaj
,127) ili do 2018. (slu¢aj ,,T3”).

Popis posebnih slucajeva

Privremeni posebni slucaj (T1) Estonija, Latvija
i Litva

Za provedbu tocaka 4.2.2.1.3.2. i 4.2.2.1.3.3. ovog TSI-ja, kod
vlakova koji prometuju isklju¢ivo u mrezi Estonije, Latvije i Litve
Sirine tracnica od 1 520 mm moZze se upotrebljavati drukciji utvrdeni
nacin signalizacije na straznjem dijelu vlaka.

Privremeni posebni slucaj (T2) Irska i Ujedi-
njena Kraljevina

Za provedbu tocke 4.2.3.2.1. Irska i Ujedinjena Kraljevina u posto-
je¢im sustavima upotrebljavaju alfanumericki broj. Drzava ¢lanica
utvrduje zahtjeve i vremenski rok za prijelaz s alfanumerickog
oznalivanja broja vlaka na numeri¢ko oznadivanje broja vlaka u
ciljnom sustavu.

Privremeni posebni sluc¢aj (T3) Finska

Za provedbu zajedniCkog operativnog pravila B2.2. iz Dodatka B
Finska moze upotrebljavati drugo pravilo za ublazavanje ucinka
potpune neispravnosti signalizacije na straznjem dijelu putnickog
vlaka.

Trajni posebni slucaj (P1) Finska

Za provedbu tocke 4.2.2.1.3.3. i zajednickog operativnog pravila 5.
iz Dodatka B Finska ne upotrebljava nikakvu signalizaciju na straz-
njem dijelu teretnog vlaka. U Finskoj su prihvaceni i nacini oznaci-
vanja straznjeg dijela teretnog vlaka navedeni u tocki 4.2.2.1.3.2.
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Dodatak A

Operativna pravila ERTMS-a/ETCS-a

Operativna pravila za ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R utvrdena su u tehni¢kom
dokumentu ,,Pravila i nacela za ETCS i GSM-R — Verzija 4.” objavljenom na
mreznoj stranici Europske agencije za zeljeznice (www.era.europa.cu).
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Dodatak B

Zajednicka operativna nacela i pravila

U slucaju otezanih uvjeta prometovanja razmatraju se i pravila za izvanredne
situacije utvrdena tockom 4.2.3.6.3.

1.

4.1.

4.2.

POSIPANIJE PIJESKOM

Ako je vlak opremljen uredajem za posipanje pijeskom koji se aktivira
ru¢no, strojovoda uvijek ima mogucnost posipanja pijeskom, ali to mora
izbje¢i kad god je to moguce:

— na podrucju skretnica i kriziSta,

— tijekom kocenja pri brzini manjoj od 20 km/h,
— U mirovanju.

Pri tome su iznimke:

— ako postoji opasnost od voznje pored signala za zaustavljanje (engl.
Signal Passed At Danger, SPAD) ili ostali ozbiljni incidenti pri
kojima bi primjena pijeska pomogla adheziji kotaca,

— pri pokretanju,

— kad je potrebno testirati opremu za posipanje pijeskom na vucnoj jedi-
nici.

POLAZAK VLAKA

Strojovoda smije krenuti s pocetne stanice ili nakon redovnog zaustavljanja
ako su ispunjeni sljedec¢i uvjeti:

— nakon odobrenja za kretanje vlaka,

— nakon ispunjavanja uvjeta za prometovanje vlaka,

— prema rasporedu polazaka, osim uz odobrenje za prijevremeni polazak.
NEMA ODOBRENJA ZA KRETANJE VLAKA U OCEKIVANOM

TRENUTKU

Strojovoda obavjestava osobu zaduzenu za signalizaciju ako u oc¢ekivanom
trenutku nije dobio odobrenje za kretanje vlaka i nema informacija o
razlozima za to.

POTPUNI ISPAD PREDNJIH SVJETALA

Ako strojovoda ne moze upaliti prednja svjetla:

Po dobroj vidljivosti

Strojovoda o ispadu obavjestava osobu zaduzenu za signalizaciju. Vlak
nastavlja prometovati najveCom dopustenom brzinom do najblizeg mjesta
na kojem je moguce popraviti/zamijeniti prednje svjetlo ili zamijeniti
neispravno vozilo. Strojovoda pri prometovanju upotrebljava uredaj za
davanje zvucnih signala prema potrebi ili prema uputama osobe zaduZene
za signalizaciju.

Po mraku ili slaboj vidljivosti

Strojovoda o neispravnosti obavjeStava osobu zaduzenu za signalizaciju.
Dokle god se na prednjem dijelu vlaka nalazi bijelo prijenosno prednje
svjetlo, vlak nastavlja prometovati najveCom dopustenom brzinom za taj
slu¢aj do najblizeg mjesta na kojem je moguce popraviti/zamijeniti
prednje svjetlo ili zamijeniti neispravno vozilo.
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7.2.

Ako nema prijenosnog prednjeg svjetla, vlak ne nastavlja prometovati, osim
ako ga osoba zaduzena za signalizaciju uputi do najblizeg odgovarajuceg
mjesta kako bi se oslobodila pruga.

Strojovoda pri prometovanju upotrebljava uredaj za davanje zvuénih signala
prema potrebi ili prema uputama osobe zaduzene za signalizaciju.

POTPUNI ISPAD STRAZNJE SIGNALIZACIJE

1. Ako uo¢i potpuni ispad straznje signalizacije vlaka, osoba zaduzena za
signalizaciju zaustavlja vlak na odgovarajuéem mjestu i obavjestava stro-
jovodu.

2. Strojovoda potom provjerava cjelovitost vlaka i, ovisno o slucaju,
popravlja/mijenja straznju signalizaciju.

3. Strojovoda obavjestava osobu zaduzenu za signalizaciju kad je vlak
spreman za nastavak prometovanja. U suprotnom, ako popravak nije
mogu¢, vlak ne smije nastaviti prometovati, osim u slucaju posebnog
dogovora izmedu osobe zaduzene za signalizaciju i strojovode.

NEISPRAVNOST UREDAJA ZA DAVANJE ZVUCNIH SIGNALA
VLAKA

U slucaju neispravnog uredaja za davanje zvuénih signala strojovoda o
tome obavjestava osobu zaduzenu za signalizaciju. Vlak ne prometuje
brzinom vecom od dopustene brzine u slucaju neispravnog uredaja za
davanje zvucnih signala do najblizeg mjesta na kojem ga je moguée popra-
viti ili zamijeniti neispravno vozilo. Strojovoda moze zaustaviti vlak prije
prelaska bilo kojeg zeljezni¢ko-cestovnog prijelaza kod kojeg je obvezno
davanje zvucnih signala te nastaviti prometovanje samo ako je prelazak
siguran. U slucaju neispravnog uredaja za davanje viSetonskih signala, ali
kod kojeg najmanje jedan ton funkcionira, vlak moze nastaviti uobicajeno
prometovati.

NEISPRAVNI ZELJEZNICKO-CESTOVNI PRIJELAZI

Sprecavanje vozZnje vlakova preko neispravnog Zeljeznicko-cestovnog
prijelaza

U slucaju neispravnosti koja utjeCe na sigurnu voznju vlakova preko zeljez-
nicko-cestovnog prijelaza, njihov se prelazak zaustavlja do ponovne uspo-
stave sigurnih uvjeta prometovanja.

Voznja vlakova preko neispravnog Zeljeznitko-cestovnog prijelaza (uz
odobrenje)

1. Kad se unato¢ neispravnosti voznja vlakova moze nastaviti, tada se daje
odobrenje strojovodi vlaka za nastavak voznje i prelazak preko zeljezni-
cko-cestovnog prijelaza.

2. Nakon odobrenja za voznju preko neispravnog zeljeznicko-cestovnog
prijelaza, strojovoda postupa prema uputama. Ako se na ZeljezniCko-
cestovnom prijelazu pojavi prepreka, strojovoda poduzima sve moguce
mjere nuzne za zaustavljanje.

3. Pri dolasku na Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz strojovoda daje zvucne
signale prema potrebi ili prema sluzbenim uputama osobe zaduzene za
signalizaciju. Ako je zeljeznicko-cestovni prijelaz slobodan, strojovoda
nastavlja i ubrzava vlak dok prednji dio vlaka ne prijede preko prijelaza.

ISPAD GLASOVNE RADIISKE VEZE
Ispad radijske veze u vlaku utvrden tijekom pripreme vlaka

U slucaju neispravnosti radijske veze u vlaku vlak ne smije poceti prome-
tovati po prugama na kojima je potrebna radijska veza.
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8.2.

10.

Ispad radijske veze u vlaku nakon pocetka prometovanja

Ako uoci neispravnost glasovne radijske veze, strojovoda o tome obavje-
Stava osobu zaduzenu za signalizaciju u najkra¢em mogucem roku. Strojo-
voda potom postupa u skladu sa sluzbenim uputama osobe zaduzene za
signalizaciju o buduéem kretanju vlaka. Vlak C¢ija je radijska veza
neispravna moze nastaviti prometovati:

— dokle god postoje ostala sredstva komunikacije u izvanrednoj situaciji
izmedu osobe zaduzene za signalizaciju i strojovode, ili

— do najblizeg mjesta na kojem je moguce popraviti radijsku vezu ili
zamijeniti neispravno vozilo dokle god postoje ostala sredstva komuni-
kacije izmedu osobe zaduzene za signalizaciju i strojovode.

PROMETOVANIJE PO VIDU

Kad mora prometovati po vidu, strojovoda:

— oprezno nastavlja prometovati, kontrolira brzinu, uzimajué¢i u obzir
unaprijed vidljivu prugu tako da moze zaustaviti vlak ispred svakog
vozila, znaka za zaustavljanje ili prepreke, te

— ne premasuje najvecu brzinu za prometovanje po vidu.

POMOC NEISPRAVNOM VLAKU

1. U sluéaju zaustavljanja vlaka zbog neispravnosti strojovoda obavjestava
osobu zaduzenu za signalizaciju o istom i okolnostima u kojima je doslo
do njega.

2. U slucaju potrebe za vlakom za pruzanje pomoci strojovoda i osoba
zaduzena za signalizaciju moraju usuglasiti najmanje sve sljedece stavke:

— vrstu potrebnog vlaka za pruzanje pomocdi,
— dcinjenicu je li potreban odreden smjer (unaprijed ili unatrag),
— lokaciju neispravnog vlaka.

Nakon $to je strojovoda zatrazio pomo¢, vlak se ne smije micati, ¢ak i
ako je neispravnost otklonjena:

— do dolaska vlaka za pruzanje pomo¢i, ili

— dokle god strojovoda i osoba zaduzena za signalizaciju ne usuglase
daljnje postupanje.

3. Osoba zaduzena za signalizaciju ne smije dopustiti vlaku za pruzanje
pomo¢i ulazak na odsjek na kojem se nalazi vlak u kvaru, osim ako je
dobila potvrdu da nece do¢i do pomicanja vlaka u kvaru.

Kad je vlak za pruzanje pomo¢i spreman za ulazak na odsjek na kojem
se nalazi neispravan vlak, osoba zaduzena za signalizaciju obavjeStava
strojovodu vlaka za pruzanje pomoc¢i najmanje o sljedecem:

— lokaciji neispravnog vlaka,
— myjestu na koje je potrebno odvesti neispravan vlak.
4. Strojovoda spojenog vlaka mora osigurati:
— da je vlak za pruzanje pomo¢i spojen s neispravnim vlakom, te

— da je obavljena provjera ucdinkovitosti kocenja vlaka i da je auto-
matska koc¢nica, ako je sukladna, spojena te da je obavljeno ispiti-
vanje koc¢nica.
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11.

12.

13.

14.

5. Kad je spojeni vlak spreman za nastavak prometovanja, strojovoda koji
upravlja njime mora se obratiti osobi zaduzenoj za signalizaciju i obavi-
jestiti je o svim ograniCenjima te pokrenuti vlak prema njezinim
uputama.

ODOBRENIJE ZA PROLAZAK POKRAJ ZNAKA ZA ZAUSTAVLJANJE

Strojovoda predmetnog vlaka mora imati odobrenje za prolazak pokraj
znaka za zaustavljanje.

Pri davanju odobrenja osoba zaduzena za signalizaciju mora strojovodi dati
sve upute za kretanje.

Strojovoda mora postupati prema uputama i ne smije premasiti ograni¢enja
brzine, ako postoje, do dolaska na mjesto od kojega je mogué¢ nastavak
uobicajenog prometovanja.

NEPRAVILAN RAD SIGNALIZACIJE UZ PRUGU

Ako uoci bilo koju od sljede¢ih nepravilnosti u radu:

— nepostojanje znaka na mjestu gdje bi trebao biti,

— nepravilan rad signalizacije,

— primanje nepravilnog slijeda znakova pri dolasku do znaka,
— znak nije jasno vidljiv,

strojovoda postupa u skladu s najvise ograni¢avajuéim znakom koji prima
putem signala.

Strojovoda mora obavijestiti osobu zaduzenu za signalizaciju o svim sluca-
jevima nepravilnog rada signalizacije ¢im ih uoci.

POZIV U IZVANREDNOJ SITUACII

Po primitku poziva u izvanrednoj situaciji strojovoda pretpostavlja da je
rije¢ o opasnoj situaciji i obavlja sve potrebne radnje kako bi izbjegao ili
ublazio njezin utjecaj.

Strojovoda, osim toga:

— odmah smanjuje brzinu vlaka na odgovaraju¢u brzinu za prometovanje
po vidu, te

— prometuje po vidu, osim ako ga osoba zaduZena za signalizaciju uputi
drukcije, te

— postupa prema uputama osobe zaduzene za signalizaciju.

Strojovode koji su dobili nalog da zaustave vlak ne krecu bez odobrenja
osobe zaduzene za signalizaciju. Ostali strojovode nastavljaju prometovati
po vidu dokle god ih osoba zaduzena za signalizaciju ne obavijesti da to
viSe nije potrebno.

INTERVENTNE RADNJE ZA SPRECAVANJE DOVODENJA
VLAKOVA U OPASNOST

1. Sve osoblje zeljeznickog prijevoznika/upravitelja infrastrukture koje uoce
opasnost za vlakove mora poduzeti interventne radnje kako bi zaustavilo
vlakove i poduzelo sve ostale radnje za izbjegavanje Stete ili gubitaka.

2. Svi strojovode koji uoCe opasnost za svoje vlakove moraju ih zaustaviti i
odmah o tome obavijestiti osobu zaduzenu za signalizaciju.
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1.1.

2.2.

3.2.

3.3.

Dodatak C
Metodologija sigurnosno relevantne komunikacije

PODRUCJE PRIMJENE I NAMJENA

Ovim se Dodatkom utvrduju pravila za sigurnosno relevantnu komunika-
ciju izmedu osoblja vlaka, u pravilu strojovode, i osobe zaduzene za
signalizaciju, posebno radi utvrdivanja njezine strukture i metodologije.
Sigurnosno relevantna komunikacija ima prednost pred svim ostalim
vrstama komunikacije.

STRUKTURA KOMUNIKACIJE

Glasovni prijenos poruka relevantnih za sigurnost kratak je i jasan bez
upotrebe kratica. Toc¢nije, on ukljucuje sljedece tocke u cilju osiguranja
razumijevanja i mogucnosti poduzimanja potrebnih radnji, bez obzira na to
tko Salje poruku:

— navodenje tocne lokacije,

— navodenje zadace koju obavlja osoba koja 3alje poruku i informacija o
potrebnim radnjama,

— potvrdu primitka poruke i njezino ponavljanje na zahtjev,

— prema potrebi, ispravak pogreske koja je napravljena u poruci,

— prema potrebi, na¢in na koji je moguce stupiti u kontakt s posiljaocem
poruke.

Namjena je poruka u izvanrednim situacijama osiguranje hitnih opera-
tivnih uputa koje se izravno odnose na sigurnost zeljeznice. U slucaju
takvih poruka moguce je izostavljanje ponavljanja poruke.

METODOLOGIJA KOMUNIKACIE

Strojovode se identificiraju brojem vlaka i lokacijom. Osobe zaduzene za
signalizaciju identificiraju se podru¢jem nadzora ili lokacijom uredaja za
signalizaciju.

Osoba zaduzena za signalizaciju duzna je u komunikaciji izmedu sebe i
strojovoda osigurati da razgovara sa strojovodom unutar svojeg podrucja
nadzora. To je vazno kad se komunikacija odvija na mjestima gdje dolazi
do preklapanja komunikacijskih granica. To se nacelo primjenjuje ¢ak i
nakon prekida tijekom prijenosa.

U tu svrhu razli¢ite stranke upotrebljavaju sljedece poruke.

— osoba zaduZena za signalizaciju:

Broj vlaka .......cccooiiiiiiiiie
OVO J€ eveeee. (podrugje nadzora/lokacija uredaja za signalizaciju)
— strojovoda:
ovo je broj vlaka ... N8 it (lokacija)

PRAVILA ZA KOMUNIKACIJU

U cilju pravilnog razumijevanja sigurnosno relevantne komunikacije
potrebno je, bez obzira na sredstvo komunikacije, donijeti sljedeca pravila:
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4.2.  Upotrebljava se medunarodna fonetska abeceda:

— za navodenje slova abecede,

mogli krivo razumjeti,
— u slucaju smetnji na radijskoj ili telefonskoj vezi,

— pri navodenju oznaka signala ili tocaka.

A Alpha G  Golf L Lima Q  Quebec V  Victor
B Bravo H Hotel M  Mike R Romeo W Whisky
C  Charlie I India N November S Sierra X  X-ray
D  Delta J Juliet O  Oscar T  Tango Y  Yankee
E  Echo K Kilo P Papa U Uniform Z  Zulu

F  Foxtrot

4.3. Svaka se znamenka izgovara posebno:

0 = nula
1 = jedan
2 = dva

3 =tri

4 = Cetiri
5 = pet

6 = Sest
7 = sedam
8 = osam
9 = devet

5. 1ZRAZI (OPCI)

Standardna terminologija koja se upotrebljava u postupku komunikacije

5.1.  Postupak prijenosa govora

5.1.1. Izraz kojim se oznacuje da druga strana ima priliku govoriti:

prijam

5.2.  Postupak primanja poruke
5.2.1. nakon primitka izravne poruke

Izraz kojim se potvrduje da je poslana poruka primljena:

primljeno
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5.2.3.

5.24.

5.3.
53.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Izraz koji se upotrebljava za ponavljanje poruke u slucaju loSega prijama
ili nesporazuma:

(ponovi (+ govori polako) —‘

po primitku poruke koja je ponovljena

Izrazi koji se upotrebljavaju za potvrdivanje odgovara li tocno ponovljena
poruka poslanoj poruci:

‘ to¢no ‘

ili ne:

‘ greska (+ ponavljam) |

Postupak za prekid komunikacije

ako je poruka zavrsila:

kraj

. ako je prekid privremen i veza nije prekinuta

Izraz koji se upotrebljava za stavljanje druge strane na cekanje:

cekaj

. Izraz koji se upotrebljava za obavjes¢ivanje druge strane da moze doc¢i do

prekida komunikacije, ali i kasnije ponovne uspostave:

zovem ponovno

PISANI NALOZI

Pisani se nalog izdaje iskljucivo kad je vlak u mirovanju i ima jedinstveni
identifikacijski broj ili broj odobrenja koji dodjeljuje osoba zaduzena za
signalizaciju.

Pisani nalog ima prednost pred odgovaraju¢im znakovima pruzne signali-
zacije 1/ili sustava DMI, osim kad se primjenjuje manje dopustena brzina
ili manja brzina otpustanja od najvece brzine propisane pisanim nalogom.

Pisani nalog potrebno je izdati §to je blize moguce pogodenom podrucju.

Pisani nalog izdaje se isklju¢ivo nakon $to je strojovoda naveo broj i
lokaciju vlaka, odnosno lokaciju manevra.

U pisanom nalogu moraju se navesti najmanje sljedece stavke:

— mjesto izdavanja (uredaj za signalizaciju...),

— datum i vrijeme izdavanja,

— vlak/manevar na koji se odnosi,

— lokacija vlaka/manevra,

— lokacija na koju se odnosi,

— jasne, precizne, jednoznacne upute,

— jedinstveni identifikacijski broj ili broj odobrenja.
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6.6.

6.7.

6.8.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

8.2.

Pisani nalog moze se dostaviti:

— u papirnatom obliku, ili

— usmeno u obliku uputa koje strojovoda zapisuje, ili

— ostalim sigurnim sredstvima komunikacije u skladu s prethodno nave-
denim zahtjevima.

Po primitku pisanog naloga strojovoda provjerava odnosi li se pisani nalog
na njegov vlak/manevar i njegovu trenuta¢nu lokaciju.

Izdani pisani nalog moguce je opozvati isklju¢ivo novim pisanim nalogom
u kojem se izri¢ito navodi da se odnosi na prethodni.

1ZRAZI (PISANI NALOZI)

Standardna terminologija koja se upotrebljava u postupku komunikacije
Opoziv pisanog naloga

Izraz koji se upotrebljava za opoziv postupka pisanoga naloga u tijeku:

opozovi postupak .............

Ako se poruka naknadno nastavlja, postupak se ponavlja od pocetka.

Greska tijekom prijenosa

Ako otkrije gresku u prijenosu, posiljatelj mora zatraziti opoziv slanjem
sljede¢e poruke:

‘ greska (+ pripremi NOVi ObIrazac .........c.cccoeeveverievieenenenens ) ‘

ili:

Lgreéka + ponavljam J

i potom ponovno poslati prvotnu poruku.

Greska tijekom ponavljanja

Ako otkrije gresku tijekom ponovnog citanja poruke, posiljatelj Salje slje-
dece poruke:

greska + ponavljam

1 ponovno S$alje prvotnu poruku.

Nesporazum

Ako jedna od strana ne shvati poruku u potpunosti, mora zamoliti drugu
stranu da poruku ponovi koriste¢i se sljede¢im tekstom:

Lponovi (+ govori polako) J

ZBIRKA OBRAZACA
Upravitelj infrastrukture odgovoran je za sastavljanje Zbirke obrazaca i

samih obrazaca na svojem radnom jeziku.

Svi obrasci koje je potrebno upotrebljavati objedinjeni su u dokumentu ili
racunalnoj datoteci pod nazivom Zbirka obrazaca.
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8.3.

8.4.

8.5.

9.2.

Kako bi se ti obrasci mogli prepoznati, odreduje se jedinstvena tekstualna
ili brojCana Sifra koja se odnosi na postupak.

Ovu Zbirku obrazaca upotrebljavaju strojovoda i osoblje koje odobrava
kretanje vlakova. Zbirka koju upotrebljava strojovoda i zbirka koju
upotrebljava osoblje koje odobrava kretanje vlakova sastavljene su i
oznacene brojem na jednak nacin.

Zbirka obrazaca sastoji se od dva dijela.

. Prvim su dijelom obuhvacéene najmanje sljedece stavke:

— kazalo obrazaca pisanih naloga,
— popis situacija na koje se primjenjuje svaki obrazac,

— tablicu s medunarodnom fonetskom abecedom.

. Drugi dio ukljucuje same obrasce. Njih mora prikupiti zeljeznicki prije-

voznik i dati ih strojovodi.

POJMOVNIK ZELJEZNICKE TERMINOLOGIJE

Zeljezni¢ki prijevoznik sastavlja pojmovnik Zeljezni¢ke terminologije za
svaku mrezu u kojoj prometuju njegovi vlakovi. On ukljucuje izraze koji
se obi¢no upotrebljavaju na jeziku koji je odabrao zeljeznicki prijevoznik i
na ,radnom” jeziku upravitelja infrastrukture u ¢ijoj infrastrukturi prome-
tuje zeljeznicki prijevoznik.

Pojmovnik se sastoji od dva dijela:

— popisa izraza po temama,

— abecednog popisa izraza.
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Dodatak D

Podaci koje upravitelj infrastrukture mora dostaviti Zeljeznickom prijevozniku za Upute o trasi i za sukladnost

vlaka na trasi namijenjenoj za prometovanje

Sukladnost vlaka
na trasi namije-

Broj Naziv Upute o trasi N
njenoj za prometo-

vanje

1. Opée informacije o upravitelju infrastrukture

1.1. Naziv upravitelj infrastrukture X X

1.2 Drzava clanica X

2. Karte i dijagrami

2.1. Karta: shematski prikaz, ukljuujudéi:

2.1.1. Pruzne dionice X

2.1.2 Glavna sluzbena mjesta (kolodvori, ranzirni kolodvori, krizanja, X

robni terminali)
2.2. Dijagram pruga

Informacije koje ce biti ukljucene u dijagrame, prema potrebi nadopunjene tekstom. Ako se dostavlja poseban
dijagram kolodvora/ranzirnog kolodvora/depoa, tada informacije na dijagramu pruga mogu biti pojednostavnjene.

2.2.1. Oznaka prolaznih kolosijeka, obilaznica, iskliznica i1 pristupa X
sporednim kolosijecima

2.2.2. Glavna sluzbena myjesta (kolodvori, ranzirni kolodvori, krizanja, X
robni terminali) i njihov polozaj u odnosu na prugu

2.23. Mjesto, vrsta i naziv sve fiksne signalizacije relevantne za X
vlakove

2.3. Dijagrami kolodvora/ranZirnog kolodvora/depoa

Informacije se

navode u dijagramima specificnima za lokaciju te prema potrebi dopunjuju tekstom.

2.3.1. Naziv mjesta X X
2.3.2. Vrsta sluzbenog mjesta (putnicki kolodvor, teretni kolodvor, X

ranzirni kolodvor, depo)
2.3.3. Mjesto, vrsta i oznaka fiksne signalizacije za zaStitu opasnih X

toCaka
2.34. Oznaka i plan pruga, ukljucujuéi skretnice X
2.3.5. Oznaka perona X X
2.3.6. Duljina perona X X
2.3.7. Visina perona X X
2.3.8. Oznaka obilaznica X X
2.3.9. Duljina obilaznica X
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Sukladnost vlaka
na trasi namije-

Broj Naziv Upute o trasi njenoj za prometo-
vanje
3. Posebne informacije o pruznoj dionici
3.1. Opc¢enite znacajke
3.1.1 Zavrsetak pruzne dionice 1 X X
3.1.2. Zavrsetak pruzne dionice 2 X X
3.1.3. Oznake udaljenosti uz prugu (ucestalost, izgled i polozaj) X
3.1.4. Najvece dopustene brzine/brzine prema voznom redu na dodije- X X
ljenoj trasi
3.1.5. Sve ostale informacije koje strojovoda zna X
3.1.6 Posebna informacija o zemljopisnom polozaju potrebna za X
lokalnu infrastrukturu
3.1.7. Posebna ogranicenja za opasne tvari X
3.1.8. Posebna ogranicenja u pogledu tereta X
3.1.9. Sredstva komunikacije s centrom za upravljanje prometom/ X
padzornim centrom u redovnim, otezanim i izvanrednim situaci-
jama.
3.2. Posebne tehni¢ke znacajke
3.2.1. Sirina kolosijeka X
3.22. Slobodni profil pruge X
3.23. Najvece osovinsko opterecenje X
3.24. Najvece opterec¢enje po duznom metru X
3.2.5. Najve¢i manjak nadvisenja X
3.2.6. Najmanji promjer luka kolosijeka X
3.2.7. Postotak nagiba X X
3.2.8. Mjesto nagiba X X
3.2.9. Podaci o ucinkovitosti kocenja X
3.2.10. Za koc¢ne sustave kod kojih se ne upotrebljava trenje izmedu X
kotaca i tra¢nice: prihvac¢ena kocna sila
3.2.11. Tuneli: kategorije zastite od pozara i podaci koji se odnose na X X
tunele u tocki 4.2.1.2.2.1.c
3.2.12. Podruc¢ja sa zabranom zaustavljanja: oznaka, mjesto, vrsta X
3.2.13. Industrijski rizici — mjesta na kojima izlazak iz vlaka predstavlja X

opasnost za strojovodu / smanjeni razmak
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Sukladnost vlaka
Broj Naziv Upute o trasi njr;(;.m;; ;"r‘g‘n‘i:m
vanje

3.2.14. Lokacije podrucja za ispitivanje uredaja za posipanje pijeskom X

(ako postoji)
3.3. Elektroenergetski podsustav
33.1. Sustav opskrbe energijom (napon i frekvencija) X X
33.2. Maksimalna struja vlaka X X
3.3.3. Ogranicenja potro$nje energije posebnih elektricnih vucnih vozila X
334. Ogranicenje koje se odnosi na polozaj visestrukih jedinica za X

vucu radi sukladnosti s odvajanjem kontaktne mreze (polozaj

pantografa)
3.3.5. Lokacija neutralnih sekcija X
3.3.6. Lokacija podrucja koja je potrebno proci sa spustenim pantogra- X

fima
33.7. Uvjeti koji se primjenjuju u pogledu regenerativnog kocenja X X
3.3.8. Najjaca struja u stanju mirovanja po pantografu X X
3.309. Zahtjevi za broj podignutih pantografa i razmak izmedu njih X
3.3.10. Visina kontaktnog vodica X
33.11. Prihvacene znacajke pantografa X
3.3.12. Prosje¢na dopustena kontaktna sila X
3.4. Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav
34.1. Potreba za vise od jednog aktivnog sustava istodobno X
ERTMS/ETCS
3.4.2. Razina primjene X
343. Neobavezne funkcije potrebne u vlaku: prijam podataka X
3.4.4. Broj verzije softvera X
ERTMS/GSM-R radio
34.5. Broj verzije X
Signalni sustavi razreda B
3.4.6. Naziv sustava X
34.7. Broj verzije softvera X
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Sukladnost vlaka
na trasi namije-

Broj Naziv Upute o trasi njenoj za prometo-
vanje

Radijski sustavi razreda B
3.4.8. Naziv sustava X
3.409. Broj verzije softvera X
Ogranicenja brzine koja se odnose na ucinkovitost kocenja
3.4.10. Sustavi za za$titu, nadzor i upozorenje za vlakove razreda B X
Prebacivanja
3.4.11. Posebni uvjeti za prebacivanje izmedu razliCitih sustava za X

zastitu, nadzor i upozorenje za vlakove razreda B
34.12. Posebni tehnicki uvjeti potrebni za prebacivanje izmedu sustava X

ERTMS/ETCS i sustava razreda B
3.4.13. Posebne upute (lokacije) za prebacivanje izmedu razlicitih radij- X

skih sustava
Osjetljivost EMC-a na prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni sustav na strani infrastrukture
34.14. Dopustenje za upotrebu kocnica na vrtlozne struje X X
3.4.15. Dopustenje za upotrebu magnetskih kocnica X X
3.5. Podsustav ,,odvijanje i upravljanje prometom”
3.5.1. Radni jezik X
3.5.2. Posebni klimatski uvjeti i pripadaju¢e mjere, ako postoje X
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Dodatak E
Jezicna i komunikacijska razina

Usmeno vladanje odredenim jezikom moze se podijeliti na pet razina:

Razina Opis

5. — zna prilagoditi svoj na¢in govora svakom sugovorniku
— zna izraziti mi$ljenje

— zna pregovarati

— zna uvjeriti

— zna dati savjet

4. — zna se snaci u potpuno nepredvidivim situacijama
— zna pretpostaviti
— zna izraziti argumentirano misljenje

3. — zna se snac¢i u prakticnim situacijama koje ukljucuju nepred-
vidivi element

— zna opisivati

— zna voditi jednostavan razgovor

2. — zna se snaci u jednostavnim praktiénim situacijama
— zna postavljati pitanja
— zna odgovarati na pitanja

1. — zna razgovarati upotrebom napamet naucenih recenica
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Dodatak F

Minimalni elementi bitni za stru¢nu osposobljenost za obavljanje poslova

2.1.

2.2.

2.3.

koji se odnose na ,,pracenje vlakova”

OPCI ZAHTIJEVI

(a) Ovaj Dodatak, koji se mora Citati s tockama 4.6. 1 4.7., popis je eleme-
nata koji se smatraju bitnima za obavljanje poslova koji se odnose na
pracenje vlaka u mrezi.

(b) Izraz ,strucna osposobljenost”, u kontekstu ovog TSI-ja, odnosi se na
one elemente koji su bitni kako bi se osiguralo da je operativno osoblje
osposobljeno i sposobno razumjeti i obavljati svoje poslove.

(c) Pravila i postupci primjenjuju se na poslove koji se obavljaju i na osobu
koja ih obavlja. Te poslove moze obavljati bilo koja ovlastena i kvali-
ficirana osoba bez obzira na ime, polozaj ili rang koji se upotrebljavaju
u pravilima i postupcima ili koje upotrebljava odredeno trgovacko
drustvo.

STRUCNO ZNANIJE

Svako ovlastenje zahtijeva uspjeSno polozen pocetni ispit i ispunjavanje
odredaba o trajnom ocjenjivanju i usavrSavanju prema opisu iz tocke 4.6.

Opée stru¢no znanje

(a) nacela sustava za upravljanje sigurnos$¢u institucije bitna za obavljanje
poslova;

(b) uloge i odgovornosti klju¢nih osoba koje sudjeluju u aktivnostima;

(c) op¢i uvjeti bitni za sigurnost putnika ili tereta i osoba na Zeljeznickoj
pruzi ili u njezinoj blizini;

(d) zdravstveni uvjeti i sigurnost na radu;

(e) opca nacela sigurnosti zeljezni¢kog sustava;

(f) osobna sigurnost, ukljucujuéi pri napustanju na otvorenoj pruzi.

Poznavanje operativnih postupaka i sigurnosnih sustava bitnih za obav-
ljanje poslova

(a) operativni postupci i sigurnosna pravila;

(b) bitni aspekti prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog sustava;

(c¢) formalizirani postupak razmjene poruka, ukljucujuci upotrebu komuni-
kacijske opreme.

Poznavanje Zeljeznifkih vozila

(a) unutarnja oprema putnic¢kih vagona;

(b) odgovarajuce poznavanje poslova koji se odnose na sigurnost u pogledu
postupaka i sucelja za zZeljeznic¢ka vozila.
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2.4. Poznavanje trase

2.5.

(a) relevantna operativna rjeSenja (poput nacina otpreme vlaka) na pojedi-
naénim lokacijama (oprema na kolodvorima i signalizacija itd.);

(b) kolodvori na kojima se putnici mogu iskrcavati ili ukrcavati;

(c) lokalna operativna rjeSenja i rjeSenja za izvanredne situacije specificna
za pruge na odredenoj trasi.

Poznavanje sigurnosti putnika

Osposobljavanjem u podruéju sigurnosti putnika obuhvacene su najmanje
sljedece stavke:

(a) Nacela za osiguranje sigurnosti putnika:
— pomoc¢ slabije pokretnim putnicima,
— prepoznavanje opasnosti,

— postupci koji se primjenjuju u slucaju nesreca u kojima sudjeluju
ljudi,

— pozar i/ili pojava dima,
— evakuacija putnika.
(b) Nacela komunikacije:

— utvrdivanje kome se treba obratiti i razumijevanje nac¢ina komunika-
cije, posebno s osobom zaduzenom za signalizaciju tijekom evakua-
cije,

— prepoznavanje uzroka/situacija i zahtjeva za iniciranje komunikacije,
— nacdini komunikacije pri davanju obavijesti putnicima,
— nadini komunikacije u otezanim/izvanrednim situacijama.
(c) bihevioralne vjestine:
— svijest o situaciji,
— savjesnost,
— komunikacija,
— donosenje odluka i djelovanje.

SPOSOBNOST PRIMIJENE ZNANJA U PRAKSI

Kako bi osoblje bilo sposobno primijeniti to znanje u redovnim, otezanim i
izvanrednim situacijama, mora u potpunosti poznavati:

— metode i nacela primjene pravila i postupaka,

— postupak za upotrebu pruzne opreme i zeljeznickih vozila te sve posebne
opreme koja se odnosi na sigurnost,

Posebno:

(a) provjeru prije kretanja, ukljucujuci, prema potrebi, ispitivanje kocnica i
pravilno zatvaranje vrata;
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(b) postupak za polazak;
(¢) voznju u otezanim uvjetima;

(d) procjenu moguénosti kvara u putni¢kim kolima i postupanje u skladu s
pravilima i postupcima;

e) mjere zaStite i upozorenja u skladu s pravilima i propisima ili kao
A} P \ p prop
pomo¢ strojovodi;

(f) komunikaciju s osobljem upravitelja infrastrukture kod pomaganja stro-
jovodi;

(g) prijavu neobiénih okolnosti funkcioniranja vlaka, stanja ZeljezniCkih
vozila i sigurnosti putnika. Prema potrebi, te prijave moraju biti u
pisanom obliku na jeziku koji odabere Zeljeznicki prijevoznik.
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Dodatak G

Minimalni elementi bitni za stru¢nu osposobljenost za poslove pripreme

2.1.

2.2.

vlaka

OPCI ZAHTIJEVI

(a) U ovom se Dodatku, koji se mora citati s tockom 4.6., navodi popis
elemenata koji se smatraju bitnima za poslove pripreme vlaka u mrezi.

(b) Izraz ,strucna osposobljenost”, u kontekstu ovog TSI-ja, odnosi se na
one elemente koji su bitni kako bi se osiguralo da je operativno osoblje
osposobljeno i sposobno razumjeti i obavljati svoje poslove.

(c) Pravila i postupci primjenjuju se na poslove koji se obavljaju i na osobu
koja ih obavlja. Te poslove moze obavljati bilo koja ovlastena i kvali-
ficirana osoba bez obzira na ime, polozaj ili rang koji se upotrebljavaju
u pravilima i postupcima ili koje upotrebljava odredeno trgovacko
drustvo.

STRUCNO ZNANJE

Svako ovlastenje zahtijeva uspjeSno polozen pocetni ispit i ispunjavanje
odredaba o trajnom ocjenjivanju i usavrSavanju prema opisu iz tocke 4.6.

Opée struéno znanje

(a) nacela sustava za upravljanje sigurnos¢u institucije bitna za obavljanje

poslova;

(b) uloge i odgovornosti klju¢nih osoba koje sudjeluju u aktivnostima;

(c) opéi uvjeti bitni za sigurnost putnika i/ili tereta, ukljucujuci prijevoz
opasnih tvari ili izvanrednih tereta;

(d) procjena hazarda, posebno povezanih s rizicima koji ukljucuju rad
zeljeznice 1 napajanje elektricnom energijom;

(e) zdravstveni uvjeti i sigurnost na radu;

(f) opca nacela sigurnosti zeljeznickog sustava;

(g) osobna sigurnost za vrijeme zadrzavanja na Zzeljeznickoj pruzi ili u
njezinoj blizini;

(h) nacela komunikacije i formalizirani postupak razmjene poruka, ukljucu-
juci upotrebu komunikacijske opreme.

Poznavanje operativnih postupaka i sigurnosnih sustava bitnih za obav-
ljanje poslova

(a) prometovanje vlakova u redovnim, otezanim i izvanrednim situacijama;

(b) operativni postupci na pojedinacnim lokacijama (signalizacija, oprema
kolodvora/depoa, ranzirnog kolodvora) i sigurnosna pravila;

(c) lokalna operativna rjeSenja.
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2.3. Poznavanje opreme vlaka

(a) namjena i upotreba opreme vagona i vozila;
(b) odredivanje i priprema tehnickih pregleda;

(c) odgovarajuce poznavanje poslova koji se odnose na sigurnost u pogledu
postupaka i sucelja za zZeljeznicka vozila.

3. SPOSOBNOST PRIMIJENE ZNANJA U PRAKSI

Kako bi osoblje bilo sposobno primijeniti to znanje u redovnim, otezanim i
izvanrednim situacijama, mora u potpunosti poznavati:

— metode i nacela primjene pravila i postupaka,

— postupak za upotrebu pruzne opreme i zeljeznickih vozila te sve posebne
opreme koja se odnosi na sigurnost,

Posebno:

(a) primjenu pravila o sastavu vlaka, pravila o kocenju vlaka, pravila o
utovarivanju vlaka itd. kako bi se osiguralo da je vlak u voznom stanju;

(b) razumijevanje oznaka i natpisnih plocica na vozilima;

(c) postupak za odredivanje i stavljanje na raspolaganje podataka o vlaku;
(d) komunikaciju s osobljem vlaka;

(e) komunikaciju s osobljem odgovornim za nadzor kretanja vlakova;

(f) upravljanje u oteZanim uvjetima, posebno kod pripreme vlakova;

(g) zastitne mjere i mjere upozoravanja propisane pravilima i propisima ili
lokalnim dogovorima na predmetnoj lokaciji;

(h) radnje koje treba poduzeti u slucaju incidenta koji ukljucuju prijevoz
opasnih tvari (ovisno o slucaju).
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Dodatak H
Europski broj vozila i povezane abecedne oznake na karoseriji

1. OPCE ODREDBE O EUROPSKOM BROJU VOZILA

Europski broj vozila dodjeljuje se u skladu s kodovima utvrdenima
Dodatkom 6. Odluci Komisije 2007/756/EZ (V).

Europski broj vozila mijenja se kad on zbog tehnic¢kih izmjena vozila ne
odrazava sposobnost interoperabilnosti ili tehnicke znacajke u skladu s ovim
Dodatkom. Zbog tih tehnic¢kih izmjena moze biti potrebno novo odobrenje
za puStanje u promet u skladu s clancima od 20. do 25. Direktive
2008/57/EZ.

2. OPCA RJESENJA ZA VANJSKE OZNAKE

Velika tiskana slova i brojevi koji ¢ine oznake moraju biti visoki najmanje
80 mm u fontu sans serif vrhunske kvalitete. Manja slova mogu se upotreb-
ljavati samo ako nema druge moguénosti nego postaviti oznaku na samo-
stojece Sipke.

Oznaka se postavlja najvise dva metra iznad razine tracnica.

Posjednik moze, primjenom slova vecih od slova Europskog broja vozila,
dodati vlastitu brojcanu oznaku (koja se uglavnom sastoji od znamenaka
serijskog broja uz dodatak abecednih oznaka) korisnu u radu. Posjednik sam
odabire mjesto na koje postavlja vlastitu oznaku. Medutim, Europski broj
vozila uvijek se mora moci lako razlikovati od brojéane oznake posjednika.

3. VAGONI

Oznake se upisuju na karoseriju vagona na sljede¢i nacin:

23. TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS

7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

Pri ¢emu, u prethodnim primjerima:

D i NL oznacuju drzavu ¢lanicu u kojoj je vagon registriran kako je utvr-
deno dijelom 4. Dodatka 6. Odluci 2007/756/EZ o nacionalnom registru
vozila.

RFC, DB i ACTS predstavljaju oznaku posjednika kako je utvrdeno dijelom
1. Dodatka 6. Odluci 2007/756/EZ o nacionalnom registru vozila.

U slucaju vagona na ¢ijoj karoseriji nema dovoljno mjesta za ovakav raspo-
red, posebno u slucaju plato vagona, oznake se upisuju na sljede¢i nacin:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF Ks

(") Odluka Komisije 2007/756/EZ od 9. studenoga 2007. o donoSenju zajednicke specifika-
cije nacionalnog registra vozila u skladu s ¢lankom 14. stavcima 4. i 5. direktiva
96/48/EZ i 2001/16/EZ (SL L 305, 23.11.2007., str. 30.).
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Kada se na vagon upisuje jedno ili vise slovnih oznaka od nacionalnog
znacaja, ta se nacionalna oznaka mora navesti nakon medunarodne slovne
oznake 1 biti odvojena crticom kako slijedi:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF Ks-xy

PUTNICKI VAGONI I VUCENI PUTNICKI VAGONI

Broj se upisuje na svaku stranu vozila na sljedeci nacin:

F-SNCF | 61 87 20 - 72 021 - 7
B0ty

Oznaka drzave u kojoj je vozilo registrirano i tehnicke znacajke upisuju se
neposredno ispred, iza ili ispod dvanaesteroznamenkastog broja vozila.

U slucaju putnickih vagona s kabinom za strojovodu Europski putnicki broj
upisuje se i unutar kabine.

LOKOMOTIVE, VUCNA VOZILA 1 POSEBNA VOZILA

Europski broj vozila mora biti upisan na svakoj strani vu¢nog vozila na
sljede¢i nadin:

92 10 1108 062-6

Europski broj vozila upisuje se i unutar svake upravljacnice vuénog vozila.

SLOVNE OZNAKE ZA SPOSOBNOST INTEROPERABILNOSTI
»TEN”: Vozilo koje:

(a) je u skladu sa svim relevantnim TSI-jevima koji su na snazi u trenutku
pustanja u promet i kojem je odobreno pustanje u promet u skladu s
¢lankom 22. stavkom 1. Direktive 2008/57/EZ; i

(b) ima ovlastenje valjano u svim drzavama Clanicama u skladu s ¢lankom
23. stavkom 1. Direktive 2008/57/EZ.

»PPV/PPW”: Vozilo koje je u skladu sa sporazumom o PPV-u/PPW-u ili
PGW-u (unutar drzava OSJD-a). (izvorni tekst: PPV/PPW: IIIIB (IlpaBuna
[0JIb30BaHUSl BarOHAaMH B MEXTyHapoJHoM coobuiennn); PGW: Ilpasuma
IMonw3oBanus I'py3oBeiMu Baronamn)

Vozila kojima nije odobreno pustanje u promet u svim drzavama ¢lanicama
u skladu s c¢lankom 23. stavkom 1. Direktive 2008/57/EZ moraju imati
oznaku na kojoj se navode drzave ¢lanice u kojima je pustanje u promet
odobreno. Spomenute oznake u skladu su s jednim od sljedecih crteza, pri
¢emu D predstavlja drzavu ¢lanicu koja je prva izdala odobrenje (u ovom
primjeru rije¢ je o Njemackoj), a F drugu drzavu u kojoj je izdano
odobrenje (u ovom primjeru rije¢ je o Francuskoj). Drzave ¢lanice oznacene
su u skladu s dijelom 4. Dodatka 6. Odluci 2007/756/EZ.



2012D0757 — HR — 01.07.2015 — 001.001 — 68




2012D0757 — HR — 01.07.2015 — 001.001 — 69

Dodatak 1
Popis otvorenih pitanja

Dodatak B (vidjeti toc¢ku 4.4.)

Zajednicka operativna nacela i pravila
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Dodatak J

Pojmovnik

Definicije u ovom pojmovniku odnose se na upotrebu pojmova u ovom TSI-ju

OPE.
Pojam Definicija

Nesreca Kako je utvrdeno ¢lankom 3. Direktive 2004/49/EZ.

Odobravanje kretanja | Izvodenje radnih postupaka i ostalih aktivnosti za sigurno odvijanje zeljezni¢kog prometa u

vlaka postavnicama, upravljackim centrima za elektricnu vucu i centrima za upravljanje
prometom koji odobravaju voznju vlakova. To se ne odnosi na osoblje Zeljezni¢kog prije-
voznika odgovorno za upravljanje resursima, poput osoblja vlaka ili Zeljeznitkog vozila.

Stru¢nost Kvalifikacije i1 iskustvo potrebno za sigurno i pouzdano obavljanje poslova. Iskustvo se

moze ste¢i kroz osposobljavanje.

Opasne tvari

Kako je obuhvaceno Direktivom 2008/68/EZ o kopnenom prijevozu opasnih tvari.

Prometovanje u otezanim
uvjetima

Rad u nepredvidenim okolnostima zahvaljuju¢i kojima je naruseno redovno odvijanje
zeljeznickog prometa.

Otprema

Vidjeti Otprema vlaka.

Strojovoda

Kako je utvrdeno ¢lankom 3. Direktive 2007/59/EZ.

Poziv u izvanrednoj situa-
ciji

Poziv u opasnoj situaciji radi upozorenja svim vlakovima/manevrima u odredenom podru-
¢ju.

Izvanredni tereti

Teret koji se prevozi u zeljeznickom vozilu, na primjer kontejner, zamjenjivi sanduk ili
drugi teret za ¢iji se prijevoz radi veli¢ine zeljeznickog vozila 1/ili osovinskog opterecenja
treba imati posebno odobrenje za voznju i/ili se moraju primijeniti posebni uvjeti na cijeloj
trasi ili na nekom njezinu dijelu.

Uvjeti za zastitu zdravlja i
sigurnost na radu

U kontekstu ovog TSI-ja to se odnosi samo na zdravstvene i psiholoske zahtjeve potrebne
za rad s odgovaraju¢im elementima podsustava.

Pregrijani osovinski lezaj

Osovinski lezaj ¢ija je temperatura veca od dopustene radne temperature.

Incident

Kako je utvrdeno ¢lankom 3. Direktive 2004/49/EZ.

Duljina vlaka

Ukupna duljina svih vozila preko branika, ukljucujuci lokomotivu (lokomotive).

Petlja

Kolosijek povezan s glavnim kolosijekom koji se upotrebljava za prolazak, prijelaz i kao
sporedni kolosijek.

Radni jezik

Jezik ili jezici koji se upotrebljavaju u svakodnevnom radu upravitelja infrastrukture i koji
su objavljeni u njegovoj Izjavi o mrezi, za razmjenu radnih poruka ili poruka koje se
odnose na sigurnost izmedu osoblja upravitelja infrastrukture i Zeljezni¢kog prijevoznika.

Putnik

Osoba (osim zaposlenika s posebnim duznostima na vlaku) koja putuje vlakom ili koja se
nalazi na zeljeznickom podrucju prije ili poslije putovanja vlakom.

Pra¢enje radnih karakteri-
stika

Sustavno pracenje i biljezenje radnih karakteristika vlaka i infrastrukture u svrhu uvodenja
poboljsanja njihovih radnih karakteristika.
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Pojam

Definicija

Osposobljenost

Fizicka 1 psiholoska podobnost za obavljanje poslova zajedno s potrebnim znanjem.

Stvarno vrijeme

Moguc¢nost razmjene ili obrade podataka o odredenim dogadajima (poput dolaska na
kolodvor, prolaska kroz kolodvor ili odlaska s kolodvora) tijekom voznje vlaka onako
kako se oni zaista dogadaju.

Mjesto javljanja

Mjesto u voznom redu na kojem je potrebno prijaviti vrijeme dolaska, odlaska ili prolaska.

Trasa

Odredena pruzna dionica ili pruzne dionice.

Poslovi koji se odnose na
sigurnost

Poslovi upravljanja vlakom ili utjecanje na kretanje vlaka koje obavlja osoblje, a koji mogu
utjecati na zdravlje i sigurnost osoba.

Planirano zaustavljanje

Planirano zaustavljanje zbog komercijalnih ili operativnih razloga.

Sporedni kolosijek

Svi kolosijeci unutar operativne tocke koji se upotrebljavaju iskljuéivo za kretanje, osim
kretanja vlaka.

Osoba zaduzena za signa-
lizaciju

Osoba zaduzena za odredivanje trase vlakova/manevara i za davanje uputa strojovodama.

Osoblje

Zaposlenici zeljeznickog prijevoznika ili upravitelja infrastrukture, odnosno njihovih
podizvodaca, koji obavljaju poslove utvrdene ovim TSI-jem.

Znak za zaustavljanje

Svaki znak kojim se strojovodi zabranjuje prolazak kraj njega.

Stajaliste Mjesto navedeno u voznom redu na kojem je planirano zaustavljanje vlaka, u pravilu kako
bi se obavile odredene radnje, poput ukrcaja ili iskrcaja putnika.
Vozni red Dokument ili sustav s detaljima o voznji vlaka (vlakova) na odredenoj trasi.

Mjesto za
vremena

mjerenje

Mjesto navedeno u voznom redu na kojem se mjeri odredeno vrijeme. To vrijeme moze
biti vrijeme dolaska, vrijeme odlaska ili, ako zaustavljanje vlaka u odredenom mjestu nije
predvideno, vrijeme prolaska.

Vuéno vozilo

Pogonsko vozilo koje se moze samostalno kretati i vuéi druga vozila koja se na njega
mogu prikljuciti.

Vlak

Vlak je definiran kao vu¢no vozilo (vucna vozila) sa zakvacenim Zeljezni¢kim vozilima ili
bez njih, s raspolozivim podacima o vlaku, koje prometuje izmedu dva odredena mjesta ili
vise njih.

Otprema vlaka

Znak strojovodi da su sve radnje u kolodvoru ili u depou zavrsene i da je, kad je rije¢ o
odgovornom osoblju, dano ovlastenje za polazak vlaka.

Osoblje vlaka

Clanovi osoblja u vlaku koji posjeduju potvrdu o osposobljenosti i koje je Zeljeznicki
prijevoznik imenovao za obavljanje odredenih poslova koji se odnose na sigurnost u
vlaku, primjerice strojovoda ili kondukter.

Priprema vlaka

Osiguranje primjerenog stanja vlaka za pocetak odvijanja prometa, tako da oprema vlaka
ispravno funkcionira i da sastav vlaka odgovara dodijeljenoj trasi. Priprema vlaka ukljucuje
i tehnicke inspekcijske preglede prije polaska.
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Kratica Objasnjenje

AC Izmjeni¢na struja (engl. Alternating current, AC)

CCS Nadzor i signalizacija (engl. Control-Command and Signalling, CCS)

CEN Europski odbor za normizaciju (franc. Comité Européen de Normalisation, CEN)

COTIF Konvencija o medunarodnom Zeljezni¢kom prijevozu (franc. Convention relative aux Tran-
sports Internationaux Ferroviaires, COTIF)

dB Decibel

DC Istosmjerna struja (engl. Direct Current, DC)

DMI Sucelje izmedu strojovode 1 stroja (engl. Driver Machine Interface, DMI)

EZ Europska zajednica

ECG Elektrokardiogram (engl. Electro Cardiogram, ECG)

EIRENE Europska integrirana radijski pokrivena zeljeznicka mreza (engl. European Integrated
Railway Radio Enhanced Network, EIRENE)

EN Europska norma

ENE Elektroenergetski podsustav

ERA Europska agencija za zeljeznice (engl. European Railway Agency, ERA)

ERTMS Europski sustav upravljanja zeljeznickim prometom (engl. European Rail Traffic Manage-
ment System, ERTMS)

ETCS Europski sustav upravljanja vlakovima i nadzora vlakova (engl. European Train Control
System, ETCS)

EU Europska unija

FRS Specifikacija funkcionalnih zahtjeva (engl. Functional Requirement Specification, FRS)

GSM-R Globalni sustav pokretnih komunikacija za zeljeznicki promet (engl. Global System for
Mobile Communications — Rail, GSM-R)

HABD Uredaj za otkrivanje pregrijanih lezajeva (engl. Hot Axle Box Detection, HABD)

Hz Hertz

M Upravitelj infrastrukture (engl. Infrastructure Manager, IM)

INF Gradevinski podsustav

OPE Podsustav ,,odvijanje i upravljanje prometom” (engl. Operation and Traffic Management,
OPE)

OSJD Organizacija za suradnju zeljeznica

PPV / PPW Ruska kratica za ,,Prawila Polsowanija Wagonami w meschdunarodnom soobschtschenij” =
pravila za upotrebu Zeljeznickih vozila u medunarodnom prometu

RST Podsustav ,,zeljeznicka vozila” (engl. Rolling Stock, RST)

RU Zeljeznicki prijevoznik (engl. Railway Undertaking, RU)

SMS Sustav upravljanja sigurnoscéu (engl. Safety Management System, SMS)
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Kratica Objasnjenje

SPAD Prolazak pored signala za zaustavljanje (engl. Signal Passed at Danger, SPAD)

SRS Specifikacija sustavnih zahtjeva (engl. System Requirement Specification, SRS)

TAF Telematske aplikacije u teretnom prometu (engl. Telematic Applications for Freight, TAF)
TEN Transeuropska mreza (engl. Trans-European Network, TEN)

TSI Tehnicka specifikacija za interoperabilnost

uIC Medunarodni Zeljeznicki savez (franc. Union Internationale des Chemins de fer, UIC)
VKM Oznaka posjednika vozila (engl. Vehicle Keeper Marking, VKM)
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PRILOG II.

Prilog Odluci 2007/756/EZ mijenja se kako slijedi:

1. Poglavlje 1. mijenja se kako slijedi:

(a) opis polja s podacima 1. ,,Europski broj vozila” zamjenjuje se sljede¢im:

,.brojcana identifikacijska oznaka kako je definirana u Dodatku 6.”;

(b) fusnota (') zamjenjuje se sljedeéim:

(1) Ne koristi se.”;

(c) opis polja s podacima 2.1. zamjenjuje se sljede¢im:

,Brojéana oznaka drzave clanice kako je definirana u Dodatku 6.,
dijelu 4.”;

It

=

opis polja s podacima 11. zamjenjuje se sljede¢im:

,Brojéana oznaka drzave Clanice kako je definirana u Dodatku 6.,
dijelu 4.”

2. U poglavlju 2.1., Poveznice s ostalim registrima, objasnjenje vezano uz Regi-
star oznaka posjednika vozila (VKMR — Vehicle Keeper Marking Register)
zamjenjuje se sljede¢im:

»VKMR: ovim registrom zajednicki upravljaju ERA i OTIF (ERA za EU, a
OTIF za sve drzave Clanice OTIF-a, koje nisu ¢lanice EU-a). Posjednik je
upisan u NRV. Dodatak 6. utvrduje druge svjetske sredisnje registre (kao Sto
su kodovi za vrste vozila, kodovi interoperabilnosti, oznake drzava itd.)
kojima mora upravljati ,srediSnje tijelo”, utvrdeno na temelju suradnje
izmedu ERA-e i OTIF-a.”

3. Dodaje se sljede¢i Dodatak:

wDodatak 6.

DIO ,0’ - IDENTIFIKACIJA VOZILA

Op¢ée napomene

U ovom se Dodatku opisuju Europski broj vozila (EVN — European Vehicle
Number) i povezane oznake koje su na vidljiv nacin pric¢vrséene na vozilo za
njegovu jedinstvenu i trajnu identifikaciju u prometu. Ne opisuju se ostali
brojevi ili oznake koje mogu biti trajno ugravirane ili priévrs¢ene na Sasiju
ili glavne sastavne dijelove vozila tijekom njegove izrade.

Europski broj vozila i povezane kratice

Svako Zeljezni¢ko vozilo dobiva broj koji se sastoji od 12 znamenki (Europski
broj vozila (EVN)) sljedece strukture:
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. | Vistavozila i Drzavaukojoj je| gy e L A
Skupina Zzeljezni- | oznaka interope- | vozilo registri- . Serijski broj Kontrolni broj
¢kih vozila rabilnosti rano Zfabcajke [3 broja] [1 broj]

2 broja] 2 broja] [4 broja]
Teretni vagoni 00 do 09 01 do 99 0000 do 9999 [ 000 do 999 0do 9
10 do 19 [opsirnije u [opSirnije u [opsSirnije u
20 do 29 dijelu 4.] dijelu 9.] dijelu 3.]
30 do 39
40 do 49
80 do 89
[opsirnije u
dijelu 6.]
Vuceni 50 do 59 0000 do 9999 | 000 do 999
putnicki vagoni 60 do 69 [opsirnije u
70 do 79 dijelu 10.]
[opsSirnije u
dijelu 7.]
Vucna zeljez- 90 do 99 0000001 do 8999999
nicka vozila [opsirnije u [znacenje ovih znamenki
dijelu 8.] odreduju drzave clanice bila-
teralnim ili multilateralnim
sporazumom]
Posebna vozila 9000 do 9999 | 000 do 999
[opsirnije u
dijelu 11.]

U odredenoj su drzavi 7 znamenki tehnickih znacajki i serijski broj dovoljni
za jedinstvenu identifikaciju vozila unutar svake skupine vucenih putnickih
vagona i posebnih vozila (1).

Broj nadopunjuju slovne oznake:

(a) kratica drzave u kojoj je vozilo registrirano (opSirnije u dijelu 4.);

(b) oznaka posjednika vozila (opSirnije u dijelu 1.);

(c) kratica za tehnicke znacajke (opSirnije u dijelu 12. za teretne vagone,
dijelu 13. za vucene putni¢ke vagone).

Europski broj vozila mijenja se kada zbog tehnickih izmjena vozila ne odra-
zava sposobnost interoperabilnosti ili tehnicke znacajke u skladu s ovim
Dodatkom. Takve tehnicke izmjene mogu prema potrebi zahtijevati novo
odobrenje za puStanje u uporabu prema ¢lancima 20. do 25. Direktive
2008/57/EZ.

DIO 1. — OZNAKA POSJEDNIKA VOZILA
1. Definicija oznake posjednika vozila (VKM)

Oznaka posjednika vozila (VKM — Vehicle Keeper Marking) je slovna
oznaka koja se sastoji od dva do pet slova (?). VKM se upisuje na svako
zeljeznicko vozilo pored Europskog broja vozila. VKM oznacava posjednika
vozila koji je upisan u nacionalni registar vozila.

VKM je jedinstven i vrijedi u svim drzavama obuhvac¢enim ovim TSI-jem i
svim drzavama koje sklope sporazum koji ukljuuje primjenu sustava nume-
riranja vozila i VKM opisan u ovom TSI-ju.
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2. Format oznake posjednika vozila

VKM je prikaz punog naziva ili kratice posjednika vozila, ako je moguée na
prepoznatljivi na¢in. Moguce je koristiti svih 26 slova latininog pisma.
Slova VKM-a napisana su tiskanim slovima. Slova koja ne predstavljaju
prva slova rije¢i naziva posjednika vozila mogu se pisati malim slovom.
Kod provjere jedinstvenosti naziva, mala tiskana slova smatrat ¢e se kao
da su napisana velikim tiskanim slovima.

Slova mogu sadrzavati dijakriticke znakove (?). Dijakriticki znakovi koje
sadrze ta slova zanemaruju se kod provjere jedinstvenosti.

U slucaju vozila registriranih u drzavi koja ne koristi latiniéno pismo, iza
VKM-a moze se odvojen kosom crtom (,/’) navesti prijevod VKM-a na
pismo koje se koristi u toj zemlji. Taj se prevedeni VKM zanemaruje u
svrhe obrade podataka.

3. Odredbe o dodjeli oznaka posjednika vozila

Posjednik vozila moze dobiti vise od jednog VKM-a, ako:

— posjednik vozila ima sluzbeni naziv na vise od jednog jezika,

— posjednik vozila ima dobar razlog za razlikovanje pojedinacnih voznih
parkova u svojem trgovackom drustvu.

Jedan VKM moze se izdati za skupinu trgovackih drustava:

— u okviru iste korporativne strukture (npr. holdinga),

— koja pripadaju istoj korporativnoj strukturi koja je imenovala jedno trgo-
vacko druStvo u svojoj strukturi za rjeSavanje svih pitanja u ime svih
ostalih,

— koja je imenovala posebnu pravnu osobu za rjeSavanje svih pitanja u
njezino ime, u kojem slucaju je ta pravna osoba posjednik vozila.

4. Registar oznaka posjednika vozila i postupak dodjele

Registar VKM-a je javan i azurira se u stvarnom vremenu.

Prijava za VKM predaje se nadleznom nacionalnom tijelu podnositelja
zahtjeva i prosljeduje Europskoj agenciji za zeljeznice. VKM se moze kori-
stiti samo nakon objave od strane Europske agencije za Zeljeznice.

Nositelj VKM-a duzan je obavijestiti nadlezno nacionalno tijelo kada
prestane koristiti VKM, a nadlezno ¢e nacionalno tijelo proslijediti informa-
cije Europskoj agenciji za zeljeznice. VKM se poniStava kada posjednik
dokaze da je oznaka promijenjena na svim predmetnim vozilima. Ne smije
se ponovno izdavati 10 godina, osim ako se izdaje izvornom nositelju ili na
njegov zahtjev nekom drugom nositelju.

VKM se moze prenijeti na drugog nositelja, koji je pravni slijednik izvornog
nositelja. VKM ostaje valjan kada nositelj promijeni naziv u naziv koji nije
slican VKM-u.
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Ako dode do promjene posjednika koja zahtjeva promjenu VKM-a, pred-
metni vagoni moraju se oznacavati novim VKM-om u roku od tri mjeseca od
datuma registracije promjene posjednika u Nacionalnom registru vozila. U
slucaju nedosljednosti izmedu VKM-a na vozilu i podataka upisanih u Nacio-
nalni registar vozila, prevladava Nacionalni registar vozila.

DIO 2.

Ne Kkoristi se

DIO 3. — PRAVILA ZA ODREPIVANJE KONTROLNOG BROJA (BROJ
12)

Kontrolni broj odreduje se na sljedeci nacin:

— kod znamenki na parnim polozajima od osnovnog broja (broje¢i s desne
strane) uzimaju se njihove decimalne vrijednosti,

— znamenke na neparnim polozajima od osnovnog broja (broje¢i s desne
strane) mnoze se s 2,

— zatim se utvrduje zbroj znamenki na neparnim polozajima i svih
znamenki koji ¢ine umnoske brojeva na neparnim polozajima,

— zadrzava se znamenka jedinica tog zbroja,

— kontrolni broj ¢ini broj koji je potreban da broj jedinica dode do 10; ako
je broj jedinica 0, onda ¢e kontrolni broj isto biti nula.

Primjeri:
1. Neka osnovni broj bude 3 3 8 4 4 7
Mnozitelj 2 1 2 1 2 1

Zbroj: 6 + 3+ 1 +6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=252
Broj jedinica ovog zbroja je 2.

Kontrolni broj ¢e stoga biti 8 i registracijski broj je 33 84 4796 100 — 8.

2. Neka osnovni broj bude 3 1 5 1 3 3
Mnozitelj 2 1 2 1 2 1

Zbroj: 6 + 1 + 1 +0+1+6t3+4+0+2+9+1+6=40

Broj jedinica ovog zbroja je 0.

Kontrolni broj ¢e stoga biti 0 i registracijski broj je 31 51 3320 198 — 0.

16



2012D0757 — HR — 01.07.2015 — 001.001 — 78

DIO 4. - OZNAKE DRZAVA U KOJIMA SU VOZILA REGISTRIRANA
(ZNAMENKE 3-4 I KRATICE)

Informacije koje se odnose na tre¢e zemlje daju se samo u informativne

svrhe:
Slovna Brojcana Slovna Broj¢ana
Drzave oznaka oznaka Drzave oznaka oznaka
drzave (1) drzave drzave (') drzave
Albanija AL 41 Makedonija MK 65
Alzir DZ 92 Malta M
Armenija AM 58 Moldavija MD () |23
Austrij A 1
usta 8 Monako MC
Azerbajdzan AZ 57
- Mongolija MGL 31
Bjelarus BY 21
Belgija B 38 Crna Gora MNE 62
Bosna i Hercegovina BIH 49 Maroko MA 93
Bugarska BG 52 Nizozemska NL 84
Kina RC 33 Sjeverna Koreja PRK (1) 30
Hrvatska HR 78 Norveska N 76
Kuba Cu ) 40 Poljska PL 51
Cipar Y Portugal P 9%
Ceska Ccz 54 )
Rumunjska RO 53
Danska DK 86
- Rusija RUS 20
Egipat ET 90
Estonija EST 26 Srbija SRB 2
Finska FIN 10 Slovacka SK 56
Francuska F 87 Slovenija SLO 79
Gruzija GE 28 Juzna Koreja ROK 61
Njemacka D 80 Spanjolska E 71
Grila GR 73 > C1 Svedska S 74 <
M k H - .
adarska 55 Svicarska CH 85
Iran IR 96
Sirija SYR 97
Irak IRQ (Y 99 —
Irska RL 0 Tadzikistan TJ 66
Izracl IL 95 Tunis ™ ol
Italija I 33 Turska TR 75
Japan J 42 Turkmenistan ™ 67
Kazakstan KZ 27 Ukrajina UA 22
Kirgistan KS 59 Ujedinjena Kraljevina GB 70
Latvija Lv 2 Uzbekistan Uz 29
Lib RL 98
fanon Vijetnam VN () 32
Lihtenstajn FL
. (') Prema sustavu slovnih oznaka iz Dodatka 4. Konvenciji iz
Litva LT 24 1949. i ¢lanku 45. stavku 4. Konvencije o cestovnom
Luksemburg L 82 prometu iz 1968.

DIO 5.

Ne Kkoristi se



DIO 6. — OZNAKE INTEROPERABILNOSTI ZA TERETNE VAGONE (ZNAMENKE 1-2)

2. znamenka

2. znamenka
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 .znamenka
1. znamenka 2. znamenka
Sirina kolosi- | Sirina kolo- Fiksna ili romje- romje- romje- Fiksna ili
. .. promje- | fiksna promy fiksna | PTOY fiksna | PTOTY fiksna promjenjiva -
jeka sijeka e njiva njiva njiva promjenjiva
s osovinama . . | s osovinama
PPV/PPW teretni vagoni
. .. L : Teretni vagoni Pridrzano (¢ romjenjiva $irina kolosi- .
Teretni vagoni ispunjavaju s okretnim g © (promjenj icka) s okretnim
uvjete iz TSI-ja za teretne postoljem ) postoljem
vagone (*) ukljucujuéi odje- Pridrzano
ljak 7.1.2. i sve uvjete s osovinama s osovinom
utvrdene u Dodatku C Teretni vagoni PPV/PPW teretni vagoni
s okretnim & (fiksna irina kolosijeka) | s okretnim
postoljem postoljem
S 0SOVi- . . . S 0sOVi-
nama (*) Teret.m Vagoni s posebn_l{n nama (%)
. . . vagoni za . . . oznakama za tehnicke
Ostali teretni vagoni drs Ostali teretni vagoni saike. Koie i
s okretnim odrzava- znacajike, Xoje msu u s okretnim
postoljem (°) nje uporabi u EU postoljem (°)
1. znamenka 0 | By 3 4 5 6 7 3 9 2. znamenka

1. znamenka

(®) Uredba Komisije [TSI za teretne vagone kako je usvojen nakon revizije].
(°) Fiksna ili promjenjiva §irina kolosijeka.
(°) Iznimka u slucaju teretnih vagona u kategoriji I (teretni vagoni s kontroliranom temperaturom), nec¢e se koristiti za nova vozila pustena u promet.

ST0TLO'TO — ¥H — LSLOATIO0T

100°1T00

6L



DIO 7. — MEDUNARODNE OZNAKE ZA PROMETNU SPOSOBNOST ZA VUCENE PUTNICKE VAGONE (ZNAMENKE 1-2)

Domaci promet ili
medunarodni

TEN () i/ili

Domaci promet TEN (*) i/ili COTIF (®) i/ili PPV/PPW promet na temelju COTIF (¥) PPV/PPW
posebnog spora-
zuma
2. znamenka 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. znamenka
Vozila s
jednom Vozila bez Vozila bez
. sirinom kolo- | klimatizacije s klimatizacije s
Vozila za ijeka b romjenjivom romjenjivom Povijesn
5 domaci syeka bez promyenyivo Pridrzano promjenjvo ovijesna Pridrzano (°) .
romet klimatizacije Sirinom kolo- Sirinom kolo- vozila Vozila s Vozila s
p (ukljucujuci sijeka (1435/ sijeka (1435/ promjenjivom omieniivom
teretne vago- 1520) 1668) Vozila s Sirinom kolo- | Promyemtvom
. .. Sirinom kolosi-
ne) jednom sijeka (1435/ icka (1435/
Sirinom kolo- 1520) s J 1520)
Vozila s Vozila s sijeka promjenom ; Sk .
. Vorzila s klimatizacijom . klimatizacijom okretnog osovinom «oja
Vorzila za . . Vozila za . . . se prilagodava
Y . jednom S promje- N . S promje- Vagoni za postolja e ..
odrzavanje o .. odrzavanje .. .. S sirini kolosijeka
6 . Sirinom kolo- njivom . njivom prijevoz auto- | Pridrzano (°)
bez komerci- .. . v bez komerci- | ... .
jalne primjene suel;a s“kllma- Sirinom kolo- jalne primjene Sirinom kolo- mobila
J tizacijom sijeka (1435/ sijeka (1435/
1520) 1668)
Vorzila s
Vozila s klimatizacijom
7 k!lmatlza01jom Pridrzano Pridrzano ! kont.rolom Pridrzano Ostala vozila Pridrzano Pridrzano Pridrzano Pridrzan
i kontrolom tlaka s jednom
tlaka Sirinom kolo-

sijeka

(*) Uskladenost s primjenjivim TSI-jima, vidjeti Dodatak P dio 5.
(*) Ukljuéujuéi vozila, koja prema postoje¢im propisima nose znamenke iz ove tablice. COTIF: vozila u skladu s COTIF propisom na snazi u trenutku pustanja u promet.
(°) Osim za vagone s jednom Sirinom kolosijeka (56) i promjenjivom Sirinom kolosijeka (66) koji ve¢ prometuju, nece se Koristiti za nova vozila.

ST0TLO'TO0 — ¥H — LSLOATI0T

100°1T00

08



2012D0757 — HR — 01.07.2015 — 001.001 — 81

DIO 8. — VRSTE VUCNIH VOZILA 1 JEDINICA U VLAKOVIMA
U FIKSNOM ILI UNAPRIJED ODREDENOM SASTAVU (ZNAMENKE
1-2)

Prva znamenka je ,9’.

Ako druga znamenka opisuje vrstu vu¢nih vozila, obvezne su sljedece
oznake:

Oznaka Opcenita vrsta vozila

0 Razno

1 Elektri¢na lokomotiva

2 Dizelska lokomotiva

3 Elektromotorni  vlak (velikih brzina) [pogonsko vozilo ili
prikolica]

4 Elektromotorni vlak (osim za velike brzine) [pogonsko vozilo ili
prikolica]

5 Dizelmotorni vlak [pogonsko vozilo ili prikolica]

6 Specijalizirana prikolica

7 Elektri¢na ranzirna lokomotiva

8 Dizelska ranzirna lokomotiva

9 Posebno vozilo

DIO 9. — STANDARDNE BROJCANE OZNAKE ZA TERETNE
VAGONE (ZNAMENKE 5 do 8)

Dio 9. utvrduje brojéano oznacivanje glavnih tehnic¢kih znacajki vagona i
objavljuje se na mreznoj stranici Europske agencije za zeljeznice
(www.era.europa.eu).

Zahtjev za novu oznaku predaje se tijelu kod kojeg je vozilo registrirano (iz
Odluke 2007/756/EZ) koje ga 3alje Europskoj agenciji za zeljeznice. Nova se
oznaka moze Kkoristiti tek nakon objave od strane Europske agencije za
zeljeznice.

DIO 10. - OZNAKE ZA TEHNICKE ZNACAJKE VUCENIH PUTNICKIH
VAGONA (ZNAMENKE 5-6)

Dio 10. objavljen je na internetskoj stranici Europske agencije za Zeljeznice
(Www.era.europa.eu).

Zahtjev za novu oznaku predaje se tijelu kod kojeg je vozilo registrirano (iz
Odluke 2007/756/EZ) koje ga $alje Europskoj agenciji za zeljeznice. Nova se
oznaka moze koristiti tek nakon objave od strane Europske agencije za
zeljeznice.

DIO 11. — OZNAKE ZA TEHNICKE ZNACAJKE ZA POSEBNA
VOZILA (ZNAMENKE 6 DO 8)

Dio 11. objavljen je na internetskoj stranici Europske agencije za Zeljeznice
(Www.era.europa.eu).

Zahtjev za novu oznaku predaje se tijelu kod kojeg je vozilo registrirano (iz
Odluke 2007/756/EZ) koje ga Salje Europskoj agenciji za Zeljeznice. Nova se
oznaka moze koristiti tek nakon objave od strane Europske agencije za
zeljeznice.
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DIO 12. — SLOVNE OZNAKE ZA TERETNE VAGONE, OSIM
ZGLOBNIH I VISESTRUKIH VAGONA

Dio 12. objavljen je na internetskoj stranici Europske agencije za Zeljeznice
(www.era.europa.eu).

Zahtjev za novu oznaku predaje se tijelu kod kojeg je vozilo registrirano (iz
Odluke 2007/756/EZ) koje ga Salje Europskoj agenciji za Zeljeznice. Nova se
oznaka moze koristiti tek nakon objave od strane Europske agencije za
zeljeznice.

DIO 13. — SLOVNE OZNAKE ZA VUCENE PUTNICKE VAGONE

Dio 13. objavljen je na internetskoj stranici Europske agencije za Zeljeznice
(Www.era.europa.eu).

Zahtjev za novu oznaku predaje se tijelu kod kojeg je vozilo registrirano (iz
Odluke 2007/756/EZ) koje ga Salje Europskoj agenciji za Zeljeznice. Nova se
oznaka moze koristiti tek nakon objave od strane Europske agencije za
zeljeznice.

(") Za posebna vozila u odredenoj drzavi jedinstveni broj se mora sastojati
od prve znamenke i 5 zadnjih znamenki za tehnicka svojstva i serijskog
broja.

() Za NMBS/SNCB, moze se nastaviti uporaba zaokruzenog jednog slova
B.

(®) Dijakriti¢ki znakovi su ,naglasne oznake’ kao §to su A,C0.C,ZA itd.
Posebna slova kao §to su @, £ mora predstavljati jedno slovo, a u
testovima jedinstvenosti @ se tretira kao O, a &£ kao A.”



