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1. ODPORUCANIA

EUROPSKY HOSPODARSKY A SOCIALNY VYBOR (EHSV)

1.1.  berie na vedomie ndvrh Komisie na zmenu smernice 92/6/EHS (') s ciefom oslobodit urcité elektrické vozidld
kategérie N2 (elektrické doddvkové vozidld s hmotnostou od 3,5 do 4,25 tony) od povinnosti instalovat a pouzivat
zariadenia obmedzujtce rychlost;

1.2.  uzndva, Ze urcité regulacné prekdzky mozu netimyselne brdnit zavddzaniu lahkych elektrickych dzitkovych
vozidiel a spomalovat prechod na mobilitu s nulovymi emisiami; zdoraziuje v3ak, Ze navrhovand vynimka by mala
obsahovat jasné bezpe¢nostné poziadavky, aby sa predislo riziku zvySenia poctu obeti na cestich;

1.3.  zddraziuje vSak, Ze cielom navrhovanej vynimky je zniZit administrativnu zdtaz a ndklady pre podniky v rdmci
suhrnného balika opatreni pre automobilovy priemysel (). EHSV zdéraziuje, Ze zjednodusenie reguldcie by nemalo byt na
tikor zavedenych noriem bezpec¢nosti cestnej premavky ani ochrany vodicov a zranitelnych déastnikov cestnej premdvky
vratane cyklistov a chodcov;

() Smernica Rady 92/6/EHS z 10. februdra 1992 o montdZi a pouzivani zariadeni obmedzujicich rychlost pre urcité kategérie
motorovych vozidiel v spolocenstve (U. v. ES L 57, 2.3.1992, s. 27, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/1992/6/0j).
() https:/[transport.ec.europa.eu/transport-themes/action-plan-future-automotive-sector/automotive-package_en.
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1.4. so zdujmom berie na vedomie SirSiu diskusiu tykajicu sa vykondvania stihrnného balika opatreni pre
automobilovy priemysel. EHSV zdéraznuje, ze dosledky sahrnnych deregulacnych balikov (ktorych stcastou je aj tdto
vynimka) nardzajii na zna¢ny odpor zo strany verejnych organizicii, ako st odborové zvizy, environmentalne zdruZenia
a organizdcie zaoberajlce sa bezpe¢nostou cestnej premavky.

1.5.  zdbraziiuje, Ze navrhovand iniciativa musi byt plne v stlade s cielmi spolo¢nej dopravnej politiky EU a musf
zapadat do rdmca bezpecnosti cestnej premdvky. EHSV poukazuje na to, ze v roku 2012 Komisia podporila montdz
zariadeni obmedzujicich do vozidiel kategérie N1 s oddévodnenim, Ze rychlost a zvysujica sa hmotnost vozidla st
relevantné pre bezpecnost cestnej premdavky. V zdujme technologicky neutrdlnej a jednoduchej reguldcie je potrebné tento
postoj prehodnotit (). Je dolezité, aby sa neoslabili ciele politiky bezpe¢nosti cestnej premavky, ¢o si vyZaduje Strukturdlne
monitorovanie vplyvov tejto iniciativy, ak by bola prijatd. Redlne hrozi, Ze nedosiahneme ciele EU v oblasti bezpe¢nosti
cestnej premdvky do roku 2030. EVTC sleduje pokrok vo vyro¢nej sprave, ktord v minulom roku zaznamenala ,len“ 2 %
pokles, priom rok predtym to bolo len 1 % ();

1.6.  zdéraziiuje vyznam komerénych vozidiel s nulovymi emisiami pre dosiahnutie klimatickych cielov EU, najmi
v oblasti distribticie v mestdch a poskytovania sluzieb;

1.7.  vyzyva Komisiu, aby v pripade schvélenia vynimky tdto vynimku zatial podmienila. Podmienenost by mala byt
spojend s hodnotenim po uplynuti urcitého obdobia. Hodnotenie by malo zahfnat tieto prvky:

—  hodnotenie vplyvu na ddaje o bezpecnosti cestnej premavky,
—  meratelné vplyvy na Zivotné prostredie,

—  vysledky predaja elektrickych dodavkovych vozidiel kategérie N2 z kategorie, na ktor sa vztahuje vynimka.

Toto stanovisko dopliia stanovisko na tému Motorové vozidld/Zjednodusenie technickych poZiadaviek a skiisania, kedze sa obidve
tykaji navrhovanych zmien smernice 92/6/EHS.

2. VYSVETLUJUCE POZNAMKY
Argumenty na podporu odporticania 1.1

2.1.  Elektrické doddvky zohrdvaji coraz dolezitej$iu lohu v mestskej logistike, dorucovani na poslednom useku
a regiondlnych sluzbach. Vzhladom na hmotnost batériovych systémov vSak mnohé elektrické dodavky prekracuji
hranicu 3,5 tony, a st preto zaradené do kategérie vozidiel N2. Vicsia hmotnost vozidla priamo ovplyviuje kinetickd
energiu a brzdni drahu, ¢o moZe mat za nasledok vacsiu zdvaznost zrazky, najma v prostredi zmieSanej mestskej dopravy.
Aj ked sa prevadzkové pouzitie podobd prevddzkovému pouzitiu lahsich vozidiel N1, tieto fyzikdlne vlastnosti zostdvaji
relevantné pre posudzovanie bezpecnosti cestnej premdavky a EHSV zaujima opatrny postoj k tejto navrhovanej vynimke.

Argument na podporu odporicania 1.2

2.2.  Podla Komisie tto klasifikdcia v niektorych pripadoch vedie k neprimeranej administrativnej a financnej
zataZi, ¢o by mohlo branif prijatiu vozidiel s nulovymi emisiami. Opatrenia na zjednodusenie maji tiez za ciel zostladit
regulaéné podmienky pre elektrické doddvky s podmienkami uplatnitelnymi na porovnatelné vozidld so spalovacim
motorom, ¢im sa zabezpecia rovnaké podmienky pre prevadzkovatelov a MSP.

() hittps:|[road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-policy_en.
() https:/[etsc.eu/19th-annual-road-safety-performance-index-pin-report/.
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2.3, EHSV odporica, aby sa v pripade schvilenia tejto vynimky pre elektrické dodavkové vozidld kategérie N2
uplatiiovali tieto obmedzenia:

—  musia byt 100 % elektrické (nie hybridné);
—  musia nadalej plne podliehat existujiicemu raimcu EU pre typové schvélenie a bezpecnost vozidiel;

— musia byt vybavené dalsimi bezpeCnostnymi systémami, ako je inteligentné prisposobenie rychlosti (ISA) ()
a pokrodily asisten¢ny systém pre vodi¢a (ADAS), v sdlade s poziadavkami nariadenia o vSeobecnej bezpe¢nosti
(GSR) 2019/2144.

Argumenty na podporu odporiicania 1.3

2.4.  Organizdcie zaoberajuce sa bezpe¢nostou cestnej premavky vyjadrili obavy, Ze sa musia starostlivo zvazit dosledky
tejto vynimky na bezpecnost vodi¢ov a inych zranitelnych acastnikov cestnej premdvky, ako st cyklisti a chodci. Vyzaduje
si to profesiondlny pristup zo strany vodiov a pouZivanie uvedenych bezpecnostnych systémov ISA a ADAS.
Mimochodom, ani tieto systémy nemozu zarucit Gplnt bezpecnost vozidla. Zariadenia obmedzujtice rychlost st stcastou
viacvrstvového ramca bezpecnosti cestnej premévky, ktory dopliia bezpecnostné technologle vozidiel a zodpovednost
vodi¢ov. MoZnost odstrdnenia tohto prvku by sa preto mala starostlivo posudit v rdmci $irSej bezpe¢nostnej architektiry,
aby sa predislo netimyselnym systémovym vplyvom.

2.5.  EHSV preto odporti¢a Komisii, aby venovala pozornost zru¢nostiam profesionalnych vodi¢ov prostrednictvom
osobitného usilia o zvySovanie informovanosti o bezpe¢nosti.

Argumenty na podporu odporticania 1.4

2.6.  Sthrnné baliky obsahuji mnoho deregulaénych opatreni, ktoré nie s prijimané s rovnakym nadSenim v celej
eur6pskej obéianskej spoloc¢nosti. Narazili na odpor roznych zdujmovych skupin. Ochranné opatrenie v tomto ndvrhu je
stcastou takéhoto stihrnného balika opatreni pre automobilovy priemysel. Je dolezité zohladnit aj vieobecny spolo¢ensky
odpor voc¢i réznym stthrnnym balikom z $irSej perspektivy.

2.7.  Podla odhadov Komisie by stthrnny balik opatreni pre automobilovy priemysel mal priniest odvetviu ro¢né tspory
ndkladov vo vyske viac ako 700 miliénov EUR vritane Gspor stvisiacich so zruSenim poZiadaviek na zariadenie
obmedzujtice rychlost pre urcité elektrické doddvkové vozidld. Hoci tieto zjednodusujiice opatrenia maji za ciel posilnit
konkurencieschopnost a znizit administrativnu zdtaz, mali by byt starostlivo vyvazené s cielmi v oblasti bezpecnosti
cestnej premdvky.

Argumenty na podporu odporiicania 1.5

2.8.  Monitorovanie bezpe¢nosti cestnej premavky ma zdsadny vyznam pre dosiahnutie cielov nariadenia o bezpe¢nosti
cestnej premdvky (°). EHSV podporuje skutocnost, Ze Komisia do svojho ndvrhu zahrnula poziadavku, Ze vodici
elektrickych doddvok, na ktoré sa vztahu vynimka, musia byt profesiondlni a skiiseni a mali prisluné zrucnosti alebo byt
v tejto oblasti vyskoleni. To vietko je v stlade so smernicou o vodi¢skych preukazoch (2006/126/ES) (7).

Argumenty na podporu odporiicania 1.7

2.9.  EHSV doérazne odporica, aby Komisia zaviedla preskimanie tejto vynimky, ak bude jej zmeneny ndvrh prijaty. Toto
preskiimanie by mohlo objasnit zamyslané a¢inky opatrenia. Cielom je vytvorit rovnaké podmienky pre elektrické vozidld
kategérie N2 s hmotnostou od 3,5 do 4,25 tony v porovnani s ah$imi vozidlami pohdfianymi fosilnymi palivami, ktoré
patria do inej, vyhodnejsej kategérie (N1).

() https:/[road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-policy/priorities/safe-road-use/safe-speed archive/speeding/new-technologies-
new-opportunities/intelligent-speed-adaptation-isa_en.

() Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019 o poziadavkich na typové schvalovanie
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto
vozidl4, pokial ide o ich vSeobecnd bezpecnost a ochranu cestujiicich vo vozidle a zramtelnych ucastnfkov cestnej premdvky, ktorym
sa meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a ktorym sa zruiujii nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rad
(ES) ¢. 782009, (ES) €. 79/2009 a (ES) €. 661/2009 a nariadenia Komisie (ES) ¢. 631/2009, (EU) ¢. 406/2010, (EU) ¢. 6722010, (EU)

¢.1003/2010, (EU) ¢. 1005/2010, (EU) & 1008/2010, (EU) & 1009/2010, (EU) & 19/2011, (EU) & 109/2011, (EU) ¢. 458/2011, (EU)
¢.65/2012, (EU) ¢. 130/2012, (EU) ¢. 347/2012, (EU) ¢. 3512012, (EU) ¢ 1230/2012 a (EU) 2015/166 (Text s vyznamom pre EHP)
(U.v.EUL 325,16.12.2019, 5. 1, ELL http://data.europa.eu/elifreg/2019/2144/0j).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES z 20. decembra 2006 o vodicskych preukazoch (U. v. EU L 403, 30.12.2006,

s. 18, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2006/126/0j).
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2.10.  Okrem toho by toto hodnotenie mohlo objasnit vplyv na Zivotné prostredie (niZ$ie emisie), vplyv na bezpe¢nost
cestnej premdvky a mozny vyssi predaj elektrickych dodavkovych vozidiel kategérie N2.

3. NAVRHNUTE ZMENY LEGISLATIVNEHO NAVRHU EUROPSKEJ KOMISIE

Pozmenovaci ndvrh 1

savisi s odporticanim 1.1

Clanok 1 — zmena smernice 92/6/EHS

Text navrhnuty Eurépskou komisiou

Zmena navrhnutd EHSV

Clanok 3 ods. 1 smernice 92/6/EHS sa nahrddza takto:

,1. Clenské 3$tity prijmd nevyhnutné opatrenia aby
zabezpecili, Ze motorové vozidld kategbrie N2
a N3 s vynimkou vozidiel kategérie N2 pohdiianych
elektrickou energiou a s najvicsSou technicky pripustnou
hmotnostou od 3,5 do 4,25 tony sa mozu pouzivat na
cestich iba vtedy, ak st vybavené zariadenim
obmedzujiicim rychlost nastavenym tak, aby rychlost
vozidiel nemohla prekrocit 90 km/h.”

Clanok 3 ods. 1 smernice 92/6/EHS sa nahrddza takto:

,1. Clenské $tity prijmti nevyhnutné opatrenia, aby
zabezpedili, Ze motorové vozidla kategérie N1, N2 a N3 sa
moZu pouzivat na cestich iba vtedy, ak sii vybavené
zariadenim obmedzujicim rychlost nastavenym tak, aby
rychlost vozidiel nemohla prekrocit 90 km/h.“

Zdoévodnenie

Vozidld kategérie N1 sa pouzivaji nielen v mestskej doprave, ale aj na cezhrani¢ni prepravu v rdmci vnatorného trhu.
Mnohé z tychto vozidiel riadia falo§né samostatne zdrobkovo ¢inné osoby, ktoré st vystavené nedprosnej konkurencii zo

strany prace pre platformy.

Zariadenie obmedzujiice rychlost je technické zariadenie, ktoré zabezpecuje, aby sa konkurencné vyhody nedali dosiahnut
prostrednictvom nadmernej rychlosti na dkor bezpecnosti cestnej premdvky a dobrych podmienok pracovnikov.
Inteligentné nariadenie, ktoré vytvara udrzatelné rovnaké podmienky pre ndkladni dopravu, sa preto musi vztahovat na

vietky doddvkové vozidld bez ohladu na typ pohonu.

V Bruseli 18. marca 2026

Predseda
Eurdpskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru
Séamus BOLAND
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