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1.  RECOMANDARI

COMITETUL ECONOMIC $I SOCIAL EUROPEAN (CESE):

1.1.  ia notd de propunerea Comisiei de modificare a Directivei 92/6/CEE (') in vederea exceptarii anumitor vehicule
electrice din categoria N2 (camionete electrice cu masa cuprinsd intre 3,5 si 4,25 tone) de la obligatia de a instala si de a
utiliza dispozitive limitatoare de vitezd;

1.2.  recunoaste cd anumite bariere de reglementare pot impiedica, in mod involuntar, introducerea vehiculelor utilitare
usoare electrice si pot incetini tranzitia cdtre o mobilitate cu emisii zero; accentueazd, insa, cd exceptarea propusi ar trebui
sd includi cerinte clare in materie de sigurantd pentru a evita riscul de crestere a numarului de accidente rutiere;

1.3. subliniazd, cu toate acestea, ci obiectivul exceptdrii, in cadrul mai larg al pachetului omnibus privind
autovehiculele, este de reduce sarcinii administrativd si costurile pentru intreprinderi (}). Comitetul subliniazd ci
simplificarea reglementdrilor nu ar trebui si se facd, in niciun caz, in detrimentul standardelor de sigurantd rutierd
consacrate sau al protectiei conducitorilor auto si a altor utilizatori vulnerabili ai drumurilor, cum ar fi biciclistii si pietonii;

(") DIRECTIVA 92/6/CEE A CONSILIULUI din 10 februarie 1992 privind instalarea si utilizarea dispozitivelor limitatoare de vitezd pentru
anumite categorii de vehicule din cadrul Comunitdtii (JO L 57, 2.3.1992, p. 27, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/1992/6/0j).
() https:/[transport.ec.europa.eu/transport-themes/action-plan-future-automotive-sector/automotive-package_en.
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1.4,  recunoaste cu interes dezbaterea mai ampld privind punerea in aplicare a pachetului omnibus privind
autovehiculele. CESE accentueazd cd consecintele pachetelor de dereglementare omnibus (din care face parte si aceastd
exceptare) intimpind o rezistentd considerabild din partea organizatiilor publice, printre care se numard sindicate, asociatii
de mediu si organizatii din domeniul sigurantei rutiere.

1.5.  subliniazi c3 initiativa propusi trebuie si rimana in deplind concordanti cu obiectivele politicii comune a UE in
domeniul transporturilor si sd se articuleze cu cadrul de sigurantd rutierd. Comitetul aratd cd, in 2012, Comisia a pledat
pentru instalarea de limitatoare de vitezd pe vehiculele din categoria N1, pe motiv ci viteza §i cresterea greutdtii unui
vehicul sunt relevante pentru siguranta rutierd. in interesul unei reglementdri simple si neutre din punct de vedere
tehnologic, aceastd pozitionare trebuie revizuitd (). Este important sd nu fie subminate obiectivele politicii privind
siguranta rutierd, fapt ce impune o monitorizare structurald a efectelor acestei initiative, in cazul in care ar fi acceptata.
Neindeplinirea obiectivelor UE 2030 in materie de sigurantd rutierd reprezintd un pericol real. Consiliul european pentru
siguranta transporturilor urmdreste intr-un raport anual progresele inregistrate, iar anul trecut s-a inregistrat ,doar” o
reducere de -2 %", care in anul precedent fusese de numai -1 %” (%);

1.6.  evidentiaza importanta vehiculelor utilitare cu emisii zero pentru atingerea obiectivelor climatice ale UE, in special
in ceea ce priveste distributia urband si furnizarea de servicii;

1.7.  invitd Comisia si mentind, deocamdatd, conditionalitatea acestei exceptdri, dacd va fi acceptatd. Conditionalitatea
ar trebui sd fie asociatd unei evaludri dupd o anumitd perioadi. Evaluarea respectivd ar trebui si includd urmdtoarele
elemente:

—  evaluarea impactului asupra datelor privind siguranta rutierd;
—  impactul mésurabil asupra mediului;

—  rezultatele vanzdrilor de camionete electrice din categoria N2 care beneficiazd de exceptare.

Prezentul aviz completeazd Avizul CESE pe tema ,Autovehicule/Simplificarea cerintelor tehnice si a procedurilor de
incercare”, in misura in care ambele trateazd propuneri de modificare a Directivei 92/6/CEE.

2. NOTE EXPLICATIVE
Argumente in sprijinul recomanddrii 1.1

2.1.  Camionetele electrice joacd un rol tot mai important in logistica urband, in livrarea pe ultimul kilometru si in
operatiunile de servicii la nivel regional. Cu toate acestea, din cauza greutdtii sistemelor de baterii, multe camionete
electrice depdsesc pragul de 3,5 tone si sunt clasificate, prin urmare, ca vehicule din categoria N2. Masa mai mare a
vehiculului afecteaza in mod nemijlocit energia cinetici si distanta de oprire, ceea ce poate duce la coliziuni de o gravitate
sporitd, in special intr-un mediu de trafic urban mixt. Chiar si in situatiile in care utilizarea operationald se aseamdnd cu cea
a vehiculelor mai usoare din categoria N1, aceste caracteristici fizice riman relevante pentru evaluarea sigurantei rutiere, iar
CESE adoptd o perspectivd prudentd in raport cu exceptarea propusa.

Argumente in sprijinul recomanddrii 1.2

2.2.  Potrivit Comisiei, aceasti clasificare conduce, in unele cazuri, la sarcini administrative si financiare
disproportionate, care ar putea impiedica adoptarea vehiculelor cu emisii zero. Masurile de simplificare vizeazd, de
asemenea, alinierea conditiilor de reglementare pentru camionetele electrice la cele aplicabile vehiculelor cu ardere internd
comparabile, asigurdnd astfel conditii de concurentd echitabile pentru operatori si IMM-uri.

() hittps:|[road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-policy_en.
() https:/[etsc.eu/19th-annual-road-safety-performance-index-pin-report/.
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2.3, CESE recomandi ca aceastd derogare, dacd este acceptatd, si se aplice cu urmdtoarele limitiri pentru camionetele
electrice din categoria N2:

— 100 % electrice (nu hibride);
—  trebuie s3 rdimand intru totul sub incidenta cadrului existent privind omologarea UE de tip si siguranta vehiculelor;

—  trebuie si fie echipate cu alte sisteme de sigurantd, cum ar fi sistemul inteligent de asistentd pentru controlul vitezei
(ISA) () si sistemele avansate de asistentd pentru conducdtorii auto (ADAS), in conformitate cu cerintele din
Regulamentul (UE) 2019/2144 privind siguranta generald.

Argumente n sprijinul recomanddrii 1.3

2.4.  Organizatiile din domeniul sigurantei rutiere, in special, s-au ardtat preocupate de necesitatea unei analize atente a
consecintelor acestei exceptdri asupra sigurantei conducdtorilor auto si a altor utilizatori vulnerabili ai drumurilor, cum ar
fi biciclistii si pietonii. Se impune ca conducdtorii auto si dea dovadd de profesionalism si trebuie utilizate sistemele de
sigurantd ISA si ADAS mentionate anterior. De altfel, nici micar prin prezenta acestor sisteme nu se poate garanta un
vehicul complet sigur. Dispozitivele limitatoare de vitezd fac parte dintr-un cadru stratificat de sigurantd rutierd si
completeazd tehnologiile de sigurantd a vehiculelor si responsabilitatea conducitorului auto. Astfel, posibilitatea de a
elimina acest element ar trebui evaluatd cu atentie in cadrul arhitecturii de sigurantd mai largi, pentru a se evita efectele
sistemice nedorite.

2.5.  Prin urmare, CESE recomandd Comisiei sd acorde atentie competentelor conducitorilor auto profesionisti prin
intermediul unor demersuri specifice de sensibilizare in domeniul sigurantei.

Argumente in sprijinul recomanddrii 1.4

2.6.  Pachetele omnibus includ numeroase misuri de dereglementare pe care societatea civild din Europa nu le primeste
cu aceeasi dozd de entuziasm. S-a ficut remarcatd rezistenta din partea diferitelor grupuri de interese. Garantia din
prezenta propunere face parte dintr-un astfel de pachet omnibus pentru industria autovehiculelor. Este important sd se tind
seama si de rezistenta sociald mai ampla la diferitele pachete omnibus, dintr-o perspectivd mai generala.

2.7.  Potrivit estimdrilor Comisiei, se preconizeaza cd pachetul omnibus privind autovehiculele va genera anual pentru
industrie economii de costuri de peste 700 de milioane EUR, inclusiv economii legate de eliminarea cerintelor privind
sarcinilor administrative, aceste masuri de simplificare ar trebui si fie atent echilibrate in raport cu obiectivele de sigurantd
rutierd.

Argumente n sprijinul recomanddrii 1.5

2.8.  Monitorizarea sigurantei rutiere este esentiald pentru atingerea obiectivelor Regulamentului privind siguranta
rutierd (). CESE sprijind includerea in propunerea Comisiei a obligativitatii ca soferii de camionete electrice si fie
profesionisti si experimentati si sd dispund de competente corespunzitoare ori s li se asigure formare in acest sens. Toate
aceste elemente respectd Directiva privind permisele de conducere (Directiva 2006/126/CE) ().

Argumente in sprijinul recomanddrii 1.7

2.9.  CESE recomandd cu fermitate Comisiei sd introducd o revizuire a acestei exceptdri, in cazul in care propunerea sa
modificatd este acceptatd. Aceastd revizuire ar putea clarifica efectele preconizate ale masurii. Scopul este de a crea conditii
echitabile pentru vehiculele electrice din categoria N2 cu o greutate cuprinsd intre 3,5 tone si 4,25 tone, in comparatie cu
vehiculele mai ugoare pe bazd de combustibili fosili, care se incadreaza intr-o categorie diferitd, mai avantajoasd (N1).

() https:/[road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-policy/priorities/safe-road-use/safe-speed/archive/speeding/new-technologies-
new-opportunities/intelligent-speed-adaptation-isa_en.

(®) Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 noiembrie 2019 privind cerintele pentru
omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate
destinate unor astfel de vehicule, in ceea ce priveste siguranta generald a acestora si protectia ocupantilor vehiculului si a utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE) nr. 661/2009 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a
Regulamentelor (CE) nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010, (UE) nr. 672/2010, (UE) nr. 1003/2010, (UE) nr. 1005/2010, (UE) nr. 1008/
2010, (UE) nr. 1009/2010, (UE) nr. 19/2011, (UE) nr. 109/2011, (UE) nr. 458/2011, (UE) nr. 65/2012, (UE) nr. 130/2012, (UE) nr.
3472012, (UE) nr. 351/2012, (UE) nr. 12302012 si (UE) 2015/166 ale Comisiei (Text cu relevantd pentru SEE) (JO L 325,
16.12.2019, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

() Directiva 2006/126/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 decembrie 2006 privind permisele de conducere (JO L 403,
30.12.2006, p. 18, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2006/126/0j).
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2.10.

In plus, aceastd evaluare ar putea clarifica efectele asupra mediului (emisii mai scizute), efectele asupra sigurantei

rutiere i o posibild crestere a vanzdrilor de camionete electrice din categoria N2.

3. PROPUNERI DE AMENDAMENTE LA PROPUNEREA LEGISLATIVA A COMISIEI EUROPENE

Amendamentul 1

legat de recomandarea 1.1

Articolul 1 — Modificari ale Directivei 92/6/CEE

Textul propus de Comisia Europeand

Amendamentul CESE

Articolul 3 alineatul (1) din Directiva 92/6/CEE se
inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Statele membre iau mdisurile necesare pentru ca
autovehiculele din categoriile N2 si N3, cu exceptia celor

Articolul 3 alineatul (1) din Directiva 92/6/CEE se
inlocuieste cu urmatorul text:

(1) Statele membre iau mdsurile necesare pentru ca
autovehiculele din categoriile N1, N2 si N3 si poatd

din categoria N2 propulsate cu energie electrici §i a
cdror masd maximd autorizatd este cuprinsd intre 3,5
si 4,25 tone, si poatd circula pe cdi rutiere numai dacd
sunt echipate cu un dispozitiv limitator de vitezd reglat
astfel incat viteza lor s nu poatd fi mai mare de 90 de

X

kilometri pe ora.

circula pe cdi rutiere numai dacd sunt echipate cu un
dispozitiv limitator de viteza reglat astfel incat viteza lor sa
nu poatd fi mai mare de 90 de kilometri pe ord.”

Expunere de motive

Vehiculele din categoria N1 sunt utilizate nu numai pentru livrdri in mediul urban, ci si pentru transport transfrontalier in
cadrul pietei interne. Multe dintre aceste vehicule sunt conduse de conducitori auto care desfisoard o activitate
independenta fictiva si sunt expusi unei concurente acerbe din partea regimului de lucru pe platforme online.

Un limitator de vitezd este un dispozitiv tehnic care garanteaza ci nerespectarea limitelor de viteza, a normelor de sigurantd
rutierd si a bundstirii lucritorilor nu genereazd avantaje concurentiale. Prin urmare, tuturor vehiculelor pentru livrari,
indiferent de sistemul de propulsie, ar trebui sd li se aplice un regulament inteligent, care sd creeze conditii de concurentd
echitabile si durabile pentru transportul de marfuri.

Bruxelles, 18 martie 2026.

Presedintele
Comitetului Economic si Social European

Séamus BOLAND
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