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1. RAKKOMANDAZZJONJIET

IL-KUMITAT EKONOMIKU U SOCJALI EWROPEW (KESE)

1.1.  jiehu nota tal-Proposta tal-Kummissjoni biex tigi emendata d-Direttiva 92/6/KEE (!) sabiex certi vetturi elettrici N2
(vannijiet elettrici bejn 3,5 u 4,25 tunnellati) jigu eZentati mill-obbligu li jinstallaw u juzaw apparat li jillimita l-velocita.

1.2.  jirrikonoxxi li certi ostakli regolatorji jistghu jfixklu b'mod mhux intenzjonat l-adozzjonifl-uzu ta’ vetturi
kummer¢jali elettrici hfief u jnaggsu r-ritmu tat-tranzizzjoni lejn mobbilta b'emissjonijiet zero; madankollu, jenfasizza li
l-ezenzjoni proposta ghandha tinkludi rekwiziti cari ta’ sikurezza sabiex jigi evitat ir-riskju ta’ aktar vittmi fit-torog.

1.3.  jissottolinja, madankollu, li l-objettiv tal-ezenzjoni proposta huwa li tnaqqas il-piz amministrattiv u l-ispejjez
ghan-negozji fil-qafas tal-pakkett Omnibus dwar is-Settur Awtombolistiku (). II-KESE jenfasizza li s-semplifikazzjoni
regolatorja ma ghandhiex issir ghad-detriment tal-istandards stabbiliti tas-sikurezza fit-toroq jew il-protezzjoni tas-
sewwiega u tal-utenti vulnerabbli tat-triq, inkluzi ¢-¢iklisti u I-persuni bil-mixi.

() ID-DIRETTIVA TAL-KUNSILL 92/6/KEE ta’ I-10 ta’ Frar 1992 dwar l-istallazzjoni u l-uzu ta’ apparat li jillimita I-velocita ghal certi
kategoriji ta’ vetturi tal- mutur fil-Komunita (GU L 57, 2.3.1992, p. 27, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/1992/6/0j).
() https:/[transport.ec.europa.eu/transport-themes/action-plan-future-automotive-sector/automotive-package_en.
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1.4.  jirrikonoxxi b'interess id-dibattitu usa’ dwar l-implimentazzjoni tal-pakkett Omnibus dwar is-Settur
Awtomobilistiku. II-KESE jenfasizza li I-konsegwenzi tal-pakketti ta’ deregolamentazzjoni Omnibus (li din l-ezenzjoni hija
parti minnhom) qed jiltagghu ma’ rezistenza konsiderevoli mill-organizzazzjonijiet pubbli¢i bhat-trade unions,
l-asso¢jazzjonijiet ambjentali u l-organizzazzjonijiet tas-sikurezza fit-torog.

1.5.  jenfasizza li l-inizjattiva proposta trid tibqa’ konsistenti bis-shih mal-objettivi tal-politika komuni tat-trasport
tal-UE, u kompatibbli mal-qafas tas-sikurezza fit-toroq. II-KESE jirrimarka li, f1-2012, il-Kummissjoni rrakkomandat li jigi
installat apparat li jillimita l-velocita fuq il-vetturi N1, minhabba li I-velocita u l-piz dejjem akbar ta’ vettura huma rilevanti
ghas-sikurezza fit-toroq. Fl-interess ta’ regolamentazzjoni teknologikament newtrali u semplici, din il-pozizzjoni trid tigi
riveduta (*). Huwa importanti li ma jiddghajfux l-objettivi tal-politika dwar is-sikurezza fit-toroq, li tehtieg monitoragg
strutturali tal-effetti ta’ din l-inizjattiva, jekk kellha tigi accettata. Ninsabu f'periklu reali li ma nilhqux il-miri taghna tas-
sikurezza fit-toroq tal-UE 2030. Il-Kunsill Ewropew ghas-Sikurezza tat-Trasport (ETSC) isegwi l-progress frapport annwali

 «

— li s-sena l-ohra wera “biss” tnaqqjs ta’ “-2 %”, is-sena ta’ gabel “-1 %” biss ().

1.6.  jenfasizza l-importanza ta’ vetturi kummer¢jali b'emissjonijiet zero biex jintlahqu l-objettivi klimatici tal-UE,
specjalment fid-distribuzzjoni u I-ghoti ta’ servizzi fl-urban.

1.7.  jistieden lill-KKummissjoni 7zomm l-ezenzjoni kundizzjonali ghalissa, jekk tigi accettata. Il-kundizzjonalita
ghandha tkun marbuta ma’ evalwazzjoni wara Certu perjodu ta’ zmien. Dik l-evalwazzjoni ghandha tinkludi l-elementi li
gejjin:

—  Evalwazzjoni tal-impatt fuq id-data dwar is-sikurezza fit-toroq.
—  Impatti ambjentali li jistghu jitkejlu.

—  Rizultati tal-bejgh ta’ vannijiet elettri¢ci N2 mill-kategorija ezentata.

Din 1-Opinjoni tikkomplementa 1-Opinjoni tal-KESE dwar “Vetturi bil-mutur | Is-semplifikazzjoni tar-rekwiziti teknici u
l-ittestjar” peress li t-tnejn huma relatati mal-emendi proposti ghad-Direttiva 92/6/KEE.

2. NOTITA’ SPJEGAZZJONI
Argumenti b'appogg ghar-rakkomandazzjoni 1.1

2.1.  Il-vannijiet elettrici ghandhom rwol dejjem aktar importanti fil-logistika urbana, fil-konsenja tal-ahhar mil u
fl-operazzjonijiet ta’ servizzi regjonali. Madankollu, minhabba l-piZ tas-sistemi tal-batteriji, hafna vannijiet elettrici jagbzu
Himitu ta’ 3,5 tunnellata u ghalhekk huma kklassifikati bhala vetturi tal-kategorija N2. Il-massa akbar tal-vettura taffettwa
direttament l-energija kinetika u d-distanza tat-twaqqif, li jistghu jirrizultaw fhabtiet iktar severi, b'mod partikolari
fambjenti ta’ traffiku urban imhallat. Anke meta l-uzu operattiv ikun jixbah lil dak ta’ vetturi N1 ehfef, dawn
il-karatteristici fizici jibqghu rilevanti ghall-valutazzjoni tas-sikurezza fit-toroq, u 1-KESE jichu fehma kawta ta’ din
l-ezenzjoni proposta.

Argumenti b'appogg ghar-rakkomandazzjoni 1.2

2.2.  Skont il-Kummissjoni, din il-klassifikazzjoni fxi kazijiet tirrizulta fpizijiet amministrattivi u finanzjarji
sproporzjonati, li jistghu jfixklu l-adozzjoni ta’ vetturi b’emissjonijiet zero. Il-mizuri ta’ semplifikazzjoni ghandhom ukoll
l-ghan li jallinjaw il-kundizzjonijiet regolatorji ghall-vannijiet elettrici ma’ dawk applikabbli ghal vetturi b’kombustjoni
interna komparabbli, u b’hekk jizguraw kundizzjonijiet ekwi ghall-operaturi u ghall-SMEs.

() hittps:|[road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-policy_en.
() https:/[etsc.eu/19th-annual-road-safety-performance-index-pin-report/.
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2.3.  II-KESE jirrakkomanda l-limiti li gejjin ghal din l-ezenzjoni, jekk jigu accettati, ghall-vannijiet elettrici N2:
— 100 % elettriici (mhux ibridi);
—  iridu jibqghu soggetti bis-shih ghall-qafas ezistenti tal-UE dwar l-approvazzjoni tat-tip u s-sikurezza tal-vetturi;

—  iridu jkunu mghammra b’sistemi ohra ta’ sikurezza bhall-Assistenza Intelligenti tal-Velocita (ISA) (°) u s-Sistemi
Avvanzati ta’ Assistenza ghas-Sewwieq (ADAS) fkonformita mar-rekwiziti tal-GSR 2019/2144.

Argumenti b'appogg ghar-rakkomandazzjoni 1.3

2.4.  L-organizzazzjonijiet tas-sikurezza fit-toroq b'mod partikolari esprimew thassib li I-konsegwenzi ta’ din l-ezenzjoni
ghas-sikurezza tas-sewwieqa u ta’ utenti vulnerabbli ohra tat-triq, bhac-¢iklisti u l-persuni bil-mixi, iridu jigu kkunsidrati
bir-reqqa. Dan jirrikjedi attitudni professjonali min-naha tas-sewwieqa u l-uzu tas-sistemi ta’ sikurezza ISA u ADAS
imsemmija hawn fuq. In¢identalment, anke dawn is-sistemi ma jistghux jiggarantixxu li l-vettura hija kompletament sikura.
L-apparati li jillimitaw il-velocita jiffurmaw parti minn gafas ta’ sikurezza fit-toroq b’saffi, li jikkkomplementa t-teknologiji
tas-sikurezza tal-vetturi u r-responsabbilta tas-sewwieq. Ghalhekk, il-possibbilta li jitnehha dan l-element ghandha tigi
evalwata bir-reqqa fi hdan l-arkitettura usa’ tas-sikurezza sabiex jigu evitati effetti sistemic¢i mhux intenzjonati.

2.5.  Ghalhekk, il-KESE jirrakkomanda li I-Kummissjoni taghti attenzjoni lill-hiliet tas-sewwieqa professjonali permezz ta’
sforzi specifici ta’ sensibilizzazzjoni dwar is-sikurezza.

Argumenti b'appogg ghar-rakkomandazzjoni 1.4

2.6.  Il-Pakketti Omnibus jinkludu hafna mizuri ta’ deregolamentazzjoni li mhumiex imhaddna bl-istess entuzjazmu fis-
so¢jeta c¢ivili Ewropea kollha. Kien hemm rezistenza minn diversi gruppi ta’ interess. Is-salvagwardja f'din il-proposta hija
parti minn tali Pakkett Omnibus ghall-industrija awtomobilistika. Huwa importanti li titgies ukoll ir-rezistenza socjali usa’
ghad-diversi Pakketti Omnibus minn perspettiva usa’.

2.7.  Skont l-istimi tal-Kummissjoni, il-pakkett Omnibus dwar is-Settur Awtomobilistiku huwa mistenni li jiggenera
ffrankar annwali tal-ispejjez ta’ aktar minn EUR 700 miljun ghall-industrija, inkluz iffrankar marbut mat-tnehhija tar-
rekwiziti dwar apparat li jillimita l-veloc¢ita ghal certi vannijiet elettrici. Waqt li dawn il-mizuri ta’ semplifikazzjoni
ghandhom l-ghan li jsahhu l-kompetittivita u jnaqqsu l-pizijiet amministrattivi, ghandhom jigu bbilangjati bir-reqqa mal-
objettivi tas-sikurezza fit-toroqg.

Argumenti b'appogg ghar-rakkomandazzjoni 1.5

2.8.  Il-monitoragg tas-sikurezza fit-toroq huwa krugjali biex jintlahqu l-objettivi tar-Regolament dwar is-sikurezza fit-
toroq (). II-KESE jappoggja I-fatt li -Kummissjoni inkludiet fil-proposta taghha li s-sewwieqa ta’ vannijiet elettrici ezentati
ghandhom ikunu professjonali u esperjenzati u jkollhom il-hiliet adatti jew ikunu mharrga fihom. Dan kollu huwa skont
id-Direttiva dwar il-Licenzji tas-Sewqan (DLD 2006/126/KE) ().

Argumenti b'appogg ghar-rakkomandazzjoni 1.7

2.9.  II-KESE jirrakkomanda bil-qawwa li I-Kummissjoni tintroduci riezami ta’ din l-ezenzjoni jekk il-proposta emendata
taghha tigi accettata. Dan ir-riezami jista’ jipprovdi carezza dwar l-effetti mahsuba tal-mizura. L-ghan huwa li jinholqu
kundizzjonijiet ekwi ghall-vetturi elettrici N2 li jiznu bejn 3,5 tunnellati u 4,25 tunnellati meta mqabbla ma’ vetturi ehfef li
jahdmu bil-fjuwils fossili, li jaqghu fkategorija differenti u aktar vantagguza (N1).

() hittps:/[road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-policy/priorities/safe-road-use[safe-speed archive/speeding/new-technologies-
new-opportunities/intelligent-speed-adaptation-isa_en.

() REGOLAMENT (UE) 2019/2144 TAL-PARLAMENT EWROPEW U TAL-KUNSILL tas-27 ta' Novembru 2019 dwar rekwiziti tal-
approvazzjoni tat-tip ghall-vetturi bil-mutur u t-trejlers taghhom, kif ukoll ghas-sistemi, ghall-komponenti u ghall-unitajiet teknici
separati mahsubin ghat-tali vetturi, fir-rigward tas-sikurezza generali taghhom u tal-protezzjoni tal-okkupanti tal-vetturi u l-utenti
vulnerabbli tat-triq, li jemenda r-Regolament (UE) 2018/858 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill u li jhassar ir-Regolamenti (KE) Nru
782009, (KE) Nru 79/2009 u (KE) Nru 661/2009 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill u tar-Regolamenti tal-Kummissjoni (KE) Nru
631/2009, (UE) Nru 406/2010, (UE) Nru 672/2010, (UE) Nru 1003/2010, (UE) Nru 1005/2010, (UE) Nru 1008/2010, (UE) Nru
1009/2010, (UE) Nru 19/2011, (UE) Nru 109/2011, (UE) Nru 458/2011, (UE) Nru 65/2012, (UE) Nru 130/2012, (UE) Nru 347/
2012, (UE) Nru 351/2012, (UE) Nru 1230/2012 u (UE) 2015/166 (Test b'rilevanza ghaz-ZEE) (GU L 325, 16.12.2019, p. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

() Direttiva 2006/126/KE tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill ta’ 1- 20 ta’ Dicembru 2006 dwar il-Licenzji tas-Sewqan (GU L 403,
30.12.2006, p. 18, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2006/126/0j).
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2.10.

Barra minn hekk, din l-evalwazzjoni tista’ tipprovdi carezza dwar l-effetti ambjentali (emissjonijiet aktar baxxi),

l-effetti fuq is-sikurezza fit-toroq u ¢-¢ifri oghla possibbli tal-bejgh ta’ vannijiet elettrici N2.

3. EMENDI PROPOSTI GHALL-PROPOSTA LEGIZLATTIVA TAL-KUMMISSJONI EWROPEA

Emenda 1

marbuta mar-rakkomandazzjoni 1.1

Artikolu 1 — Emendi tad-Direttiva 92/6/KEE

Test propost mill-Kummissjoni Ewropea

Emenda tal-KESE

L-Artikolu 3(1) tad-Direttiva 92/6/KEE jigi sostitwit b’dan
li gej:

“l. L-Istati Membri ghandhom jiehdu l-mizuri necessarji
sabiex jassiguraw li l-vetturi bil-mutur tal-kategoriji N2 u
N3, hlief dawk il-vetturi tal-kategorija N2 li jahdmu
bl-elettriku u b’massa massima permissibbli ta’ bejn 3,5
u 4,25 tunnellati, jistghu jintuzaw fit-triq biss jekk
mghammra bapparat li jillimita I-velocita maghmul b'tali

L-Artikolu 3(1) tad-Direttiva 92/6/KEE jigi sostitwit b’dan
li gej:

“l. L-Istati Membri ghandhom jiehdu l-mizuri necessarji
sabiex jassiguraw li l-vetturi bil-mutur tal-kategoriji N1,
N2 u N3 jistghu jintuzaw fit-triq biss jekk mghammra
bapparat li jillimita l-veloc¢ita maghmul b'tali mod li
l-velocita taghhom ma tkunx tista’ tagbez id-90 kilometru
fis-siegha.”

mod li I-veloc¢ita taghhom ma tkunx tista’ tagbez id-90
kilometru fis-siegha.”

Raguni

Il-vetturi fil-kategorija N1 jintuzaw mhux biss ghall-konsenji urbani izda wkoll ghat-trasport transfruntier fis-suq intern.
Hafna minn dawn il-vetturi jinstaqu minn sewwieqa b’impjieg indipendenti fittizju li huma esposti ghal kompetizzjoni
kontinwa mix-xoghol fuq il-pjattaformi.

Limitatur tal-velocita huwa apparat tekniku li jizgura li l-vantaggi kompetittivi ma jkunux jistghu jinkisbu permezz ta’
velocita eccessiva ghad-detriment tas-sikurezza fit-toroq u tal-benesseri tal-haddiema. Ghalhekk, Regolament intelligenti li
johloq kundizzjonijiet ekwi sostenibbli ghat-trasport tal-merkanzija jrid japplika ghall-vetturi kollha tal-konsenja,
irrispettivament mit-tip ta’ sewqan taghhom.

Brussell, it-18 ta’ Marzu 2026.

1l-President
tal-Kumitat Ekonomiku u Socjali Ewropew

Séamus BOLAND

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2026/3241/oj



	Opinjoni tal-Kumitat Ekonomiku u Soċjali Ewropew — Proposta għal Direttiva tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill li temenda d-Direttiva 92/6/KEE biex teżenta ċerti vetturi elettriċi N2 mir-rekwiżit li jinstallaw u jużaw apparat li jillimita l-veloċità (COM(2025) 999 final — 2025/0424 (COD)) (C/2026/3241)

