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1. IETEIKUMI

EIROPAS EKONOMIKAS UN SOCIALO LIETU KOMITEJA (EESK)

1.1.  pienem zinasanai Komisijas priekslikumu grozit Direktivu 92/6/EEK ('), lai daZzus N2 kategorijas elektrotransport-
lidzeklus (e-autofurgonus, kuru masa ir no 3,5 lidz 4,25 tonnam) atbrivotu no pienakuma uzstadit un izmantot atruma
ierobezo$anas ierices.

1.2.  piekrit, ka dazi regulativie skérsli var netisi kavét vieglo komercialo elektrotransportlidzeklu ievieSanu un paléninat
pareju uz bezemisiju mobilitati; tomér uzsver, ka ierosinataja atbrivojuma batu jaieklauj skaidras drosibas prasibas, lai
nepielautu iesp&jamibu, ka pieaug celu satiksmes negadijumos cietuso skaits.

1.3. norada tomeér, ka autobiives nozarei paredzétas Omnibus paketes satvara ierosinatd atbrivojuma meérkis ir
samazinat administrativo slogu un izmaksas uzpémumiem (3. EESK norada, ka regulgjuma vienkarSosanai nevajadzétu
notikt uz iedibinato celu satiksmes drosibas standartu vai transportlidzeklu vaditaju un neaizsargato satiksmes dalibnieku,
tostarp ritenbraucgju un gajéju, aizsardzibas rékina.

() PADOMES DIREKTIVA 92/6/EEK (1992. gada 10. februaris) par atruma ierobeZosanas ieri¢u uzstadiSanu un izmantosanu noteiktu
kategoriju transportlidzeklos Kopiena (OV L 57, 2.3.1992., 27. Ipp., ELL http:|/data.europa.eu/eli/dir/1992/6/0j).
() https:/[transport.ec.europa.eu/transport-themes/action-plan-future-automotive-sector/automotive-package_en.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/3241/oj 1/4


https://law-tracker.europa.eu/procedure/2025_424?lang=EN
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=celex:52025PC0999
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/action-plan-future-automotive-sector/automotive-package_en
https://unric.org/en/sdg-11/
https://unric.org/en/sdg-13/
http://data.europa.eu/eli/dir/1992/6/oj
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/action-plan-future-automotive-sector/automotive-package_en

LV

OV C, 2.7.2026.

1.4.  ar interesi atzimé, ka notiek plasakas debates par autobiives nozarei paredzétas Omnibus paketes istenosanu. EESK
uzsver, ka tam sekam, kadas radis Omnibus paketes, kuru mérkis ir ierobezZojumu atcel$ana (3is atbrivojums ir dala no tam),
ievérojamu pretestibu izrada tadas sabiedriskas organizacijas ka arodbiedribas, vides apvienibas un celu satiksmes drosibas
organizacijas.

1.5.  uzsver, ka ierosinatajai iniciativai arT turpmak pilniba jaatbilst ES kopgjas transporta politikas mérkiem un celu
satiksmes drosibas satvaram. EESK norada, ka Komisija 2012. gada atbalstija atruma ierobeZotaju uzstadiSanu N1
kategorijas transportlidzekliem, pamatojoties uz to, ka transportlidzekla atrums un svara pieaugums ir bitisks celu
satiksmes drosibai. Lai reguléjums biitu tehnologiski neitrals un vienkarss, 31 nostaja ir japarskata (*). Noteikti nedrikst
apdraudet celu satiksmes drosibas politikas mérkus, un tapéc, ja 31 iniciativa tiks pienemta, tas ietekme ir strukturali
jauzrauga. Pastav reals risks, ka ES lidz 2030. gadam nesasniegs celu satiksmes drosibas mérkraditajus. Eiropas Tehnikas
un zinatnes centra (ETZC) gada zinojuma sniegta informacija par progresu, kas pagajusaja gada uzradija “tikai” “-2 %”
samazinajumu, gadu pirms tam tikai “-1 %” ().

1.6.  uzsver bezemisiju komercialo transportlidzeklu nozimi ES klimata mérku sasnieg$ana, it ipasi tadas jomas ka
izplatiSana pilsétas un pakalpojumu sniegsana.

1.7.  aicina Komisiju pagaidam ar nosacijumu saglabat atbrivojumu, ja tas tiks pienemts. Nosacfjums biitu jasaista ar
izvértésanu péc noteikta laika. Saja novértésana bitu jaietver $adi elementi:

—  novert&ums par ietekmi uz celu satiksmes drosibas datiem;
—  izmeérama ietekme uz vidi;

—  atbrivotas kategorijas N2 e-autofurgonu pardosanas rezultati.

Sis atzinums papildina EESK atzinumu “Mehaniskie transportlidzekli | Tehnisko prasibu un testésanas vienkarsosana”, jo tie
abi attiecas uz ierosinatajiem Direktivas 92/6/EEK grozijumiem.

2. SKAIDROJUMI
Argumenti, kas pamato 1.1. ieteikumu

2.1.  Elektriskajiem autofurgoniem ir arvien lielaka nozime pilsétu logistika, piegadé lidz durvim un regionalo
pakalpojumu sniegsana. Tomér akumulatoru sistému masas dé] daudzi elektriskie autofurgoni parsniedz 3,5 tonnu
robezvértibu un tapéc tiek klasificéti ka N2 kategorijas transportlidzekli. Lielaka transportlidzekla masa tiesi ietekmé
kinétisko energiju un bremzé$anas celu, kas var izraisit lielaku sadursmes smagumu, it pasi jaukta pilsétas satiksme. Pat
tad, ja ekspluatacija lidzinas vieglaku N1 kategorijas transportlidzeklu ekspluatacijai, §is fizikalas ipasibas joprojam ir
bitiskas ce]u satiksmes dro§ibas novértéjumam, un EESK piesardzigi vérté $o ierosinato atbrivojumu.

Argumenti, kas pamato 1.2. ieteikumu

2.2.  Komisija uzskata, ka 1 klasifikacija dazos gadijumos rada nesamérigu administrativo un finansialo slogu, kas
varétu kavét bezemisiju transportlidzeklu ievieSanu. VienkarSosanas pasakumu mérkis ir arT saskanot elektrisko furgonu
regulativos nosacijumus ar tiem, kas piemérojami salidzinamiem iek$dedzes transportlidzekliem, tadejadi nodrosinot
vienlidzigus konkurences apstaklus uznéméjiem un MVU.

() hittps:|[road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-policy_en.
() https:/[etsc.eu/19th-annual-road-safety-performance-index-pin-report/.
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2.3, EESK iesaka $im atbrivojumam attieciba uz N2 elektriskajiem autofurgoniem, ja tas tiks piepemts, noteikt 3adus
kritérijus:

— 100 % elektrisks (ne hibrids);

—  uz $iem furgoniem ari turpmak pilniba jaattiecina speka esosais ES tipa apstiprindjuma un transportlidzeklu drosibas
regul&jums;

— tie jaapriko ar citam drogibas sisttmam, pieméram, intelektiskas atruma pielagosanas sistémam (ISA) () un
pilnveidotam autovaditajam asistéjosam sistemam (ADAS) saskana ar Visparigas drosibas regulas 2019/2144
prasibam.

Argumenti, kas pamato 1.3. ieteikumu

2.4. It ipasi celu satiksmes drosibas organizacijas paudusas bazas par to, ka riipigi jaapsver $a atbrivojuma ietekme uz
transportlidzeklu vaditaju un citu neaizsargatu satiksmes dalibnieku, pieméram, ritenbraucgju un gajéju, drosibu. Ja $adu
atbrivojumu pienems, nepiecieSama autovaditagju profesionala atticksme un iepriek§ minéto ISA un ADAS sistému
izmanto$ana. Turklat pat §is sistémas nevar garantét, ka transportlidzeklis ir pilnigi dross. Atruma ierobezosanas ierices ir
dala no daudzslanaina celu satiksmes drosibas satvara un papildina transportlidzeklu drosibas tehnologijas un vaditaja
atbildibu. Tapéc iespéja svitrot So elementu batu ripigi jaapsver plasaka drosibas struktiira, lai izvairitos no neparedzétas
sistémiskas ietekmes.

2.5.  Tapéc EESK iesaka Komisijai pievérst uzmanibu profesionalo autovaditaju prasmém un paredzét Ipasus izpratnes
palielinasanas pasakumus.

Argumenti, kas pamato 1.4. ieteikumu

2.6.  Omnibus paketés ir ieklauti daudzi ierobezojumu atcelsanas pasakumi, kas Eiropas pilsoniskaja sabiedriba netiek
uzpemti ar vienadu entuziasmu. Pret tiem iebilst dazadas intereSu grupas. Saja priekslikuma paredzétais aizsardzibas
pasakums ir dala no 3adas Omnibus paketes autobiives nozarei. Plasaka perspektiva ir svarigi nemt véra ari plasaku
sabiedribas pretestibu dazadam Omnibus paketém.

2.7.  Saskana ar Komisijas aplésém paredzams, ka autobiives nozarei paredzéta Omnibus pakete katru gadu nodrosinas
nozarei izmaksu ietaupjjumus vairak neka 700 miljonu euro apmeéra, tostarp ietaupijumus, kas saistiti ar atruma
ierobezotaju prasibu atcelsanu daziem e-autofurgoniem. So vienkarsosanas pasakumu meérkis ir stiprinat konkurétsp&ju un
mazinat administrativo slogu, tacu tie baitu riipigi jalidzsvaro ar celu satiksmes drosibas mérkiem.

Argumenti, kas pamato 1.5. ieteikumu

2.8.  Celu satiksmes drosibas uzraudzibai ir oti liela nozime celu satiksmes drogibas noteikumu () mérku sasniegSana.
EESK atbalsta Komisijas priekslikuma ieklauto nosacijumu, ka to e-autofurgonu vaditajiem, uz kuriem attieksies
atbrivojums, jabit profesionaliem un pieredzé&jusiem, ka arT ar atbilsto§dm prasmém vai apmacitiem $adu autofurgonu
vadiSana. Tas viss atbilst Direktivai par vaditaju apliecibam (DLD 2006/126/EK) ().

Argumenti, kas pamato 1.7. ieteikumu

2.9.  EESK visnota] iesaka Komisijai parskatit o atbrivojumu, ja tas grozitais priekslikums tiks pienemts. St parskatisana
varétu sniegt skaidribu par paredzéto pasakuma ietekmi. Mérkis ir radit vienlidzigus konkurences apstaklus N2 kategorijas
elektrotransportlidzekliem, kuru masa ir no 3,5 lidz 4,25 tonnam, salidzindjuma ar vieglakiem ar fosilo degvielu
darbinamiem transportlidzekliem, kas ietilpst cita kategorija (N1), kurai ir vairak prieksrocibu.

() https:/[road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-policy/priorities/safe-road-use/safe-speed archive/speeding/new-technologies-
new-opportunities/intelligent-speed-adaptation-isa_en.

(°) Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2019/2144 (2019. gada 27. novembris) par prasibam mehanisko transportlidzeklu un to
piekabju un Siem transportlidzekliem paredzétu sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisko vienibu tipa apstiprinasanai attieciba uz to
visparigo dro$ibu un transportlidzekla braucgju un neaizsargato celu satiksmes dalibnieku aizsardzibu, ar ko groza Eiropas Parlamenta
un Padomes Regulu (ES) 2018/858 un atce] Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 78/2009, (EK) Nr. 79/2009 un (EK) Nr.
661/2009 un Komisijas Regulas (EK) Nr. 631/2009, (ES) Nr. 406/2010, (ES) Nr. 672/2010, (ES) Nr. 1003/2010, (ES) Nr. 1005/2010,
(ES) Nr. 1008/2010, (ES) Nr. 1009/2010, (ES) Nr. 19/2011, (ES) Nr. 1092011, (ES) Nr. 4582011, (ES) Nr. 65/2012, (ES) Nr. 130/
2012, (ES) Nr. 347/2012, (ES) Nr. 351/2012, (ES) Nr. 1230/2012 un (ES) 2015/166 (Dokuments attiecas uz EEZ) (OV L 325,
16.12.2019., 1. Ipp., ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/oj).

() Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2006/126/EK (2006. gada 20. decembris) par vaditaju apliecibam (OV L 403, 30.12.2006.,
18. Ipp., ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2006/126/0j).
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2.10.

Turklat $is novértéjums varétu sniegt skaidribu par ietekmi uz vidi (mazakam emisijam), ietekmi uz celu satiksmes

drosibu un iesp&amiem lielakiem N2 e-autofurgonu pardosanas raditajiem.

3. IEROSINATIE EIROPAS KOMISIJAS LEGISLATIVA PRIEKSLIKUMA GROZIJUMI

1. grozijums

saistits ar 1.1. ieteikumu

1. pants. — Grozijums Direktiva 92/6 [EEK

Eiropas Komisijas ierosinatais teksts

EESK grozijums

Direktivas 92/6/EEK 3. panta 1. punktu aizstaj ar $adu:

“l. Dalibvalstis veic nepiecieSamos pasakumus, lai
nodrosinatu, ka N2 un N3 Kkategoriju mehaniskos
transportlidzeklus, iznemot tos N2  kategorijas
transportlidzeklus, kurus darbina elektroenergija un
kuru maksimala pielaujama masa ir starp 3,5
un 4,25 tonnam, drikst izmantot celu satiksmé tikai tad, ja
tie ir aprikoti ar atruma ierobeZo$anas ierici, kas iestatita
ta, ka to atrums nevar parsniegt 90 kilometru stunda.”

Direktivas 92/6/EEK 3. panta 1. punktu aizstaj ar $adu:

“l. Dalibvalstis  veic  vajadzigos pasakumus, lai
nodrosinatu to, ka N1, N2 un N3 kategoriju mehaniskos
transportlidzeklus drikst izmantot celu satiksmé tikai tad,
ja tie ir aprikoti ar atruma ierobeZosanas ierici, kas iestatita
ta, ka to atrums nevar parsniegt 90 kilometru stunda.”

Pamatojums

N1 kategorijas transportlidzeklus izmanto ne tikai piegadém pilsétas, bet arl parrobezu parvadajumiem iek$&ja tirgd.
Daudzus no Siem transportlidzekliem vada fiktivi pasnodarbinati autovaditaji, kuri ir paklauti nemitigai konkurencei, ko

rada platformu darbs.

Atruma ierobezotajs ir tehniska ierice, kas nodrosina, ka konkurences prieksrocibas nevar sasniegt uz parmériga atruma,
celu satiksmes drosibas un darba néméju labklajibas rékina. Tapéc lietpratigs reguléjums, kas rada ilgtspéjigus vienlidzigus
konkurences apstaklus kravu parvadajumiem, ir japieméro visiem piegades transportlidzekliem neatkarigi no to piedzinas

veida.

Brisel, 2026. gada 18. marta

Eiropas Ekonomikas un socidlo lietu komitejas
priekssedetajs
Séamus BOLAND
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