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1. DOPORUCENI{

EVROPSKY HOSPODARSKY A SOCIALNI VYBOR (EHSV)

1.1  bere na védomi ndvrh Komise na zménu smérnice 92/6/EHS (), jejimz cilem je osvobodit urcitd elektrickd vozidla
kategorie N2 (elektrickd doddvkovd vozidla o hmotnosti 3,5 aZ 4,25 tuny) od povinnosti instalovat a pouzivat omezovace
rychlosti.

1.2 uzndva, Ze nékteré regulacni piekdzky mohou nedmyslné branit zavddéni lehkych elektrickych uzitkovych vozidel
a zpomalovat pfechod na mobilitu s nulovymi emisemi. Zdtiraziiuje viak, ze navrhovand vyjimka by méla zahrnovat jasné
pozadavky na bezpe¢nost, aby se predeslo riziku vétsiho po¢tu timrti na silnicich;

1.3  podtrhuje vsak, 7e cilem navrhované vyjimky je sniZit administrativni z4t€Z a ndklady pro podniky v rdmci
souhrnného balicku pro automobilovy primysl (). EHSV zdtraziuje, Ze zjednoduseni pravnich predpisti by nemélo byt
na tkor zavedenych norem bezpecnosti silni¢niho provozu nebo ochrany fidi¢d a zranitelnych tcastnika silni¢niho
provozu, véetné cyklistti a chodcty;

() Smérnice Rady 92/6/EHS ze dne 10. Ginora 1992 o montdzi a pouzitf omezovact rychlosti u urcitych kategorii motorovych vozidel ve
Spolecenstvi (UF. vést. L 57, 2.3.1992, s. 27, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/1992/60j).
() https:/[transport.ec.europa.eu/transport-themes/action-plan-future-automotive-sector/automotive-package_en.
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1.4  se zdjmem bere na védomi $irsi diskusi o provddéni souhrnného balicku pro automobilovy priimysl. EHSV
zdtiraziyje, ze dusledky souhrnnych deregulacnich balickd (jejichz souddsti je toto osvobozeni) se setkdvaji se znaénym
odporem vefejnych organizaci, jako jsou odborové svazy, sdruzeni na ochranu Zivotniho prostfedi a organizace pro
bezpecnost silni¢niho provozu.

1.5 zddraziiuje, Ze navrhovand iniciativa musi zistat plné v souladu s cili spolecné dopravni politiky EU a musi
odpovidat ramci pro bezpe¢nost silni¢niho provozu. EHSV poukazuje na to, Ze v roce 2012 Komise prosazovala montdz
omezovacu rychlosti do vozidel kategorie N1 s odiivodnénim, Ze rychlost a zvysujici se hmotnost vozidel pfimo souviseji
s bezpecnosti silniéniho provozu. V zdjmu technologicky neutrdlni a jednoduché regulace je tfeba tento postoj
piehodnotit (). Je dilezité, aby nebyly ohrozZeny cile politiky v oblasti bezpe¢nosti silni¢ntho provozu, coz vyzaduje
strukturdlni monitorovani G¢inkd této iniciativy, pokud by byla pfijata. Redlné ndm hrozi, Ze cil EU v oblasti bezpe¢nosti
silni¢niho provozu do roku 2030 nedosdhneme. Evropska rada pro bezpe¢nost dopravy (ETSC) sleduje pokrok ve vyro¢ni
zpravé, kterd v lofiském roce zaznamenala pouze 2 % pokles, o rok difve pouze 1 % pokles (4.

1.6  zddraziuje vyznam uzitkovych vozidel s nulovymi emisemi pro dosazeni cilt EU v oblasti klimatu, zejména
v piipadé vozidel pro tcely distribuce a poskytovéni sluzeb ve méstech.

1.7 vyzyva Komisi, aby toto osvobozeni, bude-li pfijato, prozatim podminila. Tato podminénost by méla byt spojena
s hodnocenim po urcité dobé. Hodnoceni by mélo obsahovat nésledujici prvky:

—  hodnoceni dopadu na tdaje o bezpe¢nosti silni¢niho provozu,
—  méfitelné dopady na Zivotni prostieds,

—  vysledky prodeje elektrickych doddvkovych vozidel kategorie N2 z kategorie, na niZ se vztahuje osvobozeni.

Toto stanovisko dopliiuje stanovisko EHSV Motorové vozidla — zjednoduseni technickych pozadavki a zkousek, nebot se
obé tykaji navrhovanych zmén smérnice 92/6/EHS.

2. VYSVETLUJICI POZNAMKY
Diivody podporujici doporuceni 1.1

2.1  Elektrickd dodavkovd vozidla hraji stile daleZitgjsi dlohu v méstské logistice, dorucovani na poslednim dseku
a regiondlnich sluzbach. Vzhledem k hmotnosti bateriovych systéma vSak mnoho elektrickych dodavkovych vozidel
piekracuje prahovou hodnotu 3,5 tuny, a proto jsou klasifikovdna jako vozidla kategorie N2. Vétsi hmotnost vozidla
piimo ovliviiuje kinetickou energii a brzdnou drdhu, coz mize vést k zdvaznéjsim disledkim v ptipadé srazky, zejména
v prostiedi smiSeného méstského provozu. I v piipadech, kdy se provozni pouZiti podoba pouziti leh¢ich vozidel kategorie
N1, zistavaji tyto fyzikdlni vlastnosti relevantni pro posouzeni bezpec¢nosti silni¢niho provozu, proto se EHSV k této

navrhované vyjimce stavi opatrné.
Diivody podporujici doporuceni 1.2

2.2 Podle Komise vede tato klasifikace v nékterych ptipadech k nepfiméfené administrativni a finan¢ni zatéZi, kterd
by mohla brénit zaviddéni vozidel s nulovymi emisemi. Cilem zjednodusujicich opatfeni je rovnéz sladit regulacni
podminky pro elektrickd dodavkova vozidla s podminkami platnymi pro srovnatelnd vozidla se spalovacim motorem,
a zajistit tak rovné podminky pro provozovatele a malé a stfedn{ podniky.

() hittps:|[road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-policy_en.
() https:/[etsc.eu/19th-annual-road-safety-performance-index-pin-report/.
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2.3 EHSV doporutuje, aby byla v pfipadé pfijeti tohoto osvobozeni na elektrickd doddvkova vozidla N2 uplatiiovana
nasledujici omezeni:

— 100 % elektricka (nikoli hybridni),
—  musi i naddle pIné podléhat stavajicimu rdmci EU pro schvalovéni typu a bezpecnost vozidel;

—  mus{ byt vybavena dalsimi bezpe¢nostnimi systémy, jako je inteligentni regulace rychlosti (ISA) (°) a pokrocily
asisten¢ni systém pro Fidi¢e (ADAS), v souladu s pozadavky nafzeni o obecné bezpecnosti vozidel (EU) 2019/2144.

Diivody podporujici doporuceni 1.3

2.4  Zejména organizace pro bezpecnost silni¢énitho provozu vyjadrily obavy, Ze je tieba peclivé zvézit diisledky tohoto
osvobozeni pro bezpe¢nost Fidi¢t a dalsich zranitelnych tcastnikd silni¢ntho provozu, jako jsou cyklisté a chodci.
VyZzaduje to profesiondlni piistup Fidi¢t a pouzivani vyse uvedenych bezpecnostnich systému ISA a ADAS. Ostatné ani
tyto systémy nemohou zarucit, Ze bude vozidlo zcela bezpe¢né. Omezovace rychlosti jsou soucdsti mnohavrstvého ramce
bezpecnosti silni¢ntho provozu a jsou doplitkem technologii zajistujicich bezpecnost vozidel a odpovédnosti Fidice.
Moznost odstranéni tohoto prvku by proto méla byt peclivé posouzena v rdmci $ir§i bezpe¢nostni architektury, aby se
zabrénilo nezamy§lenym systémovym t¢inktim.

2.5  EHSV proto doporucuje Komisi, aby vénovala pozornost dovednostem fidi¢ti z povoldni prostfednictvim zvldstni
osvéty tykajici se bezpecnosti.

Diivody podporujici doporuceni 1.4

2.6 Souhrnné balicky obsahuji mnoho deregulacnich opatfeni, kterd nejsou v celé evropské obcanské spole¢nosti
pfijimdna se stejnym nadSenim. Setkala se s odporem raznych zdjmovych skupin. Ochrannd opatfeni uvedend v tomto
navrhu jsou souldsti takového souhrnného balicku pro automobilovy primysl. Je dilezité zohlednit také obecnéjsi
spolecensky odpor vii¢i riznym souhrnnym bali¢kdam z $irsi perspektivy.

2.7  Podle odhadtt Komise se ocekdvd, ze souhrnny balicek pro automobilovy priimysl pfinese odvétvi ro¢ni tspory
ndkladd pfesahujici 700 miliont EUR, vcetné dspor spojenych s odstranénim pozadavkd na omezovace rychlosti
u nékterych elektrickych dodavkovych vozidel. Ackoli cilem téchto zjednodusujicich opatfeni je posilit konkurence-
schopnost a sniZit administrativni zatéz, méla by byt peclivé vyvazena s cili v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu.

Diivody podporujici doporuceni 1.5

2.8 Sledovani bezpecnosti silni¢nitho provozu mé zdsadn{ vyznam pro dosazeni cilii nafizeni o bezpecnosti silni¢niho
provozu (). EHSV podporuje skutecnost, Ze Komise do svého ndvrhu zahrnula ustanoveni, Ze Fidi¢i elektrickych
dodévkovych vozidel, na néz se vztahuje osvobozeni, musi byt profesiondlni nebo zkuseni fidi¢i a musi mit odpovidajici
dovednosti nebo v nich musi byt vyskoleni. To vSe je v souladu se smérnici o fidi¢skych priikazech
(smérnice 2006/126/ES) ().

Diivody podporujici doporuceni 1.7

2.9 EHSV dirazné doporucuje, aby Komise zavedla pfezkum tohoto osvobozeni, bude-li jeji pozménény navrh piijat.
Tento prezkum by mohl objasnit zamyslené ticinky opatfeni. Cilem je vytvofit stejné podminky pro elektrickd vozidla
kategorie N2 o hmotnosti 3,5 az 4,25 tuny, jako maji leh¢i vozidla na fosilni paliva, kterd spadaji do jiné, vyhodnéjsi
kategorie (N1).

() https:/[road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-policy/priorities/safe-road-use/safe-speed archive/speeding/new-technologies-
new-opportunities/intelligent-speed-adaptation-isa_en.

(°) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019 o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych
vozidel a jejich pipojnych vozidel a systémd, konstrukénich ¢ésti a samostatnych technickych celkd uréenych pro tato vozidla z
hlediska obecné bezpec¢nosti a ochrany cestujicich ve vozidle a zranitelnych Gcastnikd silniéntho provozu, o zméné nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a o zruSeni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a
(ES) & 661/2009 a nafizeni Komise (ES) &. 631/2009, (EU) & 406/2010, (EU) & 672/2010, (EU) ¢. 1003/2010, (EU) ¢. 1005/2010,
(EU) & 1008/2010, (EU) & 1009/2010, (EU) & 19/2011, (EU) & 109/2011, (EU) & 458/2011, (EU) & 65/2012, (EU) & 130/2012,
(EU) ¢ 347[2012, (EU) & 3512012, (EU) ¢. 1230/2012 a (EU) 2015/166 (Text s vyznamem pro EHP) (UF. vést. L 325, 16.12.2019,
s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/oj).

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES ze dne 20. prosince 2006 o fidicskych pritkazech (Uf. vést. L 403,
30.12.2006, s. 18, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2006/126/0j).
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2.10

Kromé toho by toto hodnoceni mohlo objasnit vliv na Zivotni prostfedi (nizsi emise), dopady na bezpecnost

silni¢ntho provozu a mozné vyssi prodeje elektrickych dodavkovych vozidel N2.

3. POZMENOVACI NAVRHY PREDLOZENE K LEGISLATIVNIMU NAVRHU EVROPSKE KOMISE

Pozménovaci ndvrh 1

souvisi s doporucenim 1.1

Clanek 1 — Zména smérnice 92/6/EHS

Text navrzeny Evropskou komisi

Pozmeénovaci ndvrh EHSV

V clanku 3 smérnice 92/6/EHS se odstavec 1 nahrazuje
timto:

,1. Clenské stdty piijmou nezbytnd opatieni, aby
motorové vozidla kategorie N2 a N3, s vyjimkou vozidel
kategorie N2 s pohonem na elektfinu a s maximdlni
pfipustnou hmotnosti mezi 3,5 a 4,25 tuny, sméla byt
pouzivina v silniénim provozu, pouze pokud jsou
vybavena omezovalem rychlosti nastavenym tak, aby
jejich rychlost nemohla pfekrocit 90 km/h.

V clanku 3 smérnice 92/6/EHS se odstavec 1 nahrazuje
timto:

,1. Clenské stity pfijmou nezbytnd opatfeni, aby
motorovd vozidla kategorie N1, N2 a N3 sméla byt
pouzivina v silninim provozu, pouze pokud jsou
vybavena omezovaem rychlosti nastavenym tak, aby
jejich rychlost nemohla pfekrocit 90 km/h.”

Odiwodnéni

Vozidla kategorie N1 se pouZivaji nejen pro dorucovani ve méstech, ale také pro pfeshrani¢ni dopravu v ramci vnitiniho
trhu. Mnoho z téchto vozidel fidi falesné samostatné vydélecné ¢inni fidici, ktef jsou vystaveni netprosné konkurenci
préace provadéné prostiednictvim platforem.

Omezova¢ rychlosti je technické zafizeni, které zajistuje, Ze konkuren¢nich vyhod nelze dosdhnout prostfednictvim
nadmérné rychlosti na tkor bezpecnosti silniéniho provozu a dobrych Zivotnich podminek pracovniki. Inteligentni
regulace, kterd vytvaii udrZitelné rovné podminky pro ndkladni dopravu, proto musi platit pro viechna dodavkové vozidla
bez ohledu na druh jejich pohonu.

V Bruselu dne 18. bfezna 2026.

piedseda
Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru

Séamus BOLAND

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2026/3241/oj
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