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DIREKTIV
KOMMISSIONENS DIREKTIV 2009/108/EG
av den 17 augusti 2009
om indring av Europaparlamentets och ridets direktiv 97/24/EG om vissa komponenter och
karakteristiska egenskaper hos tvi- eller trehjuliga motorfordon i syfte att anpassa det till den
tekniska utvecklingen
(Text av betydelse for EES)
EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT (5)  De étgirder som foreskrivs i detta direktiv dr forenliga

DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv
2002/24[EG av den 18 mars 2002 om typgodkdnnande av
tva- och trehjuliga motorfordon och om upphivande av radets
direktiv 92/61/EEG ('), sdrskilt artikel 17, och

av fo6ljande skal:

(1) Europaparlamentets och rddets direktiv 97/24/EG av den
17 juni 1997 om vissa komponenter och karakteristiska
egenskaper hos tva- eller trehjuliga motorfordon (%) dr ett
av sirdirektiven inom ramen for det forfarande for EG-
typgodkinnande av tvd- och trehjuliga motorfordon som
faststills i direktiv 2002/24/EG.

(2)  For att beakta hybridfordonens sirdrag bor det prov-
ningsforfarande for typgodkidnnande som anvinds for
att mata gasformiga fororeningar fran tvd- och trehjuliga
fordon anpassas. Det dr darfor lampligt att anta ett for-
farande som liknar det som anvinds for motorbrins-
lekrav i FNJECE:s foreskrift nr 83 om utsldpp av forore-
ningar.

(3)  For att se till att hybridfordon i alla driftligen uppfyller
de bullergrinser som faststills i direktiv 97/24/EG krivs
det ocksd att det provningsforfarande for typgodkin-
nande som anvinds vid den bullermétning som faststalls
i direktiv 97/24/EG anpassas.

(4)  Direktiv 97/24/EG bor darfor dndras i enlighet med
detta.

() EGT L 124, 9.5.2002, s.1.
() EGT L 226, 18.8.1997, s. 1.

med yttrandet frdn kommittén for anpassning till den
tekniska utvecklingen.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Direktiv 97/24/EG ska dndras pa foljande sitt:

1. Bilaga II till kapitel 5 i direktiv 97/24/EG ska dndras i en-
lighet med bilaga I till det har direktivet.

2. Bilaga IIT till kapitel 9 i direktiv 97/24/EG ska dndras i
enlighet med bilaga II till det hdr direktivet.

3. Bilaga 1V till kapitel 9 i direktiv 97/24/EG ska dndras i
enlighet med bilaga III till det har direktivet.

Artikel 2

1. Med verkan fran och med den 1 maj 2010 fir medlems-
staterna inte av skil som avser dtgdrder som motverkar luftfo-
rorening eller bullerutslapp vigra att bevilja EG-typgodkdnnande
eller forbjuda registrering, forsiljning eller ibruktagande av tvé-
eller trehjuliga fordon som uppfyller direktiv 97/24EG i dess
dndrade lydelse enligt det hir direktivet.

2. Med verkan fran och med den 1 maj 2010 ska medlems-
staterna av skdl som avser dtgirder som motverkar luftfrore-
ning eller bullerutslapp végra att bevilja EG-typgodkinnande for
nagon ny tva- eller trehjulig motorfordonstyp som inte uppfyl-
ler direktiv 97/24/EG i dess dndrade lydelse enligt det hir di-
rektivet.

Artikel 3

1. Medlemsstaterna ska senast den 30 april 2010 sitta i kraft
de lagar och andra forfattningar som krivs for att folja detta
direktiv. De ska till kommissionen genast overlimna texten till
dessa bestimmelser.
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Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla Artikel 5
en hanvisning till detta direktiv eller tfoljas av en sddan hanvis-
ning ndr de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

2.. Medlemsstaternfi ska till k.omnpssmnen ox.rerlz.lmna texten Utférdat i Bryssel den 17 augusti 2009.
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 4 Pd kommissionens vignar

Detta direktiv trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att det Giinter VERHEUGEN

har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning. Vice ordforande
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BILAGA 1

ANDRING AV BILAGA II TILL KAPITEL 5 I DIREKTIV 97/24/EG

Bilaga II till kapitel 5 i direktiv 97/24/EG ska dndras pa foljande satt:

1.

Foljande punkt ska laggas till som punkt 1.10:

"1.10 hybridelfordon: en motorcykel, trehjuling eller fyrhjuling som for mekanisk drift tillfors energi fran foljande bada
killor for lagrad energi pd fordonet:

a) ett forbrukningsbart bransle

b) en anordning for lagring av elenergi.”

. Foljande punkt ska inféras som punkt 2.2.1.3:

”2.2.1.3. P4 hybridelfordon tillimpas tilligg 3".

. Foljande tillagg ska laggas till som tilligg 3:

"Tilligg 3

Utslippsprovningsforfarande for hybridelektriska motorcyklar, motortrehjulingar och fyrhjulingar

3.1

3.1.2
3.1.2.1

TILLAMPNINGSOMRADE

I denna bilaga faststills sirskilda bestimmelser for typgodkinnande av ett hybridelfordon.

KATEGORIER AV HYBRIDELFORDON

Fordonsladdning Laddning utanfor fordon (1) Ej laddning utanfér fordon (2)

Driftomkopplare Utan Med Utan Med

(") ocksa kint som ’externt laddningsbart’
(?) ocksa kint som 'icke-externt laddningsbart’

PROVNINGSMETODER AV TYP I

For provning av typ I ska hybridelektriska motorcyklar eller motortrehjulingar provas enligt det tillimpliga
provningsforfarande (tilligg 1 eller tilligg 1a) som foreskrivs i punkt 2.2.1.1.5 i bilaga Il. For varje
provningsvillkor ska resultatet av utslippsprovningen uppfylla de grinsvirden som anges i punkt 2.2.1.1.5
i bilaga II.

Externt laddningsbart hybridelfordon utan driftomkopplare

Tvé provningar ska utforas under foljande villkor:
Villkor A: provningen ska utféras med en fullt laddad anordning for lagring av elenergi.

Villkor B: provningen ska utféras med en anordning for lagring av elenergi i lagsta laddningstillstind
(hogsta urladdningskapacitet).

Laddningstillstdndets profil i anordningen for lagring av elenergi under olika skeden av provningen av typ
[ anges i undertilligg 3.

Villkor A

Forfarandet ska inledas med urladdning medan fordonet kors:
a) i en konstant hastighet av 50 km/tim tills hybridelfordonets bransledrivna motor satter igdng,

b) om ett fordon inte kan nd en konstant hastighet av 50 km/tim utan att den brinsledrivna motorn
sdtter igdng ska varvtalet minskas tills fordonet kan koras i en ligre konstant hastighet dir den
brinsledrivna motorn inte sétter igdng forrin efter en definierad tid/korstricka (som ska overenskom-
mas mellan den tekniska tjansten och tillverkaren), eller
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3.1.2.2
3.1.2.2.1

3.1.2.2.2

3.1.2.3
3.1.2.3.1

3.1.2.3.2

3.1.2.3.2.1

3.1.2.3.2.2

3.1.2.3.3

3.1.2.3.4

3.1.2.3.5

3.1.2.3.6

3.1.3
3.1.3.1

¢) pa tillverkarens rekommendation.
Den brinsledrivna motorn ska stannas inom 10 sekunder efter det att den startat automatiskt.

Konditionering av fordonet 3.1.2.2.

Fore provningen ska fordonet forvaras i en lokal ddr temperaturen forblir relativt konstant mellan 293
och 303 K (20 °C och 30 °C). Denna konditionering ska utforas under minst sex timmar och fortgd tills
motoroljans och, i forekommande fall, kylmedlets temperatur ligger inom = 2 K av lokalens temperatur
och anordningen for lagring av elenergi dr fullt laddad som ett resultat av den uppladdning som foreskrivs
i punkt 3.1.2.2.2.

Anordningen for lagring av elenergi ska under stabiliseringen laddas med anvindning av det normala
laddningsforfarande under natt som definieras i punkt 4.1.2 i undertilligg 2.

Provningsforfarande

Fordonet ska startas med de hjdlpmedel for normal anvindning som stér till forarens forfogande. Den
forsta cykeln paborjas vid inledningen till forfarandet for fordonsstart.

De provningsforfaranden som definieras antingen i punkt 3.1.2.3.2.1 eller i punkt 3.1.2.3.2.2 fir anvin-
das.

Provtagning ska borja fore eller vid inledningen till forfarandet for fordonsstart och upphora enligt
definition i tillimpligt provningsforfarande (tilligg 1 eller tilligg 1a) (provtagningens avslutning).

Provtagning ska borja fore eller vid inledningen till forfarandet for fordonsstart och fortgd under ett antal
upprepade provningscykler. Den ska upphora vid avslutningen av den slutliga tomgéngsperiod da anord-
ningen for lagring av elenergi nétt lagsta laddningstillstdnd enligt det kriterium som definieras nedan
(provtagningens avslutning).

Elbalansen Q [Ah], som mits med anvindning av det forfarande som anges i undertilligg 1, anvinds for
att avgora ndr lagsta laddningstillstind i anordningen for lagring av elenergi natts.

Det ldgsta laddningstillstdndet i anordningen for lagring av elenergi anses ha ndtts i provningscykel N om
elbalansen under provningscykel N + 1 inte ar storre 4n en urladdning av 3 %, uttryckt som en andel av
energilagringens nominella kapacitet (i Ah) i dess hogsta laddningstillstand.

Pi tillverkarens begiran far ytterligare provningscykler koras och resultaten av dem inforas i de berdk-
ningar som faststills i punkterna 3.1.2.3.5 och 3.1.2.3.6, forutsatt att clbalansen for varje ytterligare
provningscykel visar lagre urladdning av anordningen for lagring av elenergi dn foregdende cykel.

Mellan varje cykel tillats en varmstabiliseringsperiod av upp till 10 minuter.
Fordonet ska koras enligt tillimpligt provningsforfarande (tilligg 1 eller tilligg 1a).
Avgaserna ska analyseras enligt tillimpligt provningsforfarande (tilligg 1 eller tillagg 1a).

Resultaten fran den kombinerade cykeln under villkor A ska registreras i m1. I friga om provning enligt
punkt 3.1.2.3.2.1 dr m1 helt enkelt resultaten i gram frdn den enda cykelkorningen. I friga om provning
enligt punkt 3.1.2.3.2.2 4r m1 summan i gram av resultaten frin korningen av N cykler.

N
ml szi
1

Medelvirdet av massutsldpp i g/lkm av varje fororening under villkor A ska berdknas (M1),
M1 = ml/Dtestl
dir Dtestl ar totalt korda strackor i den provning som utforts under villkor A.

Villkor B

Konditionering av fordonet
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3.1.3.1.1

3.1.3.1.2

3.1.3.2
3.1.3.2.1

3.1.3.2.2

3.1.3.2.3

3.1.3.2.4

3.1.3.2.5

3.1.3.2.6

3.1.4
3.1.4.1

3.1.4.2

Fordonets anordning for lagring av elenergi ska urladdas enligt punkt 3.1.2.1.

Fore provningen ska fordonet forvaras i en lokal ddr temperaturen forblir relativt konstant mellan 293
och 303 K (20 °C och 30 °C). Denna konditionering ska utforas under minst sex timmar och fortgd tills
motoroljans och, i forekommande fall, kylmedlets temperatur ligger inom * 2 K av lokalens temperatur.

Provningsforfarande
Fordonet ska startas med de hjilpmedel f6r normal anvindning som stdr till forarens forfogande. Den

forsta cykeln paborjas vid inledningen till forfarandet for fordonsstart.

Provtagning ska pédborjas fore eller vid inledningen till forfarandet for fordonsstart och upphora enligt
definition i tillimpligt provningsforfarande (tilligg 1 eller tilligg 1a) (provtagningens avslutning).

Fordonet ska koras enligt tillimpligt provningsforfarande (tilligg 1 eller tilligg 1a).

Avgaserna ska analyseras enligt tillimpligt provningsforfarande (tilligg 1 eller tilligg 1a).

Resultaten frdn den kombinerade cykeln under villkor B ska registreras i m2.

Medelvirdet av massutslipp i g/lkm av varje fororening under villkor B ska beriknas (M2)
M2 = m2/Dtest2

dir Dtest2 ar totalt korda strickor i den provning som utforts under villkor B

Provningsresultat

Vid provning enligt punkt 3.1.2.3.2.1 ska de vdgda virdena beriknas enligt nedan:

M = (De - M1 + Dav - M2)[(De + Dav)

dir

M = massutslipp av fororeningen i gram per kilometer.

M1 = medelvirdet av massutslipp av fororeningen i gram per kilometer med en fullt laddad anordning
for lagring av elenergi.

M2 = medelvirdet av massutslipp av fororeningen i gram per kilometer med en anordning for lagring
av elenergi i ligsta laddningstillstind (hogsta urladdningskapacitet).

De = det eldrivna fordonets rickvidd enligt det forfarande som beskrivs i undertilligg 2.

Dav = den antagna genomsnittliga korstricka som under villkor B anvints under tiden mellan tvd

omladdningar av anordningen for lagring av energi:
— 4 km for motorcyklar i kategori 1 (cylindervolym < 150 cm’),
— 6 km for motorcyklar i kategori 2 (cylindervolym > 150 ¢m?, Vmax < 130 km/tim),
— 10 km f6r motorcyklar i kategori 3 (cylindervolym > 150 cm? Vmax > 130 km/tim).
Vid provning enligt punkt 3.1.2.3.2.2 ska de vdgda virdena berdknas enligt nedan:
M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav)
dar

M = massutslipp av fororeningen i gram per kilometer.
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3.2
3.2.1

3.2.1.1

3.21.2

3.2.1.3

322
3.2.2.1

3.2.2.2

32221

M1 = medelvirdet av massutslipp av fororeningen i gram per kilometer med en fullt laddad anord-
ning for lagring av elenergi.

M2 = medelvirdet av massutslipp av fororeningen i gram per kilometer med en anordning for
lagring av elenergi i lagsta laddningstillstand (hogsta urladdningskapacitet).

Dovc rickvidd for externt laddningsbart fordon enligt det forfarande som beskrivs i undertilligg 2.

Dav = den antagna genomsnittliga korstricka som under villkor B anvints under tiden mellan tvd
omladdningar av anordningen for lagring av energi:

— 4 km for motorcyklar i kategori 1 (cylindervolym < 150 cm’),
— 6 km for motorcyklar i kategori 2 (cylindervolym > 150 cm?, Vmax < 130 kmjtim),
— 10 km for motorcyklar i kategori 3 (cylindervolym > 150 cm?, Vmax > 130 kmjtim).

Externt laddningsbart hybridelfordon med driftomkopplare

Tva provningar ska utforas under foljande villkor:
Villkor A: provningen ska utforas med en fullt laddad anordning for lagring av elenergi.

Villkor B: provningen ska utforas med en anordning for lagring av elenergi i ligsta laddningstillstind
(hogsta urladdningskapacitet)

Driftomkopplaren ska instillas enligt foljande tabell:

Tillgingliga driftsitt — Endast — Endast — Endast eld- | — Hybriddrift n
eldrift bransleforb rift .
— Hybri- rukning | — Endast — Hybriddrift m
ddrift (1) — Hybrid- brinslefor-
drift (1) brukning
— Hybrid-
drift (1)
Driftomkopplarens instdll- | Hybriddrift (1) | Hybriddrift (1) | Hybriddrift () Mest elforbru-
ning under villkor A (hogsta kande hybrid-
laddningstillstand) drift (°)
Driftomkopplarens instill- | Hybriddrift (1) | Brénsleforbruk- | Brinsleforbruk- | Mest brinslefor-
ning under villkor B (Ligsta ning ning brukande
laddningstillstind) hybriddrift ()

(") Om mer dn en ‘hybriddrift’ ar tillgdnglig ska forfarandet i sista hogerkolumnen anvindas.

(%) Mest elforbrukande hybriddrift:

Den hybriddrift som kan visas ha den hogsta elférbrukningen av alla valbara hybriddrifter nir den provas i enlighet
med villkor A ska faststillas med utgdngspunkt i de upplysningar som limnas av tillverkaren och i samf6rstand med
den tekniska tjansten.

Mest bransleférbrukande hybriddrift:

Den hybriddrift som kan visas ha den hogsta bransleforbrukningen av alla valbara hybriddrifter nar den provas i
enlighet med villkor B ska faststillas med utgingspunkt i de upplysningar som limnas av tillverkaren och i
samforstind med den tekniska tjansten.

-~

Villkor A

Om fordonets rickvidd med endast eldrift 4r storre dn en fullstindig cykel far pd tillverkarens begdran och
efter den tekniska tjanstens medgivande provning av typ I utforas med endast eldrift. I detta fall 4r virdet
for m1 i punkt 3.2.2.4.5 lika med noll.

Forfarandet ska inledas med urladdning av fordonets anordning for lagring av elenergi.

Om fordonet dr utrustat for endast eldrift ska urladdningen av anordningen for lagring av elenergi erhéllas
genom att fordonet kors med omkopplaren instilld for endast eldrift (pd provningsbanan, pd en chas-
sidynamometer) och med en konstant hastighet som motsvarar 70 £ 5 % av den hogsta hastighet som
anges av tillverkaren. Urladdningens avbrytande intriffar i ett av foljande lagen:
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3.2.2.2.2

3223
3.2.23.1

3.223.2

3.2.24
3.2.2.4.1

3.2.2.4.2

3.2.2.4.2.1

3.2.2.4.2.2

a) da fordonet inte kan koras i 65 % av den hogsta hastigheten,

b) da foraren fran fordonets standardinstrumentering fir en indikering att stanna fordonet, eller

¢) efter det att en stricka av 100 kilometer tillryggalagts.

Om fordonet inte dr utrustat for endast eldrift ska urladdningen av anordningen for lagring av elenergi
erhdllas genom att fordonet kors:

a) med en konstant hastighet av 50 km/tim eller i fordonets hogsta hastighet med endast eldrift tills
hybridelfordonets bransledrivna motor sitter igang,

b) om ett fordon inte kan nd en konstant hastighet av 50 km/tim utan att den bransledrivna motorn
sdtter igang ska varvtalet minskas tills fordonet kan koras i en ligre konstant hastighet dar den
brinsledrivna motorn inte sdtter igdng forrdn efter en definierad tid/korstricka (som ska overenskom-
mas mellan den tekniska tjansten och tillverkaren), eller

¢) pa tillverkarens rekommendation.

Den brinsledrivna motorn ska stannas inom 10 sekunder efter det att den startat automatiskt.

Konditionering av fordonet

Fore provningen ska fordonet forvaras i en lokal dir temperaturen forblir relativt konstant mellan 293
och 303 K (20 °C och 30 °C). Denna konditionering ska utféras under minst sex timmar och fortgd tills
motoroljans och, i férekommande fall, kylmedlets temperatur ligger inom * 2 K av lokalens temperatur
och anordningen for lagring av elenergi ar fullt laddad som ett resultat av den uppladdning som féreskrivs
i punkt 3.2.2.3.2.

Anordningen for lagring av elenergi ska under stabiliseringen laddas med anvindning av det normala
laddningsforfarande under natt som definieras i punkt 4.1.2 i undertilligg 2.

Provningsforfarande

Fordonet ska startas med de hjdlpmedel for normal anvindning som stér till forarens forfogande. Den
forsta cykeln paborjas vid inledningen till forfarandet for fordonsstart.

De provningsforfaranden som definieras antingen i punkt 3.2.2.4.2.1 eller punkt 3.2.2.4.2.2 fir anvéndas.

Provtagningen ska paborjas fore eller vid inledningen till forfarandet for fordonsstart och upphora enligt
definition i tillimpligt provningsforfarande (tilligg 1 eller tilligg 1a) (provtagningens avslutning).

Provtagningen ska pdborjas fore eller vid inledningen till forfarandet for fordonsstart och fortga under ett
antal upprepade provningscykler. Den ska upphora vid avslutningen av den slutliga tomgéngsperiod da
anordningen for lagring av elenergi nétt ldgsta laddningstillstdnd enligt det kriterium som definieras nedan
(provtagningens avslutning).

Elbalansen Q [Ah], som mits med anvindning av det forfarande som anges i undertilligg 1 till detta
tilligg, anvinds for att avgora nir lagsta laddningstillstind i anordningen for lagring av elenergi nétts.

Det ligsta laddningstillstidndet i anordningen for lagring av elenergi anses ha ndtts i provningscykel N om
elbalansen under provningscykel N + 1 inte ér storre dn en urladdning av 3 %, uttryckt som en andel av
den nominella kapaciteten (i Ah) i anordningen for lagring av elenergi i dess hogsta laddningstillstind.

Pa tillverkarens begdran far ytterligare provningscykler koras och resultaten av dem inféras i berdkning-
arna i punkterna 3.2.2.4.5 och 3.2.2.4.6, forutsatt att elbalansen for varje ytterligare provningscykel visar
lagre urladdning av anordningen for lagring av elenergi dn foregdende cykel.

Mellan varje cykel tillits en varmstabiliseringsperiod av upp till 10 minuter.
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32243

3.2.2.44

3.2.2.4.5

3.2.2.4.6

3.2.3
3.23.1

3.2.3.2
3.23.2.1

3.2.3.2.2

3233
3.23.3.1

3.2.3.3.2

32333

3.2334

3.23.3.5

3.2.3.3.6

3.2.4
3.24.1

Fordonet ska koras enligt tillimpligt provningsforfarande (tilligg 1 eller tillagg 1a).
Avgaserna ska analyseras enligt tillimpligt provningsforfarande (tilligg 1 eller tillagg 1a).

Resultaten fran den kombinerade cykeln under villkor A ska registreras i m1. I friga om provning enligt
punkt 3.2.2.4.2.1 dr m1 helt enkelt resultaten i gram frdn den enda cykelkérningen. I friga om provning
enligt punkt 3.2.2.4.2.2 4r m1 summan i gram av resultaten fran korningen av N cykler.

N
ml :Zmi
1

Medelvirdet av massutsldppet i g/lkm av varje fororening under villkor A ska beriknas (M1),
M1 = m1/Dtest1
dir Dtestl dr totalt korda strackor i den provning som utforts under villkor A.

Villkor B

Om fordonet kan arbeta med olika hybriddriftssitt (t.ex. sportkorning, ekonomisk korning, stadskorning
eller landsvdgskorning) ska omkopplaren instdllas sd att fordonet kors med storsta brinsleférbrukande
hybriddrift (se punkt 3.2.1.3 ovan, not 3).

Konditionering av fordonet

Fordonets anordning for lagring av elenergi ska urladdas enligt punkt 3.2.2.2.

Fore provningen ska fordonet forvaras i en lokal dar temperaturen forblir relativt konstant mellan 293
och 303 K (20 °C och 30 °C). Denna konditionering ska utforas under minst sex timmar och fortgd tills
motoroljans och, i forekommande fall, kylmedlets temperatur ligger inom = 2 K av lokalens temperatur.

Provningsforfarande
Fordonet ska startas med de hjdlpmedel for normal anvindning som stér till forarens forfogande. Den

forsta cykeln paborjas vid inledningen till forfarandet for fordonsstart.

Provtagning ska pdborjas fore eller vid inledningen till forfarandet for fordonsstart och upphéra enligt
definition i tillimpligt provningsforfarande (tilligg 1 eller tilligg 1a) (provtagningens avslutning).

Fordonet ska koras enligt tillimpligt provningsforfarande (tilligg 1 eller tilligg 1a).

Avgaserna ska analyseras enligt tillimpligt provningsforfarande (tilligg 1 eller tilligg 1a).

Resultaten frdn den kombinerade cykeln under villkor B ska registreras i m2.

Medelvirdet av massutsldppet i g/lkm av varje fororening under villkor B ska berdknas (M2)
M2 = m2/Dtest2

dir Dtest2 ar totalt korda strickor i den provning som utforts under villkor B.

Provningsresultat

Vid provning enligt punkt 3.2.2.4.2.1 ska de vigda virdena berdknas enligt foljande:

M = (De - M1 + Dav - M2)/(De + Dav)

dir
M = massutslipp av fororeningen i gram per kilometer.
M1 = medelvirdet av massutsldpp av fororeningen i gram per kilometer med en fullt laddad anordning

for lagring av elenergi.
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3.2.4.2

3.4
3.4.1

3.4.2

M2 = medelvirdet av massutslipp av fororeningen i gram per kilometer med en anordning for lagring
av elenergi i ldgsta laddningstillstind (hogsta urladdningskapacitet).

De = det eldrivna fordonets rickvidd enligt det forfarande som beskrivs i undertilligg 2.

Dav = den antagna genomsnittliga korstricka som under villkor B anvints under tiden mellan tvd
omladdningar av anordningen for lagring av energi:

— 4 km for motorcyklar i kategori 1 (cylindervolym < 150 cm?),

— 6 km for motorcyklar i kategori 2 (cylindervolym > 150 ¢m?, Vmax < 130 km/tim),

— 10 km for motorcyklar i kategori 3 (cylindervolym > 150 cm?, Vmax > 130 km/tim).
Vid provning enligt punkt 3.2.2.4.2.2 ska de vdgda virdena beriknas enligt nedan:

M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav)

dir

M = massutslipp av fororeningen i gram per kilometer.

M1 = medelvirdet av massutslipp av fororeningen i gram per kilometer med en fullt laddad an-
ordning for lagring av elenergi som berdknats enligt punkt 3.1.2.3.6.

M2 = medelvirdet av massutslipp av fororeningen i gram per kilometer med en anordning for
lagring av elenergi i lagsta laddningstillstand (hogsta urladdningskapacitet) som berdknats i
punkt 3.2.3.3.6.

Dovc = rickvidd for externt laddningsbart fordon enligt det forfarande som beskrivs i undertillagg 2.

Dav = den antagna genomsnittliga korstricka som under villkor B anvints under tiden mellan tvd

omladdningar av anordningen for lagring av energi:

— 4 km for motorcyklar 1 kategori 1 (cylindervolym < 150 cm?),

— 6 km for motorcyklar i kategori 2 (cylindervolym > 150 cm?, Vmax < 130 km/tim),
— 10 km fér motorcyklar i kategori 3 (cylindervolym > 150 cm?, Vmax > 130 km/tim).

Icke-externt laddningsbart hybridelfordon utan driftomkopplare

Icke-externt laddningsbart hybridelfordon utan driftomkopplare ska i hybriddrift provas enligt bilaga I till
kapitel 5.

Fordonet ska koras enligt tillimpligt provningsforfarande (tilligg 1 eller tilligg 1a).

Icke-externt laddningsbart hybridelfordon med driftomkopplare

Icke-externt laddningsbart hybridelfordon med driftomkopplare provas i hybriddrift enligt bilaga I till
kapitel 5. Om flera hybriddrifter ar tillgangliga ska provningen utforas i den drift som automatiskt instlls
efter tindningsnyckelns omvridning (normal drift). P4 grundval av de upplysningar som tillhandahélls av
tillverkaren kommer den tekniska tjansten att sikerstdlla att gransvirdena uppfylls vid alla hybriddriftstt.

Fordonet ska koras enligt tillimpligt provningsforfarande (tillagg 1 eller tilligg 1a).
PROVNINGSMETODER AV TYP II

Fordonen ska provas enligt det provningsforfarande som beskrivs i tilligg 2.

Undertilligg 1

Metod for mitning av batteriets elbalans i externt och icke-externt laddningsbara hybridelfordon

1. Syfte

1.1 Syftet med detta undertilligg dr att beskriva den metod och den instrumentering som krivs for att mita
elbalansen i externt och icke-externt laddningsbara hybridelfordon.
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2.2

3.1

Mitutrustning och instrumentering

Under de provningar som beskrivs i punkterna 3.1-3.4 ska batteristrommen mitas med en stromomvandlare
av klamtyp eller av sluten typ. Stromomvandlaren (dvs. stromavkadnnaren utan datainsamlingsutrustning) ska ha
en minsta noggrannhet av 0,5 % av det uppmatta virdet eller 0,1 % av det hogsta skalvardet.

Originalutrustningstillverkarens diagnosanordningar fir inte anvandas for denna provning.

Stromomvandlaren ska fastas pd en av de kablar som ar direkt anslutna till batteriet. For att latt kunna mata
batteristrommem med extern matutrustning ska tillverkarna, om majligt, ordna lampliga, sikra och tillgingliga
anslutningspunkter i fordonet. Om detta inte later sig gora ér tillverkaren skyldig att bistd den tekniska tjansten
genom att tillhandahélla hjdlpmedel for att pd ovan beskrivet sitt ansluta en stromomvandlare till de kablar
som dr anslutna till batteriet.

Utsignalen fran stromomvandlaren ska samplas med en ligsta frekvens av 5 Hz. Den uppmiitta strommen ska
integreras med avseende pd tid sd att det uppmitta virdet av Q, uttryckt i amperetimmar (Ah), erhélls.

Temperaturen vid avkdnnarens placering ska mitas och samplas med samma frekvens som strommen s att
detta virde kan anvindas for att eventuellt kompensera for avdrift i stromomvandlarna och, i férekommande
fall, i den spanningsomvandlare som anvinds for att omforma utsignalen frén strémomvandlaren.

Den tekniska tjansten ska forses med en forteckning Gver den instrumentering (tillverkare, modellnummer,
serienummer) som anvinds av tillverkaren for att avgora nir batteriets lidgsta laddningstillstind ndtts under det
provningsforfarande som definieras i punkterna 3.1 och 3.2 samt (i férekommande fall) senaste datum for
kalibrering av instrumenten.

Maitforfarande

Mitningen av batteristrommen ska inledas samtidigt som provningen pabérjas och ska avslutas omedelbart efter
det att fordonet genomgétt den fullstindiga korcykeln.

Undertillagg 2

Metod f6r mitning av rickvidd med eldrift for fordon som drivs med hybridel och rickvidd for externt

laddningsbara fordon som drivs med hybridel

MATNING AV RACKVIDD MED ELDRIFT

Med den provningsmetod som beskrivs i detta undertilligg 4r det mojligt att mata rackvidd med eldrift,
uttryckt i km, hos externt laddningsbara fordon som drivs med hybridel.

MATPARAMETRAR, MATTENHETER OCH MATNOGGRANNHET

Mitparametrar, mdttenheter och métnoggrannhet ska vara enligt foljande:

Parameter Enhet Noggrannhet Upplosning
Tid s +-0,1s 0,1s
Avstind m +-0,1% 1m
Temperatur °C +-1°C 1°C
Hastighet km/h +H-1% 0,2 km/h
Vikt kg +-0,5% 1 kg
Elbalans Ah +-0,5% 0,3%
PROVNINGSVILLKOR

Villkor for fordonet
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3.2

4.1

4.1.1
4.1.1.1

Fordonsdicken ska ndr dicken har samma temperatur som omgivningen vara pumpade till det ringtryck
som anges av fordonstillverkaren.

De rorliga mekaniska delarna ska ha oljor vars viskositet 6verensstimmer med fordonstillverkarens anvis-
ningar.

Belysnings-, ljussignal- och tilliggsanordningar ska vara avstingda utom de som krivs for provning och
normal anvindning av fordonet under dagtid.

Alla energilagringssystem som anvinds for annat dn drift ska vara laddade till den hogsta nivd som anges av
tillverkaren.

Om batterierna anvands vid en temperatur som 4r hogre 4n omgivningens ska foraren folja det forfarande
som av fordonstillverkaren rekommenderas for att hélla batteritemperaturen inom normalt driftsomrade.

Tillverkarens ombud ska kunna styrka att batteriets virmeregleringssystem varken ér bortkopplat eller
forsimrat.

Fordonet ska ha korts minst 300 km under sju dygn fore provningen med de batterier som installerats i
provningsfordonet.

Klimatforhéllanden

Vid den provning som utfors utomhus ska omgivningstemperaturen ligga mellan 5 °C och 32 °C. Provning
inomhus ska utforas vid en temperatur mellan 20 °C och 30 °C.

DRIFTSSATT

[ provningsmetoden ingdr foljande steg:

a) Inledande uppladdning av batteriet.

b) Tillimpning av cykeln och mitning av rickvidden med eldrift.

Om fordonet ska flyttas mellan stegen ska det skjutas till ndsta provningsomréde (utan teruppladdning).

Inledande uppladdning av batteriet

Uppladdningen av batteriet bestdr av foljande forfaranden:

Anmirkning: 'Inledande uppladdning av batteriet’ galler den forsta uppladdningen av batteriet vid motta-
gandet av fordonet.

I fraga om flera kombinerade provningar eller mitningar som utfors i en foljd ska den forsta uppladdning
som utfors vara en 'inledande uppladdning av batteriet’ varefter de foljande kan goras i enlighet med
forfarandet for 'normal uppladdning under natt’ (beskrivs i punkt 4.1.2.1).

Urladdning av batteriet

For ett externt laddningsbart hybridelfordon utan driftomkopplare ska tillverkaren tillhandahélla hjdlpmedel
for att utfora matningen ndr fordonet kors med endast el. Forfarandet ska inledas med urladdning av
fordonets anordning for lagring av elenergi medan det kors:

a) med en konstant hastighet av 50 km/tim tills hybridelfordonets bransledrivna motor sitter igdng,

b) om ett fordon inte kan nd en konstant hastighet av 50 km/tim utan att den brénsledrivna motorn sitter
igdng ska varvtalet minskas tills fordonet kan koéras med en liagre konstant hastighet dir den brins-
ledrivna motorn inte sdtter igdng for en definierad tid/korstricka (som ska overenskommas mellan den
tekniska tjdnsten och tillverkaren), eller

¢) pa tillverkarens rekommendation.

Den brinsledrivna motorn ska stannas inom 10 sekunder efter det att den satt igdng automatiskt.
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4.1.1.2

4.1.1.2.1

4.1.1.2.2

4.1.2.1

4.1.2.2

4.2
4.2.1
4.2.1.1

For ett externt laddningsbart hybridelfordon med driftomkopplare:

Om fordonet ar utrustat for endast eldrift ska forfarandet inledas med urladdning av fordonets anordning
for lagring av elenergi medan det kors med omkopplaren i liget for endast eldrift med en konstant hastighet
av 70 £ 5 % av fordonets hogsta hastighet under 30 minuter. Urladdningens avbrytande intraffar i ett av
foljande lagen:

a) da fordonet inte kan koras med 65 % av den hogsta hastigheten under 30 minuter,
b) da foraren fran fordonets standardinstrumentering fir en indikering att stanna fordonet, eller
c) efter det att en stricka av 100 kilometer tillryggalagts.

Om fordonet inte dr utrustat for endast eldrift ska tillverkaren tillhandahélla hjdlpmedel for matningens
utforande medan fordonet kors med endast eldrift. Urladdningen av anordningen for lagring av elenergi ska
nds genom att fordonet kors:

a) med en konstant hastighet av 50 km/tim tills hybridelfordonets brinsledrivna motor sitter igang,

b) om ett fordon inte kan nd en konstant hastighet av 50 km/tim utan att den brinsledrivna motorn sitter
igdng ska varvtalet minskas tills fordonet kan koras med en ligre konstant hastighet dar den brins-
ledrivna motorn inte sitter igdng for en definierad tid/korstricka (som ska Gverenskommas mellan den
tekniska tjdnsten och tillverkaren), eller

) pa tillverkarens rekommendation.
Den brinsledrivna motorn ska stannas inom 10 sekunder efter det att den satt igdng automatiskt.

Tillimpning av normal laddning under natt

For ett externt laddningsbart hybridelfordon ska anordningen for lagring av elenergi laddas enligt foljande
forfarande.

Normalt forfarande for laddning under natt

Laddningen utfors:
a) med en laddare ombord pa fordonet om en sidan monterats,

b) med en extern laddare som rekommenderats av tillverkaren med anvindning av ett laddningssystem som
foreskrivits for normal laddning,

¢) vid en omgivningstemperatur som ligger mellan 20 °C och 30 °C.

Detta forfarande utesluter alla slags specialladdningar som kan vara automatiskt eller manuellt initierade,
tex. utjgmnings- eller underhéllsladdningar. Tillverkaren ska forsikra att nigot specialladdningsforfarande
inte dgt rum under provningen.

Kriterier for laddningens avslutande

Kriterierna for laddningens avslutande motsvarar en laddningstid av tolv timmar utom om foraren fir en
tydlig indikation fran standardinstrumenteringen om att anordningen for lagring av elenergi dnnu inte dr

helt laddad.
[ detta fall 4&r maximal laddningstid = 3 - havdad batterikapacitet (Wh)/ndtforsorjning (W)

Tillimpning av cykeln och mitning av rickvidden
Att bestimma den elektriska rackvidden for ett hybridelfordon

Det tillimpliga provningsfrlopp som definieras i punkt 2 i bilaga II till kapitel 5 och atfoljande bestim-
melser om vixling tillimpas pa en chassidynamometer som instéllts sdsom beskrivs i tilldgg 1 till bilaga 1I
till kapitel 5 tills kriteriet for provningens avslutande nétts.
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4.2.1.2

4.2.1.3

4.2.1.4

4.2.1.5

422
4.2.2.1

4.2.2.2

4.2.23

4.2.2.4

Provning

Om fordonet vid en hastighet 6ver 50 km/tim, eller vid den hogsta hastighet med endast eldrift som anges
av tillverkaren, inte ndr provningscykelns 6nskade acceleration eller hastighet ska gashandtaget hallas helt
nedtryckt tills referenskurvan dter natts.

For att mata korstrickan med eldrift nds kriterierna for provningens avslutande nir fordonet inte kan
uppfylla mdlkurvan upp till 50 km/tim, vid den hogsta hastighet med endast eldrift som anges av till-
verkaren, dé foraren fir en indikering frdn standardinstrumenteringen om att stanna fordonet eller dd
anordningen for lagring av elenergi natt sitt ligsta laddningstillstind. Fordonet ska dd saktas ned till 5
km/tim genom att gashandtaget frigors utan att bromsen rors och direfter stannas genom inbromsning.

For att beakta minskliga behov tilldts upp till tre avbrott mellan provningsférloppen om de inte totalt
uppgdr till mer dn femton minuter.

Vid avslutandet utgor maéttet De for den stricka i km som tillryggalagts med motorn for endast eldrift
hybridelfordonets elektriska rickvidd. Det ska avrundas till ndrmaste heltal.

Om fordonet under provningen kors med bdde el- och hybriddrift kommer perioderna med endast eldrift
att bestimmas genom att strommen till insprutarna eller tindningen mits.

Att bestimma rickvidden for ett externt laddningsbart hybridelfordon

Det tillimpliga provningsforlopp som definieras i punkt 2 i bilaga II till kapitel 5 och atféljande bestim-
melser om vixling tillimpas pd en chassidynamometer som installts sdsom beskrivs i tilligg 1 eller tilligg
1a till bilaga II till kapitel 5 tills kriteriet for provningens avslutande nétts.

For att mdta rackvidden for ett externt laddningsbart fordon nds kriterierna for provningens avslutande nir
batteriet ntt sitt ldgsta laddningstillstdnd enligt de kriterier som definieras i undertilligg 1. Koérningen
fortsdtts tills den slutliga tomgangsperioden natts.

For att beakta manskliga behov tillats upp till tre avbrott mellan provningsférloppen om de inte totalt
uppgar till mer dn femton minuter.

Vid avslutningen utgor den totala korstrackan i km, avrundad till nirmaste heltal, det externt laddningsbara
hybridelfordonets rickvidd (Dovc).

Undertilligg 3

av typ I av laddningstillstindsprofilen f6r anordningen for lagring av elenergi i ett externt ladd-
ningsbart hybridelfordon

Villkor A for provning av typ I

100 %

SOC

minimum

1
1
1
I
1
}
R E

Villkor A:

AL

(1) (2) (3)

1. ursprungligt laddningstillstind i anordningen for lagring av elenergi

2. urladdning enligt punkterna 3.1.2.1 och 3.2.2.2 i tilligg 3

3. laddning under stabilisering enligt punkterna 3.1.2.2.2 och 3.2.2.3.2 i tilligg 3

4. provning enligt punkterna 3.1.3.2 och 3.2.2.4 i tillagg 3
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Villkor B for provning av typ I

100 %==-===

SOC

minimum

(1) (2) ()

Villkor B:

1. ursprungligt laddningstillstand

2. urladdning enligt punkterna 3.1.3.1.1 och 3.2.3.2.1 i tillagg 3
3. stabilisering enligt punkterna 3.1.3.1.2 och 3.2.3.2.2 i tillagg 3
4. provning enligt punkterna 3.1.3.2 och 3.2.3.3 i tilligg 3"
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BILAGA 11

ANDRING AV BILAGA III TILL KAPITEL 9 I DIREKTIV 97/24/EG
Bilaga III till kapitel 9 i direktiv 97/24/EG ska 4ndras pa foljande sitt:
1. Foljande punkt ska laggas till som punkt 1.5:

1.5 hybridelfordon: ett fordon som for mekanisk drift tillfors energi fran foljande béda kallor for lagrad energi pé
fordonet:

a) ett forbrukningsbart bransle,

b) en anordning for lagring av elenergi (t.ex. batteri, kondensator eller svinghjul/generator).”

2. Foljande punkt ska inforas som punkt 2.1.4.4:
”2.1.4.4. P4 hybridfordon ska provningarna utforas tvd ginger:

a) Villkor A: Batterierna ska vara i sitt hogsta laddningstillstind; om mer dn en ’hybriddrift’ ar tillganglig ska
den mest elférbrukande hybriddriften viljas for provningen,

b) Villkor B: Batterierna ska vara i sitt lagsta laddningstillstind; om mer 4n en ’hybriddrift’ 4r tillginglig ska
den mest bransleférbrukande hybriddriften viljas for provningen.”

3. Foljande punkt ska inforas som punkt 2.1.5.5:

”2.1.5.5. Om medelvirdet av fyra resultat under villkor A och om medelvirdet av fyra resultat under villkor B inte
overskrider den hogsta tillatna nivan for den kategori till vilken det provade fordonet hor ska de gransvirden
som faststélls i punkt 2.1.1 anses uppfyllda.

Det storsta medelvardet ska utgora resultatet av provningen.”
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BILAGA 111

ANDRING AV BILAGA IV TILL KAPITEL 9 I DIREKTIV 97/24/EG
Bilaga IV till kapitel 9 i direktiv 97/24/EG ska dndras pé foljande sitt:
1. Foljande punkt ska liggas till som punkt 1.5:

1.5 hybridelfordon: ett fordon som for mekanisk drift tillfors energi fran foljande bida killor for lagrad energi péd
fordonet:

a) ett forbrukningsbart bransle,

b) en anordning for lagring av elenergi (t.ex. batteri, kondensator eller svinghjul/generator).”

2. Foljande punkt ska inforas som punkt 2.2.4.5:
”2.2.4.5 P& hybridfordon ska provningarna utforas tvd génger:

a) Villkor A: Batterierna ska vara i sitt hogsta laddningstillstind; om mer 4n en ‘hybriddrift’ ar tillgdnglig ska
den mest elférbrukande hybriddriften viljas for provningen,

b) Villkor B: Batterierna ska vara i sitt ligsta laddningstillstind; om mer 4n en ’hybriddrift’ 4r tillgdnglig ska
den mest bransleforbrukande hybriddriften viljas for provningen.”

3. Foljande punkt ska inforas som punkt 2.2.5.5:

”2.2.5.5 Om medelvirdet av fyra resultat under villkor A och om medelvirdet av fyra resultat under villkor B inte
overskrider den hogsta tillatna nivan for den kategori till vilken det provade fordonet hor ska de gransvirden
som faststdlls i punkt 2.2.1 anses uppfyllda.

Det storsta medelvirdet ska utgora resultatet av provningen.”




