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SMERNICE

SMERNICA KOMISIE 2009/108/ES

zo 17. augusta 2009,

ktorou sa meni a doplfia smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 97/24/ES o niektorych
komponentoch a charakteristikich dvoj- alebo trojkolesovych motorovych vozidiel na ucely jej
prisposobenia technickému pokroku

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,
so zretefom na Zmluvu o zaloZeni Eurdpskeho spolocenstva,

so zretefom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady
2002/24[ES z 18. marca 2002 o typovom schvéleni dvoj-
a trojkolesovych motorovych vozidiel, ktorou sa zruuje smer-
nica Rady 92/61/EHS ('), a najmd na jej ¢lanok 17,

kedZe:

(1)  Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 97/24[ES zo
17. jna 1997 o niektoryjch  komponentoch
a charakteristikich dvoj- alebo trojkolesovych motoro-
vych vozidiel (3) je jednou z osobitnych smernic, ktoré
sa tykaja postupu ES pri typovom schvalovani dvoj-
a trojkolesovych motorovych vozidiel stanovenom
v smernici 2002/24/ES.

(2)  V snahe zohladnit $pecifické vlastnosti hybridnych vozi-
diel je potrebné prijat postup typového schvalovania pre
meranie plynnych Skodlivin z dvoj- a trojkolesovych
vozidiel. Na tento tcel je vhodné prijat postup podobny
tomu, ktory je uvedeny v predpise EHK OSN ¢&. 83
o emisidch $kodlivin podla poziadaviek motora na
palivo.

(3 Aby mohli hybridné vozidld splhat najvyssie pripustné
hodnoty hluku stanovené v smernici 97/24/[ES pri vset-
kych prevadzkovych rezimoch, je zdroven potrebné
prisposobit postup pri skiiske v rdmci typového schvalo-
vania, ktorou sa meria hluk tak, ako je stanoveny
v smernici 97/24/ES.

(4)  Smernica 97[24[ES by sa preto mala zodpovedajicim
sposobom zmenit a doplnit.

1) v. ES L 124, 9.5.2002, s. 1.

() U.
() U.v. ES L 226, 18.8.1997, s. 1.

(5)  Opatrenia ustanovené v tejto smernici st v sdlade so
stanoviskom Vyboru pre prispésobovanie sa technickému
pokroku,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Smernica 97/24/ES sa meni a doplia takto:

1. priloha II ku kapitole 5 smernice 97/24/ES sa meni a doplna
v sulade s prilohou I k tejto smernici;

2. priloha II ku kapitole 9 smernice 97/24/ES sa meni
a doplia v stilade s prilohou II k tejto smernici;

3. priloha IV ku kapitole 9 smernice 97/24/ES sa meni
a doplna v stlade s prilohou Il k tejto smernici.

Cldnok 2

1. S dGéinnostou od 1. médja 2010 clenské $tity nesmd,
z dovodov vyplyvajicich z opatreni na registriciu zneCistenia
ovzdusia alebo emisif hluku, odmietnut udelit typové schvélenie
ES, prip. zakdzat registriciu, predaj alebo uyedenie do pre-
vadzky dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel splnajicich ustano-
venia smernice 97/24[ES zmenenej a doplnenej touto smer-
nicou.

2. S Gcinnostfou od 1. mdja 2010 clenské Stity odmietnu,
z dovodov Vypl)’fvajﬁcich z opatreni na registréciu znecistenia
ovzdusia alebo emisii hluku, udelit typové schvélenie ES pre
kazdy novy typ dvoj- alebo trojkolesového vozidla nesplnaji-
ceho ustanovenia smernice 97/24/ES zmenenej a doplnenej
touto smernicou.

Cldnok 3

1. Clenské stity prijmd najneskor do 30. aprila 2010
zdkony, iné pravne predpisy a sprévne opatrenia potrebné na
dosiahnutie sdladu s touto smernicou. Komisii bezodkladne
ozndmia znenie tychto ustanoveni.
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Clenské staty uvedd priamo v prijatych opatreniach alebo pri Cldnok 5
ich dradnom uverejneni odkaz na tiito smernicu. Podrobnosti

o odkaze upravia enské §téty. Téato smernica J€ urcena clenskym statom.

2. Clenské 3tity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustano-
veni vndtrodtitnych prévnych predpisov, ktoré prijma V Bruseli 17. augusta 2009
v oblasti posobnosti tejto smernice.

Clanok 4 Za Komisiu

Tato smernica nadobtida G¢innost dvadsiatym difiom po jej Giinter VERHEUGEN

uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie. podpredseda
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PRILOHA 1

ZMENY A DOPLNENIA PRILOHY II KU KAPITOLE 5 SMERNICE 97/24/[ES

Priloha 11 ku kapitole 5 smernice 97/24/ES sa meni a doplia takto:

1. Priddva sa tento bod 1.10:

,1.10. Hybridné elektrické vozidlo (HEV)* je motocykel, trojkolka alebo Stvorkolka, ktoré na tcely mechanického
pohonu &erpd energiu z oboch uvddzanych systémov zdsobnikov energie vo vozidle:

a) spotrebovatelné palivo,

b) zédsobnik elektrickej energie.

2. Vkladd sa tento bod 2.2.1.3:

,2.2.1.3. V pripade hybridnych elektrickych vozidiel plati doplnok 3.

3. Priddva sa tento doplnok 3:

,Doplnok 3

Postup pri emisnej skiske pre hybridné elektrické motocykle, motorové trojkolky a Stvorkolky

3.1.

3.1.2
3.1.2.1.

ROZSAH POSOBNOSTI

V tejto prilohe sa stanovujii osobitné poziadavky tykajice sa typového schvalovania hybridnych elek-
trickych vozidiel.

KATEGORIE HYBRIDNYCH ELEKTRICKYCH VOZIDIEL

Externé nabijanie (') Iné ako externé nabijanie (%)

Nabijanie vozidla ©OVQ) (NOVQ)

Prepina¢ prevadzkového rezimu nie ano nie ano

(') Zndme aj ako ,externe nabijatelné".
() Zndme aj ako ,externe nenabijatelné".

METODY SKUSKY TYPU I

Pokial ide o skasku typu I, hybridné elektrické motocykle alebo motorové trojkolky podlichajii skiiske
podla skisobného postupu (doplnok 1 alebo doplnok 1a) predpisaného v bode 2.2.1.1.5 prilohy IL. Pri
kazdej zo skisobnych podmienok musi byt vysledok emisnej skasky v silade s najvyssimi pripustnymi
hodnotami stanovenymi v bode 2.2.1.1.5 prilohy II.

Externe nabijatelné (OVC HEV) hybridné vozidld bez prepinaca prevddzkového rezimu

Vykonévaja sa dve skasky za tychto podmienok:
Podmienka A: sktiska sa vykond s tplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie.

Podmienka B: skiiska sa vykond so zdsobnikom elektrickej energie nabitym na minimélnu droveri (maxi-
mélna volnd kapacita).

Profil stavu nabitia (SOC — state of charge) zdsobnika elektrickej energie pocas roznych etdp skiisky typu
I je uvedeny v poddoplnku 3.

Podmienka A

Postup sa zacina vybijanim zdsobnika elektrickej energie vozidla:
a) pri ustdlenej rychlosti 50 km/h, kym sa palivovy motor HEV nenastartuje, alebo

b) ak vozidlo nemoéze dosiahnut ustdlend rychlost 50 km/h bez nastartovania palivového motora, rych-
lost sa znizi, az kym vozidlo moze jazdit s nizSou ustdlenou rychlostou bez toho, aby doslo
k nastartovaniu palivového motora pocas stanoveného Casu/stanovenej vzdialenosti (urci sa dohodou
technickej skisobne s vyrobcom), alebo
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3.1.2.2.

3.1.2.2.1.

3.1.2.2.2.

3.1.2.3.
3.1.2.3.1.

3.1.2.3.2.

3.1.2.3.2.1.

3.1.2.3.2.2.

3.1.2.3.3.

3.1.2.3.4.

3.1.2.3.5.

3.1.2.3.6.

3.1.3.
3.1.3.1.

¢) podla odportcani vyrobcu.
Motor pouzivajici palivo sa musi zastavit do 10 sekdnd po jeho automatickom nastartovani.

Kondicionovanie vozidla

Pred skaskou sa vozidlo umiestni do miestnosti s relativne konstantnou teplotou v rozmedzi od 293 do
303 K (20 °C az 30 °C). Toto kondicionovanie sa vykondva aspon Sest hodin a trvd dovtedy, kym sa
teplota oleja motora a pripadnej chladiacej kvapaliny nevyrovnd teplote miestnosti s toleranciou £ 2 K a
zasobnik elektrickej energie sa tplne nenabije v ddsledku nabfjania uvedeného v bode 3.1.2.2.2.

Pocas odstavenia sa zdsobnik elektrickej energie musi nabit postupom normdlneho no¢ného nabijania
opisaného v bode 4.1.2 poddoplnku 2.

Skiisobny postup

Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré md vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy cyklus sa za¢ina stibezne so
zaCatim postupu Startovania vozidla.

Je mozné pouzit skiisobné postupy opisané v bodoch 3.1.2.3.2.1 alebo 3.1.2.3.2.2.

Odber vzoriek sa zacina (BS) pred alebo stbezne so zacatim postupu Startovania vozidla a kond sa tak,
ako je stanovené v prislusnom skdsobnom postupe (doplnok 1 alebo doplnok 1a) (koniec odberu vzoriek
- ES).

Odber vzoriek sa zacina (BS) pred alebo stbezne so zacatim postupu Startovania vozidla a pokracuje
sériou opakovanych skasobnych cyklov. Ukon¢i sa dokoncenim zdveretnej fizy volnobehu, kedy
zdsobnik elektrickej energie dosiahne stav minimdlneho nabitia v sdlade s kritériom stanovenym niZzsie
(koniec odberu vzoriek — ES).

Energetickd bilancia Q [Ah] merand postupom stanovenym v poddoplnku 1 sa pouzije na urcenie stavu,
kedy zasobnik elektrickej energie dosiahol stav minimélneho nabitia.

Stav minimdlneho nabitia zdsobnika elektrickej energie sa v skiiSobnom cykle N dosiahne vtedy, ked
energetickd bilancia pocas skiSobného cyklu N + 1 nepresiahne 3 % vybitie, vyjadrené ako percento
z menovitej kapacity zdsobnika energie (v Ah) v stave jeho maximélneho nabitia.

Na Zziadost vyrobcu sa mozu vykonat dodatocné skisobné cykly, ktorych vysledky sa zahrni do vypoctov
opisanych v bodoch 3.1.2.3.5 a 3.1.2.3.6 za predpokladu, Ze energetickd bilancia pri kazdom
z dodato¢nych skusobnych cyklov vykdze niZSie vybitie zdsobnika elektrickej energie ako
v predchddzajicom cykle.

Medzi jednotlivymi cyklami je dovolené odstavit vozidlo za tepla najviac na 10 mint.
S vozidlom sa musi jazdit v stlade s prislusnym skiisobnym postupom (doplnok 1 alebo doplnok 1a).
Vyfukové plyny sa analyzujii v sdlade s prislusnym skdsobnym postupom (doplnok 1 alebo doplnok 1a).

Vysledky kombinovaného cyklu pri podmienke A sa zaznamenajii v m1. V pripade skisky podla bodu
3.1.2.3.2.1, m1 sa vlastne vysledky dosiahnuté za jediny skiSobny cyklus vyjadrené v gramoch. V pripade
sktisky podla bodu 3.1.2.3.2.2, m1 je sticet vysledkov dosiahnutych v N skiigobnych cykloch vyjadreny
v gramoch.

N

ml szi

1

Vypocita sa priemernd hmotnostnd emisia kazdej skodliviny v g/km pre podmienku A (M1),
M1 = ml/Dtest1
pricom Dtestl je suma skutocne najazdenych vzdialenosti pri skiiske za podmienky A.

Podmienka B

Kondicionovanie vozidla
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3.1.3.1.1.

3.1.3.1.2.

3.1.3.2.
3.1.3.2.1.

3.1.3.2.2.

3.1.3.2.3.

3.1.3.2.4.

3.1.3.2.5.

3.1.3.2.6.

3.1.4.
3.1.4.1.

3.1.4.2.

Zésobnik elektrickej energie vozidla sa vybije podla bodu 3.1.2.1.

Pred skiskou sa vozidlo umiestni do miestnosti s relativne konstantnou teplotou v rozmedzi od 293 do
303 K (20 °C az 30 °C). Toto kondicionovanie sa musi vykondvat aspon Sest hodin a trvd dovtedy, kym
sa teplota motorového oleja a pripadnej chladiacej kvapaliny nevyrovnd teplote miestnosti s toleranciou
+2 K.

Skusobny postup
Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré ma vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy cyklus sa zacina stibezne so

zaCatim postupu $tartovania vozidla.

Odber vzoriek sa zacina (BS) pred alebo stibezne so zacatim postupu Startovania vozidla a kon¢f sa tak,
ako je stanovené v prislusnom skasobnom postupe (doplnok 1 alebo doplnok 1a) (koniec odberu vzoriek
- ES).

S vozidlom sa musi jazdit v silade s prislusnym skidsobnym postupom (doplnok 1 alebo doplnok 1a).
Vyfukové plyny sa analyzuji v sdlade s prislusnym skasobnym postupom (doplnok 1 alebo doplnok 1a).
Vysledky kombinovaného cyklu pri podmienke B sa zaznamenaji v m2.
Vypocita sa priemernd emisia kazdej skodliviny v g/lkm pre podmienku B (M2),

M2 = m2|Dtest2
pricom Dtest2 je suma skuto¢ne najazdenych vzdialenosti pri skaske za podmienky B.

Vysledky skasky
V pripade skasok podla bodu 3.1.2.3.2.1. sa vdzené hodnoty vypocitaju takto:

M = (De - M1 + Dav - M2)/(De + Dav)

kde:

M = hmotnostné mnoZzstvo emisii $kodliviny v gramoch na kilometer

M1 = priemerné hmotnostné mnozstvo emisii $kodliviny v gramoch na kilometer s tplne nabitym
zéasobnikom elektrickej energie

M2 = priemerné hmotnostné mnozstvo emisii $kodliviny v gramoch na kilometer so zdsobnikom
elektrickej energie v stave minimalneho nabitia (maximalna volnd kapacita)

De = dojazd vozidla na elektricky pohon podla postupu opisaného v poddoplnku 2

Dav = predpokladand priemernd vzdialenost vozidla sktisaného podla podmienky B v case medzi

dvoma nabitiami batérie:
— 4 km pre motocykle kategérie 1 (kapacita motora < 150cc),
— 6 km pre motocykle kategérie 2 (kapacita motora > 150cc, Vmax < 130km/h),
— 10 km pre motocykle kategérie 3 (kapacita motora > 150cc, Vmax > 130kmj/h).
V pripade skasok podla bodu 3.1.2.3.2.2 sa vdzené hodnoty vypocitaja takto:
M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav)
kde:

M = hmotnostné mnozstvo emisii $kodliviny v gramoch na kilometer
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3.2
3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.2.1.

M1 = priemerné hmotnostné mnozstvo emisii $kodliviny v gramoch na kilometer s tplne nabitym
zdsobnikom elektrickej energie

M2 = priemerné hmotnostné mnozstvo emisii $kodliviny v gramoch na kilometer so zdsobnikom
elektrickej energie v stave minimalneho nabitia (maximalna volnd kapacita)

Dovc OVC dojazd vozidla podla postupu opisaného v poddoplnku 2

Dav = predpokladand priemernd vzdialenost vozidla skiisaného podla podmienky B v case medzi
dvoma nabitiami batérie:

— 4 km pre motocykle kategérie 1 (kapacita motora < 150 cc),
— 6 km pre motocykle kategérie 2 (kapacita motora > 150 cc, Vmax < 130 km/h),
— 10 km pre motocykle kategérie 3 (kapacita motora > 150 cc, Vmax > 130 kmj/h).

Externe nabijatelné (OVC) hybridné vozidld s prepinacom prevddzkového rezimu

Vykondvajt sa dve skasky za tychto podmienok:
Podmienka A: sktiska sa vykond s tplne nabitym zdsobnikom elektrickej energie.

Podmienka B: skiiska sa vykond so zdsobnikom elektrickej energie nabitym na minimdlnu drovef (maxi-
mélna volnd kapacita).

Prepina¢ prevadzkového rezimu sa umiestni takto:

Dostupné previdzkové — Vylucne — Vylucne — Vylucne — Hybridny
rezimy elektricky palivovy elektricky rezim n
— Hybridny (') | — Hybridny () [ — Vylucne
palivovy — Hybridny

— Hybridny (') rezim m
Poloha prepinaca prevadz- | Hybridny (1) Hybridny (1) Hybridny (") Hybridny rezim
kového rezimu pri s najvacsou
podmienke A (stav spotrebou elek-
aplného nabitia) trickej energie ()
Poloha prepinaca prevadz- | Hybridny (1) Palivovy Palivovy Hybridny rezim
kového rezimu pri s najvicsou
podmienke B (stav mini- spotrebou
mdlneho nabitia) paliva (%)

() Ak je dostupny viac ako jeden hybridny rezim’, pouzije sa postup uvedeny v poslednom stipci vpravo.

(%) Hybridny rezim s najvicSou spotrebou elektrickej energie:
Hybridny rezim, ktory md na zdklade skisok v stlade s podmienkou A preukdzatelne najvyssiu spotrebu elektrickej
energie zo vetkych volitelnych hybridnych rezimov, ktord sa stanovi na zdklade informdcii poskytnutych vyrobcom
a po dohode s technickou skisobnou.

(}) Hybridny rezim s najvicSou spotrebou paliva:
Hybridny rezim, ktory md na zdklade skisok v silade s podmienkou B najvyssiu spotrebu paliva zo vietkych
volitelnych hybridnych rezimov, ktord sa stanovi na zdklade informdcii poskytnutych vyrobcom a po dohode
s technickou skusobrnou.

Podmienka A

Ak je vylucne elektricky dojazd vozidla vicsi ako jeden tplny cyklus, na Ziadost vyrobcu, a po dohode
s technickou skiiSobiiou, sa moze vykonat skaska typu I vo vylucne elektrickom rezime. V tomto pripade
sa hodnota m1 v bode 3.2.2.4.5 rovnd 0.

Postup sa zacina vybitim zdsobnika elektrickej energie vozidla.

Ak je vozidlo vybavené vylu¢ne elektrickym rezimom, dosiahne sa vybitie elektrického zésobnika vozidla
jazdou s prepinacom vo vylucne elektrickom rezime (na skdSobnej drdhe, na vozidlovom dynamometri
atd.) pri ustdlenej rychlosti rovnajiicej sa 70 % * 5 % maximdlnej rychlosti uddvanej vyrobcom. Vybijanie
sa ukon¢i v niektorom z tychto pripadov:
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3.2.2.2.2.

3.2.2.3.
3.2.2.3.1.

3.2.23.2.

3.2.2.4.
3.2.2.4.1.

3.2.2.4.2.

3.2.2.4.2.1.

3.2.2.4.2.2.

a) ked vozidlo nie je sposobilé jazdy rychlostou rovnajicou sa 65 % maximdlnej rychlosti;

b) ked Standardné palubné pristroje signalizuji vodicovi, aby vozidlo zastavil;

¢) po prejdeni vzdialenosti 100 km.

Ak vozidlo nie je vybavené vylucne elektrickym rezimom, dosiahne sa vybitie elektrického zdsobnika
vozidla jazdou:

a) pri ustdlenej rychlosti 50 kmj/h, prip. maximdlnej rychlosti vozidla vo vylu¢ne elektrickom rezime, az
kym nedojde k nastartovaniu palivového motora hybridného elektrického vozidla, alebo

b) ak vozidlo nemdze dosiahnut ustdlend rychlost 50 km/h bez nastartovania palivového motora, tak sa
rychlost zniZi, aZ kym je vozidlo sposobilé jazdit s niZ§ou ustdlenou rychlostou bez toho, aby doslo
k nastartovaniu palivového motora pocas stanoveného Casu/stanovenej vzdialenosti (ur¢i sa dohodou
technickej skisobne s vyrobcom), alebo

¢) podla odporicani vyrobeu.

Motor pouzivajici palivo sa musi zastavit do 10 sekind po jeho automatickom nastartovani.

Kondicionovanie vozidla

Pred skiskou sa vozidlo umiestni do miestnosti s relativne konstantnou teplotou v rozmedzi od 293 do
303 K (20 °C az 30 °C). Toto kondicionovanie sa vykondva aspon 3est hodin a trvd dovtedy, kym sa
teplota oleja motora a pripadnej chladiacej kvapaliny nevyrovnd teplote miestnosti s toleranciou * 2 K a
zasobnik elektrickej energie sa tplne nenabije v dosledku nabifjania predpisaného v bode 3.2.2.3.2.

Pocas odstavenia sa zdsobnik elektrickej energie musi nabit postupom normdlneho no¢ného nabijania
podla bodu 4.1.2 v poddoplnku 2.

Skidsobny postup

Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré md vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy cyklus sa za¢ina stibezne so
zafatim postupu Startovania vozidla.

Je mozné pouzit skisobné postupy opisané v bodoch 3.2.2.4.2.1 alebo 3.2.2.4.2.2.

Odber vzoriek sa zacina (BS) pred alebo stibezne so zacatim postupu Startovania vozidla a konéf sa tak,
ako je stanovené v prislusnom skdsobnom postupe (doplnok 1 alebo doplnok 1a) (koniec odberu vzoriek
~ ES).

Odber vzoriek sa zacina (BS) pred alebo sibezne so zacatim postupu Startovania vozidla a pokracuje
sériou opakovanych skiisobnych cyklov. Ukoné¢i sa dokoncenim zdvereCnej fizy volnobehu, kedy
zdsobnik elektrickej energie dosiahne stav minimélneho nabitia v stlade s kritériom stanovenym nizsie
(koniec odberu vzoriek — ES).

Energetickd bilancia Q [Ah] merand postupom stanovenym v poddoplnku 1 k tomuto doplnku sa pouzije
na urlenie stavu, kedy zdsobnik elektrickej energie dosiahol stav minimdlneho nabitia.

Stav minimdlneho nabitia zdsobnika elektrickej energie sa v skiiSobnom cykle N dosiahne vtedy, ked
energetickd bilancia pocas skisobného cyklu N + 1 nepresiahne 3 % vybitie, vyjadrené ako percento
z menovitej kapacity zdsobnika elektrickej energie (v Ah) v stave jeho maximélneho nabitia.

Na Zziadost vyrobcu sa mdzZu vykonat dodatocné skasobné cykly, ktorych vysledky sa zahrni do vypoctov
v bodoch 3.2.2.4.5 a 3.2.2.4.6 za predpokladu, Ze energetickd bilancia pri kazdom z dodato¢nych
skisobnych cyklov vykaze niZsie vybitie zdsobnika elektrickej energie ako v predchddzajicom cykle.

Medzi jednotlivymi cyklami je dovolené odstavit vozidlo za tepla najviac na 10 mindt.
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3.2.2.4.3.

3.2.2.4.4.

3.2.2.4.5.

3.2.2.4.6.

3.2.3.
3.2.3.1.

3.23.2.
3.2.3.2.1.

3.2.3.2.2.

3.2.3.3.
3.23.3.1.

3.23.3.2.

3.2.3.3.3.

3.23.3.4.

3.2.3.3.5.

3.2.3.3.6.

3.2.4.
3.2.4.1.

S vozidlom sa musi jazdit v silade s prislusnym skdsobnym postupom (doplnok 1 alebo doplnok 1a).
Vyfukové plyny sa analyzuja v stlade s prislusnym skasobnym postupom (doplnok 1 alebo doplnok 1a).

Vysledky kombinovaného cyklu pri podmienke A sa zaznamenajii v m1. V pripade skisky podla bodu
3.2.2.4.2.1, m1 sa vlastne vysledky dosiahnuté za jediny skisobny cyklus vyjadrené v gramoch. V pripade
skuisky podla bodu 3.2.2.4.2.2, m1 je sticet vysledkov dosiahnutych v N skiisobnych cykloch vyjadreny
v gramoch.

N

ml :Zmi

1

Vypocita sa priemerné hmotnostné mnozstvo emisii kazdej znecistujicej latky v g/km pre podmienku
A (M1),

M1 = ml/Dtest1
pricom Dtestl je suma skutocne najazdenych vzdialenosti pri skiiske za podmienky A.

Podmienka B

Ak vozidlo dokdze fungovat v roznych hybridnych rezimoch (napriklad: $portovy, ekonomicky, mestsky,
medzimestsky atd.), prepina¢ sa nastavi do polohy, pri ktorej vozidlo pracuje v hybridnom rezime
s najvacsou spotrebou paliva (pozri bod 3.2.1.3, pozndmka 3).

Kondicionovanie vozidla

Zasobnik elektrickej energie vozidla sa vybije podla bodu 3.2.2.2.

Pred skaskou sa vozidlo umiestni do miestnosti s relativne konstantnou teplotou v rozmedzi od 293 do
303 K (20 °C az 30 °C). Toto kondicionovanie sa musi vykondvat aspon 3est hodin a trvd dovtedy, kym
sa teplota motorového oleja a pripadnej chladiacej kvapaliny nevyrovnd teplote miestnosti s toleranciou
+2 K

Skasobny postup

Vozidlo sa nastartuje prostriedkami, ktoré ma vodi¢ bezne k dispozicii. Prvy cyklus sa zaéina stibezne so
zaCatim postupu Startovania vozidla.

Odber vzoriek sa zacina (BS) pred alebo sibezne so zacatim postupu Startovania vozidla a kondf sa tak,
ako je stanovené v prislusnom skdsobnom postupe (doplnok 1 alebo doplnok 1a) (koniec odberu vzoriek
— ES).

S vozidlom sa musi jazdit v sdlade s prislusnym skdsobnym postupom (doplnok 1 alebo doplnok 1a).
Vyfukové plyny sa analyzuji v stlade s prislusnym skasobnym postupom (doplnok 1 alebo doplnok 1a).
Vysledky kombinovaného cyklu pri podmienke B sa zaznamenaji v m2.

Vypocita sa priemerné hmotnostné mnozstvo emisii kazdej znecistujicej latky v g/km pre podmienku
B (M2),

M2 = m2/Dtest2
pricom Dtest2 je suma skutocne najazdenych vzdialenosti pri skiiske za podmienky B.

Vysledky skasky
V pripade sktisok podla bodu 3.2.2.4.2.1 sa vdzené hodnoty vypocitajii takto:

M = (De - M1 + Dav - M2)[(De + Dav)

kde:
M = hmotnostné mnozstvo emisii $kodliviny v gramoch na kilometer
M1 = priemerné hmotnostné mnozstvo emisii $kodliviny v gramoch na kilometer s Gplne nabitym

zdsobnikom elektrickej energie
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M2 = priemerné hmotnostné mnozstvo emisii Skodliviny v gramoch na kilometer so zdsobnikom
elektrickej energie v stave minimalneho nabitia (maximdalna volnd kapacita)

De = dojazd vozidla na elektricky pohon podla postupu opisaného v poddoplnku 2

Dav = predpokladand priemernd vzdialenost vozidla skisaného podla podmienky B v case medzi
dvoma nabitiami zdsobnika elektrickej energie:

— 4 km pre motocykle kategérie 1 (kapacita motora < 150cc),

— 6 km pre motocykle kategérie 2 (kapacita motora > 150cc, Vmax < 130kmj/h),

— 10 km pre motocykle kategérie 3 (kapacita motora > 150cc, Vmax > 130kmj/h).
3.2.4.2.  V pripade skasok podla bodu 3.2.2.4.2.2. sa vazené hodnoty vypocitajii takto:

M = (Dovc - M1 + Dav - M2)[(Dovc + Dav)

kde:

M = hmotnostné mnozstvo emisif $kodliviny v gramoch na kilometer

M1 = priemerné hmotnostné mnozstvo emisii $kodliviny v gramoch na kilometer s tiplne nabitym
zdsobnikom elektrickej energie vypocitané v bode 3.1.2.3.6.

M2 = priemerné hmotnostné mnozstvo emisii $kodliviny v gramoch na kilometer so zdsobnikom
elektrickej energie v stave minimalneho nabitia (maximélna volnd kapacita) vypocitané v bode
3.2.3.3.6.

Dovc = dojazd vozidla OVC podla postupu opisaného v poddoplnku 2

Dav = predpokladand priemernd vzdialenost vozidla skisaného podla podmienky B v case medzi
dvoma nabitiami zdsobnika elektrickej energie:

— 4 km pre motocykle kategérie 1 (kapacita motora < 150cc),
— 6 km pre motocykle kategérie 2 (kapacita motora > 150cc, Vmax < 130km/h),
— 10 km pre motocykle kategérie 3 (kapacita motora > 150cc, Vmax > 130km/h).
3.3. Externe nenabijatelné hybridné elektrické vozidldi (NOVC HEV) bez prepinaca prevddzkového
rezimu
3.3.1. Externe nenabijatelné hybridné elektrické vozidld (NOVC HEV) bez prepinaca prevadzkového rezimu sa

skasaja v stlade s postupom uvedenym v prilohe I ku kapitole 5.

3.3.2 S vozidlom sa musi jazdit v silade s prislusnym skdsobnym postupom (doplnok 1 alebo doplnok 1a).

3.4. Externe nenabijatelné hybridné elektrické vozidldi (NOVC HEV) s prepinacom previdzkového
rezimu

3.4.1. Externe nenabijatelné hybridné elektrické vozidld (NOVC HEV) s prepinacom prevadzkového rezimu, a v

hybridnom rezime, sa skiajii v sdlade s postupom uvedenym v prilohe I ku kapitole 5. Ak je k dispozicii
niekolko rezimov, skiska sa vykond v rezime, ktory sa automaticky nastavi po otoceni zapalovacieho
klica (normdlny rezim). Na zdklade informdcii poskytnutych vyrobcom sa technickd skusobna uisti, ¢i st
splnené limitné hodnoty vo vsetkych hybridnych rezimoch.

3.4.2. S vozidlom sa musi jazdit v stlade s prislusnym skdsobnym postupom (doplnok 1 alebo doplnok 1a).
4, METODY SKUSKY TYPU II
4.1. Takéto vozidld sa skisaji v sdlade so skdSobnym postupom opisanym v doplnku 2.

Poddoplnok 1

Metédy merania energetickej bilancie batérii v OVC a NOVC hybridnych elektrickych vozidlich

1. Ucel

1.1.  Ucelom tohto poddoplnku je opisaf metdédu a pozadované pristroje na meranie energetickej bilancie externe
nabijatelnych hybridnych elektrickych vozidiel (OVC HEV) a externe nenabfjatelnych hybridnych elektrickych
vozidiel (NOVC HEV).
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2.1.1.

2.2

Meracie zariadenie a pristroje

Pocas skusok podla bodov 3.1 az 3.4 tejto prilohy sa prid batérie meria pomocou prevodnika pridu svor-
kového typu alebo typu uzavretej slucky. Prevodnik pridu (t. j. snima¢ priidu bez zariadenia na zber dat) mus{
mat presnost minimdlne 0,5 % nameranej hodnoty alebo 0,1 % maximélnej hodnoty rozsahu stupnice.

Na tcely tejto skuisky sa nepouzivaju diagnostické skuisobné pristroje OEM.

Prevodnik pridu sa namontuje na jeden vodi¢ priamo pripojeny k batérii. Na tcely jednoduchého merania
pridu batérie pomocou vonkajsicho meracicho zariadenia, vyrobca, pokial je to mozné, zabuduje do vozidla
pripojné body. Ak to nie je mozné, vyrobca je povinny poskytnit technickej skiiSobni prostriedky na pripojenie
prevodnika pridu k vodi¢om pripojenym k batérii vyssie opisanym sposobom.

. Vystup z prevodnika pridu sa snima s minimélnou frekvenciou snimania 5 Hz. Merany prad sa v priebehu casu

integruje a vysledkom je namerand hodnota Q vyjadrend v ampér hodindch (Ah).

. Teplota v mieste snimaca sa meria a snima s rovnakou frekvenciou snimania ako prid tak, aby sa tdto hodnota

mohla pouzit na mozni kompenzaciu odchylky prevodnikov pridu a pripadne prevodnika napitia pouzitého
na premenu vystupu z prevodnika pradu.

Technickej skiisobni sa poskytne zoznam pristrojov (vyrobca, ¢islo modelu, sériové ¢islo) pouzitych vyrobcom
na urcenie dosiahnutia stavu minimdlneho nabitia batérie pocas skisobného procesu uvedeného v bodoch 3.1
a 3.2, a v odovodnenych pripadoch aj aktudlne tidaje o kalibrdcii pristrojov.

Postup merania

Meranie pridu batérie sa zac¢ina v rovnakom case ako zaciatok skasky a konéi ihned po tom, ¢o vozidlo
absolvovalo udplny jazdny cyklus.

Poddoplnok 2

Met6da merania dojazdu vozidiel pohdfianych hybridnou elektrickou hnacou siistavou a OVC dojazdu vozi-

diel pohénianych hybridnou elektrickou hnacou sistavou

1. MERANIE DOJAZDU
Skusobnd metbda opisand v tomto poddoplnku umoznuje meranie dojazdu, vyjadreného v km, vozidiel
pohdnanych hybridnou elektrickou hnacou stistavou s externym nabfjanim (OVC HEV).

2. PARAMETRE, JEDNOTKY A PRESNOST MERANI
Parametre, jednotky a presnost merani si tieto:

Parameter Jednotka Presnost RozliSenie

Cas s +-01s 0,1 s
Vzdialenost m +-0,1% 1m
Teplota °C +-1°C 1°C
Rychlost km/h +H-1% 0,2 km/h
Hmotnost kg +-0,5% 1 kg
Energetickd bilancia Ah +-0,5% 0,3%

3. PODMIENKY SKUSKY

Stav vozidla
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3.2

4.1.

4.1.1.
4.1.1.1.

Pneumatiky vozidla musia byt nahustené na tlak udany vyrobcom vozidla pre pneumatiky pri teplote
okolia.

Viskozita olejov pre mechanické pohyblivé Casti musi zodpovedat $pecifikdcidm vyrobcu vozidla.

Zariadenia na osvetlenie, svetelnd signalizdciu a pridavné zariadenia musia byt vypnuté s vynimkou tych,
ktoré st nevyhnutné na skasku a beznd dennd prevadzku vozidla.

Vsetky zdsobniky energie, ktoré st k dispozicii na iné ako trakéné dcely, musia byt nabité na svoju
maximélnu hodnotu udand vyrobcom.

Ak st batérie v prevddzke pri teplote vyssej ako teplota okolia, skiiSobny technik musi pouzit postup
odporti¢any vyrobcom vozidla, aby udrzal teplotu batérie v normalnom prevddzkovom rozsahu.

Zéstupca vyrobcu musi mat moznost overit, Ze tepelnd reguldcia batérie nie je nefunkénd ani obmedzend.

Vozidlo musi pred skiskou v priebehu siedmich dni prejst najmenej 300 km s tymi batériami, ktoré s
namontované na skdsobnom vozidle.

Klimatické podmienky

Pri skiiskach na otvorenom priestranstve musi byt teplota okolia v rozmedzi od 5°C do 32 °C. Skasky
v uzavretom priestore sa musia vykondvat pri teplote od 20 °C do 30 °C.

PREVADZKOVE REZIMY

Sktisobnd metdda zahfna tieto kroky:
a) pociatocné nabijanie batérie;
b) vykonanie cyklu a meranie dojazdu.

Ak je potrebné vozidlo medzi jednotlivymi krokmi premiestnit, odtlaci sa na dalsie skasobné miesto (bez
regenerativneho dobijania).

Pociato¢né nabfijanie batérie

Nabijanie batérie sa skladd z tychto postupov:
Pozndmka: Pod ,pociatoénym nabfjanim batérie’ sa rozumie prvé nabfjanie batérie pri prevzati vozidla.

V pripade niekolkych kombinovanych skiiok alebo merani nasledujicich za sebou je prvé vykonané nabitie
,pociatoénym nabfjanim batérie’ a daldie nabitia sa moZu vykonat v stlade s postupom ,normélneho
noc¢ného nabijania‘ (opisanom v bode 4.1.2.1).

Vybitie batérie

V pripade externe nabijatelného hybridného elektrického vozidla (OVC HEV) bez prepinaca prevadzkového
rezimu poskytne vyrobca prostriedky na vykonanie merania s vozidlom vo vylucne elektrickom pre-
vadzkovom rezime. Postup sa zacina vybfjanim zdsobnika elektrickej energie vozidla v priebehu jazdy:

a) pri ustdlenej rychlosti 50 km/h, aZz kym nedodjde k nastartovaniu motora hybridného elektrického
vozidla, ktory pouziva palivo; alebo

b) ak vozidlo nemdze dosiahnut ustdlend rychlost 50 km/h bez nastartovania motora pouzivajiceho
palivo, rychlost sa znizi, az kym vozidlo moze jazdit s nizSou ustdlenou rychlostou bez toho, aby
doslo k nastartovaniu motora pouzivajiceho palivo pocas stanoveného ¢asu/stanovenej vzdialenosti (urci
sa dohodou technickej skiigobne s vyrobcom); alebo

¢) podla odportcani vyrobcu.

Motor pouzivajici palivo sa musi zastavit do 10 sekind po jeho automatickom nastartovani.
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4.1.1.2.

4.1.1.2.1.

4.1.1.2.2.

4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.2.
4.2.1.
4.2.1.1.

V pripade externe nabijatelného hybridného elektrického vozidla (OVC HEV) s prepinac¢om prevadzkového
rezimu:

Ak je vozidlo vybavené vylucne elektrickym prevadzkovym rezimom, postup sa zacne vybitim zdsobnika
elektrickej energie vozidla pocas jazdy pri ustdlenej rychlosti rovnajicej sa 70 % * 5 % maximalnej trid-
satmindtovej rychlosti vozidla, s prepinac¢om v polohe vylu¢ne elektrického pohonu. Vybijanie sa ukonci
v niektorom z tychto pripadov:

a) ked vozidlo nie je sposobilé jazdy rychlostou rovnajicou sa 65 % maximdlnej tridsatmintitovej rychlosti
alebo

b) ked standardné palubné pristroje signalizuji vodicovi, aby vozidlo zastavil; alebo
¢) po prejdeni vzdialenosti 100 km.

Ak vozidlo nie je vybavené vylu¢ne elektrickym prevddzkovym rezimom, vyrobca poskytne prostriedky na
vykonanie merania s vozidlom vo vylu¢ne elektrickom prevaddzkovom rezime. Vybitie zdsobnika elektrickej
energie sa dosiahne jazdou vozidla:

a) pri ustdlenej rychlosti 50 km/h, kym sa palivovy motor HEV nenastartuje, alebo

b) ak vozidlo nemoze dosiahnut ustdlend rychlost 50 km/h bez nastartovania palivového motora, tak sa
rychlost znizi, az kym je vozidlo sposobilé jazdif nizSou ustdlenou rychlostou bez toho, aby doslo
k nastartovaniu palivového motora pocas stanoveného Casu/stanovenej vzdialenosti (urci sa dohodou
technickej skiiSobne s vyrobcom); alebo

¢) podla odporticani vyrobcu.
Motor pouzivajici palivo sa musi zastavit do 10 sekind po jeho automatickom nastartovani.

Vykonanie normélneho no¢ného nabijania

V pripade OVC hybridnych elektrickych vozidiel sa zdsobnik elektrickej energie musi nabit dalej uvedenym
postupom.

Postup normdlneho no¢ného nabijania

Nabfjanie sa vykondva:
a) palubnou nabijackou, ak je namontovand; alebo

b) externou nabijackou odpordcanou vyrobcom, pricom nabijanie sa vykondva spdsobom predpisanym pre
normdlne nabijanie;

¢) pri teplote okolia v rozsahu od 20 °C do 30 °C.

Tento postup vylucuje vietky typy Specidlneho nabijania, ktoré by mohli byt iniciované automaticky alebo
manudlne ako napr. vyrovndvacie nabijanie alebo nabfjanie v rdmci adrzby. Vyrobca musi vyhldsit, Ze pocas
skisky sa nepouzil Ziadny $pecidlny postup nabijania.

Kritérium ukoncenia nabfjania

Kritériom ukoncenia nabfjania je 12-hodinovy cas nabijania okrem pripadu, ked vodi¢ dostane jasné
upozornenie prostrednictvom Standardnych palubnych pristrojov, Ze zdsobnik elektrickej energie este nie
je tplne nabity.

V tomto pripade, maximalny ¢as = 3 - uddvand kapacita batérie (Wh)/prikon zo siete (W).

Vykonanie cyklu a meranie dojazdu
Stanovenie dojazdu hybridného elektrického vozidla

Prislusny postup skasky opisany v bode 2 prilohy II ku kapitole 5, a s nim stvisiace predpisy tykajiice sa
radenia prevodovych stupiiov, sa vykondvaji na vozidlovom dynamometri nastavenom podla doplnku 1
k prilohe II ku kapitole 5, kym sa nesplnia kritérid na ukoncenie skusky.
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4.2.1.2.

4.2.1.3.

4.2.1.4.

4.2.1.5.

4.2.2.
4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

Ak vozidlo nedosiahne pri rychlosti nad 50 km/h alebo maximdlnej rychlosti vo vyluéne elektrickom
rezime, uddvanej vyrobcom, pozadované zrychlenie alebo rychlost skdsobného cyklu, zostdva paka akce-
lerdtora dplne stlacend, az kym sa znova nedosiahne referencnd krivka.

Kritérid na ukoncenie skisky pri merani dojazdu st splnené, ak vozidlo nie je schopné dosiahnut poza-
dovant krivku, do 50 km/h, alebo maximdlnu rychlost vo vylu¢ne elektrickom rezime, uvddzand vyrobcom,
alebo ak Standardné palubné pristroje ddvaji vodicovi signdl na zastavenie vozidla, alebo ak zdsobnik
elektrickej energie dosiahol stav minimdlneho nabitia. Vozidlo sa potom uvolnenim paky akcelerdtora
spomali na 5 km/h bez pouzitia brzdového peddla a ndsledne sa zastavi brzdenim.

Vzhladom na ludské potreby si medzi jednotlivymi castami skisok povolené najviac tri prerusenia
v celkovej dfzke maximdlne 15 mindt.

Namerand hodnota De vzdialenosti prejdenej pri pouZiti elektrického motora, vyjadrend iba v km, napokon
znamend dojazd hybridného elektrického vozidla. Zaokrihluje sa na najblizsie celé &islo.

Ak vozidlo pocas skasky pracuje v oboch rezimoch, elektrickom i hybridnom, intervaly vylucne elektrickej
prevadzky sa ur¢ia zmeranim pridu pre vstrekovace alebo zapalovanie.

Stanovenie OVC dojazdu hybridného elektrického vozidla

Prislusny postup sktisky opisany v bode 2 prilohy 1I ku kapitole 5, a s nim stvisiace predpisy tykajiice sa

radenia prevodovych stupiiov, sa vykondvaji na vozidlovom dynamometri nastavenom podla doplnku 1
k prilohe II ku kapitole 5, kym sa nesplnia kritérid na ukoncenie skusky.

Kritérid na ukoncenie skigky pri merani OVC dojazdu st splnené, ak sa dosiahol stav minimdlneho nabitia
podla kritérif stanovenych v poddoplnku 1. S vozidlom sa jazdi az do dosiahnutia zéverecnej periddy
volnobehu.

Vzhladom na Tudské potreby st medzi jednotlivymi castami skusok povolené najviac tri prerusenia
v celkovej dlzke maximélne 15 mindt.

Celkova najazdend vzdialenost v km, zaokrihlend na najblizsie celé ¢islo, predstavuje dojazd OVC (Dovc)

hybridného elektrického vozidla.

Poddoplnok 3

Profil stavu nabitia zdsobnika elektrickej energie (SOC) pre skdsku typu I pre OVC HEV

Podmienka A skasky typu I

100 %

SOC

minimum

1
1
1
I
|
1
A R

AL

(1) (2) (3)

Podmienka A:

(1) vychodiskovy stav nabijania zdsobnika elektrickej energie

(2) vybijanie podla bodov 3.1.2.1 a 3.2.2.2 v doplnku 3

(3) nabfjanie pocas odstavenia podla bodov 3.1.2.2.2 a 3.2.2.3.2 v doplnku 3

(4) skaska podla bodov 3.1.3.2 a 3.2.2.4 v doplnku 3
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Podmienka B skisky typu I

100 %==-===

SOC

minimum

(1) (2) ()

Podmienka B:

(1) vychodiskovy stav nabitia

(2) vybijanie podla bodov 3.1.3.1.1 a 3.2.3.2.1 v doplnku 3
(3) odstavenie podla bodov 3.1.3.1.2 a 3.2.3.2.2 v doplnku 3
(4) skiiska podla bodov 3.1.3.2 a 3.2.3.3 v doplnku 3¢
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PRILOHA I

ZMENY A DOPLNENIA PRILOHY IIl KU KAPITOLE 9 SMERNICE 97/24(ES
Priloha TII ku kapitole 9 smernice 97/24/ES sa meni a doplia takto:
1. Priddva sa tento bod 1.5:

,1.5. Hybridné elektrické vozidlo (HEV) je vozidlo, ktoré na tcely mechanického pohonu cerpd energiu z oboch
tychto zdrojov uskladnenej energie vo vozidle:

a) spotrebovatelné palivo;

b) zdsobnik elektrickej energie (batéria, kondenzdtor, zotrvacnik/generdtor atd’) ...“

2. Vkladd sa tento bod 2.1.4.4:
,2.1.4.4. Ak ide o hybridné vozidlo, skiisky sa musia vykonat dvakrat:

a) Podmienka A: batérie si v stave maximélneho nabitia; ak je k dispozicii viac ako jeden hybridny rezim’,
pre skiisku sa vyberie rezim s najvicSou spotrebou elektrickej energie;

b) Podmienka B: batérie st v stave minimalneho nabitia; ak je k dispozicii viac ako jeden hybridny rezim’,
pre skisku sa vyberie rezim s najvacSou spotrebou paliva“.

3. Vklada sa tento bod 2.1.5.5:

,2.1.5.5. Ak priemer 4 vysledkov za podmienky A a 4 vysledkov za podmienky B neprekracuje maximdlnu troven
pripustnd pre kategériu, do ktorej skasané vozidlo patri, povazuji sa limitné hodnoty v bode 2.1.1 za
splnené.

Najvysia priemernd hodnota predstavuje vysledok skiisky.”
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PRILOHA III

ZMENY A DOPLNENIA PRILOHY IV KU KAPITOLE 9 SMERNICE 97/24[ES
Priloha IV ku kapitole 9 smernice 97/24/ES sa meni a doplfa takto:
1. Priddva sa tento bod 1.5:

,1.5. Hybridné elektrické vozidlo (HEV) je vozidlo, ktoré na tcely mechanického pohonu Cerpd energiu z oboch
tychto zdrojov uskladnenej energie vo vozidle:

a) spotrebovatelné palivo;

b) zdsobnik elektrickej energie (napr. batéria, kondenzétor, zotrva¢nik/generitor atd’)...

2. Vkladd sa tento bod 2.2.4.5:
,2.2.4.5. Ak ide o hybridné vozidlo, skisky sa musia vykonat dvakrat:

a) Podmienka A: batérie st v stave maximdlneho nabitia; ak je k dispozicii viac ako jeden hybridny rezim’,
pre skiisku sa vyberie rezim s najvicSou spotrebou elektrickej energie;

b) Podmienka B: batérie s v stave minimdlneho nabitia; ak je k dispozicii viac ako jeden hybridny rezim’,
pre skisku sa vyberie rezim s najvacSou spotrebou paliva.”

3. Vklada sa tento bod 2.2.5.5:

,2.2.5.5. Ak priemer 4 vysledkov za podmienky A a 4 vysledkov za podmienky B neprekracuje maximdlnu troven
pripustnti pre kategériu, do ktorej skasané vozidlo patri, povazuji sa limitné hodnoty v bode 2.2.1 za
splnené.

Najvyssia priemernd hodnota predstavuje vysledok skiisky.”




