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DIRECTIVE

DIRECTIVA 2009/108/CE A COMISIEI
din 17 august 2009

de modificare, in sensul adaptirii la progresul tehnic, a Directivei 97/24/CE a Parlamentului
European si a Consiliului privind unele componente si caracteristici ale autovehiculelor cu doud
sau trei roti

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunititii Europene,

avand in vedere Directiva 2002/24/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 18 martie 2002 privind
omologarea autovehiculelor cu doud sau trei roti si de
abrogare a Directivei 92/61/CEE a Consiliului ('), in special
articolul 17,

intrucat:

(1) Directiva 97/24/CE a Parlamentului European si a Consi-
liului din 17 iunie 1997 privind unele componente si
caracteristici ale autovehiculelor cu doud sau trei roti (?)
este una dintre directivele separate in sensul procedurii de
omologare CE a vehiculelor cu doud sau trei roti
prevazutd in Directiva 2002/24/CE.

() In vederea ludrii in considerare a comportamentului
specific al vehiculelor hibride, procedura de testare
pentru omologarea de tip utilizatd la mdsurarea
poluantilor gazosi din vehiculele cu doud sau trei roti
ar trebui adaptati. In acest sens, ar trebui si se adopte
o procedurd similard cu cea utilizatd in Regulamentul
CEE-ONU nr. 83 privind emisiile de poluanti in functie
de cerintele de carburant ale motorului.

(3)  Pentru a se asigura cd vehiculele hibride respectd limitele
de zgomot prezentate in Directiva 97/24/CE in toate
modurile de functionare, este de asemenea necesard
adaptarea procedurii de testare de omologare de tip
utilizate pentru mdsurarea zgomotului din Directiva
97/24/CE.

(4)  Prin urmare, Directiva 97/24/CE ar trebui modificatd in
consecinta.
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=

JO
() Jo

(5)  Masurile prevazute de prezenta directivd sunt in confor-
mitate cu avizul Comitetului pentru adaptarea la
progresul tehnic,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Directiva 97/24/CE se modificd precum urmeazd:

1. anexa II la capitolul 5 din Directiva 97/24/CE se modificd in
conformitate cu anexa I la prezenta directiva;

2. anexa III la capitolul 9 din Directiva 97/24/CE se modificd in
conformitate cu anexa II la prezenta directivi;

3. anexa IV la capitolul 9 din Directiva 97/24/CE se modificd in
conformitate cu anexa III la prezenta directiva.

Articolul 2

(1)  Incepand din 1 mai 2010, statele membre, pe motive
legate de mdsurile de combatere a poludrii aerului sau a
emisiilor fonice, ar trebui sd nu refuze acordarea omologarii
de tip sau si interzicd inmatricularea, comercializarea sau
exploatarea vehiculelor cu doud sau trei roti care se
conformeaza Directivei 97/24/CE, astfel cum a fost modificatd
prin prezenta directivi.

(2) Tncepénd din 1 mai 2010, statele membre, pe motive
legate de mdsurile de combatere a poludrii aerului sau a
emisiilor fonice, ar trebui si refuze acordarea omologarii de
tip oricdrui tip nou de autovehicul cu doud sau trei roti care
nu se conformeazd cu Directiva 97/24/CE, astfel cum a fost
modificatd prin prezenta directiva.

Articolul 3

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive pand cel tarziu la 30 aprilie 2010.
Statele membre informeazd de indatd Comisia cu privire la
aceasta.
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Atunci cand statele membre adoptd aceste dispozitii, ele contin Articolul 5
o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenca
trimitere la data publicirii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

(2)  Statele membre informeazd Comisia cu privire la textul
principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in
domeniul reglementat de prezenta directivi.

Adoptatd la Bruxelles, 17 august 2009.

Atrticolul 4 Pentru Comisie

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data Giinter VERHEUGEN
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene. Vicepresedinte
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ANEXA 1

MODIFICAREA ANEXEI II LA CAPITOLUL 5 DIN DIRECTIVA 97/24/CE

Anexa II la capitolul 5 din Directiva 97/24/CE se modifici dupd cum urmeaza:

1.

Se adaugd urmdtorul punct 1.10:

,1.10. «Vehiculul electric hibrid (VEH)» inseamnd un motociclu, un triciclu sau un cvadriciclu care, pentru a-si asigura

propulsia mecanicd, preia energia din urmditoarele doud surse de energie stocatd imbarcate:

(a) un carburant;

(b) un dispozitiv de stocare a energiei electrice.”

. Este introdus urmdtorul punct 2.2.1.3:

,2.2.1.3. In cazul unui vehicul electric hibrid, se aplicd de asemenea apendicele 3.”.

3.1.
3.1.1.

3.1.2.
3.1.2.1.

. Se adaugd urmdtorul apendice 3:

~Apendicele 3

Metodi de testare a emisiilor pentru motocicluri, tricicluri si cvadricicluri

DOMENIUL DE APLICARE

Prezenta anexd prevede cerintele specifice privind omologarea de tip a vehiculelor electrice hibride.

CATEGORII DE VEHICULE ELECTRICE HIBRIDE

Incircarea cu sursi de alimentare Incircarea fird sursi de alimentare
Incdrcarea vehiculului externd a vehiculului (*) externd a vehiculului ()
(CSA) (FSA)
Comutatorul regimului de func- < x o
res Fara Cu Fara Cu
fionare

(') De asemenea cunoscut drept «cu incdrcare externdy.
(%) De asemenea cunoscut drept «fird incircare externd».

METODE DE TESTARE DE TIPUL I

Pentru testdrile de tipul I, motociclurile sau triciclurile cu motor electrice hibride sunt testate conform
procedurii de testare aplicabile (apendicele 1 sau apendicele 1a) indicate la punctul 2.2.1.1.5 din anexa II.
Pentru fiecare dintre conditiile de testare, rezultatul testirii de emisie corespunde limitelor specificate la
punctul 2.2.1.1.5 din anexa IL

Vehiculele electrice hibride firi comutator de regim de functionare

Doud testdri sunt efectuate in urmdtoarele conditii:
Conditia A: testarea este realizatd cu un dispozitiv de stocare a energiei electrice incircat la maximum.

Conditia B: testarea este executatd cu un dispozitiv de stocare a energiei electrice la nivel minim de
incdrcare (descdrcare maximi de capacitate).

Profilul nivelului de incircare (NDI) a dispozitivului de stocare a energiei electrice in diverse etape ale
testarii de tipul I este precizat in subapendicele 3.

Conditia A

Procedura incepe cu descircarea dispozitivului de stocare a energiei electrice in timpul conducerii vehi-
culului:

(a) la o vitezd constantd de 50 km/ord pand cand motorul termic al VEH porneste; sau

(b) in cazul in care vehiculul nu poate atinge o vitezd constantd de 50 km/ord fird si porneascd motorul
termic, viteza este redusd pand cand vehiculul poate atinge o vitezd constantd mai mici unde motorul
termic nu porneste pe o perioadi/distantd definitd (a se specifica de citre serviciul tehnic si de ctre
producitor); sau
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3.1.2.2.
3.1.2.2.1.

3.1.2.2.2.

3.1.2.3.
3.1.2.3.1.

3.1.2.3.2.

3.1.2.3.2.1.

3.1.2.3.2.2.

3.1.2.3.3.

3.1.2.3.4.

3.1.2.3.5.

3.1.2.3.6.

3.1.3.
3.1.3.1.

(¢) cu recomandare de la producitor.
Motorul termic se opreste dupd 10 secunde de la pornirea sa automatd.

Conditionarea vehiculului

Inainte de testare, vehiculul este mentinut intr-un local in care temperatura rimane relativ constantd, intre
293 si 303 K (20°C si 30°C). Aceastd conditionare trebuie efectuatd timp de cel putin sase ore
incontinuu, pand cind temperatura uleiului motorului i a lichidului de ricire, dacd este cazul, sunt
egale cu temperatura localului + 2 K, iar dispozitivul de stocare a energiei electrice este incdrcat la
maximum ca rezultat al alimentdrii descrise la punctul 3.1.2.2.2.

Pe durata fazei de stabilizare a temperaturilor, dispozitivul de stocare a energiei electrice este alimentat
folosind procedura normald de incircare in timpul noptii, asa cum este definitd la punctul 4.1.2 din
subapendicele 2.

Procedura de testare

Vehiculul se porneste utilizind mijloacele normale furnizate conducatorului. Primul ciclu incepe odati cu
initierea procedurii de pornire a vehiculului.

Pot fi folosite procedurile de testare definite fie la punctul 3.1.2.3.2.1, fie la punctul 3.1.2.3.2.2.

Prelevarea incepe (PI) inainte sau in momentul initierii procedurii de pornire a vehiculului i se sfarseste
asa cum este descrisd in procedura de testare aplicabild (apendicele 1 sau apendicele 1a) [sfarsitul prelevarii
(SP)].

Prelevarea incepe (PI) inainte sau in momentul initierii procedurii de pornire a vehiculului si continud timp
de un numir repetat de cicluri. Aceasta se termind cu finalizarea ultimei perioade de regim de ralanti,
atunci cand dispozitivul de stocare a energiei clectrice a atins nivelul minim de incdrcare [sfarsitul
prelevirii (SP)].

Bilangul electric Q [Ah], masurat folosind procedura specificatd in subapendicele 1, este folosit pentru a
determina cand se atinge nivelul minim de incdrcare a dispozitivului de stocare a energiei electrice.

Nivelul minim de incdrcare a dispozitivului de stocare a energiei electrice este considerat a fi fost atins in
ciclul de testare N, daci bilantul electric in timpul ciclului de testare N + 1 nu este mai mare de 3 % din
descdrcare, exprimat ca procent din capacitatea nominald a bateriei (in Ah) la nivelul ei maxim de
incarcare.

La cererea producitorului, pot fi puse in functiune cicluri suplimentare de testare si rezultatele lor
adiugate la calculul prezentat la punctul 3.1.2.3.5 si 3.1.2.3.6, cu conditia ca bilanul electric pentru
fiecare ciclu suplimentar de testare s arate o descircare mai redusi a dispozitivului de stocare a energiei
electrice fatd de ciclul precedent.

Intre fiecare ciclu este permisd o perioadd de pand la 10 minute de stabilizare a temperaturilor.
Vehiculul este condus in conformitate cu procedura pertinentd de testare (apendicele 1 sau apendicele 1a).

Gazele de esapament sunt analizate in conformitate cu procedura pertinentd de testare (apendicele 1 sau
apendicele 1a).

Rezultatele ciclului combinat pentru conditia A sunt inregistrate in m1. In cazul testdrii in conformitate cu
punctul 3.1.2.3.2.1, m1 este pur si simplu rezultatul in grame al functionarii unui singur ciclu. In cazul
testdrii in conformitate cu punctul 3.1.2.3.2.2., m1 este suma in grame a rezultatelor unui numir N de
cicluri de functionare.

N

ml :Zmi

1

Masa medie de emisie in g/km a fiecdrui poluant pentru conditia A este calculatd (M1),
M1 = ml/Dtest1
unde Dtestl este distanta totald efectiv parcursd in timpul testdrii, efectuate conform conditiei A.

Conditia B

Conditionarea vehiculului
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3.1.3.1.1.

3.1.3.1.2.

3.1.3.2.
3.1.3.2.1.

3.1.3.2.2.

3.1.3.2.3.

3.1.3.2.4.

3.1.3.2.5.

3.1.3.2.6.

3.1.4.
3.1.4.1.

3.1.4.2.

Dispozitivul de stocare a energiei electrice al vehiculului este descircat in conformitate cu punctul 3.1.2.1.

fnainte de testare, vehiculul trebuie mentinut intr-un local in care temperatura rimane relativ constanti,
intre 293 si 303 K (20 °C si 30 °C). Aceastd conditionare este efectuatd timp de cel putin 6 ore si se
continud pand cand temperatura uleiului motorului si a lichidului de ricire, dacid este cazul, sunt egale cu
temperatura localului + 2 K.

Procedura de testare

Vehiculul este pornit utilizind mijloacele normale furnizate conducitorului. Primul ciclu incepe odatd cu
initierea procedurii de pornire a vehiculului.

Prelevarea incepe (PI) inainte sau in momentul initierii procedurii de pornire a vehiculului si se termind asa
cum este descrisd in procedura aplicabild de testare (apendicele 1 sau apendicele 1a) [sfarsitul prelevarii
(SP)].

Vehiculul este condus in conformitate cu procedura aplicabild de testare (apendicele 1 sau apendicele 1a).

Gazele de esapament sunt analizate in conformitate cu procedura aplicabild de testare (apendicele 1 sau
apendicele 1a).

Rezultatele ciclului combinat pentru conditia B sunt inregistrate in m2.
Masa medie de emisie in g/km a fiecdrui poluant pentru conditia B este calculatd (M2),
M2 = m2/[Dtest2

unde Dtest2 este distanta totald efectiv parcursd de vehicul in timpul testdrii, efectuatd conform conditiei
B.

Rezultatele testarii

In cazul testdrii in conformitate cu punctul 3.1.2.3.2.1, valorile ponderate sunt calculate dupd cum
urmeaza:

M = (De - M1 + Dav - M2)/(De + Dav)

unde:

M = masa de emisie a poluantului in grame pe kilometru

M1 = masa medie de emisie a poluantului in grame pe kilometru cu un dispozitiv de stocare a energiei
electrice incdrcat la maximum

M2 = masa medie de emisie a poluantului in grame pe kilometru cu un dispozitiv de stocare a energiei
la nivel minim de incdrcare (descdrcare maxima de capacitate)

De = autonomia vehiculului in regim de functionare electric in conformitate cu procedura descrisd in
subapendicele 2

Dav = distantd medie presupusd a vehiculului folosit in conditia B in perioada de timp dintre doud

realimentdri ale dispozitivului de stocare a energiei:

— 4 km pentru motociclete de categoria 1 (capacitate motor < 150 cc),

— 6 km pentru motociclete categoria 2 (capacitate motor > 150 cc, Vmax < 130 km/ord),
— 10 km pentru motociclete categoria 3 (capacitate motor > 150 cc, Vmax > 130 km/ord).

In cazul testirii in conformitate cu punctul 3.1.2.3.2.2, valorile ponderate sunt calculate dupi cum
urmeaza:

M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav)
unde:

M = masa de emisie a poluantului in grame pe kilometru
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3.2
3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.2.1.

M1 = masa medie de emisie a poluantului in grame pe kilometru cu un dispozitiv de stocare a
energiei electrice incdrcat la maximum

M2 = masa medie de emisie a poluantului in grame pe kilometru cu un dispozitiv de stocare a
energiei la nivel minim de incdrcare (descdrcare maximi de capacitate)

Dovc autonomie cu incdrcare externd conform procedurii descrise in subapendicele 2

Dav = distantd medie presupusi a vehiculului folosit in conditia B in perioada de timp dintre doud
realimentdri ale dispozitivului de stocare a energiei:

— 4 km pentru motociclete de categoria 1 (capacitate motor < 150 cc),
— 6 km pentru motociclete categoria 2 (capacitate motor > 150 cc, Vmax < 130 km/or3),
— 10 km pentru motociclete categoria 3 (capacitate motor > 150 cc, Vmax > 130 km/ord).

Vehicule electrice hibride cu incircare externd (CSA) cu comutator de regim de functionare

Doud testdri sunt efectuate in urmdtoarele conditii:
Conditia A: testarea este realizatd cu un dispozitiv de stocare a energiei electrice incircat la maximum.

Conditia B: testarea este realizatd cu un dispozitiv de stocare a energiei electrice la nivel minim de
incdrcare (descdrcare maxima de capacitate).

Comutatorul modului de operare trebuie pozitionat in conformitate cu urmdtorul tabel:

Regimuri de functionare — Pur — Pur termic | — Pur electric | — Mod hibrid n
disponibile electric — Hibrid (1) — Pur termic

— Hibrid (1) — Hibrid () — Mod  hibrid

m

Pozitia comutatorului Hibrid (1) Hibrid (1) Hibrid (1) Mod hibrid
regimului de functionare in predominant
conditia A (nivel maxim de electric (2)
incdrcare)
Pozitia comutatorului Hibrid (1) Termic Termic Mod hibrid
regimului de functionare in predominant
conditia B (nivel minim de termic (%)
incdrcare)

() In cazul in care sunt disponibile mai multe «moduri hibride,, este folositd procedura din ultima coloand de pe
dreapta.

(%) Mod hibrid predominant electric:
Modul hibrid care se dovedeste a avea cel mai mare consum de energie dintre toate modurile hibride selectabile
testate in conformitate cu conditia A, de stabilit pe baza informatiilor furnizate de producitor si in acord cu serviciul
tehnic.

(}) Mod hibrid predominant termic:
Modul hibrid care se dovedeste a avea cel mai mare consum de combustibil dintre toate modurile hibride selectabile
testate in conformitate cu conditia B de stabilit pe baza informatiilor furnizate de producitor si in acord cu serviciul
tehnic.

Conditia A

in cazul in care autonomia vehiculului in mod electric pur este superioard unui ciclu complet, la cererea
producitorului, testarea de tipul I poate fi executatd in modul electric pur, dupa acordul serviciului tehnic.
In acest caz, valoarea lui m1 de la punctul 3.2.2.45 este egald cu 0.

Procedura incepe cu descdrcarea dispozitivului de stocare a energiei electrice al vehiculului.

Dacid vehiculul este echipat cu un mod pur electric, descircarea dispozitivului de stocare a energiei
electrice este obtinutd prin rularea vehiculului in mod pur electric la o vitezd constantd ce corespunde
cu 70 % * 5% din viteza maximd indicatd de producitor. Oprirea descdrcdrii apare intr-una din urma-
toarele situatii:
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3.2.2.2.2.

3.2.2.3.
3.2.2.3.1.

3.2.2.3.2.

3.2.2.4.
3.2.2.4.1.

3.2.2.4.2.

3.2.2.4.2.1.

3.2.2.4.2.2.

(a) atunci cand vehiculul nu este capabil sd functioneze la 65 % din viteza maxima;

(b) atunci cand o indicatie de a opri vehiculul este datd conducitorului de citre instrumentele standard de

la bord;
(c) dupd parcurgerea distantei de 100 de kilometri.

In cazul in care vehiculul nu este echipat cu un mod pur electric, descdrcarea dispozitivului de stocare a
energiei electrice este obtinutd prin conducerea vehiculului:

(a) la o vitezd constanti de 50 km/ord sau la viteza maximd a vehiculului in mod pur electric pand la
pornirea motorului termic al VEH; sau

(b) in cazul in care un vehicul nu poate atinge o vitezd constantd de 50 km/ora fird sd porneascd motorul
termic, viteza trebuie redusd pand cand vehiculul poate ajunge la o vitezd constantd mai micd la care
nu porneste motorul termic pe o perioadd/distantd definitd (a se specifica de citre serviciul tehnic si de
catre producétor); sau

(c) la recomandarea producitorului.
Motorul termic se opreste dupd 10 secunde de la pornirea sa automatd.

Conditionarea vehiculului

Inainte de testare, vehiculul este mentinut intr-un local in care temperatura ramane relativ constantd, intre
293 i 303 K (20 °C si 30 °C). Aceastd conditionare se efectueazd timp de cel putin sase ore i se continui
pand cand temperatura uleiului motorului i a lichidului de ricire, dacd este cazul, sunt egale cu tempe-
ratura localului + 2 K si dispozitivul de stocare a energiei electrice este incircat la maximum ca rezultat al
alimentarii descrise la punctul 3.2.2.3.2.

In timpul fazei de stabilizare a temperaturii, dispozitivul de stocare a energiei electrice este incircat,
folosind procedura normald de incircare in timpul noptii, asa cum a fost definitd la punctul 4.1.2 din
subapendicele 2.

Procedura de testare

Vehiculul este pornit utilizind mijloacele normale furnizate conducitorului. Primul ciclu incepe odatd cu
initierea procedurii de pornire a vehiculului.

Pot fi folosite procedurile definite la punctul 3.2.2.4.2.1 sau la punctul 3.2.2.4.2.2.

Prelevarea incepe (PI) inainte sau in momentul initierii procedurii de pornire a vehiculului si se sfarseste
asa cum este descrisd in procedura de testare aplicabild (apendicele 1 sau apendicele 1a) [sfarsitul prelevarii
(SP)].

Prelevarea incepe (PI) inainte sau in momentul initierii procedurii de pornire a vehiculului si continud timp
de un numdr repetat de cicluri de testare. Aceasta se termind cu finalizarea ultimei perioade de regim de
ralanti, atunci cand dispozitivul de stocare a energiei electrice a atins nivelul minim de incdrcare [sfarsitul
prelevarii (SP)].

Bilantul electric Q [Ah], misurat cu ajutorul procedurii specificate in subapendicele 1, este folosit pentru a
determina cand a fost atins nivelul minim de incdrcare a dispozitivului de stocare a energiei electrice.

Nivelul minim de incdrcare a dispozitivului de stocare a energiei electrice este considerat a fi fost atins in
ciclul de testare N dacd bilanful electric in timpul ciclului de testare N + 1 nu este mai mare de 3 % din
descdrcare, exprimat ca procent din capacitatea nominald a bateriei (in Ah) la nivelul ei maxim de
incarcare.

La cererea producidtorului, pot fi puse in functiune cicluri de testare aditionale si rezultatele lor incluse in
calculul de la punctele 3.2.2.4.5 si 3.2.2.4.6, cu conditia ca bilantul electric pentru fiecare ciclu de testare
aditional sd indice o descdrcare mai micd a bateriei decat in ciclul precedent.

Intre fiecare ciclu este permisi o perioadd de pani la 10 minute de stabilizare a temperaturilor.



18.8.2009

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 21317

3.2.2.4.3.

3.2.2.4.4.

3.2.2.4.5.

3.2.2.4.6.

3.2.3.
3.2.3.1.

3.23.2.
3.2.3.2.1.

3.2.3.2.2.

3.2.3.3.
3.23.3.1.

3.23.3.2.

3.2.3.3.3.

3.23.3.4.

3.2.3.3.5.

3.2.3.3.6.

3.2.4.
3.2.4.1.

Vehiculul este condus in conformitate cu procedura de testare aplicabild (apendicele 1 sau apendicele 1a).

Gazele de esapament sunt analizate in conformitate cu procedura de testare aplicabild (apendicele 1 sau
apendicele 1a).

Rezultatele ciclului combinat pentru conditia A sunt inregistrate in m1. In cazul testdrii in conformitate cu
punctul 3.2.2.4.2.1, m1 este doar rezultatul in grame al unui singur ciclu. In cazul testdrii in conformitate
cu punctul 3.2.2.4.2.2, m1 este suma in grame a rezultatelor unui numdr N de cicluri.

N
ml :Zmi
1

Emisia medie de masi in g/km a fiecdrui poluant pentru conditia A este calculatd (M1),
M1 = m1/Dtest1
unde Dtestl este distanta totald efectiv parcursd in timpul testdrii, efectuate conform conditiei A.

Conditia B

in cazul in care vehiculul are posibilitatea de a functiona in diverse moduri hibride (de exemplu: sport,
economic, urban, extraurban etc.), comutatorul se fixeazd pe modul hibrid in care se consumi cel mai
mult carburant (a se vedea punctul 3.2.1.3, nota 3).

Conditionarea vehiculului

Dispozitivul de stocare a energiei al vehiculului este descarcat conform punctului 3.2.2.2.
Inainte de testare, vehiculul este mentinut intr-un local in care temperatura rimdane relativ constantd, intre
293 si 303 K (20 °C si 30 °C). Aceastd conditionare este efectuatd timp de cel putin 6 ore si se continud

pand cand temperatura uleiului motorului §i a lichidului de ricire, dacd este cazul, sunt egale cu tempe-
ratura localului + 2 K.

Procedura de testare

Vehiculul este pornit utilizind mijloacele normale furnizate conducatorului. Primul ciclu incepe odati cu
initierea procedurii de pornire a vehiculului.

Prelevarea va incepe (PI) inainte sau in momentul initierii procedurii de pornire a vehiculului si se sfarseste
aga cum este descrisd In procedura de testare aplicabild (apendicele 1 sau apendicele 1a) [sfarsitul prelevarii
(SP)].

Vehiculul este condus in conformitate cu procedura de testare aplicabild (apendicele 1 sau apendicele 1a).

Gazele de esapament sunt analizate in conformitate cu procedura de testare aplicabild (apendicele 1 sau
apendicele 1a).

Rezultatele ciclului combinat pentru conditia B sunt inregistrate in m2.
Emisia medie de masd in g/km a fiecrui poluant pentru conditia B este calculatd (M2),
M2 = m2[Dtest2

unde Dtest2 este distanta totald efectiv parcursd de vehicul in timpul testdrii, efectuatd conform conditiei
B.

Rezultatele testdrii

in cazul testirii in conformitate cu punctul 3.2.2.4.2.1, valorile ponderate sunt calculate dupi cum
urmeaza:

M = (De - M1 + Dav - M2)/(De + Dav)

unde:
M = masa de emisic a poluantului in grame pe kilometru
M1 = masa medie de emisie a poluantului in grame pe kilometru cu un dispozitiv de stocare a energiei

electrice incdrcat la maximum
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3.2.4.2.

3.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

M2 = masa medie de emisie a poluantului in grame pe kilometru cu un dispozitiv de stocare a energiei
la nivel minim de incdrcare (descdrcare maximd de capacitate)

De = autonomia vehiculului in regim de functionare electric in conformitate cu procedura descrisd in
subapendicele 2

Dav = distantd medie presupusd a vehiculului folosit in conditia B in perioada de timp dintre doud
realimentdri ale dispozitivului de stocare a energiei electrice:

— 4 km pentru motociclete de categoria 1 (capacitate motor < 150 cc),
— 6 km pentru motociclete categoria 2 (capacitate motor > 150 cc, Vmax < 130 km/ord),
— 10 km pentru motociclete categoria 3 (capacitate motor > 150 cc, Vmax > 130 km/or3).

In cazul testdrii in conformitate cu punctul 3.2.2.42.1, valorile ponderate sunt calculate dupi cum
urmeaza:

M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav)

unde

M = masa de emisie a poluantului in grame pe kilometru

M1 = masa medie de emisie a poluantului in grame pe kilometru cu un dispozitiv de stocare a
energiei electrice incircat la maximum, calculatd la punctul 3.1.2.3.6

M2 = masa medie de emisie a poluantului in grame pe kilometru cu un dispozitiv de stocare a
energiei electrice la nivel minim de incircare (descircare maxima de capacitate), calculati la
punctul 3.2.3.3.6

Dovc = autonomie cu incircare externd conform procedurii descrise in subapendicele 2

Dav = distantd medie presupusid a vehiculului folosit in conditia B in perioada de timp dintre doud

realimentdri ale dispozitivului de stocare a energiei electrice:

— 4 km pentru motociclete de categoria 1 (capacitate motor < 150 cc),

— 6 km pentru motociclete categoria 2 (capacitate motor > 150 cc, Vmax < 130 km/ord),
— 10 km pentru motociclete categoria 3 (capacitate motor > 150 cc, Vmax > 130 km/or3).

Vehicule electrice hibride fird incircare externd fird comutator de regim de functionare

Testarea in mod hibrid a vehiculelor electrice hibride fird incdrcare externd (FSA VEH) fird comutator de
regim de functionare se efectueazd in conformitate cu anexa I la capitolul 5.

Vehiculul este condus in conformitate cu procedura de testare pertinentd (apendicele 1 sau apendicele 1a).

Vehicule electrice hibride fird incircare externd cu comutator de regim de functionare

Testarea vehiculelor electrice hibride fard incircare externd (VEH FSA) cu comutator de regim de func-
tionare se efectueazd in conformitate cu anexa I la capitolul 5. Daci sunt disponibile mai multe moduri
hibride, testarea este realizatd in modul care este fixat automat dupd pornirea cheii de contact (mod
normal). Pe baza informatiilor furnizate de citre producitor, serviciul tehnic asigurd respectarea valorilor
limitd in toate modurile hibride.

Vehiculul este condus in conformitate cu procedura de testare pertinentd (apendicele 1 sau apendicele 1a).

METODELE DE TESTARE DE TIPUL II

Vehiculele sunt testate in conformitate cu procedurile de testare descrise in apendicele 2.

Subapendicele 1

Metode pentru misurarea bilantului energetic al bateriilor vehiculelor electrice hibride cu incircare externd si

1. Scop

fard incircare externd

1.1.  Scopul acestui subapendice este de a descrie metodele si instrumentele necesare pentru mdsurarea bilantului
energetic al vehiculelor electrice hibride cu incidrcare externd (VEH CSA) si al vehiculelor electrice hibride cu
incircare cu energie fard sursd de alimentare externd (VEH FSA).
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2. Echipamentul i instrumentele de masurd

2.1.  In timpul efectudrii testelor de la punctele 3.1-3.4, curentul din baterie este misurat cu ajutorul unui traductor
de curent de tip cu cleste sau de tip inchis. Traductorul de curent (adicd senzorul de curent fird echipament
pentru colectarea datelor) are o precizie minima de 0,5 % din valoarea misuratd sau 0,1 % din valoarea maxima
a scalei.

Nu se utilizeazd aparate de diagnosticare furnizate de producitori pentru efectuarea acestui test.

2.1.1. Traductorul de curent este instalat pe unul dintre conductorii conectati direct la baterie. In vederea masuririi
facile a curentului din baterie folosind echipamente de mdsurare externe, fabricantii trebuie si echipeze
vehiculul, de preferintd cu puncte de conectare corespunzitoare, sigure si accesibile. in cazul in care acest
lucru nu este posibil, producitorul este obligat si sprijine serviciul tehnic prin furnizarea mijloacelor de
conectare a traductorului de curent la conductorii conectati la baterie prin modalitatea descrisd mai sus.

2.1.2. Rezultatul traductorului de curent este esantionat cu o frecventd minimi esantionatd de 5 Hz. Curentul masurat
este integrat in perioada de timp, rezultind valoarea misuratd a Q, exprimatd in amperiford (Ah).

2.1.3. Temperatura la locul amplasirii senzorului este masuratd §i esantionatd cu aceeasi frecventd de esantionare ca si
in cazul curentului, astfel incit aceastd valoare si poatd fi utilizatd pentru o posibildi compensare a abaterii
traductoarelor de curent si, dacd este aplicabil, a traductorului de tensiune utilizat pentru transformarea rezul-
tatului traductorului de curent.

2.2. O listd a instrumentelor (producitor, nr. model, nr. serie) utilizate de producitor, datele pentru a stabili cand a
fost atins nivelul minim de incdrcare a bateriei pe durata procedurii de testare definite la punctele 3.1 si 3.2.
precum si data ultimei calibriri a instrumentelor (daci este aplicabil) sunt comunicate serviciului tehnic.

3. Proceduri de misurare

3.1. Misurarea curentului din baterie incepe in momentul inceperii efectudrii testului si se incheie imediat dupi ce
vehiculul a efectuat ciclul de testare complet.

Subapendicele 2

Metodd de mdsurare a autonomiei electrice a vehiculelor actionate de un motopropulsor electric hibrid si a
autonomiei cu sursd de alimentare externd a vehiculelor actionate de un motopropulsor electric hibrid

1. MASURAREA AUTONOMIEI ELECTRICE

Metoda de testare descrisd in acest subapendice permite misurarea autonomiei in regim de functionare
electric, exprimatd in km, a vehiculelor actionate de un lant de tractiune electric hibrid cu incdrcare externd
(CSA VEH).

2. PARAMETRI, UNITATI SI PRECIZIA MASURARILOR

Parametrii, unitdtile si precizia masurdtorilor sunt urmdtoarele:

Parametri Unitati Precizie Rezolutie
Timp s +-0,1s 0,1s
Distantd m +-0,1% 1m
Temperaturd °C +-1°C 1°C
Vitezd km/ord +H-1% 0,2 km/h
Masid kg +-0,5% 1 kg
Bilant electric Ah +-0,5% 0,3%

CONDITII DE TESTARE

Starea vehiculului
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3.1.4.

3.2.

4.1.

4.1.1.
4.1.1.1.

Pneurile vehiculului sunt umflate la presiunea specificatd de producitorul vehiculului pentru situatia in care
pneurile sunt la temperatura mediului.

Vascozitatea uleiurilor pentru piesele mecanice mobile respectd specificatiile producitorului vehiculului.

Sistemul de iluminat si de semnalizare luminoasd si dispozitivele auxiliare sunt oprite, cu exceptia celor
necesare pentru testare si pentru functionarea normald pe timp de zi a vehiculului.

Toate sistemele de stocare de energie disponibile in alte scopuri decét in scopul tractiunii sunt incdrcate la
nivelul maxim specificat de citre producitor.

In cazul in care bateriile sunt utilizate la o temperaturd superioard temperaturii mediului, operatorul va
respecta procedura recomandatd de producitorul vehiculului in vederea mentinerii temperaturii bateriei in
intervalul normal de operare.

Reprezentantul producatorului este in mdsurd sd ateste faptul ci sistemul de reglare termicd a bateriei nu
este nici stricat, nici dezactivat.

Vehiculul trebuie s fi parcurs o distantd de minimum 300 km intr-o perioadd de sapte zile inainte de a fi
supus testului cu respectivele baterii instalate pe vehiculul supus testarii.

Conditii climatice

Pentru testarea care se desfisoard in aer liber, temperatura mediului va fi situatd intre 5 °C si 32 °C. Testarea
in interior se desfisoard la o temperaturd cuprinsd intre 20 °C si 30 °C.

MODURI DE FUNCTIONARE

Metoda de testare include urmatoarele etape:
(a) incdrcarea initiald a bateriei;
(b) aplicarea ciclului si masurarea autonomiei electrice.

Intre aceste etape, in cazul in care vehiculul se deplaseazd, acesta este impins citre urmitoarea zond de
testare (fird reincircare regenerativd).

Incdrcarea initiald a bateriei

Incdrcarea bateriei constd in urmitoarele proceduri:
Notd: prin dncdrcarea initiald a bateriei» se intelege prima incircare a bateriei, la omologarea vehiculului.

in cazul mai multor teste sau a mai multor misuriri, efectuate in mod consecutiv, bateria este supusd mai

41.2.1).

Descdrcarea bateriei

Pentru vehicule electrice hibride cu incircarea externd (CSA VEH) fard comutator de regim de functionare,
producitorul furnizeazd mijloacele necesare pentru efectuarea masuratorilor asupra vehiculului care ruleaza
in regim de functionare pur electric. Procedura incepe prin descdrcarea dispozitivului de stocare a energiei
electrice a vehiculului in timpul ruldrii acestuia:

(a) la o vitezd constantd de 50 km/ord pand cand motorul termic al VEH porneste; sau

(b) dacd vehiculul nu poate atinge o vitezd constantd de 50 km/ord fard si porneascd motorul termic, viteza
este redusd pand cand vehiculul poate atinge o vitezd constantd mai micd decat cea de pornire a
motorului termic pe o perioadd/distantd definitd (a se specifica de citre serviciul tehnic si de citre
producitor);

(c) sau cu recomandare de la producitor.

Motorul termic se opreste dupd 10 secunde de la pornirea sa automatd.
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4.1.1.2.

4.1.1.2.1.

4.1.1.2.2.

4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.2.
4.2.1.
4.2.1.1.

Pentru vehiculele electrice hibride cu sursd de incdrcare externd (CSA VEH) cu comutator de regim de
functionare:

in cazul in care vehiculul este echipat cu un mod pur electric, procedura incepe cu descircarea dispozitivului
de stocare a energiei electrice in timpul ruldrii vehiculului cu comutatorul in pozitie de functionare pur
electricd la o vitezd constantd de 70 % £ 5 % din viteza maximi a vehiculului timp de 30 minute. Oprirea
descdrcidrii apare intr-una dintre urmdtoarele situatii:

(a) in cazul in care vehiculul nu mai poate rula la 65 % din viteza maximd in treizeci de minute; sau
(b) in cazul in care instrumentele standard de bord afiseazd instructiunea de a opri vehiculul;
(c) dupd parcurgerea distantei de 100 km.

in cazul in care vehiculul nu este previzut cu un mod pur electric, producitorul furnizeazi mijloacele de
efectuare a masurdtorilor cu vehiculul functiondnd in regim pur electric. Descircarea dispozitivului de
stocare a energiei electrice are loc prin rularea vehiculului:

(a) la o vitezd constantd de 50 kmjford pand in momentul in care porneste motorul termic al VEH; sau

(b) in cazul in care un vehicul nu poate atinge o vitezd constantd de 50 km/ord fird si porneasci motorul
termic, viteza este redusd pand cand vehiculul poate rula cu o vitezd mai mici la care motorul termic nu
porneste pe o perioadi/distantd definitd (a se stabili de citre serviciul tehnic si de citre producitor); sau

(c) la recomandarea producitorului.
Motorul termic se opreste dupd 10 secunde de la pornirea sa automatd.

Aplicarea procedurii de incircare normald in timpul noptii

Pentru un vehicul electric hibrid cu incdrcare externd, dispozitivul de stocare a energiei electrice este incdrcat
in conformitate cu urmatoarele proceduri:

Procedura normald de incircare in timpul noptii

Incircarea este realizati:
(a) cu incarcitorul de la bord, dacd este prevazut; sau

(b) cu un incircitor extern recomandat de producitor, folosind modalitatea de incdrcare specificatd pentru
incircarea normald;

() la o temperaturd a mediului cuprinsi intre 20 °C si 30 °C.

Aceastd procedurd exclude toate tipurile de incarcdri speciale care ar putea fi pornite in mod automat sau
manual, cum ar fi, de exemplu, incircdrile pentru egalizare sau incdrcdrile pentru intretinere. Producitorul
declard c3, pe parcursul efectudrii testului, nu a fost aplicatd o procedurd speciald de incdrcare.

Criterii de incheiere a procesului de incdrcare

Criteriile de incheiere a procesului de incircare corespund unui timp de incircare de 12 ore, cu exceptia
cazului in care instrumentele standard de bord afiseazd avertizarea cd dispozitivul de stocare a energiei
electrice nu este incd incdrcat complet.

In acest caz, timpul maxim este = 3 - capacitatea pretinsi a bateriei (Wh)/alimentarea de la reteaua
principald (W)

Executarea ciclului si mésurarea distantei

Pentru determinarea autonomiei electrice a vehiculului electric hibrid

Secventa de testare aplicabild, asa cum e definitd la punctul 2 din anexa II la capitolul 5, si instructiunile
privind schimbarea vitezelor sunt aplicate pe un dinamometru de sasiu ajustat conform descrierii din
apendicele 1 la anexa I la capitolul 5, pand cand se ajunge la finalul criteriilor de testare.
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4.2.1.3.

4.2.1.4.

4.2.1.5.

4.2.2.
4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

La o vitezd de peste 50 km/ord sau viteza maximi in mod pur electric, asa cum a fost declarati de
producitor, cand vehiculul nu atinge acceleratia cerutd sau viteza ciclului de test, pedala de acceleratie va
rimane acfionatd la maximum pani cind curba de referind este atinsd din nou.

Pentru a misura autonomia electricd, finalul criteriilor de testare este atins atunci cand vehiculul nu poate
atinge curba de acceleratie necesard, pand la 50 km/ord sau viteza maxima in mod pur electric, asa cum a
fost declaratd de producitor, sau cind instrumentatia standard de bord indica necesitatea opririi vehiculului
sau cand sistemul de acumulare de energie a atins nivelul minim de incircare. in acel moment, viteza
vehiculului este redusd la 5 kmjord, dand drumul pedalei de acceleratie, fird a se atinge frina, iar apoi
vehiculul este oprit prin franare.

Pentru a respecta necesitdtile personalului care efectueazi testarea, este permis un numar de maximum trei
intreruperi intre secventele testului, dar care nu pot depdsi 15 minute in total.

La final, valoarea De a distantei parcurse in km numai cu motorul electric reprezintd autonomia electricd a
vehiculului electric hibrid. Aceasta este rotunjitd la cel mai apropiat numdr intreg.

Cand vehiculul opereazd atit in mod electric, cat si in mod hibrid pe durata testului, perioadele de
functionare exclusiv electricd sunt determinate prin mdsurarea curentului la injectoare sau la aprindere.

Pentru a determina autonomia in mod electric a unui vehicul electric hibrid

Secventa de testare aplicabild, asa cum e definitd la punctul 2 din anexa II la capitolul 5, si instructiunile
privind schimbarea vitezelor sunt aplicate pe un dinamometru de sasiu ajustat conform descrierii din
apendicele 1 sau apendicele 1a la anexa II la capitolul 5, pand cand se ajunge la finalul criteriilor de testare.

Pentru a mdsura autonomia cu sursd de alimentare externd, finalul criteriilor de testare este atins atunci cind
bateria a atins nivelul minim de incdrcare in conformitate cu criteriile previzute in subapendicele 1.

Vehiculul continud sd ruleze pand cand este atinsd perioada de ralanti.

Pentru a respecta necesitdtile personalului care efectueazi testarea, este permis un numar de maximum trei
intreruperi intre secventele testului, dar care nu pot depdsi 15 minute in total.

La final, distanta totald apreciatd in km, rotunjitd la cel mai apropiat numdr intreg, reprezintd autonomia cu
sursd de alimentare externd (Dovc) a vehiculului electric hibrid.

Subapendicele 3

Nivelul de incircare (NDI) al dispozitivului de stocare a energiei electrice pentru testarea de tipul I a
vehiculelor electrice hibride cu incircare externd

Conditia A a testdrii de tipul I

100 %

SOC

minimum

[ RN I E

(1) (2) (3)

Conditia A:

1. Nivel initial de incircare a dispozitivului de stocare a energiei electrice

2. Descircare in conformitate cu punctele 3.1.2.1 si 3.2.2.2 din apendicele 3

3. Incdrcare pe durata fazei de stabilizare a temperaturilor, in conformitate cu punctele 3.1.2.2.2 si 3.2.2.3.2 din
apendicele 3

4. Testare

in conformitate cu punctele 3.1.3.2 si 3.2.2.4 din apendicele 3
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Conditia B a testdrii de tipul I

100 %==-===

SOC

minimum

(1) (2) ()

Conditia B:

1. Nivel initial de incdrcare

2. Descircare in conformitate cu punctele 3.1.3.1.1 si 3.2.3.2.1 din apendicele 3

3. Fazd de stabilizare a temperaturilor in conformitate cu punctele 3.1.3.1.2 si 3.2.3.2.2 din apendicele 3

4. Testare in conformitate cu punctele 3.1.3.2 si 3.2.3.3 din apendicele 3.”
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ANEXA 1I

MODIFICAREA ANEXEI III LA CAPITOLUL 9 DIN DIRECTIVA 97/24/CE
Anexa III la capitolul 9 din Directiva 97/24/CE se modificd dupd cum urmeaza:
1. Se adaugd urmdtorul punct 1.5:

,1.5. Prin «vehicul electric hibrid (VEH)» se intelege un vehicul care, pentru a-si asigura propulsia mecanici, preia
energia din urmitoarele doud surse de energie stocatd imbarcate:

(a) un carburant;

”»

(b) un dispozitiv de stocare a energiei electrice (de exemplu baterie, condensator, volant/generator etc.) ....

2. Se adaugd urmitorul punct 2.1.4.4:
,2.1.4.4. In cazul unui vehicul hibrid, testele se efectueazi de doui ori:

(a) conditia A: Bateriile sunt la nivelul lor maxim de incdrcare; daci sunt disponibile mai multe «moduri
hibride», testul se efectueazd in modul hibrid predominant electric;

(b) conditia B: Bateriile sunt la nivelul lor minim de incircare; dacd sunt disponibile mai multe «moduri
hibride», testul se va efectua in modul hibrid predominant termic.”

3. Se adaugd urmdtorul punct 2.1.5.5:

,2.1.5.5. Dacd media celor 4 rezultate ale mdsurdtorilor in conditia A si media celor 4 rezultate ale masurdtorilor in
conditia B nu depdsesc nivelul maxim permis pentru categoria cdreia ii apartine vehiculul testat, dispozitiile
stabilite la punctul 2.1.1 vor fi considerate a fi respectate.

Valoarea medie cea mai ridicatd reprezintd rezultatul testului.”
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ANEXA 1II

MODIFICAREA ANEXEI IV LA CAPITOLUL 9 DIN DIRECTIVA 97/24/CE
Anexa IV la capitolul 9 din Directiva 97/24/CE se modificd dupd cum urmeazd:
1. Se adaugd urmitorul punct 1.5:

,1.5. Prin «vehicul electric hibrid (VEH)» se intelege un vehicul care, pentru a-si asigura propulsia mecanici, preia
energia din urmitoarele doud surse de energie stocatd imbarcate:

(a) un carburant;

(b) un dispozitiv de stocare a energiei electrice (de exemplu baterie, condensator, volant/generator etc.) ....

2. Se adaugd urmitorul punct 2.2.4.5:
,2.2.4.5. In cazul unui vehicul hibrid, testele se efectueazi de doud ori:

(a) conditia A: Bateriile sunt la nivelul lor maxim de incdrcare; dacd sunt disponibile mai multe «moduri
hibride», testul se va efectua in modul hibrid predominant electric;

(b) conditia B: Bateriile sunt la nivelul lor minim de incircare; dacd sunt disponibile mai multe «moduri
hibride», testul se va efectua in modul hibrid predominant termic.”

3. Se adaugd urmdtorul punct 2.2.5.5:

,2.2.5.5. Dacd media celor 4 rezultate ale mdsuritorilor in conditia A si media celor 4 rezultate ale masurdtorilor in
conditia B nu depdsesc nivelul maxim permis pentru categoria cireia 1i apartine vehiculul testat, dispozitiile
stabilite la punctul 2.2.1 vor fi considerate a fi respectate.

Valoarea medie cea mai ridicatd reprezintd rezultatul testului.”




