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DIRETTIVI

DIRETTIVA TAL-KUMMISSJONI 2009/108/KE

tas-17 ta’” Awwissu 2009

li temenda, bl-iskop 1i din tigi adattata ghal progress tekniku, id-Direttiva 97/24/KE tal-Parlament
Ewropew u tal-Kunsill dwar certi komponenti u karatteristic¢i ta’ vetturi ta’ zewg jew tliet roti
b’'mutur

(Test b'relevanza ghaz-ZEE)

IL-KUMMISSJONI TAL-KOMUNITAJIET EWROPE],
Wara li kkunsidrat it-Trattat li jistabbilixxi [-Komunita Ewropea,

Wara li kkunsidrat id-Direttiva 2002/24/KE tal-Parlament
Ewropew u tal-Kunsill tat-18 ta’ Marzu 2002 li ghandha
x'tagsam mal-approvazzjoni tat-tip ta’ vetturi b'zewg roti jew
bi tlieta bil-mutur u li thassar id-Direttiva tal-Kunsill
92/61/KEE ('), u b'mod partikolari I-Artikolu 17 taghha,

Billi:

(1) Id-Direttiva 97/24/KE tal-Parlament Ewropew u tal-
Kunsill tas-17 ta’ Gunju 1997 dwar certi komponenti u
karatteristici ta’ vetturi ta’ Zewg jew tliet roti b'mutur (%)
hija wahda mid-Direttivi separati ghall-iskopijiet tal-
procedura tal-approvazzjoni tat-tip tal-KE tal-vetturi bil-
mutur b’Zzewg roti jew bi tlieta, kif stipulata mid-Direttiva
2002/24/KE.

(2)  Sabiex tigi kkunsidrata l-imgiba specifika tal-vetturi ibridi,
ghandha tigi adattata l-procedura tat-test tal-approvazz-
joni tat-tip uzata biex jitkejlu l-gassijiet li jniggsu li
johorgu minn vetturi b'zewg roti jew bi tlieta. Ghal
dan il-ghan, huwa xieraq li tigi adottata procedura simili
ghal dik uzata fir-Regolament UNECE Nru 83 dwar I-
Emissjoni ta’ sustanzi li jniggsu skont ir-rekwiziti tal-
fjuwil tal-magni.

(3)  Sabiex jigi zgurat li l-vetturi ibridi jikkonformaw mal-
limiti tal-istorbju stabbiliti fid-Direttiva 97/24/KE fil-
modi kollha ta’ kif jahdmu huwa necessarju wkoll li
tigi adattata l-procedura tat-test tal-approvazzjoni tat-tip
li tintuza ghall-kejl tal-istorbju kif stipulat fid-Direttiva
97/24/KE.

(4)  Id-Direttiva 97/24/KE ghandha ghalhekk tigi emendata
skont dan.

() GU L 124, 9.5.2002, p. 1.
() GU L 226, 18.8.1997, p. 1.

=

(5) Il-mizuri stipulati f'din id-Direttiva huma skont l-opinjoni
tal-Kumitat ghall-Adattament ghall-Progress Tekniku,

ADOTTAT DIN ID-DIRETTIVA:

Artikolu 1
Id-Direttiva 97/24/KE hija emendata kif gej:

(1) L-Anness II tal-Kapitolu 5 tad-Direttiva 97/24/KE huwa
emendat skont I-Anness I ta’ din id-Direttiva;

(2) L-Anness III tal-Kapitolu 9 tad-Direttiva 97/24/KE huwa
emendat skont I-Anness II ta’ din id-Direttiva;

(3) L-Anness IV tal-Kapitolu 9 tad-Direttiva 97/24/KE huwa
emendat skont I-Anness Il ta’ din id-Direttiva.

Artikolu 2

1. Beffett mill-1 ta’ Mejju 2010, I-Istati Membri ma jistghux,
ghal ragunijiet relatati ma’ mizuri mehuda kontra t-tniggis tal-
arja jew l-emissjonijiet tal-istorbju, jirrifjutaw li jaghtu l-appro-
vazzjoni tat-tip tal-KE jew jipprojbixxu r-registrazzjoni, il-bejgh
jew id-dhul fis-servizz ta’ vetturi b'zewg roti jew bi tlieta li
jkunu konformi mad-Direttiva 97/24/KE kif emendata minn
din id-Direttiva.

2. Beffett mill-1 ta” Mejju 2010, l-Istati Membri ghandhom
jirrifjutaw, ghal ragunijiet relatati ma’ mizuri mehuda kontra t-
tniggis tal-arja jew l-emissjonijiet tal-istorbju, li jaghtu l-appro-
vazzjoni tat-tip tal-KE lil kwalunkwe tip ¢did ta’ vettura bil-
mutur bZzewg roti jew bi tlieta li ma tkunx konformi mad-
Direttiva 97/24/KE kif emendata minn din id-Direttiva.

Artikolu 3

1. L-Istati Membri ghandhom idahhlu fis-sehh il-ligijiet, ir-
regolamenti u d-dispozizzjonijiet amministrattivi mehtiega biex
jikkonformaw ma’ din id-Direttiva sa mhux aktar tard mit-30 ta’
April 2010. Dawn ghandhom jikkomunikaw minnufih it-test ta’
dawk id-dispozizzjonijiet lill-Kummissjoni.
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Meta I-Istati Membri jadottaw dawk id-dispozizzjonijiet, dawn Artikolu 5
ghandhom jinkludu referenza ghal din id-Direttiva jew ikunu
akkumpanjati b'referenza bhal din fl-okkazjoni tal-pubblikazz-
joni uffi¢jali taghhom. L-Istati Membri ghandhom jiddeterminaw
kif ghandha ssir din ir-referenza.

Din id-Direttiva hija indirizzata lill-Istati Membri.

2. L-Istati Membri ghandhom jikkomunikaw lill-Kummissjoni Maghmula fi Brussell, is-17 ta’ Awwissu 2009.
t-test tad-dispozizzjonijiet ewlenin tal-ligi nazzjonali li huma
jadottaw fil-qasam kopert minn din id-Direttiva.

Artikolu 4 Ghall-Kummissjoni

Din id-Direttiva ghandha tidhol fis-sehh fl-20 jum mid-data tal- Giinter VERHEUGEN
pubblikazzjoni taghha fII-Gurnal Uffigjali tal-Unjoni Ewropea. Vici President
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ANNESS 1

EMENDA GHALL-ANNESS II TAL-KAPITOLU 5 TAD-DIRETTIVA 97/24/KE
L-Anness II tal-Kapitolu 5 tad-Direttiva 97/24/KE huwa emendat kif gej:

(1) I-punt 1.10 li g¢j huwa mizjud:

“1.10. ‘Vettura elettrika ibrida (HEV)’ tfisser mutur b’zewg roti, mutur bi tliet roti jew mutur b'erba’ roti li, ghall-fini
ta’ propulsjoni mekkanika, tichu l-energija miz-zewg sorsi ta’ energija mahzuna fuq il-vettura li gejjin:

(@) fjuwil konsumabbli;
(b) apparat ta’ hazna tal-energija elettrika.”
(2) I-punt 2.2.1.3 li gej huwa mdahhal:
“2.2.1.3.  Fil-kaz ta’ vettura elettrika Ibrida japplika I-Appendici 3.
(3) L-Appendici 3 li gej huwa mizjud:

“Appendici 3

Procedura ta’ test ghall-emissjonijiet ghal muturi b’zewg roti, muturi bi tliet roti u muturi b’erba’ roti elettrici
ibridi

1. AMBITU

Dan l-anness jistabbilixxi r-rekwiziti specifici fir-rigward tal-approvazzjoni tat-tip ta’ vetturi elettrici ibridi.

2. KATEGORIJI TA’ VETTURI ELETTRICI IBRIDI
e ’ I¢cargjar Mhux fuq il-Vettura (1) Iecargjar fuq il-Vettura (%)
Iecargjar tal-vettura (OVO) (NOVO)
Swic¢ operattiv tal-modalitajiet Minghajr Bi Minghajr Bi

(") maghrufa wkoll bhala “li jistghu jigu ¢cargjati esternament”
(3) maghrufa wkoll bhala “li ma jistghux jigu ¢cargjati esternament”

3. METODI TA’ TTESTJAR TAT-TIP I

Ghat-test tat-tip I, il-muturi b’zewg roti jew il-muturi bi tliet roti b'magna elettrika ibrida ghandhom jigu
ttestjati skont il-procedura tat-test applikabbli (I-rAppendici 1 jew l-Appendici 1a) kif preskritta fil-punt
2.2.1.1.5 tal-Anness II. Ghal kull kundizzjoni tat-test, ir-rizultat tat-test tal-emissjonijiet ghandu jkun
konformi mal-limiti specifikati fil-punt 2.2.1.1.5 tal-Anness IL

3.1. Vetturi li jistghu jigu ¢cargjati esternament (OVC HEV) minghajr swi¢¢ operattiv tal-modalitajiet
3.1.1. Ghandhom jitwettqu zewg testijiet taht il-kundizzjonijiet li gejjin:

[I-Kundizzjoni A: it-test ghandu jitwettaq b’apparat ta’ hzin tal-energija elettrika li jkun i¢cargjat komple-
tament.

II-Kundizzjoni B: it-test ghandu jitwettaq b’apparat ta’ hzin tal-energija elettrika fi stat ta’ ¢¢argjar minimu
(id-discarg massimu tal-kapacita).

Il-profil tal-istat tal-iccargjar (SOC) tal-apparat tal-hzin tal-energija elettrika matul stadji differenti tat-test
tat-Tip I huwa moghti fis-Subappendici 3.

3.1.2. [I-Kundizzjoni A
3.1.2.1. Il-procedura ghandha tibda bid-discarg tal-apparat tal-hzin tal-energija waqt li I-vettura tkun miexja:

(a) b'velocita stabbli ta’ 50 km/h sakemm tistartja l-magna li tikkonsma l-fjuwil tal-HEV; jew

(b) jekk vettura ma tistax tilhaq velocita stabbli ta” 50 km/h minghajr ma tistartja I-magna li tikkonsma 1-
fjuwil, il-velocita ghandha titnaqqas sakemm il-vettura tkun tista’ tilhaq velocita stabbli aktar baxxa fejn
il-magna li tikkonsma l-fjuwil ma tistartjax ghal hin definit/distanza definita (i ghandhom jigu speci-
fikati bejn is-servizz tekniku u l-manifattur); jew
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3.1.2.2.
3.1.2.2.1.

3.1.2.2.2.

3.1.2.3.
3.1.2.3.1.

3.1.2.3.2.

3.1.2.3.2.1.

3.1.2.3.2.2.

3.1.2.3.3.

3.1.2.3.4.

3.1.2.3.5.

3.1.2.3.6.

3.1.3.
3.1.3.1.

(¢) brakkomandazzjoni mill-manifattur.

Il-magna li tikkonsma l-fjuwil ghandha titwaqqaf fi hdan 10 sekondi minn meta tigi startjata b'mod
awtomatiku.

Il-kundizzjonament tal-vettura

Qabel l-ittestjar, il-vettura ghandha tinzamm fkamra fejn it-temperatura tibqa’ relattivament kostanti bejn
i1-293 u t-303 K (20 °C u 30 °C). Dan il-kundizzjonament ghandu jitwettaq ghal mill-ingas sitt sighat u
jkompli sakemm it-temperatura taz-zejt tal-magna u l-likwidu ta’ tkessih, jekk ikun hemm, ikunu fi hdan
+ 2 K tat-temperatura tal-kamra, u l-apparat ghall-hazna tal-energija elettrika jigi ccargjat ghal kollox bhala
rizultat tal-iccargjar li ssir referenza ghalih fil-punt 3.1.2.2.2.

Wagqt it-tixriba, l-apparat tal-hazna tal-energija elettrika ghandu jigi ¢cargjat, billi tintuza l-procedura ghall-
iccargjar normali mal-lejl kif giet deskritta fil-punt 4.1.2 tas-Subappendici 2.

[l-procedura tat-test

Il-vettura ghandha tigi startjata bil-mezzi pprovduti ghal uzu normali lis-sewwieq. L-ewwel ¢iklu jibda mal-
bidu tal-procedura tal-istartjar tal-vettura.

Jistghu jintuzaw il-proceduri tat-test definiti fil-punt 3.1.2.3.2.1 jew inkella fil-punt 3.1.2.3.2.2.

It-tehid tal-kampjuni ghandu jibda (BS) gabel jew fil-bidu tal-procedura tal-istartjar tal-vettura u ghandu
jintemm kif definit fil-procedura tat-test applikabbli (I-Appendici 1 jew 1-Appendici 1a) (tmiem it-tehid tal-
kampjuni (ES)).

It-tehid tal-kampjuni ghandu jibda (BS) qabel jew fil-bidu tal-procedura tal-istartjar tal-vettura u ghandu
jkompli fuq numru ta’ ¢ikli tat-test ripetuti. Huwa ghandu jintemm mal-konkluzjoni tal-perjodu finali tal-
idling fejn l-apparat tal-hazna tal-energija elettrika jkun lahaq l-istat ta’ ¢cargjar minimu skont il-kriterju
definit hawn taht (tmiem it-tehid tal-kampjuni (ES)).

[I-bilan¢ tal-elettriku Q [Ah], imkejjel permezz tal-procedura li giet specifikata fis-Subappendici 1, jintuza
biex jiddetermina meta jkun intlahaq l-istat ta’ ¢cargjar minimu tal-apparat tal-hazna tal-energija elettrika.

L-istat ta’ ¢cargjar minimu tal-hazna tal-energija jitqies li ntlahaq fic-ciklu tat-test N jekk il-bilan¢ tal-
elettriku matul ic-ciklu tat-test N + 1 ma jkollux discarg ta’ aktar minn 3 %, espress bhala percentwal tal-
kapacita nominali tal-hazna tal-energija (fAh) fl-istat ta’ ¢cargjar massimu taghha.

Fuq talba tal-manifattur, jistghu jitwettqu ¢ikli tat-test addizzjonali u r-rizultati taghhom ghandhom jigu
inkluzi fil-kalkoli deskritti fil-punti 3.1.2.3.5 u 3.1.2.3.6 dment li I-bilan¢ tal-elettriku ghal kull ¢iklu ta’
test addizzjonali juri inqas discarg tal-apparat tal-hazna tal-energija milli kien hemm matul i¢c-ciklu
precedenti.

Bejn kull wiched mic-¢ikli huwa permess li jkun hemm perjodu ta’ tixriba shuna li jista' jdum sa 10
minuti.

Il-vettura ghandha tinstaq skont il-procedura tat-test applikabbli (I-Appendici 1 jew 1-Appendici 1a).

Il-gassijiet tal-egzost ghandhom jigu analizzati skont il-procedura tat-test applikabbli (I-Appendici 1 jew I-
Appendici 1a).

Ir-rizultati fuq i¢-¢iklu ghall-Kundizzjoni A ghandhom jigu rregistrati fl-m1. Fil-kaz ta’ ttestjar skont il-
punt 3.1.2.3.2.1, m1 huwa semplicement ir-rizultati fi grammi ta¢-¢iklu wahdieni. Fil-kaz ta’ ttestjar skont
il-punt 3.1.2.3.2.2, m1 huwa s-somma fi grammi tar-rizultati tac-cikli N.

N

ml :Zmi

1

L-emissjoni tal-massa medja fi g/km ta’ kull sustanza li tnigges ghall-Kundizzjoni A ghandha tigi kkalku-
lata (M1),

M1 = ml/Dtest1
bid-Dtest1, id-distanzi misjuqa attwali totali fit-test huma mwettqa taht il-Kundizzjoni A.

[I-Kundizzjoni B

ll-kundizzjonament tal-vettura
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3.1.4.2.

L-apparat tal-hazna tal-energija elettrika tal-vettura ghandu jigi ddiscargjat skont il-punt 3.1.2.1.

Qabel l-ittestjar, il-vettura ghandha tinzamm fkamra fejn it-temperatura tibqa’ relattivament kostanti bejn
il-293 u t-303 K (20 °C u 30 °C). Dan il-kundizzjonament ghandu jitwettaq ghal mill-inqas sitt sighat u
jkompli sakemm it-temperatura taz-zejt tal-magna u l-likwidu ta’ tkessih, jekk ikun hemm, ikunu fi hdan
+ 2 K tat-temperatura tal-kamra.

[l-procedura tat-test

Il-vettura ghandha tigi startjata bil-mezzi pprovduti ghal uzu normali lis-sewwieq. L-ewwel ¢iklu jibda mal-
bidu tal-procedura tal-istartjar tal-vettura.

It-tehid tal-kampjuni ghandu jibda (BS) qabel jew fil-bidu tal-procedura tal-istartjar tal-vettura u ghandu
jintemm kif gie definit fil-procedura tat-test applikabbli (I-Appendici 1 jew l-Appendici 1a) (tmiem it-tehid
tal-kampjuni (ES)).

[l-vettura ghandha tinstaq skont il-procedura tat-test applikabbli (I-Appendici 1 jew 1-Appendici 1a).

[l-gassijiet tal-egzost ghandhom jigu analizzati skont il-procedura tat-test applikabbli (I-Appendici 1 jew I-
Appendici 1a).

Ir-rizultati fuq i¢-¢iklu kkombinat ghall-Kundizzjoni B ghandhom jigu rregistrati fl-m2.

L-emissjoni medja fi g/km ta’ kull sustanza li tnigges ghall-Kundizzjoni B ghandha tigi kkalkulata (M2)
M2 = m2|Dtest2

bid-Dtest2, id-distanzi misjuga attwali totali fit-test huma mwettqa taht il-Kundizzjoni B.

Ir-rizultati tat-test

Fil-kaz ta’ ttestjar skont il-punt 3.1.2.3.2.1. il-valuri mghobbija ghandhom jigu kkalkulati kif gej:

M = (De - M1 + Dav - M2)/(De + Dav)

Fejn:

M = l-emissjoni tal-massa tas-sustanza li tnigges fi grammi ghal kull kilometru

M1 = l-emissjoni tal-massa medja tas-sustanza li tnigges fi grammi ghal kull kilometru b'apparat tal-
hazna tal-energija elettrika li jkun iccargjat ghal kollox

M2 = l-emissjoni tal-massa medja tas-sustanza li tnigges fi grammi ghal kull kilometru b’apparat tal-
hazna tal-energija elettrika fi stat minimu ta’ carg (id-discarg massimu tal-kapacita)

De = il-medda elettrika tal-vettura skont il-procedura deskritta fis-Subappendici 2

Dav = id-distanza medja prezunta tal-vettura li tintuza fil-Kundizzjoni B fil-perjodu ta’ Zmien bejn zewg

cargijiet mill-gdid tal-apparat tal-hazna tal-energija:
— 4 km ghal muturi b'zewg roti tal-Kategorija 1 (Kapacita tal-magna < 150cc),

— 6 km ghal muturi bzewg roti tal-Kategorija 2 (Kapacita tal-magna (150cc, Vmax< 130
kmjh),

— 10 km ghal muturi bzewg roti tal-Kategorija 3 (Kapacita tal-magna (150cc, Vmax> 130
km/h).

Fil-kaz ta’ ttestjar skont il-punt 3.1.2.3.2.2. il-valuri mghobbija ghandhom jigu kkalkulati kif gej:
M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav)
Fejn:

M = l-emissjoni tal-massa ta’ sustanza li tnigges fi grammi ghal kull kilometru
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3.2.2.2.

3.2.2.2.1.

M1 = l-emissjoni tal-massa medja tas-sustanza li tnigges fi grammi ghal kull kilometru b’apparat tal-
hazna tal-energija elettrika li jkun iccargjat ghal kollox

M2 = l-emissjoni tal-massa medja tas-sustanza li tnigges fi grammi ghal kull kilometru b’apparat tal-
hazna tal-energija elettrika fi stat minimu ta’ ¢arg (id-discarg massimu tal-kapacita)

Dovc il-medda OVC tal-vettura skont il-procedura deskritta fis-Subappendici 2

Dav = id-distanza medja prezunta tal-vettura li tintuza fil-Kundizzjoni B fil-perjodu ta’ zmien bejn
zewg cargijiet mill-gdid tal-apparat tal-hazna tal-energija:

— 4 km ghal muturi b'zewg roti tal-Kategorija 1 (Kapacita tal-magna < 150 cc),

— 6 km ghal muturi b'zewg roti tal-Kategorija 2 (Kapacita tal-magna > 150 cc, Vmax < 130
km/h),

— 10 km ghal muturi b'zewg roti tal-Kategorija 3 (Kapacita tal-magna > 150 cc, Vmax > 130
km/h).

Vetturi 1i jistghu jigu ¢cargjati esternament (OVC) bi swicc operattiv tal-modalitajiet

Ghandhom jitwettqu zewg testijiet taht il-kundizzjonijiet li gejjin:

[I-Kundizzjoni A: it-test ghandu jitwettaq b’apparat tal-hazna tal-energija elettrika li jkun iccargjat ghal
kollox.

[I-Kundizzjoni B: it-test ghandu jitwettaq b’apparat tal-hazna tal-energija elettrika fi stat minimu ta’ carg
(id-discarg massimu tal-kapacita).

Is-swic¢ operattiv tal-modalitajiet ghandu jigi pozizzjonat skont it-tabella li gejja:

Modalitajiet operattivi — Purament | — Purament — Purament — Modalita
disponibbli elettrika ghall- elettrika Ibrida n
— Ibrida (1) kongum — Purament
tal-fuwil ghall- — Modalita
— Ibrida (1) konsum tal- Ibrida m
fjuwil
— Tbrida (%)
Il-pozizzjoni tas-swic¢ Ibrida (1) Ibrida (%) Ibrida (1) [l-modalita 1-
operattiv tal-modalitajiet fil- aktar elettrika
Kundizzjoni A (stat ibrida (3

massimu ta’ carg)

Il-pozizzjoni tas-swicc Ibrida (1) Tikkonsma 1- Tikkonsma I- L-aktar modalita
operattiv tal-modalitajiet fil- fjuwil fjuwil ibrida li
Kundizzjoni B (stat minimu tikkonsma

ta’ carg) fjuwil (%)

(") Fkaz li jkun hemm aktar minn “modalita ibrida” wahda disponibbli, ghandha tintuza l-procedura tal-ahhar kolonna
fuq il-lemin

(3 Il-modalita l-aktar elettrika ibrida:
Il-modalita ibrida li jista’ jkun ippruvat li ghandha l-oghla konsum ta’ elettriku mill-modalitajiet ibridi kollha li jistghu
jintghazlu meta jigu ttestjati skont il-Kundizzjoni A, li ghandha tigi stabbilita fuq il-bazi tal-informazzjoni pprovduta
mill-manifattur u bi gbil mas-servizz tekniku.

(’) L-aktar modalita ibrida li tikkonsma fjuwil:
Il-modalita ibrida i jista’ jigi ppruvat li ghandha l-akbar konsum tal-fjuwil mill-modalitajiet ibridi kollha li jistghu
jintghazlu meta jigu ttestjati skont il-Kundizzjoni B, li ghandha tigi stabbilita fuq il-bazi tal-informazzjoni pprovduta
mill-manifattur u bi gbil mas-servizz tekniku.

[I-Kundizzjoni A

Jekk il-medda purament elettrika tal-vettura hija oghla minn ¢iklu wiehed komplut, fuq talba tal-mani-
fattur, it-test tat-Tip I jista’ jitwettaq fmodalitd purament elettrika, wara li jkun intlahaq gbil mas-servizz
tekniku. Fdan il-kaz, il-valur ta’ m1 fil-punt 3.2.2.4.5 huwa dags 0.

II-procedura ghandha tibda bid-discarg tal-apparat tal-hazna tal-energija elettrika tal-vettura.

Jekk il-vettura tkun mghammra b'modalita purament elettrika, id-discarg tal-apparat tal-hazna tal-energija
elettrika ghandu jinkiseb billi l-vettura tinstaq bis-swic¢ fpozizzjoni purament elettrika (fuq il-korsa tat-
test, fuq dinamometru tax-xazi, ec¢.) b'velocita stabbli li tikkorrespondi ghal 70 % * 5% tal-velocita
massima indikata mill-manifattur. It-twaqqif tad-discarg isehh fwahda mis-sitwazzjonijiet li gejjin:
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3.2.2.2.2.

3.2.2.3.
3.2.2.3.1.

3.2.23.2.

3.2.2.4.
3.2.2.4.1.

3.2.2.4.2.

3.2.2.4.2.1.

3.2.2.4.2.2.

(a) meta l-vettura ma tkunx tista’ tinstaq b'65 % tal-velocita massima;
(b) meta s-sewwieq tinghatalu indikazzjoni bl-istrumentazzjoni standard ta’ abbord biex iwaqqaf il-vettura;
(¢) wara li tkun koperta distanza ta’ 100 kilometru.

Jekk il-vettura ma tkunx mghammra b’'modalita purament elettrika, id-discarg tal-apparat tal-hazna tal-
energija elettrika ghandu jinkiseb billi l-vettura tinstaq:

(a) b'velocita stabbli ta” 50 km/h jew bil-veloc¢ita massima ghall-vetturi fmodalita purament elettrika tal-
vettura sakemm tistartja l-magna tal-HEV li tikkonsma l-fjuwil; jew

(b) jekk vettura ma tistax tilhaq velocita stabbli ta’ 50 km/h minghajr ma tigi startjata l-magna li
tikkonsma I-fjuwil, il-velocita ghandha titnaqqas sakemm il-vettura tkun tista’ tahdem b'velocita stabbli
aktar baxxa fejn il-magna li tikkonsma I-fjuwil ma tistartjax ghal hin definit/distanza definita (li
ghandhom jigu specifikati bi gbil bejn is-servizz tekniku u l-manifattur); jew

(©) brakkomandazzjoni tal-manifattur.

II-magna li tikkonsma I-fjuwil ghandha titwaqqaf fi Zmien 10 sekondi minn meta tigi startjata b'mod
awtomatiku.

[I-kundizzjonament tal-vettura

Qabel l-ittestjar, il-vettura ghandha tinzamm fkamra fejn it-temperatura tibqa’ relattivament kostanti bejn
il-293 u t-303 K (20 °C u 30 °C). Dan il-kundizzjonament ghandu jitwettaq ghal mill-inqas sitt sighat u
jkompli sakemm it-temperatura taz-zejt tal-magna u I-likwidu ta’ tkessih, jekk ikun hemm, ikunu fi hdan +
2 K tat-temperatura tal-kamra, u l-apparat tal-hazna tal-energija elettrika jkun iccargjat ghal kollox bhala
rizultat tal-iccargjar preskritt fil-punt 3.2.2.3.2.

Wagqt it-tixriba, l-apparat tal-hazna tal-energija elettrika ghandu jigi ¢cargjat, billi tintuza I-procedura ghall-
iccargjar normali mal-lejl kif giet iddefinita fil-punt 4.1.2 tas-Subappendici 2.

Il-procedura tat-test

[l-vettura ghandha tigi startjata bil-mezzi pprovduti ghal uzu normali lis-sewwieq. L-ewwel ¢iklu jibda mal-
bidu tal-procedura tal-istartjar tal-vettura.

Jistghu jintuzaw il-proceduri tat-test definiti fil-punt 3.2.2.4.2.1 jew inkella fil-punt 3.2.2.4.2.2.

It-tehid tal-kampjuni ghandu jibda (BS) qabel jew fil-bidu tal-procedura tal-istartjar tal-vettura u jintemm
kif definit fil-procedura tat-test applikabbli (I-Appendici 1 jew I-Appendici 1a (tmiem it-tehid tal-kampjuni
(ES))-

It-tehid tal-kampjuni ghandu jibda (BS) qabel jew fil-bidu tal-procedura tal-istartjar tal-vettura u jkompli
fuq numru ta’ ¢ikli tat-test ripetuti. Dan ghandu jintemm mal-konkluzjoni tal-perjodu finali tal-idling fejn
l-apparat tal-hazna tal-energija elettrika jkun lahaq l-istat ta’ ¢cargjar minimu skont il-kriterju definit hawn
taht (tmiem it-tehid tal-kampjuni (ES)).

II-bilanc¢ tal-elettriku Q [Ah], imkejjel permezz tal-procedura li giet specifikata fis-Subappendici 1 ghal dan
l-appendici, jintuza biex jiddetermina meta jkun intlahaq l-istat ta’ ¢cargjar minimu tal-apparat tal-hazna
tal-energija elettrika.

L-istat ta’ ¢cargjar minimu tal-apparat tal-hazna tal-energija elettrika jitqies li ntlahaq fic-ciklu tat-test N
jekk il-bilan¢ tal-elettriku matul ic-ciklu tat-test N + 1 ma jkollux discarg ta’ aktar minn 3 %, espress bhala
percentwal tal-kapacita nominali tal-apparat tal-hazna tal-energija elettrika (FAh) fl-istat ta’ ccargjar
massimu taghha.

Fuq talba tal-manifattur, jistghu jitwettqu ¢ikli tat-test addizzjonali u r-rizultati taghhom ghandhom jigu
inkluzi fil-kalkoli stabbiliti skont il-punti 3.2.2.4.5 u 3.2.2.4.6 dment li I-bilan¢ tal-elettriku ghal kull ¢iklu
ta’ test addizzjonali juri inqas discarg tal-apparat tal-hazna tal-energija elettrika milli kien hemm matul ic-
¢iklu precedenti.

Bejn kull wiched mic-¢ikli huwa permess li jkun hemm perjodu ta’ tixriba shuna li jista’ jdum sa 10
minuti.
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3.2.2.4.3.

3.2.2.4.4.

3.2.2.4.5.

3.2.2.4.6.

3.2.3.
3.2.3.1.

3.23.2.
3.2.3.2.1.

3.2.3.2.2.

3.2.3.3.
3.2.3.3.1.

3.23.3.2.

3.2.3.3.3.

3.23.3.4.

3.2.3.3.5.

3.2.3.3.6.

3.2.4.
3.2.4.1.

Il-vettura ghandha tinstaq skont il-procedura tat-test applikabbli (I-Appendici 1 jew 1-Appendici 1a).

Il-gassijiet tal-egzost ghandhom jigu analizzati skont il-procedura tat-test applikabbli (-Appendici 1 jew I-
Appendici 1a).

Ir-rizultati fuq ic-¢iklu kkombinat ghall-Kundizzjoni A ghandhom jigu rregistrati fl-m1. Fil-kaz ta’ ttestjar

skont il-punt 3.2.2.4.2.1, m1 huwa semplicement ir-rizultati fi grammi tac¢-¢iklu wahdieni. Fil-kaz ta’
ttestjar skont il-punt 3.2.2.4.2.2, m1 hija s-somma fi grammi tar-rizultati tac-cikli N.

N
ml = Z m;
1
L-emissjoni tal-massa medja fi g/km ta’ kull sustanza li tnigges ghall-Kundizzjoni A ghandha tigi kkalku-
lata (M1),
M1 = ml/Dtest1
bid-Dtest1, id-distanzi misjuga attwali totali fit-test huma mwettqa taht il-Kundizzjoni A.

[I-Kundizzjoni B
Fkaz li l-vettura jkollha l-possibilita li tahdem fuq modalitajiet ibridi differenti (Perezempju: sport, ekono-

mika, urbana, extra-urbana, ec¢.), is-swic¢ ghandu jigi ssettjat b'tali mod li l-vettura tibda tahdem fuq
modalita ibrida li tikkonsma l-aktar fjuwil (ara l-punt 3.2.1.3 ta’ fuq, in-nota 3).

ll-kundizzjonament tal-vettura

L-apparat tal-hazna tal-energija elettrika tal-vettura ghandu jigi ddiscargjat skont il-punt 3.2.2.2.

Qabel l-ttestjar, il-vettura ghandha tinzamm fkamra fejn it-temperatura tibqa’ relattivament kostanti bejn
i1-293 u t-303 K (20 °C u 30 °C). Dan il-kundizzjonament ghandu jitwettaq ghal mill-inqas sitt sighat u
jkompli sakemm it-temperatura taz-zejt tal-magna u I-likwidu ta’ tkessih, jekk ikun hemm, ikunu fi hdan +
2 K tat-temperatura tal-kamra.

Il-procedura tat-test

[l-vettura ghandha tigi startjata bil-mezzi pprovduti ghal uzu normali lis-sewwieq. L-ewwel ¢iklu jibda mal-
bidu tal-procedura tal-istartjar tal-vettura.

It-tehid tal-kampjuni ghandu jibda (BS) qabel jew fil-bidu tal-procedura tal-istartjar tal-vettura u jintemm
kif definit fil-procedura tat-test applikabbli (I-Appendici 1 jew 1-Appendici 1a) (tmiem it-tehid tal-kampjuni
(ES)).

Il-vettura ghandha tinstaq skont il-procedura tat-test applikabbli (I-Appendici 1 jew 1-Appendici 1a).

Il-gassijiet tal-egzost ghandhom jigu analizzati skont il-procedura tat-test applikabbli (I-Appendici 1 jew I-
Appendici 1a).

Ir-rizultati fuq i¢-¢iklu kkombinat ghall-Kundizzjoni B ghandhom jigu rregistrati fm2.

L-emissjoni medja fi g/lkm ta’ kull sustanza li tnigges ghall-Kundizzjoni B ghandha tigi kkalkulata (M2)
M2 = m2/Dtest2

bid-Dtest2, id-distanzi misjuqa attwali totali fit-test huma mwettqa taht il-Kundizzjoni B.

Ir-rizultati tat-test

Fil-kaz ta’ ttestjar skont il-punt 3.2.2.4.2.1, il-valuri mghobbija ghandhom jigu kkalkulati kif gej:

M = (De - M1 + Dav - M2)[(De + Dav)

Fejn:
M = l-emissjoni tal-massa tas-sustanza li tnigges fi grammi ghal kull kilometru
M1 = l-emissjoni tal-massa medja tas-sustanza li tnigges fi grammi ghal kull kilometru b'apparat tal-

hazna tal-energija elettrika li jkun iccargjat ghal kollox
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3.2.4.2.

3.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

1. Ghan

M2 = l-emissjoni tal-massa medja tas-sustanza li tnigges fi grammi ghal kull kilometru b'apparat tal-
hazna tal-energija elettrika fi stat minimu ta’ carg (id-discarg massimu tal-kapacita)

De = il-medda elettrika tal-vettura skont il-procedura deskritta fis-Subappendici 2

Dav = id-distanza medja prezunta tal-vettura li tintuza fil-Kundizzjoni B fil-perjodu ta’ Zmien bejn zewg
cargijiet mill-gdid tal-apparat tal-hazna tal-energija:

— 4 km ghal muturi b'zewg roti tal-Kategorija 1 (Kapacita tal-magna < 150 cc),

— 6 km ghal muturi b'zewg roti tal-Kategorija 2 (Kapacita tal-magna > 150 cc, Vmax < 130
km/h),

— 10 km ghal muturi b’zewg roti tal-Kategorija 3 (Kapacita tal-magna > 150cc, Vmax > 130
km/h).

Fil-kaz ta’ ttestjar skont il-punt 3.2.2.4.2.2, il-valuri mghobbija ghandhom jigu kkalkulati kif gej:

M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav)

Fejn:

M = l-emissjoni tal-massa tas-sustanza li tnigges fi grammi ghal kull kilometru

M1 = l-emissjoni tal-massa medja tas-sustanza li tnigges fi grammi ghal kull kilometru b’apparat tal-
hazna tal-energija elettrika li jkun iccargjat ghal kollox ikkalkulata fil-punt 3.1.2.3.6.

M2 = l-emissjoni tal-massa medja tas-sustanza li tnigges fi grammi ghal kull kilometru b’apparat tal-
hazna tal-energija elettrika fi stat minimu ta’ carg (id-discarg massimu tal-kapacita) ikkalkulata
fil-punt 3.2.3.3.6.

Dovc = il-medda OVC tal-vettura skont il-procedura deskritta fis-Subappendici 2

Dav = id-distanza medja prezunta tal-vettura li tintuza fil-Kundizzjoni B fil-perjodu ta’ zmien bejn

zewg Cargijiet mill-gdid tal-apparat tal-hazna tal-energija:
— 4 km ghal muturi b’zewg roti tal-Kategorija 1 (Kapacita tal-magna < 150cc),

— 6 km ghal muturi b'zewg roti tal-Kategorija 2 (Kapacita tal-magna > 150cc, Vmax< 130
kmjh),

— 10 km ghal muturi b'zewg roti tal-Kategorija 3 (Kapacita tal-magna > 150cc, Vmax > 130
km/h).

Vetturi li ma jistghux jigu ccargjati esternament (NOVC HEV) minghajr swic¢¢ operattiv tal-moda-
litajiet

Il-vetturi li ma jistghux jigu ccargjati esternament (NOVC HEV) minghajr swic¢ operattiv tal-modalitajiet,
fmodalita ibrida, ghandhom jigu ttestjati skont I-Anness I tal-Kapitolu 5.

Il-vettura ghandha tinstaq skont il-procedura tat-test applikabbli (I-Appendici 1 jew l-Appendici 1a).
Vetturi li ma jistghux jigu ¢cargjati esternament (NOVC HEV) bi swic¢ operattiv tal-modalitajiet
Il-vetturi li ma jistghux jigu c¢cargjati esternament (NOVC HEV) bi swic¢ operattiv tal-modalitajiet, fmoda-
lita ibrida, jigu ttestjati skont l-Anness I tal-Kapitolu 5. Jekk ikun hemm diversi modalitajiet ibridi
disponibbli, it-test ghandu jitwettaq fil-modalita 1i tigi ssettjata awtomatikament hekk kif tiddawwar ic-
cavetta tal-ignition (modalita normali). Fuq il-bazi tal-informazzjoni pprovduta mill-manifattur, is-Servizz
Tekniku se jaghmel cert li I-valuri tal-limitu jintlahqu fil-modalitajiet ibridi kollha.

Il-vettura ghandha tinstaq skont il-procedura tat-test applikabbli (I-Appendici 1 jew l-Appendici 1a).

METODI TA’ TTESTJAR TAT-TIP II

[l-vetturi ghandhom jigu ttestjati skont il-procedura tat-test deskritta fl-Appendici 2.

Subappendiéi 1

Metodu ghall-kejl tal-bilan¢ tal-elettriku tal-batterija tal-ovc u I-novc hevs

L.1.  L-ghan ta’ dan is-subappendici huwa i jiddeskrivi l-metodu u l-istrumentazzjoni mehtiega biex jitkejjel il-bilan¢
tal-elettriku tal-Vetturi Elettri¢i Ibridi bi Ccargjar Mhux fuq il-Vettura (OVC HEV) u tal-Vetturi Elettrici Ibridi bi
Ccargjar Fuq il-Vettura (NOVC HEV).
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2.2,

Il-metodu ghall-kejl tal-medda elettrika ta’ vetturi li jahdmu b’power train elettrika ibrida u I-medda OVC ta

It-taghmir u l-istrumentazzjoni tal-kejl

Matul it-testijiet, kif deskritti fil-punti 3.1 sa 3.4, il-kurrent tal-batterija ghandu jitkejjel billi jintuza transducer
tal-kurrent tat-tip li jikklempja jew tat-tip maghluq. It-transducer tal-kurrent (jigifieri s-senser tal-kurrent
minghajr it-taghmir tal-akkwist tad-data) ghandu jkollu precizjoni minima ta’ 0,5 % tal-valur imkejjel jew ta’
0,1 % tal-valur massimu tal-iskala.

It-testers dijanjostici OEM m’ghandhomx jintuzaw ghall-fini ta’ dan it-test.

. It-transducer tal-kurrent ghandu jitwahhal fuq wiched mill-wajers direttament konnessi mal-batterija. Sabiex

ikun imkejjel facilment il-kurrent tal-batterija billi jintuza taghmir ta’ kejl estern, preferibbilment il-manifatturi
ghandhom jintegraw punti ta’ konnessjoni xierqa, sikuri u accessibbli fil-vettura. Jekk dak ma jkunx fattibbli, il-
manifattur huwa obbligat li jappoggja lis-Servizz Tekniku billi jipprovdi I-mezzi biex issir konnessjoni bejn
transducer tal-kurrent u I-wajers konnessi mal-batterija bil-mod li gie deskritt hawn fugq.

. Ghandhom jittiehdu kampjuni tal-output tat-transducer kurrenti bi frekwenza minima tal-kampjuni ta’ 5 Hz. Il-

kurrent imkejjel ghandu jigi integrat maz-zmien, fejn jaghti l-valur imkejjel ta’ Q, espress fsighat Ampere (Ah).

. It-temperatura fil-post fejn jinsab is-senser ghandha titkejjel u jittichdu kampjuni taghha bl-istess frekwenza tal-

kampjuni bhall-kurrent, biex b’hekk dan il-valur ikun jista’ jintuza ghall-ikkumpensar possibbli tal-moviment
tat-transducers tal-kurrent u, jekk ikun applikabbli, tat-transducer tal-vultagg li ntuza biex jikkonverti l-output
tat-transducer tal-kurrent.

Lista tal-istrumentazzjoni (il-manifattur, in-numru tal-mudell, in-numru tas-serje) li ntuzat mill-manifattur biex
jiddetermina meta ntlahaq l-istat minimu ta’ ¢cargjar tal-batterija matul il-procedura tat-test definita fil-punti 3.1
u 3.2 u d-dati tal-ahhar kalibrazzjoni tal-istrumenti (fejn ikun applikabbli) ghandhom jigu pprovduti lis-Servizz
Tekniku.

Il-procedura tal-kejl

Il-kejl tal-kurrent tal-batterija ghandu jibda fl-istess hin hekk kif jibda t-test u ghandu jintemm immedjatament
wara li l-vettura tkun saget i¢-¢iklu tas-sewgan komplut.

Subappendici 2

’

vetturi li jahdmu b’powertrain elettrika ibrida

IL-KEJL TAL-MEDDA ELETTRIKA

I-metodu ta’ ttestjar deskritt fdan is-subappendici jippermetti l-kejl tal-medda elettrika, espressa fkm, ta’
vetturi li jahdmu b’power train elettrika ibrida bi ¢cargjar mhux fuq il-vettura (OVC-HEV).

IL-PARAMETRI, L-UNITAJIET U L-PRECIZJONI TAL-QISIEN

[l-parametri, l-unitajiet u l-precizjoni tal-qisien ghandhom ikunu kif indikat hawn taht:

Parametru Unita Precizjoni Rizoluzzjoni
Hin s +-0,1s 0,1s
Distanza m +-0,1% 1m
Temperatura °C +-1°C 1°C
Velocita km/h +-1% 0,2 km/h
Massa kg +-0,5% 1 kg
Bilan¢ tal-elettriku Ah +-0,5% 0,3%

IL-KUNDIZZJONIJIET TAT-TEST

ll-kundizzjoni tal-vettura
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3.2

4.1.

4.1.1.
4.1.1.1.

It-tajers tal-vettura ghandhom jintefhu ghall-pressjoni specifikata mill-manifattur tal-vettura meta t-tajers
ikunu ftemperatura ambjentali.

Il-viskozita taz-zjut ghall-partijiet mekkanici li jiccaqilqu ghandha tikkonforma mal-ispecifikazzjonijiet tal-
manifattur tal-vettura.

L-apparat tad-dawl u tas-sinjali bid-dawl u dawk awziljarji ghandhom ikunu mitfija, ghajr ghal dawk
mehtiega ghall-ittestjar u ghat-thaddim tas-soltu ta’ matul il-jum tal-vettura.

Is-sistemi kollha tal-hzin tal-energija disponibbli ghal finijiet li mhumiex ta’ trazzjoni ghandhom jigu
ccargjati sal-livell massimu taghhom i gie specifikat mill-manifattur.

rakkomandata mill-manifattur tal-vettura sabiex izomm it-temperatura tal-batterija fil-medda operattiva
normali.

L-agent tal-manifattur ghandu jkun fpozizzjoni li jafferma li s-sistema tal-gestjoni termali tal-batterija la
ghandha xi hsara u langas ma hija mnaqgsa.

Il-vettura trid tkun ghamlet mill-inqas 300 km matul is-sebat ijiem ta’ qabel it-test b'dawk il-batteriji li jigu
installati fil-vettura tat-test.

Il-kundizzjonijiet klimatici

Ghal ittestjar li jitwettaq barra, it-temperatura ambjentali ghandha tkun bejn il-5 °C u t-32 °C. L-ittestjar fuq
gewwa ghandu jitwettaq ftemperatura bejn 1-20 °C u t-30 °C.

IL-MODALITAJIET OPERATTIVI

II-metodu tat-test jinkludi l-passi li gejjin:
(a) I¢-carg inizjali tal-batterija;
(b) L-applikazzjoni tac-¢iklu u l-kejl tal-medda elettrika.

Bejn il-passi, jekk il-vettura ticcaglag, din tigi imbuttata lejn iz-zona tat-test li gejja (minghajr iccargjar mill-
¢did rigenerattiv).
I¢-carg inizjali tal-batterija

L-iccargjar tal-batterija jikkonsisti mill-proceduri li gejjin:
Nota: “l¢-¢arg inizjali tal-batterija” tapplika ghall-ewwel carg tal-batterija, hekk kif tasal il-vettura.

Fkaz ta’ diversi testijiet jew kejl ikkomninati, imwettqa wara xulxin, l-ewwel carg li titwettaq ghandha tkun
“Carg inizjali tal-batterija” u dan li gej jista’ jsir skont il-procedura ta’ “Carg normali mal-lejl” (deskritta fil-
punt 4.1.2.1.).

Id-discarg tal-batterija

Ghal vettura elettrika ibrida li tista’ tigi ¢cargjata esternament (OVC HEV) minghajr swic¢ operattiv tal-
modalitajiet, il-manifattur ghandu jipprovdi I-mezzi biex iwettaq il-kejl bil-vettura tkun qieghda tahdem fi
stat operattiv purament elettriku. Il-procedura ghandha tibda bid-discarg tal-apparat tal-hazna tal-energija
elettrika waqt is-sewqan:

(a) bvelocita stabbli ta” 50 km/h sakemm tistartja l-magna li tikkonsma I-fjuwil tal-HEV;

(b) jew, jekk vettura ma tkunx tista’ tilhaq velocita stabbli ta” 50 km/h minghajr ma tistartja l-magna li
tikkonsma I-fjuwil, il-velocita ghandha titnaqqas sakemm il-vettura tkun tista’ tahdem b’velocita stabbli
aktar baxxa fejn il-magna li tikkonsma l-fjuwil semplicement ma tistartjax ghal hin definit/distanza
definita (li ghandhom jigu specifikati bejn is-servizz tekniku u I-manifattur);

(©) jew brakkomandazzjoni mill-manifattur.

Il-magna li tikkonsma I-fjuwil ghandha titwaqqaf fi Zmien 10 sekondi minn meta tigi startjata b'mod
awtomatiku.



18.8.2009

1l-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea

L 21321

4.1.1.2.

4.1.1.2.1.

4.1.1.2.2.

4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.2.
4.2.1.
4.2.1.1.

Ghal vettura elettrika ibrida li tista’ tigi ¢cargjata esternament (OVC HEV) bi swic¢ operattiv tal-modalitajiet:

Jekk il-vettura tkun qieghda tahdem fi stat operattiv purament elettriku, il-procedura ghandha tibda bid-
discarg tal-apparat tal-hazna tal-energija elettrika tal-vettura waqt is-sewqan bis-swicc fpozizzjoni purament
elettrika b'velocita stabbli ta’ 70 % +/— 5 % tal-velocita massima tal-vettura ghal tletin minuta. It-twaqqif tad-
discarg isehh fi kwalunkwe wahda minn dawn is-sitwazzjonijiet:

(a) meta l-vettura ma tkunx tista’ tinstaq b'65 % tal-velocita massima ghal tletin minuta; jew

(b) meta s-sewwieq tinghatalu indikazzjoni bl-istrumentazzjoni standard ta’ abbord biex iwaqqaf il-vettura;
jew

(¢) wara li tkun koperta d-distanza ta’ 100 km.

Jekk il-vettura ma tkunx gieghda tahdem fi stat operattiv purament elettriku, il-manifattur ghandu jipprovdi
l-mezzi ghat-twettiq tal-kejl bil-vettura tkun qieghda tahdem fi stat operattiv purament elettriku. 1d-discarg
tal-apparat tal-hazna tal-energija elettrika ghandu jinkiseb billi l-vettura tinstag:

(a) bvelocita stabbli ta” 50 km/h sakemm tistartja I-magna li tikkonsma I-fjuwil tal-HEV; jew

(b) jekk vettura ma tkunx tista’ tilhaq velocita stabbli ta’ 50 km/h minghajr ma tistartja l-magna li
tikkonsma I-fjuwil, il-velocita ghandha titnaqqas sakemm il-vettura tkun tista’ tahdem b'velocita stabbli
aktar baxxa fejn il-magna li tikkonsma l-fjuwil semplicement ma tistartjax ghal hin definit/distanza
definita (li ghandhom jigu specifikati bejn is-servizz tekniku u l-manifattur); jew

(¢) brakkomandazzjoni mill-manifattur.

Il-magna li tikkonsma I-fjuwil ghandha titwaqqaf fi zmien 10 sekondi minn meta tigi startjata b'mod
awtomatiku.

L-applikazzjoni ta’ ¢arg normali mal-lejl

Ghal OVC HEV, l-apparat tal-hazna tal-energija elettrika ghandu jkun ic¢cargjat skont il-procedura li gejja.

Il-procedura ta’ ¢arg normali mal-lejl

L-iccargjar jitwettaq:
(a) bic-carger ta’ abbord jekk ikun imwahhal; jew

(b) bcarger estern irrakkomandat mill-manifattur billi tintuza x-xejra tal-iccargjar preskritta ghal iccargjar
normali;

(¢) ftemperatura ambjentali inkluza bejn 1-20 °C u t-30 °C.

Din il-procedura teskludi t-tipi kollha ta’ cargijiet specjali li jistghu jinbdew b’'mod awtomatiku jew manwali
bhal, perezempju, ic-cargijiet ta’ ekwalizzazzjoni jew ic-cargijiet fl-ghoti ta’ servis. Il-manifattur ghandu
jiddikjara li matul it-test, ma kienx hemm procedura ta’ carg spejali.

Il-kriterji ta’ tmiem ic-Carg
Il-kriterji ta’ tmiem i¢-carg jikkorrespondu ghal hin ta’ ¢cargjar ta’ 12-il siegha, hlief jekk tinghata indikazz-

joni cara lis-sewwieq permezz tal-istrumentazzjoni standard li l-apparat ta’ hazna tal-energija elettrika jkun

ghadu mhux iccargjat ghal kollox.

Fdan il-kaz, il-hin massimu huwa = 3 kapacita tal-batterija ddikjarata (Wh)/il-provvista ta’ energija mill-mejn
(W).

L-applikazzjoni tac-ciklu u l-kejl tal-medda

Sabiex tiddetermina l-medda elettrika ta’ vettura elettrika ibrida:

Is-sekwenza applikabbli tat-test kif definita fil-punt 2 tal-Anness II tal-Kapitolu 5, u l-preskrizzjoni tal-bidla
fil-gerijiet li takkumpanjaha jigu applikati fuq dinamometru tax-xazi aggustat kif deskritt fl-Appendici 1 tal-
Anness 1l ghall-Kapitolu 5, sakemm jintlahqu I-kriterji ta’ tmiem it-test.
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4.2.1.2.

4.2.1.3.

4.2.1.4.

4.2.1.5.

4.2.2.
4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

Il-profil

Bvelocita ta’ 50 km/h jew bil-velocitd massima fmodalita purament elettrika, kif iddikjarata mill-manifattur,
meta l-vettura ma tilhagx l-accellerazzjoni jew il-velocita mehtiega tac-ciklu tat-test, il-pedala tal-accelleratur
ghandha tibqa’ mizmuma fil-pozizzjoni WOT sakemm terga’ tintlahaq il-kurva ta’ referenza.

Sabiex titkejjel il-medda elettrika tas-sewqan, il-kriterji ta’ tmiem it-test jintlahqu meta l-vettura ma tkunx
tista’ tilhaq il-kurva fil-mira, sa 50 km/h, jew il-velocita massima fmodalita purament elettrika, kif iddikjarata
mill-manifattur, jew meta s-sewwieq tinghatalu indikazzjoni bl-istrumentazzjoni standard ta’ abbord biex
iwaqqaf il-vettura jew meta s-sistema tal-hazna tal-energija tkun lahqet l-istat ta’ ¢arg minimu taghha.
Imbaghad, il-velocita tal-vettura ghandha titnaqqas ghal 5 km/h billi s-sewwieq jitlaq il-pedala tal-acceleratur,
minghajr ma jmiss il-pedala tal-brejk u mbaghad titwaqqaf ghal kollox billi jaghfas il-brejk.

Sabiex jigu rispettati l-htigijiet umani, huma permessi sa tliet interruzzjonijiet bejn is-sekwenzi tat-test, ta’
mhux aktar minn 15-il minuta b’kollox.

Fl-ahhar, il-gies De tad-distanza koperta permezz tal-mutur elettriku fkm biss huwa l-medda elettrika tal-
vettura elettrika ibrida. Dan ghandu jigi aggustat ghall-eqreb numru shih.

Fejn il-vettura tahdem kemm fmodalita elettrika kif ukoll fmodalita ibrida matul it-test, il-perjodi ta’ operat
fmodalita elettrika biss ghandhom jigu ddeterminati billi jitkejjel il-kurrent fl-injetturi jew l-ignition.

Sabiex tigi ddeterminata l-medda OVC ta’ vettura elettrika ibrida:

Is-sekwenza applikabbli tat-test kif definita fil-punt 2 tal-Anness II tal-Kapitolu 5, u l-preskrizzjoni tal-bidla
fil-gerijiet li takkumpanjaha jigu applikati fuq dinamometru tax-xazi aggustat kif deskritt fl-Appendici 1 jew
l-Appendici 1a tal-Anness II tal-Kapitolu 5, sakemm jintlahqu l-kriterji ta’ tmiem it-test.

Sabiex titkejjel il-medda OVC, il-kriterji ta’ tmiem it-test jintlahqu meta l-batterija tkun lahqet l-istat ta’ carg
minimu taghha skont il-kriterji stipulati fis-Subappendici 1. Is-sewqan jitkompla sakemm jintlahaq il-perjodu
finali ta’ idling.

Sabiex jigu rispettati l-htigijiet umani, huma permessi sa tliet interruzzjonijiet bejn is-sekwenzi tat-test, ta’
mhux aktar minn 15-il minuta b’kollox.

Fl-ahhar, id-distanza totali misjuqa fkm, aggustata ghall-eqreb numru shih, hija I-medda OVC (Dovc) tal-
vettura elettrika ibrida.

Subappendiéi 3

tal-Istat tac-Carg (SOC) tal-apparat tal-hazna tal-energija elettrika ghat-test tat-Tip I tal-OVC HEV

II-Kundizzjoni A tat-test tat-Tip I

100 %

SOC

minimum

1
1
1
1
|
1
A R

AL

(1) (2) (3)

[I-Kundizzjoni A:

(1) l-istat inizjali tac-carg tal-apparat tal-hazna tal-energija elettrika;

(2) id-discarg skont il-punti 3.1.2.1 u 3.2.2.2 tal-Appendici 3;

(3) i¢c-carg matul it-tixriba skont il-punti 3.1.2.2.2 u 3.2.2.3.2 tal-Appendici 3;

(4) it-test

skont il-punti 3.1.3.2 u 3.2.2.4 tal-Appendici 3.
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[I-Kundizzjoni B tat-test tat-Tip I

100 %==-===

SOC

minimum

(1) (2) ()

1I-Kundizzjoni B:

(1) l-istat inizjali tac-carg;

(2) id-discarg skont il-punti 3.1.3.1.1 u 3.2.3.2.1 tal-Appendici 3;
(3) it-tixriba skont il-punti 3.1.3.1.2 u 3.2.3.2.2 tal-Appendici 3;

(4) it-test skont il-punti 3.1.3.2 u 3.2.3.3 tal-Appendici 3.
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ANNESS 11

EMENDA GHALL-ANNESS III TAL-KAPITOLU 9 TAD-DIRETTIVA 97/24/KE
L-Anness III tal-Kapitolu 9 tad-Direttiva 97/24/KE huwa emendat kif gej:
(1) O-punt 1.5 li gej huwa mizjud:

“1.5. ‘Vettura elettrika ibrida (HEV)' tfisser vettura li, ghall-fini ta’ propulsjoni mekkanika, tichu l-energija miz-zewg
sorsi ta’ energija mahzuna fuq il-vettura li gejjin:

(a) fjuwil konsumabbli;

(g) apparat ta’ hazna tal-energija elettrika (ez.: batterija, kapacitatur, flywheel/generatur ecc.) ....”

(2) I-punt 2.1.4.4 li gej huwa mdahhal:
“2.1.4.4. Fkaz ta’ vettura Ibrida, it-testijiet ghandhom jitwettqu darbtejn:

(a) I-Kundizzjoni A: Il-batteriji ghandhom ikunu fl-istat ta’ ¢arg massimu taghhom; jekk ikun hemm aktar
minn ‘modalita ibrida’ wahda disponibbli, ghandha tintghazel ghat-test l-aktar modalita ibrida elettrika;

(b) I-Kundizzjoni B: Il-batteriji ghandhom ikunu fl-istat ta’ ¢carg minimu taghhom; jekk ikun hemm aktar
minn ‘modalita ibrida’ wahda disponibbli, ghandha tintghazel ghat-test il-modalita ibrida li tikkonsma 1-
aktar fjuwil”

(3) I-punt 2.1.5.5 li gej huwa mdahhal:

“2.1.5.5. Fkaz ta’ vetturi Ibridi, jekk il-medja tal-erba’ rizultati tal-Kundizzjoni A u jekk il-medja tal-erba’ rizultati tal-
Kundizzjoni B ma jagbzux il-livell massimu permessibbli ghall-kategorija li l-vettura li tkun gieghda tigi
ttestjata tappartjeni lilha, il-limiti stipulati fil-punt 2.1.1 ghandhom jitqiesu bhala konformi.

L-oghla valur medju ghandu jikkostitwixxi r-rizultat tat-test.”
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ANNESS 111

EMENDA GHALL-ANNESS IV TAL-KAPITOLU 9 TAD-DIRETTIVA 97/24/KE
L-Anness IV tal-Kapitolu 9 tad-Direttiva 97/24/KE huwa emendat kif gej:
(1) I-punt 1.5 li g¢j huwa mizjud:

“1.5. “Vettura elettrika ibrida (HEV)” tfisser vettura li, ghall-fini ta’ propulsjoni mekkanika, tichu l-energija miz-zewg
sorsi ta’ energija mahzuna fuq il-vettura li gejjin:

(a) fjuwil konsumabbli;

(h) apparat ta’ hazna tal-energija elettrika (ez.: batterija, kapacitatur, flywheel/generatur ecc.) ...”

(2) I-punt 2.2.4.5 li gej huwa mdahhal:
“2.2.4.5. Fkaz ta’ vettura Ibrida, it-testijiet ghandhom jitwettqu darbtejn:

(a) I-Kundizzjoni A: Il-batteriji ghandhom ikunu fl-istat ta’ ¢arg massimu taghhom; jekk ikun hemm aktar
minn “modalita ibrida” wahda disponibbli, ghandha tintghazel ghat-test l-aktar modalita ibrida elettrika;

(b) 1-Kundizzjoni B: Il-batteriji ghandhom ikunu fl-istat ta’ carg minimu taghhom; jekk ikun hemm aktar
minn “modalita ibrida” wahda disponibbli, ghandha tintghazel ghat-test il-modalita ibrida li tikkonsma I-
aktar fjuwil”

(3) I-punt 2.2.5.5 li gej huwa mdahhal:

“2.2.5.5. Fkaz ta’ vetturi Ibridi, jekk il-medja tal-erba’ rizultati tal-Kundizzjoni A u jekk il-medja tal-erba’ rizultati tal-
Kundizzjoni B ma jagbzux il-livell massimu permessibbli ghall-kategorija li ghaliha tappartjeni l-vettura i
tkun gieghda tigi ttestjata, il-limiti stipulati fil-punt 2.2.1 ghandhom jitqiesu bhala konformi.

L-oghla valur medju ghandu jikkostitwixxi r-rizultat tat-test.”




