L 213/10

Europos Sgjungos oficialusis leidinys

2009 8 18

DIREKTYVOS

KOMISIJOS DIREKTYVA 2009/108/EB

2009 m. rugpjicio 17 d.

i§ dalies keiCianti Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 97/24/EB dél tam tikry dviradiy ir
triraiy motoriniy transporto priemoniy sudétiniy daliy ir charakteristiky, siekiant ja suderinti su
technine paZanga

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS BENDRIJUJ KOMISJJA,
atsizvelgdama | Europos bendrijos steigimo sutartj,

atsizvelgdama | 2002 m. kovo 18 d. Europos Parlamento ir
Tarybos direktyvg 2002/24/EB dél dviradiy ir triratiy motoriniy
transporto priemoniy tipo patvirtinimo, panaikinancig Tarybos
direktyva 92/61/EEB (), ypac i jos 17 straipsni,

kadangi:

1) 1997 m. birzelio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 97/24[EB dél tam tikry dviraciy ir triraciy
motoriniy transporto priemoniy sudétiniy daliy ir
charakteristiky (%) yra viena i3 atskiry direktyvy, susijusiy
su Direktyva 2002/24/EB nustatyta dviradiy ir triraciy
transporto priemoniy EB tipo patvirtinimo tvarka.

(2)  Siekiant atsizvelgti i savita hibridiniy transporto prie-
moniy veikimg, reikéty nustatyti tipo patvirtinimo
bandymy metodika, skirtg dviradiy ir triradiy transporto
priemoniy  iSmetamiems dujiniams terSaly  kiekiui
matuoti. Siuo tikslu reikéty nustatyti metodika, panasia
i taikomg pagal JT EEK taisykle Nr. 83 dél terSaly iSme-
timo pagal varikliniy degaly reikalavimus.

(3)  Siekiant uztikrinti, kad hibridinés transporto priemonés
bet kokiu darbiniu rezimu atitikty Direktyvoje 97/24/EB
pateiktas triuk§mo ribines vertes, taip pat bitina suderinti
Direktyvoje  97/24/[EB  pateikta tipo patvirtinimo
bandymy metodika, skirta triuk$mui matuoti.

(4) D¢l to Direktyva 97/24[EB turety bati i§ dalies atitin-
kamai pakeista.

() OL L 124, 2002 5 9, p. 1.
OL L 226, 1997 8 18, p. 1.

(5)  Sioje direktyvoje numatytos priemonés atitinka Derinimo
su technikos pazanga komiteto nuomone,

PRIEME SIA DIREKTYVA:

1 straipsnis

Direktyva 97/24[EB i§ dalies keiCiama taip:

1) Direktyvos 97/24[EB 5 skyriaus II priedas i§ dalies keiciamas
kaip nurodyta Sios direktyvos I priede;

2) Direktyvos 97/24[EB 9 skyriaus III priedas i§ dalies keic¢iamas
kaip nurodyta Sios direktyvos II priede;

3) Direktyvos 97/24[EB 9 skyriaus IV priedas i§ dalies
kei¢iamas kaip nurodyta Sios direktyvos III priede.

2 straipsnis

1. Nuo 2010 m. geguzés 1 d. valstybés narés neatsisako
suteikti Direktyvos 97/24[EB su pakeitimais, padarytais Sia
direktyva, nuostatas atitinkanciy dviraciy ar triraciy transporto
priemoniy EB tipo patvirtinimo arba drausti jas registruoti,
parduoti ar naudoti, atsiZvelgdamos j motyvus, susijusius su
oro tersimo ar skleidziamo triuk§mo mazinimo priemonémis.

2. Nuo 2010 m. geguzés 1 d. valstybés narés atsisako
suteikti Direktyvos 97/24[EB su pakeitimais, padarytais Sia
direktyva, nuostaty neatitinkan¢iy naujo tipo dviraciy ar triradiy
transporto priemoniy EB tipo patvirtinimg, atsizvelgdamos |
motyvus, susijusius su oro ter§imo ar skleidziamo triuk§mo
mazinimo priemonémis.

3 straipsnis

1. Valstybés narés priima jstatymus ir kitus teisés aktus,
kurie, jsigalioje ne véliau kaip iki 2010 m. balandzio 30 d.,
jgyvendina $ia direktyva. Ty nuostaty tekstus valstybés narés
nedelsdamos pateikia Komisijai.
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Valstybés narés, priimdamos tas nuostatas, daro jose nuoroda i
Sig direktyva arba tokia nuoroda daroma jas oficialiai skelbiant.
Tokios nuorodos darymo tvarkg nustato valstybés narés.

2. Valstybés narés pateikia Komisijai nacionaliniy teisés akty,
kuriuos jos priemé Sios direktyvos reglamentuojamoje srityje,
pagrindiniy nuostaty tekstus.

4 straipsnis

Si direktyva jsigalioja dvidesimtg dieng nuo jos paskelbimo
Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

5 straipsnis

Si direktyva skirta valstybéms naréms.

Priimta Briuselyje, 2009 m. rugpjicio 17 d.

Komisijos vardu
Giinter VERHEUGEN
Pirmininko pavaduotojas
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I PRIEDAS

DIREKTYVOS 97/24/EB 5 SKYRIAUS II PRIEDO PAKEITIMAS

Direktyvos 97/24[EB 5 skyriaus II priedas i§ dalies keiciamas taip:

1) IraSomas 1.10 punktas:

,1.10. Hibridiné elektriné transporto priemoné (HEV) — motociklas, triratis arba keturratis, kuriems mechaninés

traukos energija perduodama i§ toliau nurodyty transporto priemongje esanciy sukauptosios energijos Saltiniy:

a) suvartojamy degaly;

b) elektros energijos kaupimo jtaiso.”

2) Iterpiamas 2.2.1.3 punktas:

,2.2.1.3. Hibridinéms elektrinéms transporto priemonéms taikomas 3 priedélis.”.

3) Pridedamas 3 priedélis:

.3 priedélis

ISmetaly bandymo metodika, taikoma hibridiniams elektriniams motociklams, trira¢iams ir keturraiams

3.1.

3.1.2
3.1.2.1.

TAIKYMO SRITIS

Siame priede nustatomos specialiosios hibridiniy elektriniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo
nuostatos.

HIBRIDINIY ELEKTRINIY TRANSPORTO PRIEMONIY KATEGORIJOS

Ikrovimas ne transporto priemongje (') | Ikrovimas transporto priemongje (%)

Transporto priemongs jkrova (oVO) (NOVO)

Veikimo rezimo jungiklis Néra Yra Néra Yra

(") taip pat vadinama ,jkraunama i§ iSorés”.
(?) taip pat vadinama ,jkraunama i§ vidaus®“.

I TIPO BANDYMO METODAI

Jei tai I tipo bandymas, hibridiniai elektriniai motociklai ar varikliniai triraciai i$bandomi vadovaujantis
taikoma bandymo metodika (1 priedélis arba la priedélis), kaip nustatyta II priedo 2.2.1.1.5 punkte.
I$metaly bandymo rezultatai pagal kiekviena bandymo salyga turi atitikti 11 priedo 2.2.1.1.5 punkte
nurodytas ribines vertes.

Jkraunama i§ iSorés (OVC HEV) be veikimo reZimo jungiklio

Du bandymai atlickami pagal tokias salygas:
A sglyga: bandymas atlickamas visiskai jkrovus elektros energijos kaupimo jtaisa;

B sglyga: bandymas atlickamas elektros energijos kaupimo jtaisui esant maziausios jkrovos biisenos
(didziausia iskrova).

Elektros energijos kaupimo jtaiso jkrovos biisenos skirtingais I tipo bandymo etapais aprasas pateikiamas
priedélio 3 dalyje.
A sglyga

Procediira pradedama nuo iskrovos transporto priemonei vaziuojant:
a) pastoviu 50 km/h grei¢iu, kol pradeda veikti degalais varomas HEV variklis; arba

b) jei transporto priemoné negali pasiekti pastovaus 50 km/h grei¢io neuzvedus degalais varomo variklio,
greitis sumazinamas, kol transporto priemoné galés vaZiuoti maZesniu pastoviu greiciu, neuzvedant
degalais varomo variklio nustatyta laika ir (arba) atstuma (turi nustatyti technikos tarnyba ir gamin-
tojas); arba
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3.1.2.2.

3.1.2.2.1.

3.1.2.2.2.

3.1.2.3.
3.1.2.3.1.

3.1.2.3.2.

3.1.2.3.2.1.

3.1.2.3.2.2.

3.1.2.3.3.

3.1.2.3.4.

3.1.2.3.5.

3.1.2.3.6.

3.1.3.
3.1.3.1.

¢) laikantis gamintojo rekomendacijos.
Degalais varomas variklis sustabdomas per 10 sekundziy nuo automatinio uZzsivedimo.

Transporto priemonés kondicionavimas

Prie§ atliekant bandymus, transporto priemoné laikoma patalpoje, kurioje palaikoma palyginti pastovi
293-303 K (20-30 °C) temperatiira. Sis kondicionavimas trunka maZiausiai $esias valandas ir tesiasi
tol, kol variklio alyvos ir, jeigu yra, ausinimo skyscio temperatiira nuo patalpos temperatiiros skirsis ne
daugiau kaip + 2 K, visiskai jkrovus elektros energijos kaupimo jtaisg, kaip aprasyta 3.1.2.2.2 punkte.

Kondicionuojant elektros energijos kaupimo jtaisas jkraunamas taikant priedélio 2 dalies 4.1.2 punkte
aprasytg jprasto naktinio jkrovimo metodika.

Bandymo metodika

Transporto priemoné uzvedama vairuotojui skirtomis jprastomis priemonémis. Pirmasis ciklas prasideda
variklio uzvedimo procediira.

Galima taikyti 3.1.2.3.2.1 arba 3.1.2.3.2.2 punkte apibréztas bandymo metodikas.

Meéginiai pradedami imti prie§ pradedant transporto priemonés uzvedimo procediira arba ja pradéjus ir
baigiami imti, kaip nustatyta taikytina bandymo metodika (1 priedélis arba 1a priedélis (méginiy atrankos
pabaiga)).

Meéginiai pradedami imti prie§ pradedant transporto priemonés uzvedimo procedira arba jg pradéjus ir
imami per kelis kartotinius bandymy ciklus. Jie baigiami imti pasibaigus galutiniam tusciosios eigos
periodui, kai, remiantis toliau apibréztais kriterijais, elektros energijos kaupimo jtaise pasickiama maziau-
sios jkrovos biisena (méginiy atrankos pabaiga).

Elektros balansu Q [Ah], matuojamu taikant priedélio 1 dalyje nurodyta metodika, remiamasi sickiant
nustatyti, kada elektros energijos kaupimo jtaise pasickiama maziausios jkrovos bisena.

Laikoma, kad energijos kaupimo jtaiso maziausios jkrovos biisena bandymo ciklo N metu pasiekiama, jei
elektros balansas bandymo ciklo N + 1 metu nevirsija 3 % iSkrovimo, ireiksto elektros energijos kaupimo
jtaiso vardinés talpos (Ah) procentine dalimi esant didZiausiai jkrovai.

Gamintojo praSymu galima atlikti papildomus bandymo ciklus, o jy rezultatus jtraukti i apskai¢iavimus,
apibréztus 3.1.2.3.5 ir 3.1.2.3.6 punktuose, su sglyga, kad sukauptosios elektros iskrova kiekvienu papil-
domu bandymo ciklu, palyginti su ankstesniu ciklu, bity mazesné.

Tarp cikly leidziama atlikti 10 minuciy trukmés karstajj kondicionavima.
Transporto priemoné vairuojama vadovaujantis taikytina bandymo metodika (1 priedélis arba 1a priedélis).

ISmetamosios dujos analizuojamos vadovaujantis taikytina bandymo metodika (1 priedelis arba 1a prie-

deélis).

Misriojo ciklo rezultatai pagal A salyga registruojami kaip m1. Jeigu bandymai atliekami pagal 3.1.2.3.2.1
punkta, m1 - tai tiesiog vieno uzbaigto ciklo rezultatai, iSreiksti gramais. Jeigu bandymai atliekami pagal
3.1.2.3.2.2 punktg, m1 — tai uzbaigty N cikly rezultaty suma, isreiksta gramais.

N
ml szi
1

Apskaiciuojama visy pagal A salyga iSmetamy terSaly vidutiné masé gfkm (M1):
M1 = ml/Dtestl

¢ia Dtestl — per bandyma, atlikta pagal A salyga, nuvaziuotas bendras faktinis atstumas.

B salyga

Transporto priemonés kondicionavimas
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3.1.3.1.1.

3.1.3.1.2.

3.1.3.2.

3.1.3.2.1.

3.1.3.2.2.

3.1.3.2.3.

3.1.3.2.4.

3.1.3.2.5.

3.1.3.2.6.

3.1.4.
3.1.4.1.

3.1.4.2.

Transporto priemonés elektros energijos kaupimo jtaisas iskraunamas vadovaujantis 3.1.2.1 punktu.

Pries atliekant bandymus, transporto priemoné laikoma patalpoje, kurioje palaikoma palyginti pastovi
293-303 K (20-30 °C) temperatiira. Sis kondicionavimas trunka bent $esias valandas ir tesiasi tol, kol
variklio alyvos ir, jeigu yra, ausinimo skyscio temperatiira nuo patalpos temperatiiros skirsis ne daugiau
kaip + 2 K laipsniais.

Bandymo metodika

Transporto priemoné uzvedama vairuotojui skirtomis jprastomis priemonémis. Pirmasis ciklas prasideda
variklio uzvedimo procedira.

Méginiai pradedami imti prie§ pradedant transporto priemonés uzvedimo procedirg arba ja pradéjus ir
baigiami imti, kaip nustatyta taikytina bandymo metodika (1 priedélis arba 1a priedélis (méginiy atrankos

pabaiga)).
Transporto priemoné vairuojama vadovaujantis taikytina bandymo metodika (1 priedélis arba 1a priedélis).

I$metamosios dujos analizuojamos vadovaujantis taikytina bandymo metodika (1 priedélis arba 1a prie-
délis).

Misriojo ciklo rezultatai pagal B salyga registruojami kaip m2.
Apskai¢iuojama visy pagal B salyga iSmetamy terSaly vidutiné masé g/km (M2):
M2 = m2/|Dtest2
Cia Dtest2 — per bandymg, atlikta pagal B salyga, nuvaziuotas bendras faktinis atstumas.

Bandymo rezultatai

Jeigu bandymai atlickami pagal 3.1.2.3.2.1 punkta, svertinés vertés apskaiciuojamos taip:

M = (De - M1 + Dav - M2)/(De + Dav)

Cia:

M = vieng kilometrg nuvaziavusios transporto priemonés iSmesty terSaly masé gramais;

M1 = vieng kilometrg nuvaziavusios transporto priemonés iSmesty terSaly vidutiné masé gramais, kai
elektros energijos kaupimo jtaisas visiskai jkrautas;

M2 = vieng kilometrg nuvaziavusios transporto priemonés iSmesty terSaly vidutiné masé gramais, kai
elektros energijos kaupimo jtaisas yra maziausios jkrovos bisenos (didZiausia iskrova);

De = transporto priemoneés elektriné rida pagal priedélio 2 dalyje aprasyta metodika;

Dav = skaiCiuotinas vidutinis atstumas, kurj pagal B salyga naudojama transporto priemoné nuvaZziuoja

nuo vieno elektros energijos kaupimo jtaiso jkrovimo iki kito jkrovimo:

— 4 km, jei tai 1 kategorijos motociklas (variklio darbinis taris < 150 cc),

— 6 km, jei tai 2 kategorijos motociklas (variklio darbinis tiris 150 cc, Vmax < 130 km/h),

— 10 km, jei tai 3 kategorijos motociklas (variklio darbinis tiris 150 cc, Vmax > 130 km/h).
Jeigu bandymai atliekami pagal 3.1.2.3.2.2 punktg, svertinés vertés apskaiciuojamos taip:

M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav)

M = vieng kilometra nuvaziavusios transporto priemonés imesty terSaly masé gramais;
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3.2.
3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.2.1.

M1 = vieng kilometra nuvaziavusios transporto priemonés iSmesty terSaly vidutiné masé¢ gramais, kai
elektros energijos kaupimo itaisas visiskai jkrautas;

M2 = vieng kilometrg nuvaziavusios transporto priemoneés i§mesty terSaly vidutiné masé gramais, kai
elektros energijos kaupimo jtaisas yra maziausios jkrovos bisenos (didZiausia iskrova);

Dovc = transporto priemonés OVC sritis pagal priedélio 2 dalyje aprasyta metodika;

Dav = skaiCiuotinas vidutinis atstumas, kurj pagal B salyga naudojama transporto priemoné nuva-
ziuoja nuo vieno elektros energijos kaupimo jtaiso jkrovimo iki kito jkrovimo:

— 4 km, jei tai 1 kategorijos motociklas (variklio darbinis taris < 150 cc),
— 6 km, jei tai 2 kategorijos motociklas (variklio darbinis tiiris 150 cc, Vmax < 130 kmj/h),
— 10 km, jei tai 3 kategorijos motociklas (variklio darbinis taris 150 cc, Vmax > 130 km/h).

TIkraunama i§ iSorés (OVC) su veikimo reZimo jungikliu

Du bandymai atliekami pagal tokias salygas:
A sglyga: bandymas atlickamas visiskai jkrovus elektros energijos kaupimo jtaisa;

B salyga: bandymas atliekamas, kai elektros energijos kaupimo ijtaisas yra maziausios jkrovos biisenos
(didziausia iskrova).

Veikimo rezimo jungiklis jtaisomas vadovaujantis $ia lentele:

Veikimo reZimai — Tik elektra | — Tik degalai [ — Tik elektra | — Hibridinis
— Hibridinis (1) Hibridinis — Tik degalai reZimas n
— Hibridinis (%) Hibridinis
— Hibridinis (') | — Hibridinis
rezimas m
Veikimo rezimo jungiklio | Hibridinis () Hibridinis (*) Hibridinis (*) ReZimas, kuriuo

padétis pagal A salyga daugiausia
(didZiausia jkrova) naudojama

elektra ()

Veikimo rezimo jungiklio | Hibridinis () Degaly Degaly Hibridinis

padétis pagal B salyga naudojimas naudojimas rezimas, kuriuo

(didZiausia jkrova) daugiausia
naudojami
degalai (?)

(") Jeigu yra daugiau kaip vienas hibridinis rezimas, taikoma paskutinéje desinégje skiltyje nurodyta metodika.

(%) Hibridinis rezimas, kuriuo daugiausia naudojama elektra:
hibridinis rezimas, kuriuo elektros suvartojama daugiausia i§ visy galimy pasirinkti hibridiniy rezimy, kai bandymai
atliekami pagal A salyga, nustatomas remiantis gamintojo pateikta informacija, pritarus technikos tarnybai.

(}) Hibridinis rezimas, kuriuo daugiausia naudojami degalai:
hibridinis rezimas, kuriuo degaly suvartojama daugiausia i§ visy galimy pasirinkti hibridiniy reZimy, kai bandymai
atliekami pagal B salyga, nustatomas remiantis gamintojo pateikta informacija, pritarus technikos tarnybai.

A sglyga

Jeigu transporto priemonés grynoji elektriné rida didesné nei vienas uzbaigtas ciklas, gamintojo prasymu I
tipo bandymas gali biiti atliekamas grynuoju elektriniu rezimu, pritarus technikos tarnybai. Siuo atveju
3.2.2.4.5 punkte nurodyta m1 verté lygi 0.

Procediira pradedama nuo transporto priemonés elektros energijos kaupimo jtaiso iskrovos.

Jeigu transporto priemonéje yra grynasis elektrinis rezimas, elektros energijos kaupimo jtaisas iskrau-
namas, kai transporto priemoné vaziuoja grynuoju elektriniu reZimu (bandymy keliu, ant vaziuoklés
dinamometro ir kt.) pastoviu greiciu, atitinkanc¢iu 70 % * 5 % gamintojo nurodyto didZiausio greicio.
Iskrovos stabdymas jvyksta vienu i§ $iy atvejy:
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3.2.2.2.2.

3.2.2.3.
3.2.2.3.1.

3.2.23.2.

3.2.2.4.
3.2.2.4.1.

3.2.2.4.2.

3.2.2.4.2.1.

3.2.2.4.2.2.

a) kai transporto priemoné nebegali vaziuoti greiciu, atitinkanciu 65 % didziausio greicio;

b) kai standartiniai transporto priemonés prietaisai vairuotojui nurodo sustabdyti transporto priemong;

¢) nuvaziavus 100 km.

Jeigu grynojo elektrinio rezimo transporto priemonéje néra, elektros energijos kaupimo jtaisas iskrau-
namas transporto priemonei vaziuojant:

a) pastoviu 50 km/h grei¢iu arba didZiausiu greiciu grynuoju elektriniu transporto priemoneés rezimu, kol
pradeda veikti degalais varomas HEV variklis; arba

b) jei transporto priemoné negali pasiekti pastovaus 50 km/h greicio neuzvedus degalais varomo variklio,
greitis sumazinamas, kol transporto priemoné galés vaziuoti mazesniu pastoviu greiciu, neuzvedant
degalais varomo variklio, nustatytg laika arba atstumg (nustato technikos tarnyba ir gamintojas); arba

¢) laikantis gamintojo rekomendacijos.

Degalais varomas variklis sustabdomas per 10 sekundZiy nuo automatinio uzsivedimo.

Transporto priemonés kondicionavimas

Pries atliekant bandymus, transporto priemoné laikoma patalpoje, kurioje palaikoma palyginti pastovi
293-303 K (20-30 °C) temperatiira. Sis kondicionavimas trunka maziausiai $esias valandas ir tesiasi
tol, kol variklio alyvos ir, jeigu yra, ausinimo skys¢io temperatiira nuo patalpos temperatiiros skirsis ne
daugiau kaip + 2 K, visiskai ikrovus elektros energijos kaupimo ijtaisa, kaip apraSyta 3.2.2.3.2 punkte.

Kondicionuojant elektros energijos kaupimo jtaisas jkraunamas taikant priedélio 2 dalies 4.1.2 punkte
nurodytg jprasto naktinio jkrovimo metodika.

Bandymo metodika

Transporto priemoné uzvedama jprastomis vairuotojui skirtomis priemonémis. Pirmasis ciklas pradedamas
variklio uzvedimo procedira.

Galima taikyti 3.2.2.4.2.1 arba 3.2.2.4.2.2 punkte apibréztas bandymo metodikas.

Meéginiai pradedami imti prie§ pradedant transporto priemonés uzvedimo procediira arba ja pradéjus ir
baigiami imti, kaip nustatyta taikytina bandymo metodika (1 priedélis arba 1a priedélis (méginiy atrankos
pabaiga)).

Meéginiai pradedami imti prie§ pradedant transporto priemonés uzvedimo procediira arba ja pradéjus ir
imami per kelis kartotinius bandymy ciklus. Jie baigiami imti pasibaigus galutiniam tusciosios eigos
periodui, kai, remiantis toliau apibréztais kriterijais, elektros energijos kaupimo jtaise pasiekiama maziau-
sios jkrovos biisena (méginiy atrankos pabaiga).

Elektros balansu Q [Ah], matuojamu taikant Sio priedélio 1 dalyje nurodyta metodika, remiamasi siekiant
nustatyti, kada elektros energijos kaupimo jtaise pasiekiama maziausios jkrovos buisena.

Laikoma, kad energijos kaupimo jtaiso maziausios jkrovos biisena bandymo ciklo N metu pasiekiama,
jeigu elektros balansas bandymo ciklo N + 1 metu nevirsija 3 % iskrovos, isreikstos elektros energijos
kaupimo jtaiso vardinés talpos (Ah) procentine dalimi esant didZiausiai jkrovai.

Gamintojo prasymu galima atlikti papildomus bandymo ciklus, o jy rezultatus jtraukti | apskaiciavimus,
apibréztus 3.2.2.4.5 ir 3.2.2.4.6 punktuose, su salyga, kad sukauptosios elektros iskrova kiekvienu papil-
domu bandymo ciklu, palyginti su ankstesniu ciklu, biity maZzesné.

Tarp cikly leidZiama atlikti 10 minuciy trukmés kar3tajj kondicionavima.
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Transporto priemoné vairuojama vadovaujantis taikytina bandymo metodika (1 priedélis arba 1a priedélis).

[smetamosios dujos analizuojamos vadovaujantis taikytina bandymo metodika (1 priedélis arba 1a prie-

délis).

Misriojo ciklo rezultatai pagal A salyga registruojami kaip m1. Jeigu bandymai atlickami pagal 3.2.2.4.2.1
punkta, ml - tai tiesiog vieno uzbaigto ciklo rezultatai, iSreiksti gramais. Jeigu bandymai atlickami pagal
3.2.2.4.2.2 punkta, m1 — tai uzbaigty N cikly rezultaty, iSreiksty gramais, suma.

N
ml :Zmi
1

ApskaiCiuojama visy pagal A salyga iSmetamy terSaly vidutiné masé g/km (M1):
M1 = m1/[Dtest1

Cia Dtestl — per bandyma, atlikta pagal A salyga, nuvaziuotas bendras faktinis atstumas.

B salyga

Jeigu transporto priemoné gali veikti jvairiais hibridiniais reZimais (pvz., sportiniu, ekonomisku, miesto,
papildomu miesto ir pan.), jungiklis nustatomas taip, kad transporto priemon¢é vaziuoty hibridiniu rezimu,
kuriuo daugiausia naudojami degalai (zr. 3.2.1.3 punkto 3 pastaba).

Transporto priemonés kondicionavimas

Transporto priemonés elektros energijos kaupimo jtaisas iskraunamas vadovaujantis 3.2.2.2 punktu.

Prie§ atliekant bandymus, transporto priemoné laikoma patalpoje, kurioje palaikoma palyginti pastovi
293-303 K (20-30 °C) temperatiira. Sis kondicionavimas trunka bent 3esias valandas ir tesiasi tol, kol
variklio alyvos ir ausinimo skyscio, jei yra, temperatiira nuo patalpos temperatiiros skirsis ne daugiau kaip
+ 2 K laipsniais.

Bandymo metodika

Transporto priemoné uzvedama jprastomis vairuotojui skirtomis priemonémis. Pirmasis ciklas pradedamas
variklio uzvedimo procedira.

Meéginiai pradedami imti prie§ pradedant transporto priemonés uzvedimo procedirg arba ja pradéjus ir
baigiami imti, kaip nustatyta taikytina bandymo metodika (1 priedélis arba 1a priedélis (méginiy atrankos
pabaiga)).

Transporto priemoné vairuojama vadovaujantis taikytina bandymo metodika (1 priedélis arba 1a priedélis).

I3metamosios dujos analizuojamos vadovaujantis taikytina bandymo metodika (1 priedélis arba 1a prie-
délis).

Misriojo ciklo rezultatai pagal B salyga registruojami kaip m2.
Apskai¢iuojama visy pagal B salyga iSmetamy terSaly vidutiné masé g/km (M2):
M2 = m2[Dtest2
Cia Dtest2 — per bandyma, atlikta pagal B salyga, nuvaziuotas bendras faktinis atstumas.

Bandymo rezultatai

Jeigu bandymai atliekami pagal 3.2.2.4.2.1 punktg, svertinés vertes apskaiCiuojamos taip:

M = (De - M1 + Dav - M2)/(De + Dav)

Cia:
M = vieng kilometrg nuvaziavusios transporto priemonés i§mesty terSaly masé gramais;
M1 = vieng kilometra nuvaziavusios transporto priemonés i§mesty terSaly vidutiné masé gramais, kai

elektros energijos kaupimo jtaisas visiskai jkrautas;
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3.2.4.2.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

M2 = vieng kilometrg nuvaziavusios transporto priemonés i§mesty terSaly vidutiné masé gramais, kai
elektros energijos kaupimo jtaisas yra maziausios ikrovos biisenos (didZiausia iskrova);

De = transporto priemoneés elektriné rida pagal priedélio 2 dalyje aprasyta metodika;

Dav = skaiCiuotinas vidutinis atstumas, kurj pagal B salyga naudojama transporto priemoné nuvaZziuoja
nuo vieno elektros energijos kaupimo jtaiso jkrovimo iki kito jkrovimo:

— 4 km, jei tai 1 kategorijos motociklas (variklio darbinis taris < 150 cc),

— 6 km, jei tai 2 kategorijos motociklas (variklio darbinis tiris 150 cc, Vmax < 130 km/h),

— 10 km, jei tai 3 kategorijos motociklas (variklio darbinis tiris 150 cc, Vmax > 130 km/h).
Jeigu bandymai atlickami pagal 3.2.2.4.2.2 punkta, svertinés vertés apskaiciuojamos taip:

M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav)

M = vieng kilometra nuvaziavusios transporto priemonés i$mesty terSaly masé gramais;

M1 = vieng kilometrg nuvaziavusios transporto priemonés iSmesty terSaly vidutiné masé gramais,
apskaiciuota pagal 3.1.2.3.6 punktg, kai elektros energijos kaupimo jtaisas visiskai jkrautas;

M2 = vieng kilometra nuvaziavusios transporto priemonés iSmesty terSaly vidutiné masé gramais,
apskaiciuota pagal 3.2.3.3.6 punkta, kai elektros energijos kaupimo jtaisas yra maZiausios
ikrovos biisenos (didziausia iskrova);

Dovc = transporto priemonés OVC sritis pagal priedélio 2 dalyje aprasyta metodika;

Dav = skaiCiuotinas vidutinis atstumas, kurj pagal B salyga naudojama transporto priemoné nuva-
Ziuoja nuo vieno elektros energijos kaupimo jtaiso jkrovimo iki kito jkrovimo:

— 4 km, jei tai 1 kategorijos motociklas (variklio darbinis taris < 150 cc),
— 6 km, jei tai 2 kategorijos motociklas (variklio darbinis tiiris 150 cc, Vmax < 130 km/h),
— 10 km, jei tai 3 kategorijos motociklas (variklio darbinis tairis 150 cc, Vmax > 130 km/h).

Jkraunama i§ vidaus (NOVC HEV) be veikimo reZimo jungiklio

Hibridiniu rezZimu varomos transporto priemonés, jkraunamos i§ vidaus (NOVC HEV) be veikimo rezimo
jungiklio, iSbandomos pagal 5 skyriaus I prieda.

Transporto priemoné vairuojama vadovaujantis taikytina bandymo metodika (1 priedélis arba 1a priedélis).

Tkraunama i§ vidaus (NOVC HEV) su veikimo reZimo jungikliu

Hibridiniu rezZimu varomos transporto priemonés, jkraunamos i§ vidaus (NOVC HEV) su veikimo rezimo
jungikliu, i$bandomos pagal 5 skyriaus I prieda. Jeigu yra keletas hibridiniy rezimy, bandymas atlickamas
rezimu, kuris automatiSkai nustatomas uzdegimo raktelj pasukus | jjungimo padétj (jprastas reZimas).
Remdamasi gamintojo pateikta informacija, technikos tarnyba garantuoja, kad visi hibridiniai rezimai
atitinka ribines vertes.

Transporto priemoné vairuojama vadovaujantis taikytina bandymo metodika (1 priedélis arba 1a priedélis).

II TIPO BANDYMO METODAI

Transporto priemonés isbandomos vadovaujantis 2 priedélyje pateikta bandymo metodika.

1 priedélio jdéklas

OVC HEV ir NOVC HEV akumuliatoriaus elektros balanso matavimo metodas

1. Tikslas

1.1.  Sioje dalyje siekiama aprasyti i§ iSorés jkraunamy hibridiniy elektriniy transporto priemoniy (OVC HEV) ir i§
vidaus jkraunamy hibridiniy elektriniy transporto priemoniy (NOVC HEV) elektros balanso matavimo metodg ir
privalomuosius matavimo prietaisus.
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2.2

3.1.

Matavimo jranga ir prietaisai

Atliekant 3.1-3.4 punktuose apraSytus bandymus akumuliatoriaus srové matuojama naudojant gnybtinj arba
uzdaromaji srovés keitlj. Srovés keitlio (t. y. srovés jutiklio be duomeny priémimo jrangos) tikslumas turi bati
ne mazesnis kaip 0,5 % iSmatuotosios vertés arba 0,1 % didziausiosios skalés vertés.

Siam bandymui neturi biiti naudojami OEM diagnostiniai badikliai.

. Srovés keitiklis montuojamas ant vieno i laidy, tiesiogiai sujungty su akumuliatoriumi. Jei jmanoma, gamintojai

transporto priemonéje jrengia reikiamus, saugius ir pasiekiamus prijungimo taskus, kad iSorine matavimo jranga
bty galima lengvai iSmatuoti akumuliatoriaus srove. Jeigu tai nejmanoma, gamintojas privalo padéti technikos
tarnybai jrengti priemones, kuriomis sroves keitiklis pirmiau apradytu badu galéty bati prijungtas prie laidy,
prijungty prie akumuliatoriaus.

. Srovés keitiklio iSvesties duomenys registruojami ne mazesniu kaip 5 Hz iméiy dazniu. ISmatuotoji srové

integruojama pagal laikg ir gaunama iSmatuotoji Q verté ampervalandémis (Ah).

. Temperatiira jutiklio vietoje matuojama ir registruojama tokiu pat im¢iy dazniu kaip ir srové, kad ta verte biity

galima pasinaudoti srovés keitlio ir, jei tinka, srovés keitlio iSvesties duomenims konvertuoti, siekiant kompen-
suoti naudojamo jtampos keitlio slinktj.

Techninei tarnybai pateikiamas matavimo prietaisy (nurodamas gamintojas, modelio Nr., serijjos Nr.), kuriuos
gamintojas naudojo siekdamas nustatyti, kada, taikant 3.1 ir 3.2 punktuose apibrézta bandymo metodika, buvo
pasiekta maziausios akumuliatoriaus jkrovos biisena, sgrasas ir paskutinio prietaisy kalibravimo datos (kai
taikoma).

Matavimo procedaira

Akumuliatoriaus srove pradedama matuoti prasidedant bandymui, o baigiama iskart po to, kai transporto
priemon¢ pabaigia visg vaziavimo cikla.

2 priedélio jdéklas

hibridine elektrine jégos pavara varomy transporto priemoniy elektrinés ridos ir hibridine elektrine jégos

pavara varomy transporto priemoniy OVC ridos matavimo metodas

1. ELEKTRINES RIDOS MATAVIMAS
Taikant Sioje dalyje aprasyta bandymo metodg galima matuoti hibridine elektrine jégos pavara varomy
transporto priemoniy, jkraunamy i§ iSorés (OVC HEV), elektring rida (km).

2. MATAVIMO PARAMETRAI VIENETAI IR TIKSLUMAS
Matavimo parametrai, vienetai ir tikslumas turi bati tokie:

Parametras Vienetas Tikslumas Skiriamoji geba

Laikas s +-0,1s 0,1s
Atstumas m +-0,1% 1m
Temperatiira °C +-1°C 1°C
Greitis km/h +H-1% 0,2 km/h
Mase kg +-0,5% 1 kg
Elektros balansas Ah +-0,5% 0,3%

3. BANDYMO SALYGOS

3.1. Transporto priemonés buklé
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4.1.1.
4.1.1.1.

Transporto priemonés padangos pripuciamos iki transporto priemonés gamintojo nurodyto slégio aplinkos
temperatiiros sglygomis.

Mechaniniy judamyjy daliy alyvos klampumas turi atitikti transporto priemonés gamintojo specifikacija.

Apsvietimo ir §viesos signalizavimo bei pagalbiniai jtaisai i§jungiami, i$skyrus tuos, kurie batini bandymams
atlikti ir transporto priemonei eksploatuoti dienos metu.

Visos kitiems tikslams nei trauka skirtos energijos kaupimo sistemos jkraunamos iki gamintojo nurodyto
didziausio lygio.

Jeigu akumuliatoriai naudojami uz aplinkos temperatiirg aukstesnés temperatiiros sglygomis, vairuotojas turi
laikytis transporto priemonés gamintojo rekomenduojamos metodikos, kurig taikant palaikomos normalio-
sios akumuliatoriaus temperatiiros ribos.

Gamintojo atstovas turi turéti galimybe patvirtinti, kad akumuliatoriaus $iluminio valdymo sistema néra
iSjungta ar sumazintos galios.

Bandomoji transporto priemoné su joje jrengtais akumuliatoriais per savait¢ iki bandymo turi biti nuva-
Ziavusi ne maziau kaip 300 km.

Klimatinés salygos

Kai bandymai atlickami lauko sglygomis, aplinkos temperatiira turi bati 5-32 °C. Bandymai patalpose
atlieckami 20-30 °C temperatiiros sglygomis.

VEIKIMO REZIMAI

Bandymas sudarytas i§ iy etapy:
a) akumuliatoriaus pradinio jkrovimo;
b) ciklo atlikimo ir elektrinés ridos matavimo.

Jeigu transporto priemong reikia perkelti, tarp etapy ji nustumiama i kit3 bandymo vieta (neatliekant
regeneracinio jkrovimo).
Akumuliatoriaus pradinis jkrovimas

Akumuliatoriaus jkrovimas sudarytas i§ toliau nurodyty procediiry:

Pastaba. Pradiniu akumuliatoriaus jkrovimu vadinamas pirmasis akumuliatoriaus jkrovimas pristacius trans-
porto priemone.

Jeigu sujungiami ir vienas po kito atlickami keli bandymai ar matavimai, pirmajj karta jkraunama atliekant
pradinj akumuliatoriaus jkrovima; véliau jkraunama taikant 4.1.2.1 punkte aprasyto jprasto naktinio jkro-
vimo metodikg.

Akumuliatoriaus iSkrova

Jei tai i3 iSorés jkraunama hibridiné elektriné transporto priemoné (OVC HEV) be veikimo rezimo jungiklio,
gamintojas sudaro sglygas matavimams atlikti, kai transporto priemoné vaZiuoja grynuoju elektriniu rezimu.
Procediira pradedama nuo transporto priemonés elektros energijos kaupimo jtaiso iskrovimo, kai vaziuo-
jama:

a) pastoviu 50 km/h grei¢iu, kol pradeda veikti degalais varomas HEV variklis; arba

b) jeigu transporto priemoné negali pasiekti pastovaus 50 km/h greicio neuzvedus degalais varomo variklio,
greitis mazinamas, kol transporto priemoné galés vaziuoti mazesniu pastoviu grei¢iu, neuzvedant dega-
lais varomo variklio nustatyta laika arba atstumg (turi nustatyti technikos tarnyba ir gamintojas); arba

4 laikg 3 Y g )

¢) laikantis gamintojo rekomendacijos.

Degalais varomas variklis sustabdomas per 10 sekundZiy nuo automatinio uzsivedimo.
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4.2.
4.2.1.
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I§ iSoreés jkraunama hibridiné elektriné transporto priemoné (OVC HEV) su veikimo rezimo jungikliu

Jeigu transporto priemonéje yra grynasis elektrinis rezimas, elektros energijos kaupimo jtaiso iskrova prade-
dama, kai transporto priemoné vaZziuoja pastoviu greiciu, atitinkanciu 70 % * 5 % didZiausio transporto
priemonés grei¢io per trisdesimt minuciy, jungiklj nustacius tik i elektrinio reZimo padétj. Iskrovos stab-
dymas jvyksta vienu i§ Siy atvejy:

a) kai transporto priemoné negali pasiekti 65 % didZiausio trisdesimties minuciy greicio; arba

b) kai standartiniai transporto priemonés prietaisai vairuotojui nurodo sustabdyti transporto priemoneg; arba

¢) nuvaziavus 100 km.

Jeigu grynojo elektrinio rezimo transporto priemonéje néra, gamintojas sudaro salygas matavimams atlikti,
kai transporto priemoné vaZziuoja grynuoju elektriniu rezimu. Elektros energijos kaupimo ijtaisas iskrau-
namas transporto priemonei vaziuojant:

a) pastoviu 50 km/h greiciu, kol pradeda veikti degalais varomas HEV variklis; arba

A=n

jeigu transporto priemoné negali pasiekti pastovaus 50 km/h grei¢io neuzvedus degalais varomo variklio,
greitis mazinamas, kol transporto priemoné galés vaziuoti mazZesniu pastoviu greiiu, neuzvedant dega-
ais varomo variklio nusta aikg arba atstumg (turi nustatyti technikos tarnyba ir gamintojas); arba
1 kl tatytg laikq arba atstumg (t tatyti technikos tarnyba ir g toj b

Kel

laikantis gamintojo rekomendacijos.
Degalais varomas variklis sustabdomas per 10 sekundziy nuo automatinio uzsivedimo.

Iprastas naktinis jkrovimas

Jei tai OVC HEV, elektros energijos kaupimo jtaisas jkraunamas laikantis toliau nurodytos metodikos.

Jprasto naktinio jkrovimo metodika

Jkraunama:

a) transporto priemonés jkrovikliu, jei jis yra; arba

b) iSoriniu gamintojo rekomenduojamu jkrovikliu, laikantis jprasto jkrovimo budo;
¢) 20-30 °C aplinkos temperatiiros sglygomis.

Taikant $ia metodika, netaikomos bet kokio tipo specialiosios automatinés ar rankinés ijkrovos, pvz.,
islyginamoji jkrova ar priezitiros jkrova. Gamintojas patvirtina, kad per bandyma neprasidés speciali jkrovos
procediira.

Tkrovimo pabaiga

Tkrovimo pabaiga atitinka 12 valandy trukmés jkrovimo bisena, i$skyrus atvejus, kai standartiniai trans-
porto priemonés prietaisai vairuotojui rodo, jog elektros energijos kaupimo jtaisas dar néra visiskai jkrautas.

Siuo atveju, didZiausias laikas = 3.nurodyta akumuliatoriaus talpa (Wh)/maitinimo Saltinis (W)

Ciklo taikymas ir ridos matavimas
Hibridinés elektrinés transporto priemonés elektrinés ridos nustatymas

Vaziuoklés dinamometrui taikoma 5 skyriaus II priedo 2 punkte aprasyta bandymy seka ir pavary perjun-
gimo nuostatos, suderintos pagal 5 skyriaus II priedo 1 priedélyje pateikta aprasyma, kol uZztikrinama
atitiktis bandymo pabaigos kriterijams.
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4.2.1.2.

4.2.1.3.

4.2.1.4.

4.2.1.5.

4.2.2.
4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

Vaziuojant grynuoju elektriniu rezimu didesniu kaip 50 km/h greiciu arba gamintojo nurodytu didziausiu
greiCiu, kai transporto priemoné nepasiekia privalomojo bandymy ciklo pagreicio arba greicio, greicio
pedalas visiskai nuspaudziamas, kol vél vaziuojama atskaitos trajektorija.

Siekiant iSmatuoti elektring rida, atitiktis bandymo pabaigos kriterijams uZtikrinama, kai transporto prie-
moneé negali vaZiuoti numatyta trajektorija vaZziuodama grynuoju elektriniu rezimu didesniu kaip 50 km/h
greiCiu arba gamintojo nurodytu didZiausiu grei¢iu, kai standartiniai transporto priemonés prietaisai vairuo-
tojui nurodo sustabdyti transporto priemone arba kai elektros energijos kaupimo sistema pasiekia maziau-
sios jkrovos biiseng. Tuomet, nelie¢iant stabdziy pedalo, transporto priemoné sulétinama atleidziant greicio
pedalg iki 5 km/h, po to sustabdoma stabdZiais.

Zmoniy refkméms patenkinti tarp bandymo seky leidziama daryti iki trijy pertraukéliy, kuriy bendra trukmé
ne ilgesné kaip 15 minuciy.

Atlikus bandyma, tik elektros varikliu nuvaziuotas atstumas De kilometrais laikomas hibridinés elektrinés
transporto priemonés elektrine rida. Ji suapvalinama vienety tikslumu.

Kai atliekant bandymg transporto priemoné vaziuoja ir elektriniu, ir hibridiniu rezimu, grynojo elektrinio
veikimo rezimo trukmé nustatoma matuojant injektoriams arba uzdegikliui tiekiamg srove.

Hibridinés elektrinés transporto priemonés OVC ridos nustatymas

Vaziuoklés dinamometrui taikoma 5 skyriaus II priedo 2 punkte apradyta bandymy seka ir pavary perjun-
gimo nuostatos, suderintos pagal 5 skyriaus I priedo 1 priedélyje ar la priedélyje pateiktg aprasa, kol
uztikrinama atitiktis bandymo pabaigos kriterjjams.

Siekiant imatuoti OVC rida, atitiktis bandymo pabaigos kriterijams uztikrinama, kai akumuliatorius pasiekia
maziausios jkrovos biisena, vadovaujantis priedélio 1 dalyje nustatytais kriterijais. Vaziuojama, kol pasie-
kiama galutiné tuscioji eiga.

Zmoniy refkméms patenkinti tarp bandymo seky leid7iama daryti iki trijy pertraukéliy, kuriy bendra trukmé
ne ilgesné kaip 15 minuciy.

Atlikus bandyma, bendras nuvaziuotas atstumas kilometrais, suapvalintas iki artimiausio sveiko skaiciaus,
laikomas hibridinés elektrinés transporto priemonés OVC rida (Dovc).

3 priedélio jdéklas

Elektros energijos kaupimo jtaiso jkrovos biisenos per OVC HEV I tipo bandymga aprasas

I tipo bandymo A salyga
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A sglyga:

2) iskrova

)
)
)
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o

1) pradiné elektros energijos kaupimo jtaiso jkrovos biisena;

pagal 3 priedéelio 3.1.2.1 ir 3.2.2.2 punktus;

3) jkrova kondicionuojant pagal 3 priedéelio 3.1.2.2.2 ir 3.2.2.3.2 punktus;
4) bandymas pagal 3 priedélio 3.1.3.2 ir 3.2.2.4 punktus.
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[ tipo bandymo B salyga
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B salyga:

1) pradiné jkrovos biisena;

2) iskrova pagal 3 priedélio 3.1.3.1.1 ir 3.2.3.2.1 punktus;

3) kondicionavimas pagal 3 priedéelio 3.1.3.1.2 ir 3.2.3.2.2 punktus;
4) bandymas pagal 3 priedélio 3.1.3.2 ir 3.2.3.3 punktus.”
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II PRIEDAS

DIREKTYVOS 97/24/EB 9 SKYRIAUS III PRIEDO PAKEITIMAS
Direktyvos 97/24[EB 9 skyriaus III priedas i§ dalies keiciamas taip:
1) Pridedamas 1.5 punktas:

,1.5. Hibridiné elektriné transporto priemoné (HEV) — transporto priemoné¢, kuriai perduodama $iy transporto prie-
monéje esanciy sukauptosios energijos $altiniy mechaninés traukos energija:

a) sudeginamy degaly;

b) elektros energijos kaupimo jtaiso (pvz., akumuliatoriaus, kondensatoriaus, smagracio ir (arba) generatoriaus
bei kt.).“

2) Iterpiamas 2.1.4.4 punktas:
,2.1.4.4. Hibridiniy transporto priemoniy bandymai turi bati atlickami 2 kartus:

a) A sglyga: akumuliatoriai turi bati didziausios jkrovos bisenos, jeigu yra daugiau nei vienas hibridinis
rezimas, bandymui parenkamas hibridinis rezimas, kuriuo daugiausia naudojama elektra;

b) B salyga: akumuliatoriai turi biiti maziausios jkrovos biisenos, jeigu yra daugiau nei vienas hibridinis
rezimas, bandymui parenkamas hibridinis rezimas, kuriuo daugiausia naudojami degalai.”

3) Iterpiamas 2.1.5.5 punktas:

,2.1.5.5. Laikoma, kad bandant hibridines transporto priemones, 2.1.1 punkte nustatytos ribinés vertés nepazei-
dziamos, jeigu 4 rezultaty pagal A salyga vidutinis dydis ir 4 rezultaty pagal B salyga vidutinis dydis nevirsija
kategorijai, kuriai priklauso i$bandoma transporto priemong, leidziamo didZiausio ribinio lygio.

Vidutiné didZiausioji verté laikoma bandymo rezultatu.”
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Il PRIEDAS

DIREKTYVOS 97/24/EB 9 SKYRIAUS IV PRIEDO PAKEITIMAS
Direktyvos 97/24[EB 9 skyriaus IV priedas i§ dalies keiCiamas taip:
1) Pridedamas 1.5 punktas:

,1.5. Hibridiné elektriné transporto priemoné (HEV) — transporto priemoné, kuriai perduodama $iy transporto prie-
mong¢je esanciy sukauptosios energijos Saltiniy mechaninés traukos energija:

a) sudeginamy degaly;

b) elektros energijos kaupimo jtaiso (pvz., akumuliatoriaus, kondensatoriaus, smagracio ir (arba) generatoriaus
bei kt.).“

2) Iterpiamas 2.2.4.5 punktas:
,2.2.4.5. Hibridiniy transporto priemoniy bandymai turi bati atlickami 2 kartus:

a) A salyga: akumuliatoriai turi bati didZiausios jkrovos bisenos, jeigu yra daugiau nei vienas hibridinis
rezimas, bandymui parenkamas hibridinis rezimas, kuriuo daugiausia naudojama elektra;

b) B salyga: akumuliatoriai turi biiti maZiausios jkrovos biisenos, jeigu yra daugiau nei vienas hibridinis
rezimas, bandymui parenkamas hibridinis rezimas, kuriuo daugiausia naudojami degalai.”

3) Iterpiamas 2.1.5.5 punktas:

,2.2.5.5. Laikoma, kad 2.2.1 punkte nustatytos ribinés vertés nepazeidziamos, jeigu 4 rezultaty pagal A salyga
vidutinis dydis ir 4 rezultaty pagal B salyga vidutinis dydis nevirija kategorijai, kuriai priklauso isbandoma
transporto priemoné, leidziamo didZiausio ribinio lygio.

Vidutiné didZiausioji verté laikoma bandymo rezultatu.”




