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SMERNICE
SMERNICE KOMISE 2009/108/ES
ze dne 17. srpna 2009,
kterou se pro dclely pfizpiisobeni technickému pokroku méni smérnice Evropského parlamentu
a Rady 97/24[ES o nékterych konstrukénich istech a vlastnostech dvoukolovych a tfikolovych
motorovych vozidel
(Text s vyznamem pro EHP)
KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI, (5)  Opatfeni stanovend touto smérnici jsou v souladu se
stanoviskem Vyboru pro pfizpisobovani technickému

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2002/24[ES ze dne 18. bfezna 2002 o schvalovéani typu dvou-
kolovych a titkolovych motorovych vozidel, kterou se zrusuje
smérnice Rady 92/61/EHS ('), a zejména na cldnek 17 uvedené
smérnice,

vzhledem k témto davodim:

(1)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 97[24[ES ze
dne 17. ¢ervna 1997 o nékterych konstrukénich ¢dstech
a vlastnostech dvoukolovych a titkolovych motorovych
vozidel () je jednou ze samostatnych smérnic pro tcely
postupu ES schvalovani typu dvoukolovych a titkolovych
motorovych vozidel stanoveného smérnici 2002/24/ES.

(2) Ve snaze piihlédnout ke zvlastnimu chovani hybridnich
vozidel je tfeba upravit postup zkousky pro schvalovani
typu pouZivany pro méfeni plynnych znecistujicich latek
z dvoukolovych a titkolovych vozidel. Za timto t¢elem
je vhodné prijmout postup podobny postupu pouzi-
vanému v predpisu Evropské hospodaiské komise Orga-
nizace spojenych ndrodii ¢. 83 o emisich znecistujicich
latek podle pozadavkii na motorové palivo.

(3)  Aby bylo zajisténo, ze hybridni vozidla spliuji mezni
hodnoty hluku stanovené ve smérnici 97/24[ES ve
vSech provoznich rezimech, je rovnéZ nezbytné upravit
postup zkousky pro schvalovini typu pouzivany
k méfeni hluku podle smérnice 97/24/ES.

(4 Smérnice 97/24[ES by proto méla byt odpovidajicim
zptisobem zménéna.

(') Uf. vést. L 124, 9.5.2002, s. 1.
() UF. veést. L 226, 18.8.1997, s. 1.

pokroku,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Smérnice 97/24[ES se méni takto:

1) Kapitola 5 piiloha II smérnice 97/24/ES se méni v souladu
s ptilohou I této smérnice.

2) Kapitola 9 piiloha III smérnice 97/24[ES se méni v souladu
s ptilohou II této smérnice.

3) Kapitola 9 piiloha IV smérnice 97/24[ES se méni v souladu
s ptilohou III této smérnice.

Cldnek 2

1. S G¢inkem od 1. kvétna 2010 nesmi ¢lenské stity odmit-
nout udélit ES schvéleni typu nebo zakdzat registraci, prodej
nebo uvedeni do provozu dvoukolovych a titkolovych vozidel,
kterd jsou v souladu se smérnici 97/24/ES ve znéni této smér-
nice, z divodii souvisejicich s opatfenimi proti znecistovani
ovzdudi nebo emisim hluku.

2. S t¢inkem od 1. kvétna 2010 musi clenské stity odmit-
nout udélit ES schvileni nového typu dvoukolovych
a tifkolovych motorovych vozidel, kterd nejsou v souladu se
smérnici 97/24[ES ve znéni této smérnice, z divodu souviseji-
cich s opatfenimi proti znecistovani ovzdudi nebo emisim
hluku.

Cldnek 3

1. Clenské stity uvedou v Gcinnost pravni a spravni piedpisy
nezbytné pro dosazen{ souladu s touto smérnici nejpozdéji do
30. dubna 2010. Neprodlené sdéli Komisi jejich znéni.
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Tyto predpisy piijaté clenskymi stty musi obsahovat odkaz na Cldnek 5
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz udinén pii jejich

tfednim vyhldeni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty. Tato smémice je urfena Clenskfm statdm.

2. Clenské staty sdéli Komisi znén{ hlavnich ustanoveni vnit-
rostatnich pravnich pfedpist, které piijmou v oblasti pisobnosti V Bruselu dne 17. srpna 2009.
této smérnice.

Clanek 4 Za Komisi

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni Giinter VERHEUGEN

v Ufednim véstniku Evropské unie. mistopfedseda
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PRILOHA 1

ZMENA KAPITOLY 5 PRILOHY II SMERNICE 97/24[ES

Kapitola 5 pfiloha II smérnice 97/24/ES se méni takto:
1) Dopliyje se novy bod 1.10, ktery zni:

,1.10 ,Hybridnim elektrickym vozidlem‘ se rozumi motocykl, tifkolka nebo ¢tyikolka, jez vyuzivd pro mechanicky
pohon energii z obou téchto zdroji akumulované energie umisténych ve vozidle:

a) pouzitelné palivo;
b) zédsobnik elektrické energie.”
2) Dopliuje se novy bod 2.2.1.3, ktery znf:
,2.2.1.3 'V piipad¢ hybridniho elektrického vozidla plati dodatek 3.
3) Dopliyje se novy dodatek 3, ktery zni:

,Dodatek 3

Postup zkousky emisi u hybridnich elektrickych motocykli, motorovych tiikolek a ¢tyfkolek

1. OBLAST PUSOBNOSTI

Tato pifloha obsahuje zvlastni ustanoveni, pokud jde o schvileni typu hybridnich elektrickych vozidel.

2. KATEGORIE HYBRIDNICH ELEKTRICKYCH VOZIDEL
PR Externi nabijeni (') Jiné nez externi nabijeni (%)
Nabijeni vozidla (OV0) (NOVO)
Prepina¢ pracovniho rezimu nepfitomen piitomen nepiitomen piitomen

(") Také oznacované jako ,schopné externiho nabijeni'.
(%) Také oznacované jako ,neschopné externiho nabijeni'.

3. METODY ZKOUSKY TYPU I

V piipadé zkousky typu I se hybridni elektrické motocykly nebo motorové tifkolky testuji v souladu
s prislusnym zkusebnim postupem (dodatek 1 nebo dodatek 1a), jak je stanoveno v piiloze II bodu
2.2.1.1.5. Pro kazdou zkusebni podminku musi vysledek zkousky emisi spliovat mezni hodnoty speci-
fikované v pifloze Il bodu 2.2.1.1.5.

3.1 Hybridni elektrické vozidlo s externim nabijenim (OVC HEV) bez pfepinae pracovniho rezimu

3.1.1 Provadéji se dvé zkousky za dile uvedenych podminek:
Podminka A: zkouska se provddi s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie.

Podminka B: zkouska se provadi se zdsobnikem energie s minimdlnim stavem nabit{ (maximdlni vybiti

kapacity).

Profil stavu nabit{ (SOC) zdsobniku elektrické energie v priibéhu rtiznych fizi zkousky typu I se uddvd
v poddodatku 3.

3.1.2 Podminka A

3.1.2.1 Postup je zahdjen vybitim jizdou

a) pii konstantni rychlosti 50 km/h do doby, kdy se nastartuje motor hybridniho elektrického vozidla
(HEV), ktery spotfebovavd palivo, nebo

b) pokud neni vozidlo schopno doséhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovini motoru
spotiebovévajictho palivo, sniZi se rychlost tak, aby vozidlo bylo schopno jizdy po definovanou
dobu/vzdélenost pfi nizsi konstantni rychlosti, pfi které motor spotfebovévajici palivo jesté nestartuje
(je tieba dohodnout mezi technickou zkusebnou a vyrobcem), nebo
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3.1.2.2

3.1.2.2.1

3.1.2.2.2

3.1.2.3
3.1.2.3.1

3.1.2.3.2

3.1.2.3.2.1

3.1.2.3.2.2

3.1.2.33

3.1.2.3.4

3.1.2.35

3.1.2.3.6

3.1.3
3.1.3.1

¢) podle doporuceni vyrobce.
Motor spotiebovavajici palivo se zastavi do 10 sekund po automatickém nastartovani.

Stabilizace vozidla

Pred zkouskou se vozidlo odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293 K do 303 K (od 20 °C
do 30 °Q). Tato stabilizace musi trvat nejméné Sest hodin a pokracovat po dobu, nez teplota motorového
oleje a piipadné chladici kapaliny dosdhne teploty mistnosti + 2 K a dokud se plné nenabije zdsobnik
elektrické energie v disledku nabijeni uvedeného v bodu 3.1.2.2.2.

V prabéhu odstaveni vozidla se zdsobnik elektrické energie nabiji s vyuzitim postupu normalniho no¢niho
nabijeni popsaného v poddodatku 2 bodu 4.1.2.

Zkusebni postup
Vozidlo se nastartuje pomoci prostiedkd, které md fidi¢ bézné k dispozici. Prvni cyklus za¢ind okamzikem
zahdjeni postupu nastartovani vozidla.

Lze pouzit zkuSebni postupy definované bud v bodu 3.1.2.3.2.1, nebo v bodu 3.1.2.3.2.2.

Odbér vzorkt zacind (BS) pred zahdjenim postupu nastartovani vozidla nebo v jeho pribéhu a konéi
podle definice v pfislusném zkusebnim postupu (dodatek 1 nebo dodatek 1a) (konec odbéru (ES)).

Odbér vzorkd zacind (BS) pred zahdjenim postupu nastartovani vozidla nebo v jeho pribéhu a pokracuje
po dobu nékolika opakovéni zkusebnich cyklt. Konéi dokoncenim zdvérecné periody volnobéhu, kdy
zdsobnik elektrické energie dosdhne stavu minimdlniho nabiti v souladu s niZe definovanym kritériem
(konec odbéru vzorkd (ES)).

Elektrickd bilance Q (Ah) méfend s pouzitim postupu uvedeného v poddodatku 1 se pouzivd ke stanoveni,
kdy zdsobnik elektrické energie dosdhl stavu minimédlniho nabiti.

Stav minimélniho nabiti zdsobniku elektrické energie se ve zkusebnim cyklu N povazuje za dosazeny,
pokud elektrickd bilance béhem zkusebniho cyklu N + 1 neni vys3i nez 3 % vybiti, vyjadfené jako
procento nomindlni kapacity zdsobniku energie (v Ah) ve stavu maximdlniho nabiti.

Na zadost vyrobce mohou byt provedeny dalsi zkusebni cykly a jejich vysledky mohou byt zahrnuty do
vypocti popsanych v bodech 3.1.2.3.5 a 3.1.2.3.6, pokud elektrickd bilance v piipadé kazdého dalsiho
zkuSebniho cyklu ukdze mensi vybit{ zdsobniku elektrické energie nez v predchdzejicim cyklu.

Mezi jednotlivymi cykly je dovolena perioda odstaveni vozidla za tepla v délce do 10 minut.
Vozidlo je provozovdno podle piislusného zkusebniho postupu (dodatek 1 nebo dodatek 1a).
Vyfukové plyny se analyzuji podle pfislusného zkusebniho postupu (dodatek 1 nebo dodatek 1a).

Vysledky zkousky kombinovaného cyklu podle podminky A se zaznamendvaji v m1. V piipadé zkouseni
podle bodu 3.1.2.3.2.1, m1 vyjadiuje vysledky v gramech za jediny zkuSebni cyklus. V pfipadé zkouseni
podle bodu 3.1.2.3.2.2, m1 vyjadfuje v gramech soucet vysledkii za N zkusebnich cykli.

N
ml :Zmi
1

Primérnd hmotnostni emise v g/km kazdé znecistujici litky se podle podminky A vypocitd jako (M1)
M1 = ml/Dtestl
pficemz Dtestl jsou skute¢né ujeté vzddlenosti p¥i zkousce podle podminky A.

Podminka B

Stabilizace vozidla



L 213/14

Utedni véstnik Evropské unie

18.8.2009

3.1.3.1.1

3.1.3.1.2

3.1.3.2
3.1.3.2.1

3.1.3.2.2

3.1.3.2.3

3.1.3.2.4

3.1.3.2.5

3.1.3.2.6

3.1.4
3.1.4.1

3.1.4.2

Zésobnik elektrické energie vozidla se vybije podle bodu 3.1.2.1.

Pred zkouskou se vozidlo odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293 K do 303 K (od 20 °C
do 30 °C). Tato stabilizace musi trvat nejméné Sest hodin a pokracovat po dobu, nez teplota motorového
oleje a piipadné chladici kapaliny dosahne teploty mistnosti + 2 K.

Zkusebni postup
Vozidlo se nastartuje pomoci prostiedkd, které md fidic bézné k dispozici. Prvni cyklus zacind

v okamziku zahdjeni postupu nastartovani vozidla.

Odbér vzorkt zacind (BS) pred zahdjenim postupu nastartovani vozidla nebo v jeho priabéhu a konci
podle definice v piislusném zkuSebnim postupu (dodatek 1 nebo dodatek 1a) (konec odbéru (ES)).

Vozidlo je provozovino podle piislusného zkusebniho postupu (dodatek 1 nebo dodatek 1a).
Vyfukové plyny se analyzuji podle pfislusného zkusebniho postupu (dodatek 1 nebo dodatek 1a).
Vysledky zkousky kombinovaného cyklu podle podminky B se zaznamendvaji v m2.
Primérnd emise v g/km kazdé znecistujici latky se podle podminky B vypocitd jako (M2)

M2 = m2/Dtest2
pficemz Dtest2 jsou skutené ujeté vzdalenosti pii zkousce podle podminky B.

Vysledky zkousek
V pifpadé zkouseni podle bodu 3.1.2.3.2.1 se vézené hodnoty spotieby vypocitaji takto:

M = (De - M1 + Dav - M2)[(De + Dav)

kde:

M = hmotnostni emise znecistujici litky v gramech na kilometr

M1 = primérnd hmotnostni emise znelistujici latky v gramech na kilometr s plné nabitym zdsob-
nikem elektrické energie

M2 = primérnd hmotnostni emise znecistujici litky v gramech na kilometr se zdsobnikem elektrické
energie ve stavu minimdlniho nabiti (maximélniho vybiti kapacity)

De = akéni dosah vozidla na elektiinu v souladu s postupem popsanym v poddodatku 2

Dav = uvazovand primérnd vzdilenost vozidla provozovaného podle podminky B v obdobi mezi

dvéma nabitimi zdsobniku energie:
— 4 km pro motocykl kategorie 1 (kapacita motoru < 150 cc),
— 6 km pro motocykl kategorie 2 (kapacita motoru > 150 cc, Vmax < 130 km/h),
— 10 km pro motocykl kategorie 3 (kapacita motoru > 150 cc, Vmax > 130 km/h).
V piipadé zkouseni podle bodu 3.1.2.3.2.2 se vazené hodnoty spotieby vypocitaji takto:
M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav)
kde:

M = hmotnostni emise znecistujici litky v gramech na kilometr
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3.2
321

3.2.1.1

3.21.2

3.2.1.3

322
3.2.2.1

3.22.2

32221

priimérnd hmotnostni emise znecistujici ldtky v gramech na kilometr s plné nabitym zdsob-
nikem elektrické energie

priimérnd hmotnostni emise znecistujici ldtky v gramech na kilometr se zdsobnikem elektrické

energie ve stavu minimdlnfho nabiti (maximélniho vybiti kapacity)

Dovc

Dav =

dvéma nabitimi zdsobniku energie:

akéni dosah vozidla OVC v souladu s postupem popsanym v poddodatku 2

uvaZovand pramérnd vzddlenost vozidla provozovaného podle podminky B v obdobi mezi

— 4 km pro motocykl kategorie 1 (kapacita motoru < 150 cc),

— 6 km pro motocykl kategorie 2 (kapacita motoru > 150 cc, Vmax < 130 kmjh),

— 10 km pro motocykl kategorie 3 (kapacita motoru > 150 cc, Vmax > 130 km/h).

Hybridni elektrické vozidlo s externim nabijenim (OVC) s pfepinalem pracovniho rezimu

Provadéji se dvé zkousky za ddle uvedenych podminek:

Podminka A: zkouska se provadi s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie.

Podminka B: zkouska se provadi se zdsobnikem energie s minimdlnim stavem nabit{ (maximdlni vybiti

kapacity).

Prepina¢ pracovniho rezimu musi byt pfepnut podle ndsledujici tabulky:

Dostupné — Vyhradné — Vyhradn¢ — Vyhradné — Hybridni
provozni elektricky se spotiebou elektricky provozni
rezimy — Hybridni (") | — Hybridni (') | — Vyhradné se rezim n
spotfebou
paliva — Hybridni
— Hybridni (') provozni
rezim m
Poloha ptepi- Hybridni () Hybridni (*) Hybridni () Hybridni rezim
nace pracov- s maximaln{
niho rezimu spotiebou elek-
podle tiiny (3)
podminky
A (stav maxi-
milniho nabiti)
Poloha ptepi- Hybridni () Se spotiebou Se spotiebou Hybridni rezim

nace pracov-
niho reZimu
podle
podminky

B (stav mini-
milniho nabiti)

paliva

paliva

s maximélni
spotiebou
paliva (%)

(") V pripadg, Ze je k dispozici vice hybridnich rezimt’, pouzije se postup uvedeny v poslednim sloupci

vpravo.

(%) Hybridni rezim s maximalni spotfebou elektfiny:
Hybridni rezim, u kterého lze prokdzat nejvyssi spotiebu elektrické energie ze viech volitelnych
hybridnich rezim@ pfi zkouseni podle podminky A, ktery se stanovi podle informaci vyrobce a ktery je
odsouhlasen technickou zkuSebnou.

(}) Hybridni rezim s maximdln{ spotfebou paliva:
Hybridni rezim, u kterého lze prokdzat nejvyssi spotiebu paliva ze viech volitelnych hybridnich rezimd
pii zkouSeni podle podminky B, ktery se stanovi podle informaci vyrobce a ktery je odsouhlasen
technickou zkusebnou.

Podminka A

Pokud je akéni dosah na vyhradné elektfinu u vozidla vyssi nez jeden dokonceny cyklus, lze na zadost
vyrobce a se souhlasem technické zkusebny zkousku typu I provést ve vyhradné elektrickém rezimu.
Hodnota m1 v bodu 3.2.2.4.5 se v tomto pfipadé rovnd 0.

Postup za¢ind vybitim zdsobniku elektrické energie vozidla jizdou.

Pokud je vozidlo vybaveno vyhradné elektrickym rezimem, je vybiti zdsobniku elektrické energie dosazeno
jizdou vozidla s pfepinacem rezimu v poloze vyhradné elektrického rezimu (na zkusebni drize, na
vozidlovém dynamometru atd.) pii konstantni rychlosti rovnajici se 70 % * 5% maximdlni rychlosti
uvedené vyrobcem. Vybijeni se ukon¢i jakoukoli z téchto situact:
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3.2.2.2.2

3.2.23
3.2.23.1

3.223.2

3224
3.2.2.4.1

3.2.2.4.2

3.2.2.4.2.1

3.2.2.4.2.2

a) pokud vozidlo neni schopné jizdy rychlosti, kterd se rovnd 65 % maximélni rychlosti;

b) pokud bézné palubni piistroje ddvaji Fidici vyzvu k zastaveni vozidla;

¢) po ujeti vzddlenosti 100 kilometra.

Pokud vozidlo neni vybaveno vyhradné elektrickym rezimem, je vybiti zdsobniku elektrické energie
dosazeno jizdou vozidla:

a) pii konstantni rychlosti 50 km/h nebo pfi maximdlni rychlosti vozidla ve vyhradné elektrickém rezimu
do doby, kdy se nastartuje motor hybridntho elektrického vozidla, ktery spotiebovava palivo, nebo

b) pokud neni vozidlo schopno dosdhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovani motoru
spotfebovavajictho palivo, snizi se rychlost tak, aby vozidlo bylo schopno jizdy po definovanou
dobu/vzdélenost pfi nizsi konstantni rychlosti, pfi které motor spotfebovévajici palivo jesté nestartuje
(je tieba dohodnout mezi technickou zkusebnou a vyrobcem), nebo

¢) podle doporuceni vyrobce.

Motor spotfebovavajici palivo se zastavi do 10 sekund po automatickém nastartovani.

Stabilizace vozidla

Pred zkouskou se vozidlo odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293 K do 303 K (od 20 °C
do 30 °C). Tato stabilizace musi trvat nejméné Sest hodin a pokracovat po dobu, nez teplota motorového
oleje a piipadné chladici kapaliny doséhne teploty mistnosti £ 2 K a dokud se plné nenabije zdsobnik
elektrické energie v disledku nabijeni uvedeného v bodu 3.2.2.3.2.

V pribéhu odstaveni vozidla se zdsobnik elektrické energie nabiji s vyuzitim postupu normalniho no¢niho
nabijeni, jak je definovdno v poddodatku 2 bodu 4.1.2.

Zkusebni postup

Vozidlo se nastartuje pomoci prostiedkd, které md fidi¢ bézné k dispozici. Prvni cyklus zacind
v okamziku zahdjeni postupu nastartovani vozidla.

Lze pouzit postupy zkousek definované bud v bodu 3.2.2.4.2.1, nebo v bodu 3.2.2.4.2.2.

Odbér vzorkd zacind (BS) pfed zahdjenim postupu nastartovani vozidla nebo v jeho priibéhu a konci
podle definice v piislusném zkuSebnim postupu (dodatek 1 nebo dodatek 1a) (konec odbéru (ES)).

Odbér vzorki zacind (BS) pred zahdjenim postupu nastartovani vozidla nebo v jeho pribéhu a pokracuje
po dobu nékolika opakovani zkuSebnich cyklt. Konci dokoncenim zdvérecné periody volnobéhu, kdy
zésobnik elektrické energie dosdhne stavu minimalniho nabiti v souladu s niZe definovanym kritériem
(konec odbéru vzorki (ES)).

Elektrickd bilance Q (Ah) méfend s pouzitim postupu uvedeného v poddodatku 1 tohoto dodatku se
pouzivd ke stanoveni, kdy zdsobnik elektrické energie dosdhl stavu minimélniho nabiti.

Stav minimdlniho nabiti zdsobniku energie se ve zkusebnim cyklu N povazuje za dosaZeny, pokud
elektrickd bilance béhem zkusebniho cyklu N + 1 neni vyssi nez 3 % vybiti, vyjidfené jako procento
nomindlni kapacity zdsobniku elektrické energie (v Ah) ve stavu maximélniho nabiti.

Na zddost vyrobce mohou byt provedeny dalsi zkusebni cykly a jejich vysledky mohou byt zahrnuty do
vypolti v bodech 3.2.2.4.5 a 3.2.2.4.6, pokud elektrickd bilance v pfipadé kazdého dalstho zkusebniho
cyklu ukdze mensi vybiti zdsobniku elektrické energie nez v piedchdzejicim cyklu.

Mezi jednotlivymi cykly je dovolena perioda odstaveni vozidla za tepla v délce 10 minut.
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3.23.3.5

3.2.3.3.6

3.2.4
3.24.1

Vozidlo je provozovéino podle piislusného zkusebniho postupu (dodatek 1 nebo dodatek 1a).
Vyfukové plyny se analyzuji podle piislusného zkusebniho postupu (dodatek 1 nebo dodatek 1a).

Vysledky zkousky kombinovaného cyklu podle podminky A se zaznamendvaji v m1. V piipadé zkouseni
podle bodu 3.2.2.4.2.1, m1 jednoduse vyjadiuje vysledky v gramech za jediny zkuSebni cyklus. V piipadé
zkouseni podle bodu 3.2.2.4.2.2, m1 vyjadfuje v gramech soucet vysledkd za N zkusebnich cykli.

N
ml :Zmi
1

Primérnd hmotnosti emise v g/km kazdé znecistujici litky se podle podminky A vypocitd jako (M1)
M1 = m1/Dtest1

pficemz Dtestl jsou skutecné ujeté vzddlenosti pii zkousce podle podminky A.

Podminka B

V piipadé, ze je vozidlo schopno provozu v rliznych hybridnich rezimech (napiiklad: sportovni, ekono-

micky, méstsky, mimoméstsky), musi byt pfepina¢ pracovniho rezimu pfepnut tak, aby bylo vozidlo
provozovano v hybridnim rezimu s nejvyssi spotiebou paliva (viz bod 3.2.1.3 vyse, pozndmka 3).

Stabilizace vozidla

Zasobnik elektrické energie vozidla se vybije podle bodu 3.2.2.2.

Pred zkouskou se vozidlo odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293 K do 303 K (od 20 °C
do 30 °C). Tato stabilizace musi trvat nejméné Sest hodin a pokracovat po dobu, nez teplota motorového
oleje a piipadné chladici kapaliny dosdhne teploty mistnosti + 2 K.

Postup zkousky
Vozidlo se nastartuje pomoci prostredkd, které md fidic bézné k dispozici. Prvni cyklus zacind

v okamziku zahdjen{ postupu nastartovéni vozidla.

Odbér vzorkd zacind (BS) pfed zahdjenim postupu nastartovani vozidla nebo v jeho pribéhu a konci
podle definice v pfislusném zkuSebnim postupu (dodatek 1 nebo dodatek 1a) (konec odbéru (ES)).

Vozidlo je provozovdno podle piislusného postupu zkousky (dodatek 1 nebo dodatek 1a).
Vyfukové plyny se analyzuji podle pfislusného postupu zkousky (dodatek 1 nebo dodatek 1a).
Vysledky kombinovaného cyklu podle podminky B se zaznamendvaji v m2.
Primérnd emise v g/lkm kazdé znecistujici latky se podle podminky B vypocitd jako (M2)

M2 = m2/Dtest2
pficemz Dtest2 jsou skute¢né ujeté vzddlenosti pii zkousce provedené podle podminky B.

Vysledky zkousek

V pifpadé zkouseni v souladu s bodem 3.2.2.4.2.1 se vdzené hodnoty spotieby vypocitaji takto:

M = (De - M1 + Dav - M2)/(De + Dav)

kde:
M = hmotnostni emise znecistujici ltky v gramech na kilometr
M1 = pramémnd hmotnostni emise znecistujici litky v gramech na kilometr s plné nabitym zdsob-

nikem elektrické energie
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3.4

3.4.1

3.4.2

M2 = primérnd hmotnostni emise znecistujici litky v gramech na kilometr se zdsobnikem elektrické
energie ve stavu minimdlniho nabiti (maximélniho vybiti kapacity)

De = ak¢ni dosah vozidla na elektfinu v souladu s postupem popsanym v poddodatku 2

Dav = uvazovand prumérnd vzdalenost vozidla provozovaného podle podminky B v obdobi mezi
dvéma nabitimi zdsobniku elektrické energie:

— 4 km pro motocykl kategorie 1 (kapacita motoru < 150 cc),

— 6 km pro motocykl kategorie 2 (kapacita motoru > 150 cc, Vmax < 130 km/h),

— 10 km pro motocykl kategorie 3 (kapacita motoru > 150 cc, Vmax > 130 kmj/h).
V piipadé zkouseni v souladu s bodem 3.2.2.4.2.2 se vdzené hodnoty spotieby vypocitaji takto:

M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav)

kde:

M = hmotnostni emise znecistujici latky v gramech na kilometr

M1 = primérmd hmotnostni emise zneCistujici ldtky v gramech na kilometr s plné nabitym zdsob-
nikem elektrické energie vypocitand v bodu 3.1.2.3.6

M2 = primérnd hmotnostni emise znecistujici latky v gramech na kilometr se zdsobnikem elektrické
energie ve stavu minimalntho nabiti (maximdlniho vybiti kapacity) vypocitand v bodu
3.2.3.3.6

Dovec = akéni dosah OVC vozidla podle postupu popsaného v poddodatku 2

Dav = wuvaZovand pramérnd vzdilenost vozidla provozovaného podle podminky B v obdobi mezi

dvéma nabitimi zdsobniku elektrické energie:

— 4 km pro motocykl kategorie 1 (kapacita motoru < 150 cc),

— 6 km pro motocykl kategorie 2 (kapacita motoru > 150 cc, Vmax < 130 km/h),
— 10 km pro motocykl kategorie 3 (kapacita motoru = 150 cc, Vmax > 130 km/h).

Hybridni elektrické vozidlo s jinym neZ externim nabijenim (NOVC HEV) bez pfepinace pracov-
niho reZimu

Hybridni elektrickd vozidla s jinym neZ externim nabijenim (NOVC HEV) bez pfepinace pracovniho
rezimu v hybridnim rezimu se zkousi v souladu s kapitolou 5 piflohou I

Vozidlo je provozovéno podle piislusného zkusebniho postupu (dodatek 1 nebo dodatek 1a).

Hybridni elektrické vozidlo s jinym neZ externim nabijenim (NOVC HEV) s pfepinatem pracov-
niho rezimu

Hybridni elektrickd vozidla s jingm neZ externim nabfjenim (NOVC HEV) s pfepinatem pracovniho
rezimu se v hybridnim rezimu zkousi v souladu s kapitolou 5 p#lohou I. Pokud je k dispozici nékolik
rezimd, zkouska se provddi v tom rezimu, ktery se automaticky nastavi po otoceni klickem zapalovani
(normélni rezim). Technickd zkuSebna na zdkladé informaci poskytnutych vyrobcem zajisti, aby byly
mezni hodnoty splnény ve vech hybridnich rezimech.

Vozidlo je provozovino v souladu s pifslusnym postupem zkousky (dodatek 1 nebo dodatek 1a).

METODY ZKOUSKY TYPU II

Vozidlo je zkou$eno v souladu s postupem zkousky popsanym v dodatku 2.

Poddodatek 1

Metoda pro méfeni elektrické bilance baterie hybridniho vozidla s externim nabijenim a hybridniho vozidla

1. Ucel

s jinym neZ externim nabijenim

1.1 Ucelem tohoto poddodatku je popis metody a pozadovaného piistrojového vybaveni pro méfeni elektrické
bilance hybridnich elektrickych vozidel s externim nabfjenim (OVC HEV) a hybridnich elektrickych vozidel
s jinym neZ externim nabijenim (NOVC HEV).
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2.2

Meéfici vybaveni a pfistroje
Béhem zkousek popsanych v bodech 3.1 az 3.4 se proud baterie méf pomoci proudového snimace celistového

nebo uzavieného typu. Proudovy snima¢ (tj. proudové ¢idlo bez zafizeni pro ziskdvani dat) musi mit minimaln{
piesnost 0,5 % méFené hodnoty nebo 0,1 % maximdlni hodnoty stupnice.

Pro tuto zkousku se nemohou pouzivat diagnostické piistroje OEM (vyrobcti pivodniho zafizen).

Proudovy snima¢ se umisti na jeden z vodich pifmo propojenych s bateril. Aby bylo mozno proud baterie
snadno zméfit externim méficim vybavenim, vytvoii vyrobce na vozidle pokud mozno vhodné, bezpecné
a piistupné propojovaci body. Pokud to neni mozné, je vyrobce povinen poskytnout technické zkusebné
prostiedky pro pfipojeni proudového snimace na vodice piipojené k baterii vySe uvedenym zpiisobem.

Vystup proudového snimace se snimd minimalni vzorkovaci frekvenci 5 Hz. Méfeny proud se integruje v case
a vyndsi v méfenych hodnotich Q vyjadfovanych v ampérhodinach (Ah).

V misté umisténi ¢idla se méfi a snimd teplota se stejnou vzorkovaci frekvenci jako proud tak, aby bylo mozno
tyto hodnoty pouzit pro pifpadnou kompenzaci driftu proudovych snimacii a ptipadné snimace napéti uzitého
k ptevodu vystupu proudového snimace.

Technické zkuebné by mél byt pfeddn seznam piistroju (vyrobce, ¢. modelu, vyrobni ¢.), které vyrobce pouzil
ke stanoveni stavu minimdlniho nabiti baterie, jehoz bylo dosazeno béhem postupu zkousky definovaného
v bodech 3.1 a 3.2, a (pfipadné) tidaje o posledni kalibraci pfistroji.

Postup méfeni

Meéfeni proudu baterie zacind ve stejnou dobu, kdy za¢ind zkouska, a kondi ihned poté, kdy vozidlo dokonci
dplny jizdni cyklus.

Poddodatek 2

Metoda méfeni akéniho dosahu na elektfinu u vozidel pohdnénych hybridnim elektrickym hnacim dstrojim

a akéniho dosahu OVC u vozidel pohdnénych hybridnim elektrickym hnacim dstrojim

1. MERENI AKCNIHO DOSAHU NA ELEKTRINU
Zkudebni metoda popsand v tomto poddodatku dovoluje méfit v km akéni dosah na elektfinu u vozidel
pohdnénych hybridnim elektrickym hnacim dstrojim s externim nabijenim (OVC-HEV).

2. PARAMETRY, JEDNOTKY A PRESNOST MERENI
Parametry, jednotky a pfesnost méfeni musi byt ndsledujici:

Parametr Jednotky Presnost Rozliseni

Cas s +-01s 0,1 s
Vzdalenost m +-0,1% 1m
Teplota °C +-1°C 1°C
Rychlost km/h +H-1% 0,2 km/h
Hmotnost kg +-0,5% 1 kg
Elektrickd bilance Ah +-0,5% 0,3%

3. ZKUSEBNI PODMINKY

Stav vozidla
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4.1.1
4.1.1.1

Pneumatiky se pii teploté okoli nahusti na tlak stanoveny vyrobcem vozidla.
Viskozita olejii pro mechanické pohyblivé ¢isti odpovidd specifikacim vyrobee vozidla.

Zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci a piidavnd zafizeni jsou vypnuta s vyjimkou zafizeni poza-
dovanych ke zkouskdm a k obvyklému provozu vozidla za dne.

Vsechny zdsobniky energie, které slouzi k jinym Gcelim nez k trakénim, se nabiji na maximélni hladinu
specifikovanou vyrobcem.

Pokud se baterie provozuji pii teploté vyssi, nez je teplota okoli, udrzuje zkusebni technik teplotu baterie
v bézném provoznim rozsahu zptsobem, ktery doporucuje vyrobce vozidla.

Zéstupce vyrobce musi mit moznost ovéfit, zda systém Fizeni teploty baterie nenif net¢inny nebo G¢inny jen
omezen¢.

Vozidlo mus{ v prabéhu sedmi dnt pred zkouskou ujet nejméné 300 km s bateriemi, které jsou instalovany
ve zkusebnim vozidle.

Klimatické podminky

Pfi zkouskdch venku musi byt teplota okoli v rozmezi 5 °C az 32 °C. V uzavieném prostoru se zkousky
provadgji pii teploté mezi 20 °C a 30 °C.

PROVOZNI REZIMY

Metoda zkousky obsahuje ndsledujici kroky:
a) pocdtecni nabiti baterie;
b) aplikace cyklu a méfeni akéniho dosahu na elektfinu.

Pokud je mezi jednotlivymi kroky tfeba vozidlo pfemistit, odtlaci se do ndsledujictho zkusebniho prostoru
(bez regeneracniho dobiti).

Pocétecni nabiti baterie

Nabiti baterie se sklddd z ndsledujicich kroku:
Pozndmka: ,Pocdtenim nabitim baterie’ se rozumi{ prvni nabiti baterie pii pifjmu vozidla.

U nékolika kombinovanych zkousek nebo méfeni jdoucich po sobé je prvni nabiti ,pocdte¢nim nabitim
baterie' a dal3i nabiti pak mohou probihat v souladu s postupem ,normdlniho no¢niho nabijeni* (popsdn
v bodu 4.1.2.1).

Vybiti baterie

Pro hybridni elektrickd vozidla s externim nabijenim (OVC HEV) bez piepinace pracovniho rezimu posky-
tuje vyrobce prostfedky na méfeni s vozidlem jedoucim ve vyhradné elektrickém rezimu. Postup zacind
vybitim zdsobniku elektrické energie vozidla jizdou:

a) pii konstantni rychlosti 50 km/h do doby, kdy se nastartuje motor hybridniho elektrického vozidla,
ktery spotiebovavd palivo;

b) nebo, pokud neni vozidlo schopno dosdhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovini motoru
spotiebovavajictho palivo, snizi se rychlost tak, aby vozidlo bylo schopno jizdy po definovanou dobuf
vzdalenost pfi nizsi konstantni rychlosti, pfi které motor spotfebovavajici palivo jesté nestartuje (je tfeba
dohodnout mezi technickou zkusebnou a vyrobcem);

¢) nebo podle doporuceni vyrobce.

Motor spotiebovévajici palivo se zastavi do 10 sekund po automatickém nastartovani.
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4.2
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Pro hybridni elektrickd vozidla s externim nabijenim (OVC HEV) s pifepinacem pracovniho rezimu:

Pokud je vozidlo vybaveno vyhradné elektrickym rezimem, je postup zahdjen vybitim zdsobniku elektrické
energie jizdou vozidla s pfepinacem v poloze vyhradné elektrického rezimu pfi konstantni rychlosti rovna-
jici se 70 % £ 5 % maximdlni tficetiminutové rychlosti vozidla. Vybijeni se ukoné{ jakoukoli z téchto situact:

a) pokud vozidlo neni schopné jizdy rychlosti, kterd se rovnd 65 % maximalni tficetiminutové rychlosti,
nebo

b) pokud bézné palubni piistroje ddvaji fidic¢i vyzvu k zastaveni vozidla nebo
¢) po ujeti vzddlenosti 100 km.

Pokud vozidlo neni vybaveno vyhradné elektrickym rezimem, poskytne vyrobce prostiedky pro méfeni
s vozidlem jedoucim ve vyhradné elektrickém rezimu. Vybiti zdsobniku elektrické energie se dosdhne jizdou
vozidla:

a) pii konstantni rychlosti 50 km/h do doby, kdy se nastartuje motor hybridniho elektrického vozidla,
ktery spotiebovavd palivo, nebo

b) pokud neni vozidlo schopno dosdhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovani motoru spotfe-
bovévajiciho palivo, snizi se rychlost tak, aby vozidlo bylo schopno jizdy po definovanou dobujvzda-
lenost pii niz$i konstantni rychlosti, pfi které motor spotfebovévajici palivo jesté nestartuje (je tfeba
dohodnout mezi technickou zkusebnou a vyrobcem), nebo

¢) podle doporuceni vyrobce.
Motor spotfebovévajici palivo se zastavi do 10 sekund po automatickém nastartovani.

Normélni no¢ni nabijen{

V ptipadé hybridniho elektrického vozidla s externim nabfjenim (OVC HEV) se zdsobnik elektrické energie
nabiji nize uvedenym zptsobem.

Postup normdlniho no¢niho nabijeni:

Nabfijeni se provadi:
a) palubnim nabijeCem, pokud je namontovdn, nebo

b) externim nabijeem podle doporuceni vyrobce a s vyuzitim nabijectho postupu ptedepsaného pro
normdlni nabijenf;

¢) pii okolni teploté v rozmezi 20 az 30 °C.

Tento postup vyluCuje veskeré typy zvldstnich nabijeni, které by mohly byt provddény ru¢né nebo auto-
maticky, jako je napf. vyrovndvaci nabijeni nebo obsluzné nabijeni. Vyrobce vydd prohldseni, ze v pribéhu
zkousky nedoslo k postupu zvldstniho nabijeni.

Kritéria pro konec nabijeni
Kritériem pro konec nabijeni je nabijeci doba 12 hodin, pokud nenf fidi¢i zfetelné indikovdno standardnimi
piistroji, Ze zdsobnik elektrické energie jesté neni plné nabit.

V takovém piipadé plati maximélni doba = 3 x uvddénd kapacita baterie (Wh)/napdjeni z elektrické sité (W)

Aplikace zkusebniho cyklu a méfeni akéniho dosahu
K urceni akéntho dosahu na elektfinu u hybridniho elektrického vozidla

Piislusny postup zkousky podle definice v kapitole 5 pifloze Il bodu 2 a doprovodné piedpisy pro fazeni
pievodii se pouziji na vozidlovém dynamometru sefizeném podle popisu v kapitole 5 piiloze Il dodatku 1,
dokud neni dosazeno kritéria pro konec zkousky.
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4.2.2.4

Pokud vozidlo nedosdhne pfi rychlosti pfesahujici 50 km/h nebo pfi maximdlni rychlosti ve vyhradné
elektrickém rezimu uvedené vyrobcem pozadovaného zrychleni ani rychlosti zkusebniho cyklu, ponechd
se paka akcelerdtoru plné stlacend do doby, kdy se opét dosdhne referen¢ni kfivky.

K méfeni akéniho dosahu na elektfinu je kritéria pro konec zkousky dosazeno, kdyz vozidlo neni schopno
dodrzet pozadovanou kiivku do 50 km/h nebo maximdlni rychlost ve vyhradné elektrickém rezimu
uvedenou vyrobcem nebo kdyz bézné palubni piistroje ddvaji fidi¢i vyzvu k zastaveni vozidla nebo
pokud zdsobnik elektrické energie dosahl stavu minimdlniho nabiti. Poté se vozidlo zpomali uvolnénim
paky akcelerdtoru na 5 km/h bez pouziti brzd a poté se zastavi brzdénim.

S ohledem na lidské potieby jsou pifpustnd az tii preruseni mezi jednotlivymi fizemi zkousek, avsak ne
deli nez 15 minut celkem.

Hodnota vzdélenosti De ujeté pouze s pouzitim elektrického motoru vyjddiend v km je nakonec akénim

Pokud je vozidlo v pribéhu zkousky provozovano jak v elektrickém, tak v hybridnim rezimu, urci se doba
provozu ve vyhradné elektrickém provozu zméfenim proudu u vstfikovact nebo zapalovani.

K urceni akéntho dosahu OVC hybridniho elektrického vozidla

Prislusny zkuSebni postup podle definice v kapitole 5 piiloze Il bodu 2 a doprovodné predpisy pro fazeni
pievodi se pouziji na vozidlovém dynamometru sefizeném podle popisu v kapitole 5 pifloze I dodatku 1
nebo dodatku 1a, dokud neni dosaZeno kritéria pro konec zkousky.

Pro méfeni akéniho dosahu OVC je kritéria pro konec zkousky dosazeno, pokud baterie dosdhla stavu
minimdlniho nabit{ podle kritérii definovanych v poddodatku 1. Jizda pokracuje, dokud neni dosazeno
zdvére¢né periody volnobéhu.

S ohledem na lidské potieby jsou pifpustnd az tii preruseni mezi jednotlivymi fizemi zkousek, aviak ne
del$i nez 15 minut celkem.

Celkové ujetd vzdélenost v km, zaokrouhlend na nejblizsi celé ¢islo, nakonec odpovidd akénimu dosahu
OVC (Dovc) hybridniho elektrického vozidla.

Poddodatek 3

Profil stavu nabiti zisobniku elektrické energie (SOC) pro zkousku typu I u hybridniho vozidla s externim

Podminka

100 %

SOC

minimum

nabijenim

A zkousky typu I

1
1
1
1
|
1
A R

Podminka

2

3) nabijen

)
)
)
)

AL

(1) (2) (3)

A:

1) pocatecni stav nabiti zdsobniku elektrické energie;

vybiti v souladu s dodatkem 3 body 3.1.2.1 a 3.2.2.2;

i v prabéhu odstaveni v souladu s dodatkem 3 body 3.1.2.2.2 a 3.2.2.3.2;

4) zkouska v souladu s dodatkem 3 body 3.1.3.2 a 3.2.2.4.
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Podminka B zkousky typu I
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Podminka B:

1. pocétecni stav nabitf;

2. vybiti v souladu s dodatkem 3 body 3.1.3.1.1 a 3.2.3.2.1;

3. odstaveni v souladu s dodatkem 3 body 3.1.3.1.2 a 3.2.3.2.2;
4. zkouska v souladu s dodatkem 3 body 3.1.3.2 a 3.2.3.3.*
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PRILOHA I

ZMENA KAPITOLY 9 PRILOHY IIl SMERNICE 97/24[ES
Kapitola 9 piiloha IIl smérnice 97/24/ES se méni takto:
1) Dopliuje se novy bod 1.5, ktery zni:

,1.5 Hybridnim elektrickym vozidlem (HEV) se rozumi vozidlo, jez vyuzivd pro mechanicky pohon energii z obou
téchto zdroji akumulované energie umisténych ve vozidle:

a) palivo, jez je mozno spotiebovat;

b) zasobnik elektrické energie (napi. baterie, kondenzdtor, setrva¢nik/generdtor atd.).“

2) Dopliuje se novy bod 2.1.4.4, ktery zni:
,2.1.4.4 V piipadé¢ hybridniho vozidla musi byt zkousky opakovdny dvakrat:

a) Podminka A: Baterie jsou ve stavu maximdlntho nabiti; pokud je k dispozici vice jhybridnich rezimd,
zvoli se pro zkousku hybridni rezim s nejvyssi spotiebou elektrické energie.

b) Podminka B: Baterie jsou ve stavu minimalntho nabiti; pokud je k dispozici vice hybridnich rezimd’, zvoli
se pro zkousku hybridni rezim s nejvyssi spotiebou paliva.”

3) Dopliuje se novy bod 2.1.5.5, ktery znf:

,2.1.5.5 Pokud primér 4 vysledkil podle podminky A a pramér 4 vysledki podle podminky B nepiekro¢i maximdlni
pipustnou droven pro kategorii, k niz testované vozidlo nélezi, povazuji se mezni hodnoty stanovené
v bodu 2.1.1 za splnéné.

Vysledkem zkousky je nejvyssi primérnd hodnota.”
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PRILOHA III

ZMENA KAPITOLY 9 PRILOHY IV SMERNICE 97/24/ES
Kapitola 9 piiloha IV smérnice 97/24[ES se méni takto:
1. Dopliuje se novy bod 1.5, ktery znf:

,1.5 Hybridnim elektrickym vozidlem (HEV) se rozumi vozidlo, jez vyuzivd pro mechanicky pohon energii z obou
téchto zdroji akumulované energie umisténych ve vozidle:

a) palivo, jez je mozno spotiebovat;

b) zdsobnik elektrické energie (napf. baterie, kondenzdtor, setrva¢nik/generdtor atd.).“

2. Dopliwje se novy bod 2.2.4.5, ktery zni:
,2.2.4.5 V piipadé hybridniho vozidla musi byt zkousky opakovény dvakrat:

a) Podminka A: Baterie jsou ve stavu maximdlniho nabiti; pokud je k dispozici vice ,hybridnich rezimd’,
zvoli se pro zkousku hybridni rezim s nejvyssi spotiebou elektrické energie.

b) Podminka B: Baterie jsou ve stavu minimalniho nabiti; pokud je k dispozici vice hybridnich rezimi’, zvoli
se pro zkousku hybridni rezim s nejvyssi spotiebou paliva.”

3. Dopliuje se novy bod 2.2.5.5, ktery znf:
,2.2.5.5 Pokud priimér 4 vysledkd podle podminky A a primér 4 vysledkt podle podminky B nepfekro¢i maximalni

pifpustnou droven pro kategorii, k niZ testované vozidlo ndlezi, povazuji se mezni hodnoty stanovené
v bodu 2.2.1 za splnéné.

Vysledkem zkousky je nejvyssi primérnd hodnota.”




