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Kvaliteten af benzin og dieselolie til brug for vejtransport i Den Europaiske Union
(Rapporteringsar 2018)

1. INDLEDNING

| henhold til artikel 7a i direktiv 98/70/EF* om kvaliteten af benzin og dieselolie (i det
folgende benzvnt "direktivet om braendstofkvalitet) og artikel 5 i Radets direktiv (EU)
2015/652 om fastlaeggelse af beregningsmetoder og indberetningskrav i henhold til direktiv
98/70/EF? skal medlemsstaterne hvert &r rapportere om drivhusgasintensiteten af braendstoffer
og energi, der er blevet leveret i deres omrade. Indberetningskravet fandt ferste gang
anvendelse for indberetningsaret 2017 i medfar af anvendelsen og gennemfarelsen af Radets
direktiv (EU) 2015/652. Denne rapport omfatter data indberettet for 2018.

Derudover skal medlemsstaterne i henhold til artikel 8, stk. 3, i direktiv 98/70/EF foreleegge
en rapport med nationale breendstofkvalitetsdata for det foregaende kalenderar.

I nervaerende arlige rapport sammenfattes de oplysninger, som medlemsstaterne har indgivet
for sa vidt angdr ovennavnte indberetningskrav. Rapporten bygger pa de data, som
medlemsstaterne har indsendt til Det Europeiske Miljgagentur (EEA) for 2018.

2. MZENGDER OG VUGGE TIL GRAV-DRIVHUSGASINTENSITET FOR BRANDSTOF- OG
ENERGITYPER

Ved artikel 7a i direktivet om brandstofkvalitet, sammenholdt med Radets direktiv (EU)
2015/652, fastsattes indberetningskrav om fglgende:

e den samlede mangde af hver type braendstof eller energi leveret til vejtransport og
ikke-vejgaende maskiner (herunder fartgjer til sejlads pa indre vandveje, nar de ikke er
til sgs), landbrugs- og skovbrugstraktorer samt fritidsfartgjer, nar de ikke er til sgs

e vugge til grav-emissionerne af drivhusgasser pr. energienhed, herunder de forelgbige
gennemsnitsveerdier for de skennede emissioner som fglge af indirekte andringer i
arealanvendelsen ved anvendelse af biobreendstoffer®

o raprodukterne og den produktionsvej for biobraendstoffer, der anvendes for hvert af de
biobraendstoffer, der leveres pa medlemsstaternes omrader.

Direktivet om  brendstofkvalitet ~ forpligter = medlemsstaterne  til at  palegge
breendstofleverandgrer at  reducere  vugge til  grav-drivhusgasintensiteten  for
transportbraendstoffer, dvs. vugge til grav-emissionerne af drivhusgasser pr. energienhed fra
leveret breendstof og energi, med mindst 6 % senest den 31. december 2020 sammenlignet
med minimumsstandarden for braendstoffer for 2010 pa 94,1 g CO.eq/MJ*. Der tages ikke

'Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/70/EF om kvaliteten af benzin og dieselolie og om andring af
Radets direktiv 93/12/E@F (EFT L 350 af 28.12.1998, s. 58).

? Rédets direktiv (EU) 2015/652 af 20. april 2015 om fastlzggelse af beregningsmetoder og indberetningskrav i
henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/70/EF om kvaliteten af benzin og dieselolie (EUT L 107
af 25.4.2015, s. 26).

*Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/1513 af 9. september 2015 om @ndring af direktiv 98/70/EF
om kvaliteten af benzin og dieselolie og om &ndring af direktiv 2009/28/EF om fremme af anvendelsen af energi
fra vedvarende energikilder (EUT L 239 af 15.9.2015, s. 8).

*Radets direktiv (EU) 2015/652 af 20. april 2015 om fastleeggelse af beregningsmetoder og indberetningskrav i
henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/70/EF om kvaliteten af benzin og dieselolie (EUT L 107
af 25.4.2015, s. 26).



hensyn til drivhusgasemissionerne som fglge af indirekte s&ndringer i arealanvendelsen ved
vurderingen af, om malet om en reduktion pa 6 % er naet.

For indberetningsaret 2018 har alle 28 medlemsstater og Norge og Island fremlagt de
ngdvendige data i det relevante format.

2.1  Drivhusgasemissionerne og afstanden fra 2020-malet

Ifalge de fremlagte data var den gennemsnitlige drivhusgasintensitet for de breendstoffer og
den energi, der blev leveret i 2018 i de 28 indberettende medlemsstater 90,6 g CO,eq/MJ,
hvilket er 3,7 % lavere end referencevardien for 2010 pa 94,1 g CO,eq/MJ. Dette svarer til en
besparelse pa 51 mio. t kuldioxidekvivalent (COseq) i 2018. Udviklingen for
breendstofleverandgrerne har veeret svag med en forbedring pa 0,3 procentpoint af den
rapporterede gennemsnitlige drivhusgasintensitet fra 2017 til 2018.

De rapporterede data for 2018 bekraefter, at EU-braendstofleverandgrerne i de 28
indberettende medlemsstater i 2018 i gennemsnit var et stykke fra deres mal om at reducere
drivhusgasintensiteten for transportbraendstoffer med 6 % inden 2020 i forhold til 2010 (figur
1). Det skal bemerkes, at der i 2018 ikke blev indberettet nogen reduktioner af
opstremsemissioner”. Disse forventes at bidrage til reduktionsmalet i 2020.

Resultaterne varierer meget fra medlemsstat til medlemsstat. | 23 medlemsstater er
reduktionerne i 2018 stadig lavere end det mellemliggende reduktionsmal pa 4 %, som
medlemsstaterne kunne paleegge brendstofleverandgrer at overholde allerede i 2017. Som
eneste medlemsstater har Sverige og Finland allerede naet, og overgdet, malet om en
reduktion pa 6 % for 2020 (yderligere oplysninger findes i Det Europaiske Miljgagenturs
tekniske rapport nr. 2/2020 om drivhusgasintensiteten af transportbraendstoffer i EU i 2018.
Derfor er det ngdvendigt, at neesten alle medlemsstater hurtigt treeffer yderligere
foranstaltninger for at sikre, at 2020-malet nas.

"Opstremsemissioner": alle drivhusgasemissioner, som finder sted, inden rdmaterialet nér frem til et raffinaderi
eller behandlingsanlaeg, hvor brandstoffet fremstilles.
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Figur 1: Reduktioner i drivhusgasintensiteten af braeendstoffer, der er opnaet af EU-
breaendstofleverandgrer i medlemsstaterne, 2010-2018 (Kilde: Det Europeeiske
Miljgagentur)

Nar der tages hensyn til emissionerne som falge af indirekte andringer i arealanvendelsen
(ILUC)®, er den gennemsnitlige drivhusgasintensitet for de braendstoffer, der blev forbrugt i
2018, 2,1 % lavere end i 2010. Dette svarer til en besparelse pa 29 mio. t CO,eq i 2018. Der
tages ikke hensyn til emissionerne som fglge af indirekte a&ndringer i arealanvendelsen ved
vurderingen af, om malet om en reduktion pa 6 % er naet.

2.2 Braendstofforsyning

Dette afsnit indeholder de data, der er fremsendt af medlemsstaterne om alle fossile
braendstoffer, biobraendstoffer og breendstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse, inden for
anvendelsesomradet for direktivet om braendstofkvalitet med hensyn til vejtransport og
mobile ikke-vejgaende maskiner.

Den samlede brandstofforsyning, der blev indberettet, var 14 028 petajoule (PJ), hvoraf
94,8 % stammede fra fossile braendstoffer, og 5,2 % stammede fra biobrendstoffer. 1 2018
blev der ikke foretaget indberetning vedrgrende braendstoffer fra vedvarende kilder, der ikke
er af biologisk oprindelse.

Braendstofforsyningen med fossile breendstoffer var i 2018 domineret af dieselolie (59,8 % —
8 386 PJ) efterfulgt af benzin (23,3 % — 3 271 PJ) og gasolie (9,7 % — 1 363 PJ). Andelen
af flydende gas (LPG) og komprimeret naturgas (CNG) udgjorde i alt 2 % (275 PJ — se figur

2).

®\Ved denne beregning er de forelgbige skennede emissioner som falge af indirekte &ndringer i arealanvendelsen
ved anvendelse af biobreendstoffer taget i betragtning som anfart i bilag V til direktivet om brandstofkvalitet.
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Figur 2: Forskellige braendstoffers andele af energiforsyningen pr. brandstoftype i 2018
(kilde: Det Europeeiske Miljgagentur)

2.3  Biobrandstofforbrug

Forbruget af biobrendstoffer i de 28 medlemsstater var domineret af biodiesel
(fedtsyremethylester, FAME) (68,9 % — 504 PJ) efterfulgt af bioethanol (15,1 % — 111 PJ)
og hydrogeneret vegetabilsk olie (HVO, 13,1 % — 93 PJ). Forbruget af bio-ethyl-tertieer-
butyl-ether (bio-ETBE) og biogas tegnede sig for nasten 0,1% (18 PJ). Alle andre
biobraendstoffer udgjorde en meget mindre andel (se figur 3).

Detaljerede oplysninger om alle biobraendstoffer og produktionsveje findes i Det Europeiske

Miljgagenturs tekniske rapport nr. 2/2020 om drivhusgasintensiteten af transportbraendstoffer
i EU i 2018.
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Figur 3: Forskellige biobraendstoffers andele af energiforsyningen pr. braendstoftype i
2018 (Kkilde: Det Europeiske Miljgagentur)

2.4  Elforbrug

Indberetning om elektricitetsforbruget for elektriske keretgjer og motorcykler er frivillig for
breendstofleverandgrerne. Ti medlemsstater indberettede data i 2018, sammenlignet med syv i
2017 (se tabel 1).

Medlemsstat Energimangde, uden  Energimangde, med Indberettet Indberettet
drivaggregateffektivite drivaggregateffektivite drivhusgasintensitet  drivhusgasintensitet
t(GJ) t(GJ) (g COLeq/MJ) (g COLeq/kWh)
Bulgarien 189 652 75 861 - -
Frankrig 1122 448 448 979 20,4 73
Tyskland 774 000 309 600 153 551
Italien 1444 681 577872 110,3 397
Nederlandene 236 081 94 432 165 594
Portugal 19 224 7690 74,7 269
Slovakiet 1407 563 46,4 167
Slovenien 318 127 - -
Sverige 52 21 169,2 609
UK 867 996 347198 85,3 307




Tabel 1: Elforbrug for elektriske karetgjer og motorcykler indberettet af
brandstofleverandgrer som bidrag til deres reduktionsmal i 2018 (kilde: Det Europeeiske
Miljgagentur)

3. OVERSIGT OVER BRANDSTOFKVALITETSDATA | EU FOR 2018

I overensstemmelse med artikel 8 i direktivet om braendstofkvalitet har alle medlemsstater
samt Island forelagt rapporter om nationale breendstofkvalitetsdata for 2018.

Dette afsnit indeholder de data for salget af benzin og dieselolie (og biokomponenterne deri)
beregnet til vejtransport, som er blevet indberettet af alle EU's medlemsstater. Afsnittet
omhandler ikke andre fossile braendstoffer, andre biobraendstoffer og braendstoffer af ikke-
biologisk oprindelse eller braendstoffer til brug i mobile ikke-vejgaende maskiner.

3.1 Indhold af benzin, dieselolie og biokomponenter

Dieselolie dominerer fortsat breendstofsalget i EU: 72,3 % af det solgte braendstof i 2018 var
dieselolie og 27,7 % var benzin, ligesom i 2017 (se tabel 2).

2017 2018
Salg af dieselolie 270 668 (72,3%) 271018 (72,3%)

Salg af benzin 103 766 (27,7 %) | 103 856 (27,7 %)

Tabel 2: Salg af dieselolie og benzin i 2017 og 2018 i millioner liter og procentuelt.

Andelen af solgt dieselolie sammenlignet med salget af benzin er med arene steget fra at
udgere 55,6 % af det samlede salg i 2001 til 72,3 % i 2018. Dette afspejler i hgj grad den
stigende "dieselisering" af den europaiske vognpark i perioden.

Forbruget af dieselolie dominerer i de fleste EU-medlemsstater, med undtagelse af Cypern,
Grakenland og Nederlandene, og udger mere end 60 % af det samlede breendstofsalg.

Stagrstedelen af benzinsalget i 2018 udgjordes af breendstof af en benzinkvalitet med
researchoktantal (RON) 95. Andelen er faldet en smule i forhold til 2017. Andelen af
95 <RON < 98-salget er steget, mens andelen af RON > 98-salget er faldet siden 2017 (se
tabel 3).

2017 2018
95 RON 85,7 % 82 %
95 <RON <98 8,3% 13,7 %
RON > 98 5,8 % 4,2 %
91 RON 0,1% 0,1%

Tabel 3: Andele af benzinsalget fordelt pa RON.

Al dieselolie, der szlges i EU, markedsfares som indeholdende biodiesel, mens nasten 96 %
af den solgte benzin markedsfares som indeholdende bioethanol. | 2018 indeholdt 84,3 % af
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den benzin, der blev solgt i EU op til 5 volumenprocent ethanol, og 11,4 % indeholdt op til
10 volumenprocent ethanol. Af den solgte dieselolie indeholdt 99,2 % op til 7% FAME og
0,8 % indeholdt mere.

3.2  Det solgte braendstofs overholdelse af graeenseveerdierne for kvalitet

Overordnet set leves der op til kvalitetskravene i EU. Langt starstedelen af nggleparametrene
fra de kvalitetspraver der blev foretaget i 2018, befandt sig inden for greenseveerdierne.

Litauen, Slovenien og Sverige har foretaget kontrol og rapporteret om fuld overholdelse af
kravene for bade benzin og dieselolie. Seks medlemsstater har kontrolleret og rapporteret fuld
overensstemmelse for benzin (Bulgarien, Grakenland, Letland, Litauen, Slovenien og
Sverige), og 12 medlemsstater har gjort dette med hensyn til dieselolie (Qdstrig, Kroatien,
Greakenland, Finland, Tyskland, Ungarn, Irland, Litauen, Polen, Rumanien, Slovenien og
Sverige). En medlemsstat (Belgien) har rapporteret om mere end 100 tilfeelde af manglende
overholdelse af kravene for benzin, og 30 tilfeelde for dieselolie i 2018. Dette udger dog en
lille del af det samlede antal prgver taget i Belgien.

Medlemsstaterne har rapporteret om samlet 410 tilfelde af manglende overholdelse af
kravene for benzin og 114 tilfelde for dieselolie for 2018. For benzin er de mest almindelige
parametre, der er faldet uden for specifikationerne, sommerdamptrykket (i 19 medlemsstater),
researchoktantallet (RON, i 10 medlemsstater) og motoroktantallet (MON, i 8 medlemsstater).
For dieselolie er de mest almindelig parametre, der er faldet uden for specifikationerne,
FAME-indholdet (i 7 medlemsstater) og svovlindholdet (i 8 medlemsstater).

Alle medlemsstaterne har beskrevet de foranstaltninger, som er blevet truffet i forbindelse
med praver, der ikke overholdt greensevardierne. Disse omfattede at informere de kompetente
myndigheder, indlede undersggelser, paleegge sanktioner og beder og at udtage nye praver. |
et lille antal sager er der ikke blevet truffet foranstaltninger, eftersom de overskredne veerdier
for visse parametre 1a meget tat pa tolerancegranserne.

Det var derfor ikke ngdvendigt for Kommissionen at ivaerksatte en ny undersggelse pa dette
omrade.
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