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1. WPROWADZENIE

1.1. CEL SPRAWOZDANIA

Zgodnie z art. 7 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 70/2012 z dnia 18
stycznia 2012r. w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu do transportu
drogowego rzeczy, do dnia 31 grudnia 2014 r., a nastepnie co trzy lata, Komisja przedktada
Parlamentowi Europejskiemu oraz Radzie sprawozdanie z wykonania rozporzadzenia.
Niniejsze sprawozdanie jest drugim sprawozdaniem stuzgcym spetnieniu tego wymogu.

W niniejszym sprawozdaniu przedstawiono tto, kontekst polityczny i zakres przepisow.
Ponadto omowiono w nim kwestie dotyczace wdrozenia rozporzadzenia oraz przedstawiono
uzyskane dane statystyczne. W ostatnich punktach omowiono dziatania nast¢pcze w zwigzku
z wnioskami dotyczacymi dalszego rozwoju statystyk na temat transportu drogowego
towarow, zawartych w pierwszym sprawozdaniu.

1.2. KONTEKST RAM PRAWNYCH

Rozporzadzenie (UE) nr 70/2012 stanowi przeksztalcenie rozporzadzenia Rady (WE)
nr1172/98 zdnia 25 maja 1998r. wraz z kolejnymi zmianami, ktére mialy na celu
dostosowanie podstaw prawnych dla gromadzenia danych dotyczacych transportu drogowego
do traktatu lizbonskiego. Rozporzadzenie stanowi zatem krok naprzod, jesli chodzi o rozwdj
statystyk dotyczacych transportu w UE. Stanowi ono podstaw¢ prawng dla gromadzenia wielu
danych na temat transportu drogowego towardéw. Dzieki nalozeniu wymogu przekazywania
Komisji danych jednostkowych pochodzacych z badan przewoznikow towaréw w transporcie
drogowym rozporzadzenie przyczynia si¢ do utrzymania wysokiej jakosci 1 pordwnywalnosci
informacji statystycznych.

Rozporzadzenie (UE) nr 70/2012 zostalo opracowane, aby dostarczy¢ Komisji, innym
instytucjom UE oraz rzadom krajowym poréwnywalne, wiarygodne, zharmonizowane,
regularnie aktualizowane i wyczerpujace dane statystyczne dotyczace skali irozwoju
drogowego przewozu towaréw. Dane te sg niezbedne do opracowywania, monitorowania
I oceny réznych obszarow polityki UE.

Panstwa cztonkowskie przesytaja te informacje do Komisji w formie danych jednostkowych.
Dzigki temu uzytkownikom mozna udostgpnic tabele statystyczne zawierajace wiele réznych
kombinacji zmiennych, z zastrzezeniem gwarancji poufnosci.

Rozporzadzenie (UE) nr 70/2012 zostato opracowane w taki sposob, aby jak najbardziej
ograniczy¢ obcigzenia przedsigbiorstw transportowych. Gromadzenie danych jest oparte na
badaniach reprezentacyjnych; informacje wymagane sg zatem jedynie dla wybranej proby
pojazdow transportowych przez ograniczony czas (zwykle jest to tydzien). Panstwa

! Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr70/2012 z dnia 18 stycznia 2012 r. w sprawie
sprawozdan statystycznych w odniesieniu do transportu drogowego rzeczy. Tekst majacy znaczenie dla EOG.
Dz.U.L 32z3.2.2012, s. 1-18.
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cztonkowskie moga wykluczy¢ z badan operacje transportowe wykonywane przez pojazdy
0 parametrach ponizej pewnego progu’.

1.3. KONTEKST POLITYCZNY

Opracowanie wspdlnej polityki transportowej wymaga szczegolowej wiedzy na temat zasiegu
| rozwoju transportu drogowego towarow.

Znaczenie polityki jest bardzo duze: w biatej ksiedze zatytulowanej ,,Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu™ okreslono dziesieé celow na rzecz utworzenia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu (bedacych punktami odniesienia
dla osiggniecia celu polegajacego na redukcji emisji gazéw cieplarnianych o 60 %).
Szczegotowe statystyki dotyczace transportu drogowego towardw s3a wymagane do
monitorowania postgpoOw w osigganiu niektérych ztych celow (np. celu dotyczacego
przeniesienia 30 % drogowych przewozow towarowych na trasach dtuzszych niz 300 km na
inne $rodki transportu do 2030 r.).

W celu realizacji zadan powierzonych Komisji w zakresie wspolnej polityki transportowej
potrzebuje ona poréwnywalnych, wiarygodnych, zsynchronizowanych, regularnie
aktualizowanych i wyczerpujacych danych statystycznych dotyczacych skali irozwoju
transportu drogowego towaréw pojazdami zarejestrowanymi w UE oraz dotyczacych stopnia
wykorzystania pojazdow wykonujacych te przewozy.

Dane gromadzone na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 70/2012 sg rdwniez niezwykle cenne
dla organizacji zawodowych, przedsigbiorstw transportowych, naukowcoéw i specjalistow
w dziedzinie modelowania w obszarze transportu drogowego, jako ze doglebna znajomos$é
rynku przyczynia si¢ do zwigkszenia konkurencyjnosci przedsigbiorstw w tym sektorze.

14. PANSTWA CZLONKOWSKIE | INNE KRAJE OBJETE ROZPORZADZENIEM

Rozporzadzenie (UE) nr 70/2012 stosuje si¢ bezposrednio 1 W catosci do wszystkich panstw
cztonkowskich.

Zobowiazuje ono wszystkie panstwa cztonkowskie do przekazywania danych. Na mocy art. 1
ust. 3 rozporzadzenia jedyny wyjatek od tej zasady stanowi Malta zuwagi na to, ze
zarejestrowana jest tam niewielka liczba pojazddw do transportu drogowego towarow, ktore
posiadajg uwierzytelniony odpis licencji wspolnotowej. Pobieranie istotnych i wiarygodnych
danych z matego zbioru pojazdow stanowitoby nieproporcjonalne obcigzenie przedsiebiorstw
maltanskich.

Dwa panstwa EFTA — Norwegia i Szwajcaria — rowniez przekazuja dane.

2 Kazde panstwo cztonkowskie moze wylaczy¢é z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia pojazdy
samochodowe do transportu drogowego, ktorych tadowno$é lub dopuszczalna masa catkowita jest nizsza niz
okreslony limit. Limit nie moze przekroczy¢ 3,5 tony ladownosci lub 6 ton dopuszczalnej masy catkowitej
w przypadku pojedynczych pojazdéw silnikowych.

3 COM(2011) 144 7 28.3.2011.
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2. MONITOROWANIE WYKONANIA ROZPORZADZENIA

2.1. PRZESTRZEGANIE ZOBOWIAZAN PRAWNYCH

Poziom przestrzegania obowigzku udostepniania danych okre§lonego w rozporzadzeniu (UE)
nr 70/2012 jest bardzo wysoki. Wszystkie panstwa cztonkowskie dostarczyly wymagane
zestawy danych, a opdznienia wystapily tylko w kilku przypadkach, gtéwnie ze wzgledu na
zmiany w systemach informatycznych na szczeblu krajowym. Dzigki temu mozliwe jest
przygotowanie wysokiej jakosci wiarygodnych statystyk na temat transportu drogowego
towarow w Europie.

2.2. METODY GROMADZENIA DANYCH STOSOWANE W PANSTWACH CZELONKOWSKICH

Ustalenia dotyczace metod okreslone w rozporzadzeniu (UE) nr 70/2012 dostarczyty
wspélnych ram umozliwiajgcych zharmonizowane gromadzenie danych i otrzymywanie
poréwnywalnych danych.

Co trzy lata Komisja gromadzi informacje na temat krajowych metod gromadzenia danych
(korzystanie z rejestrow, metodologia doboru préby, zakres itp.) i udostepnia je w publikacji
zatytulowanej ,,Metodologia stosowana w badaniach transportu drogowego towarow
w panstwach cztonkowskich i krajach kandydujacych”.

2.3. OBCIAZENIE ADMINISTRACYJNE DLA PANSTW CZEONKOWSKICH

Konkretnym celem rozporzadzenia (UE) nr 70/2012 jest utrzymanie obcigZenia panstw
cztonkowskich na minimalnym poziomie. W wigkszosci panstw zglaszajacych nie byto
konieczne wprowadzenie dodatkowych szczegolnych §rodkow, jako ze istniejace procedury
byly wystarczajace, aby spelni¢ wymogi dotyczace gromadzenia danych. Komisja zebrata
rowniez informacje na temat obcigzenia respondentow.

Zasadniczo tylko kilka panstw cztonkowskich bylo w stanie precyzyjnie okresli¢ obcigzenie
wiazace si¢ z wykonaniem rozporzadzenia. Niemniej jednak mozna wyciggna¢ nastgpujace
whnioski:

e w odniesieniu do regularnego przekazywania danych znaczna wigkszo$¢ krajow
zglaszajacych dane, ktore udzielity odpowiedzi, uznala, Ze obcigzenie jest do
zaakceptowania.

e Istnieja znaczne dysproporcje miedzy panstwami, je§li chodzi o obcigzenie zwigzane
z gromadzeniem danych, w szczegdélnosci uzaleznione od dostepnych krajowych
systeméw zestawiania danych. Bardziej konkretnie, w oparciu o0 probe krajow
zglaszajacych dane, ktore dostarczyly informacji na ten temat, wynika, ze:

o $redni czas potrzebny respondentom na przekazanie danych dotyczacych jednego
pojazdu wykonujacego przejazdy w okresie objetym badaniem oceniono na okoto
10 do45 minut (w zaleznosci od wykorzystywanego systemu gromadzenia
danych);

o $redni czas potrzebny respondentom na przekazanie danych dotyczacych jednego
pojazdu niewykonujacego przejazdow w okresie objetym badaniem oceniono na
okoto 2 do 7 minut;

o mozliwo$¢ gromadzenia i przesylania danych w formie elektronicznej znacznie
zmniejsza obcigzenie respondentow zwigzane ze zglaszaniem danych.
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Nalezy zauwazyé, ze wartos¢ dodana otrzymanych statystyk skompensuje obcigzenie
wynikajace z badania na temat gromadzenia danych przeprowadzonego w kontekscie
rozporzadzenia (UE) nr 70/2012. W szczegolnosci:

e Komisja zarzadza poufnymi krajowymi danymi jednostkowymi przekazywanymi przez
kazde panstwo czlonkowskie oraz zestawia szczegdtowe dane krajowe (tabele D). Tabele
te umozliwiaja kazdemu panstwu zglaszajacemu dane posiadanie pelnych informacji
statystycznych na temat wszystkich operacji transportu drogowego na jego terytorium
Z udziatem samochoddéw cigzarowych zarejestrowanych w innych panstwach UE (z
wyjatkiem Malty), w Szwajcarii i Norwegii. Wykonanie niniejszego rozporzadzenia oraz
ustugi $wiadczone przez Komisj¢ uniemozliwiajg podwdjne gromadzenie danych na temat
zagranicznych pojazdéw cigzarowych na poziomie krajowym.

e Uczestniczace kraje wykazuja duze zainteresowanie opracowywanymi statystykami, jako
ze wyniki badan dostarczajg wartosci dodanej i sg kluczowym narzedziem monitorowania
rynku transportu drogowego towaréw w Europie.

e Gromadzenie informacji izarzadzanie nimi na poziomie danych jednostkowych
umozliwia elastyczne podejécie przy zaspokajaniu szczegoOlnych potrzeb polityki UE,
w przypadku ktorych wymagane sg informacje statystyczne, bez opdznien i dodatkowych
wysitkow na szczeblu krajowym. Takie informacje sa cz¢sto wymagane przez shuzby
zajmujace si¢ polityka w celu opracowywania projektow sprawozdan lub oceny
odpowiednich przepiséw i celéw politycznych.

2.4. ZMNIEJSZENIE | UPROSZCZENIE OBCIAZENIA ADMINISTRACYJNEGO

Komisja stale po§wigca uwage zmniejszeniu 1 uproszczeniu obcigzenia administracyjnego. Na
podstawie informacji zwrotnych otrzymanych od panstw cztonkowskich Komisja, we
wspolpracy z krajowymi urzgdami statystycznymi, wdraza konkretne dzialania, aby
zmniejszy¢ obcigzenie zwigzane z gromadzeniem i zglaszaniem danych, na jakie narazone sa
organy krajowe i respondenci badania. Te dziatania obejmuja:

1. opracowanie narzedzi utatwiajacych zglaszanie szczegdtowych danych na poziomie
regionalnym (NUTS 3);

2. opracowywanie zautomatyzowanych narzedzi i procedur stuzacych przekazywaniu
i walidacji danych jednostkowych w celu przesylania panstwom cztonkowskim
informacji zwrotnych w zakresie jakosci danych i konkretnych bledow dla kazdego
zbioru danych;

3. promowanie  kwestionariuszy  elektronicznych i internetowych  systeméw
sprawozdawczo$ci na szczeblu krajowym oraz pomoc w ich wdrazaniu;

4. organizowanie regularnych spotkan ekspertow krajowych z panstw cztonkowskich
(grup roboczych igrup zadaniowych) iekspertow z krajow sgsiadujacych w celu
wymiany najlepszych praktyk i oméwienia jakosci danych, probleméw i rozwigzan.

2.5. WALIDACJA DANYCH | JAKOSC OTRZYMYWANYCH DANYCH STATYSTYCZNYCH
Za jako$¢ przeprowadzenia badania na temat transportu drogowego towardw s3
odpowiedzialne panstwa czltonkowskie, Komisja wdraza jednak wszelkie S$rodki shuzace

wykrywaniu bledéw w otrzymanych danych i utrzymuje dziatajacy i wiarygodny system
informatyczny do celéw walidacji i przetwarzania danych. Komisja regularnie przekazuje
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panstwom cztonkowskim informacje zwrotne na temat zagadnien, ktére moga wymagac
dalszego zbadania.

Panstwa zglaszajace dane dokonujg wszelkich rozsagdnych staran, aby usunaé¢ bledy,
w szczegblnosci btedy powtarzajace sie. Procedura walidacji obejmuje kwartalng i roczng
walidacje danych jednostkowych oraz kontrole szeregéw czasowych w odniesieniu do
transportu krajowego, mi¢dzynarodowego i transportu ogdtem:

e Walidacja danych jednostkowych: aby opracowywane zbiory danych nie zawieraly
btedow, przy kazdym przestaniu danych panstwa zglaszajace dane otrzymuja
sprawozdanie z walidacji zawierajgce szczegdtowe informacje na poziomie danych
jednostkowych, aby umozliwi¢ latwe poprawienie wykrytych btedéw. Procedura ta
jest powtarzana do czasu, gdy wszystkie btedy zostang poprawione. Ponadto Komisja
stale rozwija swoje zasady dotyczace walidacji, aby spetnia¢ zmieniajace si¢ potrzeby
| zapewni¢ opracowywanie wysokiej jakosci statystyk.

e Kontrole szeregéw czasowych: Komisja (Eurostat) uwaza, ze przed opublikowaniem
danych wazne jest zidentyfikowanie warto$ci oddalonych w szeregach czasowych,
gdyz statystyki na temat transportu drogowego towarOw s3a wykorzystywane
w roznych sprawozdaniach Komisji w celu wyciggniecia wnioskéw dotyczacych
rozwoju sytuacji na rynku przewozéw drogowych. W przypadku zaobserwowania
istotnych réznic wymaga ona w szczegOlnosci, aby panstwa zglaszajace dane
potwierdzaty trendy. W razie koniecznosci panstwa cztonkowskie przekazuja
skorygowane zbiory danych lub wyjasnienia przyczyn znaczacych rozbieznosci
w szeregach czasowych.

Wszystkie panstwa zglaszajace dane dokonujg korekty danych, jezeli wykryte zostang btedy.

2.6. WSPARCIE METODOLOGICZNE DLA PANSTW CZLONKOWSKICH

Komisja zapewnia panstwom czlonkowskim state wsparcie metodologiczne i techniczne
w celu wykonywania rozporzadzenia w sprawie statystyk dotyczacych transportu drogowego
towarOw oraz zapewnia utrzymanie wysokiej jakosci danych isystemu informacyjnego
w zakresie metadanych.

Aby udzieli¢ panstwom zglaszajacym dane wskazowek metodologicznych w odniesieniu do
wykonania rozporzadzenia (UE) nr 70/2012, Komisja opracowata dwa podreczniki
referencyjne:

e Metodologia w zakresie transportu drogowego towaréw*, w ktérym okreslono
podstawe metodologiczng zestawiania danych statystycznych dotyczacych transportu
drogowego towarow w panstwach cztonkowskich, krajach kandydujacych i panstwach
EFTA,

e Metodologia stosowana w badaniach transportu drogoweqgo towardw W parnstwach
czlonkowskich i krajach _ kandvdujgcych®,  w ktorym — przedstawiono — aspekty

* http://ec.europa.eu/eurostat/web/products-manuals-and-quidelines/-/KS-GQ-16-
105?inheritRedirect=true&redirect=%2Feurostat%2Fweb%2Ftransport%2Fpublications
% http://ec.europa.eu/eurostat/web/products-manuals-and-guidelines/-/KS-GQ-14-
007?inheritRedirect=true&redirect=%2Feurostat%2Fweb%2Ftransport%2Fpublications
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metodologiczne badan transportu drogowego towardw prowadzonych w panstwach
zglaszajacych dane.
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3. WYNIKI STATYSTYCZNE®

3.1. TENDENCJE W ZAKRESIE TRANSPORTU DROGOWEGO TOWAROW W UE

W obrgbie Unii Europejskiej transport drogowy towaréw stanowi gléwna czes$¢ transportu
drogowego dokonywanego za pomocg ladowych $rodkoéw transportu (odsetek ten wynosi
75 % i w ostatnim dziesiecioleciu utrzymywat si¢ na stosunkowo stabilnym poziomie). W
2015r. dziatalno$¢ sektora transportu drogowego towarow w UE, mierzona
W tonokilometrach, zwigkszyta si¢ 02,4 % w poréwnaniu z 2014 r. Niemniej jednak nadal
znajdowata si¢ 7,6 % ponizej wartosci szczytowej sprzed kryzysu odnotowanej w 2007 r.
I tylko nieco powyzej poziomu z 2010 r. (0,7 %).

Transport krajowy dokonywany przez przedsigbiorstwa krajowe stanowi okolo dwoch
trzecich catkowitego transportu drogowego towarow, a w 2015 r. wskaznik udziatu kabotazu
w rynku oscylowat wokot 3 %, tj. srednio 3 % calkowitej dziatalnosci w zakresie transportu
drogowego towaréw w UE bylo dokonywane przez przewoznikéw zagranicznych.

Pogtebienie integracji jednolitego rynku UE przyczynia si¢ do odnotowywania wyzszych stop
wzrostu w odniesieniu do migdzynarodowych operacji transportu drogowego towarow niz
w przypadku operacji krajowych. W latach 2005-2015 liczba tonokilometrow w ramach
krajowego transportu drogowego towaréw dokonanego przez przewoznikoéw krajowych
spadta 0 6,5 %, natomiast liczba tonokilometrow operacji transportu mig¢dzynarodowego (w
tym kabotazu) zwigkszyta si¢ o 14,9 %.

3.2. ROZPOWSZECHNIANIE DANYCH

3.2.1.  Tabele Eurobase stuzqce rozpowszechnianiu

Zbiorcze dane — jak tylko przejda kontrole walidacji — sa przekazywane do Eurobase,
referencyjnej bazy danych Komisji (Eurostatu) sluzacej rozpowszechnianiu danych.
Uzytkownicy moga otrzymac szczegdtowe tabele statystyczne, udostepnione zgodnie
z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 6/2003 zdnia 30 grudnia 2002r. dotyczacym
rozpowszechniania wynikow badan statystycznych w zakresie przewozu drogowego rzeczy’,
W odniesieniu do danych przestanych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 70/2012,
| obejmujace okres od 1999 r.

3.2.2.  Publikacje

Komisja (Eurostat) publikuje takze artykuty z serii Statistics Explained®, ktore obejmuja
nastepujaca tematyke:

e 0Ogoblne tendencije w transporcie drogowym towardw

® Dane statystyczne i analizy trendow sg dostepne na stronie internetowej Komisji (Eurostatu):
(http://ec.europa.eu/eurostat) i w poswigconych temu zagadnieniu sprawozdaniach Komisji (DG MOVE):
(https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/mobility-package-overview-of-the-eu-road-transport-market-
in-2015.pdf)

’ Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 6/2003 z dnia 30 grudnia 2002 r. dotyczace rozpowszechniania wynikow
badan statystycznych w zakresie przewozu drogowego rzeczy (Tekst majacy znaczenie dla EOG), Dz.U. L 1

7 4.1.2003 s. 45-49.

8 http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Transport
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e Transport drogowy towardéw ze wzgledu na charakterystyke pojazddw
e Transport drogowy towaréw ze wzgledu na charakterystyke tras
e Transport drogowy towarow ze wzgledu na rodzaj towarow

Artykuty te sg aktualizowane co roku, po zakonczeniu procesu gromadzenia danych dla
danego roku odniesienia.

Zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 557/2013 z dnia 17 czerwca 2013 r. w sprawie
wykonania rozporzadzenia (WE) nr 223/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
europejskiej statystyki w zakresie dostepu do poufnych danych do celéw naukowych® dane
jednostkowe dotyczace transportu drogowego towarow sa przetwarzane w celu zachowania
anonimowosci 1 udostepniane naukowcom jako pliki do zastosowan naukowych.

4, DALSZY ROZWOJ STATYSTYK W ZAKRESIE TRANSPORTU DROGOWEGO TOWAROW

W latach 2015-2016 przeprowadzono szereg spotkan grup zadaniowych i grup roboczych
Z panstwami cztonkowskimi, aby zbada¢ 1 opracowaé sposoby polepszenia jakosci danych
| zmniejszenia obcigzenia zwigzanego z gromadzeniem danych, jak rowniez aby umowié
mozliwos¢ obowigzkowego gromadzenia informacji na temat pustych przebiegow
samochodéw cig¢zarowych oraz gromadzenia danych dotyczacych zuzycia paliwa
samochoddéw ciezarowych. W trakcie tych spotkan okreslono obszary, w ktoérych istniejgca
wiedza fachowa moze przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia jakosci danych izmniejszenia
obcigzenia zwigzanego z gromadzeniem danych, a mianowicie:

e zglaszanie pojazdow niewykorzystywanych,
e uproszczenie kwestionariusza badania,

e wykorzystanie danych administracyjnych,

e porownywanie wynikow badan,

e stosowanie nowych sposobow zglaszania wynikow badan.

W najnowszej wersji podrecznika dotyczacego statystyk drogowego transportu towarow
Komisja przedstawita dobre praktyki w wyzej wymienionych obszarach stosowane
w wybranych panstwach cztonkowskich. Przyczynig si¢ one do dalszego rozwoju statystyk
transportu drogowego towarow, zwigkszg jako$¢ danych i zmniejszg obciazenie zwigzane ze
zglaszaniem danych. Panstwa cztonkowskie nadal wyrazaja niezdecydowanie, jesli chodzi
0 wprowadzenie obowigzkowego gromadzenia informacji na temat pustych przebiegow
(obecnie jest ono dobrowolne) oraz gromadzenia danych dotyczacych zuzycia paliwa
w samochodach ci¢zarowych ze wzgledu na wynikajace ztego zwiekszenie obcigzenia
zwigzanego ze zglaszaniem danych. Jednocze$nie w ostatnich latach odnotowano poprawe
dostepnosci danych statystycznych zglaszanych dobrowolnie przez panstwa cztonkowskie.
Ponadto, jesli chodzi o statystyki w zakresie energii, podejmowane sg starania na rzecz
opracowywania bardziej szczegdétowych danych statystycznych dotyczacych zuzycia paliwa

% Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 557/2013 z dnia 17 czerwca 2013 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia
(WE) nr 223/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie europejskiej statystyki w zakresie dostepu do
poufnych danych do celéw naukowych i uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 831/2002 Tekst majgcy
znaczenie dla EOG, Dz.U. L 164 z 18.6.2013, s. 16-19.
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W sektorze transportu, dzigki czemu zostaje zapewniona spojnos¢ z ogolnym bilansem
energetycznym.

5. WNIOSKI

Zdobyte doswiadczenia i uzyskane wyniki w zakresie wykonywania rozporzadzenia (UE)
nr70/2012 mozna uzna¢ za wduze] mierze pozytywne. Zasoby przydzielone na
opracowywanie danych statystycznych na szczeblu krajowym i Komisji umozliwity
uzyskanie poréwnywalnych wynikow wysokiej jakosci. Komisja wspiera panstwa
cztonkowskie w wykonywaniu rozporzadzenia itworzeniu wysokiej jako$ci statystyk.
Opracowala ona 1iutrzymuje system informacyjny oraz wzmocnita komunikacje, aby
zminimalizowaé obcigzenie dla panstw zglaszajacych dane. Publikujac zbior dobrych praktyk
krajowych, udzielita rowniez wskazowek, w jaki sposob jeszcze bardziej zwigkszy¢ jakosé
danych i zmniejszy¢ obciazenie zwigzane z gromadzeniem i zgtaszaniem danych.

Rozporzadzenie okazato si¢ skutecznym i wydajnym narzedziem stuzagcym opracowywaniu
wysokiej jakosci wiarygodnych i porownywalnych statystyk transportu drogowego towarow,
zarébwno na szczeblu UE, jak i szczeblu krajowym, co pozwala zapobiec powielaniu pracy.
W jednym panstwie czlonkowskim krajowe badanie transportu drogowego towarow
zastgpiono badaniem transportu drogowego towarow na podstawie rozporzadzenia (UE)
nr 70/2012. Komisja zachgca panstwa czlonkowskie do pdjscia za tym przykladem.
Opracowywane dane statystyczne sg regularnie wykorzystywane do monitorowania i oceny
polityki w zakresie transportu drogowego towaréw na poziomie krajowym i unijnym.

Strona nr 10



	1.   WPROWADZENIE
	1.1. Cel sprawozdania
	1.2. Kontekst ram prawnych
	1.3. Kontekst polityczny
	1.4. Państwa członkowskie i inne kraje objęte rozporządzeniem

	2.  MONITOROWANIE WYKONANIA ROZPORZĄDZENIA
	2.1. Przestrzeganie zobowiązań prawnych
	2.2. Metody gromadzenia danych stosowane w państwach członkowskich
	2.3. Obciążenie administracyjne dla państw członkowskich
	2.4. Zmniejszenie i uproszczenie obciążenia administracyjnego
	2.5. Walidacja danych i jakość otrzymywanych danych statystycznych
	2.6. Wsparcie metodologiczne dla państw członkowskich

	3. WYNIKI STATYSTYCZNE
	3.1. Tendencje w zakresie transportu drogowego towarów w UE
	3.2. Rozpowszechnianie danych
	3.2.1. Tabele Eurobase służące rozpowszechnianiu
	3.2.2. Publikacje


	4. Dalszy rozwój statystyk w zakresie transportu drogowego towarów
	5. WNIOSKI

