Uradny vestnik

SK

Eurépskej tnie Séria L

2025258 20.2.2025

NARIADENIE KOMISIE (Elj) 2025/258
zo 7. februdra 2025,

ktorym sa meni nariadenie (EU) 2017/2400, pokial ide o uréovanie emisii CO, a spotreby paliva
stredne tazkych a €azkych ndkladnych vozidiel a tazkych autobusov a zahrnutie vozidiel na
vodikovy pohon a inych novych technologu, a ktorym sa meni nariadenie (EU) &. 582/ 2011, pokial
ide o uplatniteIné pravidld uréovania emisii CO, a spotreby paliva na ziskanie rozsirenia typového
schvilenia EU

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretefom na nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 z 18. jina 2009 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel a motorov s ohladom na emisie z tazkych uzxtkovych vozidiel (Euro VI) a o pristupe k informacidm
o oprave a tidrzbe vozidiel, ktorym sa meni a doplfia nariadenie (ES) ¢. 715/2007 a smernica 2007[46/ES a zrusuji
smernice 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78ES ('), a najmd na jeho &lénok 4 ods. 3 a cldnok 5 ods. 4 pism. e),

kedze

(1)

()
0

V nariadeni Komisie (EU) 20172400 (3) sa zaviedla spolo¢nd metéda porovndvania vykonnosti tazkych azitkovych
vozidiel uvddzanych na trh Unie, poklal ide o ich emisie CO, a spotrebu paliva. Stanovuji sa v fiom ustanovenia na
certifikdciu komponentov, ktoré maja vplyv na emisie CO, a spotrebu paliva tazkych zitkovych vozidiel, zavidza sa
simula¢ny ndstroj na G¢ely urcovania a deklarovania emisii CO, a spotreby paliva tychto vozidiel a stanovuji sa
okrem iného poziadavky na orginy clenskych stdtov a na vyrobcov, aby overovali zhodu certifikicie komponentov
a zhodu prevadzky simula¢ného néstroja.

Nariadenfm Komisie (EU) 2022/1379 () sa rozsiril rozsah posobnosti nariadenia (EU) 20172400 na stredne tazké
ndkladné vozidld a tazké autobusy a doplnili sa nové technoldgie, ako sii hybridné vozidld a vozidld na vylucne
elektricky pohon, dvojpalivové vozidld a rekuperdcia odpadového tepla.

KedZe sa vyvijaju dalsie nové technolégie, ktoré mozu byt v budicnosti uvedené na trh, mali by sa stanovit
poziadavky na takéto nové technoldgie. Takéto nové technoldgie by mali zahfnat vozidld na vodikovy pohon,
efektivne vystupy kolies, vozidld pohdnané niekolkymi pohonnymi ststavami prevadzkovanymi nezdvisle alebo
vozidld schopné nabijat sa pocas pohybu.

KedZe v Case certifikdcie hodnot emisii CO, a spotreby paliva nemusi byt jasné, & vozidlo bude alebo nebude
profesionalnym vozidlom, vetky simuldcie pre vozidld v prislusnych skupindch by sa mali simulovat pri vietkych
uceloch pouzitia. Spravne pridelenie certifikovanych hodnot emisii CO, a spotreby paliva by sa preto malo vykonat
v zdvislosti od stavu evidencie vozidla.

KedZe vybavenie vozidiel efektivnymi vystupmi kolies md priaznivy vplyv na emisie CO,, zavddza sa novy postup,
ktory umoznuje certifikdciu efektivnych vystupov kolies s cielom zabezpecit, aby sa ich vysokd efektivnost
zohladnovala pri urcovani hodnét CO, a spotreby paliva.

U.v.EU L 188, 18.7.2009, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2009/595 oj.

Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 z 12. decembra 2017, ktorym sa vykoniva nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.595/2009, pokial ide o uréovanie emisii CO, a spotreby paliva tazkych tzitkovych vozidiel a ktorym sa men{ smernica Eurépskeho
parlamentu a Rady 2007/46/ES a nariadenie Komisie (EU) &. 582/2011 (U. v. EU L 349, 29.12.2017, 5. 1, ELL http://data.europa.eu/eli]
reg/2017/2400/o0j).

Nariadenie Komisie (EU) 20221379 z 5. jiila 2022, ktorym sa men{ nariadenie (EU) 2017/2400, pokial ide o uréovanie emisii CO,
a spotreby paliva stredne tazkych a tazkych ndkladnych vozidiel a tazkych autobusov a s cielom zaviest elektrické vozidld a iné nové
technolégie (U. v. EU L 212, 12.8.2022, s. 1, ELL http://data.europa.cufeli/reg/2022/1379/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2025/258]0j
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(6)  Postup urCovania vykonnosti z hladiska odporu vzduchu vozidiel by sa mal zefektivnit, aby sa posilnila jeho
opakovatelnost a reprodukovatelnost, ako aj s cielom zniZit zataZenie spojené so skiSanim a zabezpecit, aby sa
prvky zlep$ujiice aecrodynamické vlastnosti mohli Gi¢inne certifikovat, a to doplnenim nového procesu zalozeného
na simulacii vypoctovej dynamiky kvapalin.

(7)  Kedze postup overovacej skasky na ceste sa preukdzal ako dolezity ndstroj na overovanie vypoctov emisii CO,
a spotreby paliva stredne tazkych a tazkych ndkladnych vozidiel, mal by sa uplatiiovat aj na tazké autobusy
s urcitymi dpravami, aby sa zohladnila zlozitost ¢asto viacstupniovej vyroby takychto vozidiel.

(8)  Ked?Ze toto nariadenie sa bude vztahovat na nové technoldgie, najma v pripade stredne tazkych ndkladnych vozidiel,
malo by sa predist protichodnym povinnostiam podla nariadenia (EU) 2017/2400 a celosvetovych
harmonizovanych skusobnych postupov pre lahké GZitkové vozidld na tcely urcenia hodnot emisif CO, a spotreby
paliva, ako sa stanovuji v nariadeni Komisie (EU) ¢. 582/2011 (). Nariadenie (EU) ¢. 582/2011 by sa malo
zodpovedajiicim sposobom zmenit, aby sa zabezpecﬂo 7e Ziadne stredne fazké nkladné vozidld nebudi skasané
v rdmci dvoch roznych systémov na téely ur¢ovania hodnét emisii CO, a spotreby paliva.

9) S cielom poskytnit ¢lenskym Stdtom, vnitro$titnym orgdnom a hospoddrskym subjektom dostatocny Cas na
( p Y rostatny g ; p ym subj y
pripravu na uplatiiovanie pravidiel zavedenych tymto nariadenim by sa jeho datum zacatia uplatiiovania mal
odlozit.

(10) S ciefom umoznit véasné uplatiiovanie tohto nariadenia, najmi v prl’pade technoldgii, na ktoré sa po novom tito
zmena vztahuje, by malo byt od jeho nadobudnutia G¢innosti mozné ziskat licenciu na prevadzku simula¢ného
nastroja a certifikdciu komponentov v stilade s nariadenfm (EU) 2017/2400 zmenenym tymto nariadenfm.

(11) Opatrenia stanovené v tomto nariadeni sii v stilade so stanoviskom Technického vyboru — motorové vozidld,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

Nariadenie (EU) 2017/2400 sa menf takto:
1. Clénok 12 sa meni takto:
a) v odseku 1 sa doplia toto pismeno k):
,k) vystupov kolies.”;
b) odsek 2 sa nahrddza takto:
,2.  Vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva komponentov, samostatnych technick)'fch
jednotiek a systémov, ktoré st uvedené v odseku 1 pism. b) aZ g) pismendch i), j) a k) tohto ¢lanku, st zaloZené
na hodnotich urcenych pre kazdy komponent, samostatnd technicki ednotku, systém, pripadne pre ich
prisludny rad v silade s ¢lankom 14 a certifikovanych v stlade s éla’mkom 17 (,certifikované hodnoty*) alebo,
ak nie st certifikované hodnoty dostupné, na $tandardnych hodnotéch uréenych v siilade s ¢lankom 13.
2. Clanok 13 sa menf takto:
a) odsek 6 sa nahradza takto:
,6.  Standardné hodnoty pre odpor vzduchu sa urcia v sdlade s doplnkom 7 k prilohe VIIL*
() Nariadenie Komisie (EU) ¢. 582/2011 z 25. méja 2011, ktorym sa vykonéava, meni a doplfia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady

(ES) ¢. 5952009 vzhladom na emisie z tazkych Gzitkovych vozidiel (Euro VI) a ktorym sa menia a doplfiajd prilohy Ia Il k smernici
Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (U. v. EU L 167, 25.6.2011, 5. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2011/582/0j).
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10.
11.
12.

13.

b) odsek 9 sa nahradza takto:

,9.  Standardné hodnoty pre komponenty elektrickej hnacej sdstavy sa urcia v stilade s doplnkami 8, 9, 10
a 11 k prilohe Xb.;

¢) doplna sa tento odsek 10:

,10.  Standardné hodnoty pre vystupy kolies sa urcia v stilade s bodom 6 prilohy VIIa.”
Clanok 14 sa menf takto:
a) odsek 1 sa nahrddza takto:

1. ,Hodnoty urcené v siillade s odsekmi 2 az 11 tohto ¢ldnku modze pouzit vyrobca vozidla ako vstupné
udaje simula¢ného ndstroja, ak su certifikované v stilade s ¢lankom 17.%

b) odsek 8 sa nahrddza takto:
,8.  Certifikované hodnoty pre odpor vzduchu sa ur¢ia v silade s bodom 3 prilohy VIIL*
¢) doplna sa tento odsek 11:
,11.  Certifikované hodnoty pre vystupy kolies sa ur¢ia v stilade s prilohou VIIa.“
V ¢lénku 15 ods. 1 sa doplna tto zardzka:
,— prilohe VIIa, pokial ide o koncepciu radu vystupov kolies.”
V ¢ldnku 16 ods. 2 sa doplia tato zardzka:
,— doplnku 2 k prilohe VIIa, pokial ide o vystupy kolies.”
V ¢ldnku 17 ods. 2 sa doplia tato zardzka:
,— doplnku 1 k prilohe VIIa, pokial ide o vystupy kolies.”
V ¢ldnku 18 ods. 1 sa v prvom pododseku dopliia tito zardzka:
,— prilohe VIla, pokial ide o koncepciu radu vystupov kolies.”
V ¢ldnku 22 ods. 1 sa druhy pododsek meni takto:
a) Stvrtd zardzka sa nahrddza takto:
,— postupy stanovené v doplnku 6 k prilohe VIII, pokial ide o odpor vzduchu,;
b) dopliia sa tito zardzka:
,— postupy stanovené v bode 5 prilohy Vlla, pokial ide o vystupy kolies.

Clanok 24 sa nahradza takto:

,Cldnok 24

Uplatiiovanie poZiadaviek

,Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 10 ods. 3 tohto nariadenia, ak neboli splnené povinnosti uvedené v ¢lanku 9
tohto nariadenia, clenské Stdty povazujl osvedcenia o zhode pre typovo schvédlené vozidld za neplatné na tcely
¢lanku 48 nariadenia (EU) 2018/858 a v pripade typovo schvdlenych a jednotlivo schvélenych vozidiel ¢lenské staty
zakazu registréciu, predaj alebo uvedenie do prevadzky vozidiel v skupindch 1s, 1, 2, 3, 4, 5,9, 10, 11, 12, 16, 31 az
40,53 a 54.¢

Priloha I sa meni v stlade s prilohou Ik tomuto nariadeniu.

Priloha III sa meni v stlade s prilohou IT k tomuto nariadeniu.

Priloha IV sa meni v stilade s prilohou IIT k tomuto nariadeniu.

Priloha V sa meni v stlade s prilohou IV k tomuto nariadeniu.

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2025/258]0j 3/105
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14.
15.
16.
17.
18.
19.

¢
1.
2.

Priloha VI sa meni v stilade s prilohou V k tomuto narjadeniu.

Text prilohy VI k tomuto nariadeniu sa vkladd ako priloha VIla.

Priloha VIII sa meni v stlade s prilohou VII k tomuto nariadeniu.

Priloha IX sa meni v stilade s prilohou VIII k tomuto nariadeniu.
Priloha Xa sa men{ v stlade s prilohou IX k tomuto nariadeniu.

Priloha Xb sa meni v stlade s prilohou X k tomuto nariadeniu.

Cldnok 2

ldnok 3 nariadenia (EU) ¢. 5822011 sa menf takto:

V odseku 1 druhom pododseku sa vyptsta druhd veta.
Odsek 3 sa nahrddza takto:

,3.  Naziskanie rozsfrenia typového schvélenia EU vozidla typovo schvéleného s ohladom na emisie podla tohto
nariadenia s referen¢nou hmotnostou presahujiicou 2 380 kg, ale nepresahujﬁcou 2610 kg, musi vyrobca splﬁat’
p021adavky stanovené v oddiele 5 prilohy VIII, pokial hodnoty emisii CO, a spotreby paliva takychto vozidiel nie s

uréené v sdlade s nariadenim (EU) 2017/2400.¢

Cldnok 3

Toto nariadenie nadobtida i¢innost dvadsiatym diiom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej tinie.

Toto nariadenie sa uplatiiuje od 1. janudra 2026.

Bod 21 prilohy X sa uplatiiuje od 1. marca 2025.

Bez ohladu na druhy a treti odsek od 12. marca 2025 schvalovacie tirady nesmt zamietnut udelenie certifikdcie vlastnosti
komponentov ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva, v sdlade s nariadenim (EU) 2017/2400 zmenenym
tymto nariadenim. Od 12. marca 2025 ¢lenské Stty nesmt zakdzat evidenciu, uvedenie na trh a uvedenie nového vozidla
do prevadzky, ak je dotknuté vozidlo v stlade s nariadenim (EU) 2017/2400 a nariadenim (EU) ¢. 582/2011 zmenenymi
tymto narlademm ak o to vyrobca poziada.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych

Statoch.

V Bruseli 7. februdra 2025

Za Komisiu
predsednicka
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA I
Priloha I k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa meni takto:
1. Tabulka 1 v bode 1.1 sa nahradza takto:

~Tabulka 1

Skupiny vozidiel pre tazké nikladné vozidld

Opis prvkov dolezitych z hladiska zatriedenia do skupin vozidiel Zaradenie ticelu pouzitia a konfigurdcie vozidla
P 2 5 _ =
= 5 [ S =g 5 & s £ T
Gl g 235 £ s 8 S e i3 z g 2 E
& = S 2 < =lic w & & o £ S
S g £.3 £ s -3 =g g 2 5 g 2
5 & g2 g e = = 5 5 3 2
& B S g % &8 g 5 K 2 i} >
5 g 23 £ g B E = 2
Z g & &
=
4x2 Nékladné >74-7,5 1s R R
vozidlo
s nadstavbou
(alebo
tahac) (*%)
Nékladné >7,5-10 1 R R
vozidlo
s nadstavbou
(alebo
tahac) (*%)
Nékladné >10-12 2 R+T1 R R
vozidlo
s nadstavbou
(alebo
tahac) (*%)
Nékladné >12-16 3 R R
vozidlo
s nadstavbou
(alebo
tahac) (*%)
Nékladné >16 4 R+T2 R R R R
vozidlo
s nadstavbou
Taha¢ >16 5 T+ST T+ST+T2 T+ST T+ST+T2 T+ST T+ST
4x4 Nakladné >7,5-16 6
vozidlo
s nadstavbou
Nékladné >16 7
vozidlo
s nadstavbou
Taha¢ >16 8
6x2 Nékladné vietky hmotnosti 9 R+T2 R+D+ST R R+D+ST R R
vozidlo
s nadstavbou
Taha¢ vietky hmotnosti 10 T+ST T+ST+T2 T+ST T+ST+T2 T+ST
6x4 Nakladné vietky hmotnosti 11 R+T2 R+D+ST R R+D+ST R R
vozidlo
s nadstavbou
Taha¢ vietky hmotnosti 12 T+ST T+ST+T2 T+ST T+ST+T2 T+ST
6%6 Nakladné vSetky hmotnosti 13
vozidlo
s nadstavbou
Taha¢ vietky hmotnosti 14
8x2 Nakladné vietky hmotnosti 15
vozidlo
s nadstavbou
8x4 Nakladné vetky hmotnosti 16 R+T2 R+D+ST R R+D+ST R
vozidlo
s nadstavbou
8x6 Nakladné vietky hmotnosti 17
8x8 vozidlo
s nadstavbou
8x2 Taha¢ vietky hmotnosti 18
8x4
8x6
8x8

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2025/258]0j 5/105



SK U.v. EU L, 20.2.2025

Opis prvkov dolezitych z hladiska zatriedenia do skupin vozidiel Zaradenie tcelu pouzitia a konfigurdcie vozidla
> o —
& = z =
2 = g =
272 - S 2]
E VS = S -E ] = % E © E
o s a2 S = g 3 e s z =
& 5 o N = ] 5x g g -
= <} B g 3 g~ 2 = =% Q s
5 2 43 2 28 le z g 5 2 z
3 = £ 8 £ s 5 £q E & e g ]
5 EE ) 53 3a - s 3 2 2
&0 3 2= ] a8 2 =} < 2 0 =
< 8o < 5 v e s ic) & g &
5 = 22 & g g g = Z
™~ S e E g & 2 =
] 2 & g &
ZE £ B2
=
5 ndprav, Nékladné vietky hmotnosti 19
vietky vozidlo
konfigurdcie s nadstavbou
alebo taha¢
*) EMS - Eurépsky moduldrny systém
(**)  V tychto triedach vozidiel sa tahace povazuji za ndkladné vozidld s nadstavbou, ale so $pecifickou pohotovostnou hmotnostou tahaca.
T= Taha¢
R= nékladné vozidlo s nadstavbou a $tandardna karoséria
T1,T2= Standardné pripojné vozidld
ST= Standardny naves
D= standardny vozik*.

2. Bod 2.3 sa meni takto:
a) doplna sa tento text:

LAk je tazky autobus schvileny ako dokoncené vozidlo, predmetom simuldcie mozu byt len profily vyuzitia pre
skupinu primérnych vozidiel vztahujicu sa na skupinu dokonéenych vozidiel, ako sa uvddza v tabulke 7. Ak sa
skupina dokoncenych vozidiel zmeni v nasledujicom kroku vyroby, vyrobca primdrnych vozidiel spristupni
vyrobcovi zodpovednému za nasledujici krok vyroby informacni dokumenticiu vozidla (VIF), so siborom 22 vysledkov.”

b) doplna sa tato tabulka:

Skupiny primdrnych vozidiel, ktoré sa maja sff:z:ifr; v pripade dokonéenych tazkych autobusov
Skupina dokoncenych vozidiel Skupina primdrnych vozidiel, ktord sa md vypocitat
31a, 31b1, 31b2, 31d P31 SD
31c, 31e P31 DD
32, 32b, 32¢, 32d P32 SD
32e, 32f P32 DD
33 a,33b1, 33b2, 33d P33 SD
33c, 33e P33 DD
34 a, 34b, 34c, 34d P34 SD
34e, 34f P34 DD
35a, 35b1, 35b2 P35 SD
35c P35 DD
36 a, 36b, 36¢, 36d P36 SD
36e, 36f P36 DD
37 a,37b1, 37b2, 37d P37 SD
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Skupina dokoncenych vozidiel Skupina primdrnych vozidiel, ktord sa md vypocitat
37c, 37e P37 DD
38 a, 38b, 38c, 38d P38 SD
38e, 38f P38 DD
39 a, 39b1, 39b2 P39 SD
39c P39 DD
40 a, 40b, 40c, 40d P40 SD
40e, 40f P40 DD*

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2025/258]0j 7/105
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PRILOHA II

Priloha Il k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa meni takto:
1. V bode 2 sa dopliajti tieto body:
,38.  technolégia dynamického nabijania‘ je technoldgia, ktord umozZiiuje, aby bolo vozidlo pocas pohybu
pripojené na externy zdroj napdjania, ktory zabezpecuje priamy privod energie do pohonnych afalebo

pomocnych systémov vozidla afalebo nabfjanie batérii;

39.  ,vrchny pantografovy zbera¢ je technoldgia dynamického nabijania na pripojenie a napdjanie pomocou
infrastruktiry vrchného trolejového vedenia na cestach;

40.  vrchny tycovy zberal je technoldgia dynamického nabijania s ty¢ovymi zbera¢mi pridu na pripojenie
k infrastruktare vrchného trolejového vedenia;

41.  ,pozemnd kolajnica‘ je technoldgia dynamického nabijania, ktord vodivo prendsa elektrickd energiu do
vozidla cez kolajnice zabudované v povrchu vozovky alebo na fiom;

42.  bezdrotovd' je technoldgia dynamického nabijania, ktord induk¢ne prendsa elektrickd energiu do vozidla
prostrednictvom zariadeni zabudovanych v povrchu vozovky alebo na fiom, ktoré vytvdrajii magnetické
polia;

43.  stlaCeny plynny vodik' je technologia skladovania vodika, pri ktorej sa vodik skladuje v plynnej forme;
44.  kvapalny vodik’ je technoldgia skladovania vodika, pri ktorej sa vodik skladuje v kvapalnej forme;

45.  kryostlaceny vodik’ je technoldgia skladovania vodika, pri ktorej sa vodik skladuje pri teplotach blizkych
teplote skvapalfiovania az po teplotu okolia a pri tlaku najmenej 200 barov. Technoldgia skladovania
vodika modze byt schopnd prevddzky pri teplote okolia, ale jej nomindlna hustota plnenia sa moze
dosiahnut len v blizkosti teploty skvapaliovania vodika;

46.  stav prazdnej vodikovej nddrze’ je stav vodikovej nddrze, z ktorého je stile mozné dosiahnut plnti nddrz
pocas jedného cerpacieho procesu bez odplynenia a ktory spliia niektorti z tychto podmienok:

a) pod ktorym sa vodi¢ovi zobrazi oznacenie ,prazdny* alebo ,takmer prazdny‘ alebo podobné;
b) pod ktorym systém konverzie vodikovej energie poskytuje vyrazne obmedzeny vykon;

47.  hybridné vozidlo s externym nabfjanim‘ alebo ,OVC-HV‘ je hybridné vozidlo, ktoré mozno nabijat
z externého zdroja;

48. hybridné vozidlo s palivovym ¢ldnkom s externym nabijanim‘ alebo ,OVC-FCHV* je hybridné vozidlo
s palivovym ¢ldnkom, ktoré mozno nabijat z externého zdroja;

49.  rezim volitelny vodi¢om* je konkrétny vodi¢om volitelny stav, ktory moéze mat vplyv na emisie alebo
spotrebu paliva afalebo energie;

50.  ,prevlddajici rezim' je jediny rezim volitelny vodicom, ktory sa zvoli vzdy pri zapnuti vozidla bez ohladu na
rezim volitelny vodicom pouzivany pri predchddzajiicom vypnuti vozidla, ktory spliia tieto podmienky:

a) nedd sa prestavif na iny rezim;
b) dd sa prepnif na iny rezim volitelny vodicom iba zdmernym tikonom vodica po zapnuti vozidla;
51.  ,prevlddajici rezim len s batériou’ je prevladajici rezim, v ktorom je hybridné vozidlo s palivovym ¢lankom

s externym nabijanim v prevddzke a pohonnu energiu zabezpecuje vylu¢ne dobijatelny zdsobnik elektrickej
energie.”
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2. V bode 3 prvom odseku sa prvé veta nahradza takto:

,V tabulkdch 1 az 17 sa uvddzaji mnozZiny vstupnych parametrov, ktoré sa maji poskytnit, pokial ide o vlastnosti
vozidla.“

3. Tabulka 1 sa men{ takto:

a)

v riadku ,IdlingSpeed (Volnobezné otacky)* sa v stipci ,Opis/odkaz* druhd veta nahrédza takto:
,Pre PEV a FCHV sa nevyZaduje Ziadny vstupny daj;
text v riadku ,RetarderType (Typ odl'ahcovacej brzdy)* sa v stipci ,Opisodkaz* nahradza takto:

,Povolené hodnoty: None' (Ziadny), Losses included in Gearbox‘ (Straty zahrnuté v prevodovke), ,Engine
Retarder’ (Odlah¢ovacia brzda motora), ,Transmission Input Retarder’ (Odlahcovacia brzda na vstupe
prevodovky), , Transmission Output Retarder (Odlah¢ovacia brzda na vystupe prevodovky), ,Axlegear Input
Retarder' (Odlah¢ovacia brzda na vstupe prevodu népravy)

,Odlah¢ovacia brzda na vstupe prevodu ndpravy* sa uplatiiuje iba pre architektdry hnacich sastav E3¢, ,S3/, F3/,
,S-IEPC', ,F-IEPC' a ,E-IEPC'.

Pozaduje sa samostatnd polozka pre kazdd jednotlivd hnaciu ststavu v pripade viacndsobnych mechanicky
nezavislych hnacich stistav v stlade s bodom 10.1.4.%

V riadkoch ,RetarderRatio (Pomer odlahcovacej brzdy)“ a ,AngledriveType (Typ uhlového pohonu)sa v stipci
,Opis/odkaz“ doplna tento text:

,Pozaduje sa samostatnd polozka pre kazdu jednotlivii hnaciu ststavu v pripade viacndsobnych mechanicky
nezavislych hnacich sastav v silade s bodom 10.1.4.%

v riadku ,PTOShafts GearWheels (Hriadele a ozubené kolesi PTO)“ sa v stipci ,Opis/odkaz* doplna tento text:

,Pozaduje sa samostatnd polozka pre kazdi jednotlivi hnaciu ststavu v pripade viacndsobnych mechanicky
nezdvislych hnacich ststav v stilade s bodom 10.1.4.

V pripade IEPS a IHPC sa neposkytuje Ziadny vstupny ddaj.;
v riadku ,PTOOther Elements (Ostatné prvky PTO)* sa v stipci ,Opis/odkaz* doplna tento text:

,Pozaduje sa samostatnd polozka pre kazdu jednotlivii hnaciu ststavu v pripade viacndsobnych mechanicky
nezavislych hnacich stistav v stlade s bodom 10.1.4.%

v riadku ,CertificationNumberEngine (Certifikacné ¢islo motora)* sa v stfpcoch ,Ndzov parametra®,
JIdentifikdtor parametra®, , Typ“ a ,Jednotka“ tieto Styri bunky zlucuji do jednej a ich text sa nahrddza takto:

,Vstupné tidaje motora v stlade s doplnkom 7 k prilohe V*;

v riadku ,CertificationNumberGearbox (Certifikacné &islo prevodovky)* sa v stlpcoch ,Nézov parametra®,
Jldentifikdtor parametra®, , Typ“ a ,Jednotka“ tieto 3tyri bunky zlu¢uji do jednej a ich text sa nahrddza takto:

,Vstupné tdaje prevodovky v stlade s tabulkami 1 az 3 v doplnku 12 k prilohe VI

text v riadku ,CertificationNumberGearbox (Certifikacné &islo prevodovky)* sa v stipci ,Opisjodkaz* nahrddza
takto:

,Uplatiiuje sa, len ak je komponent pritomny vo vozidle. PoZaduje sa samostatnd polozka pre kazdi jednotlivii
hnaciu ststavu v pripade viacndsobnych mechanicky nezdvislych hnacich ststav v silade s bodom 10.1.4%

v riadku ,CertificationNumberTorqueconverter (Certifikacné &islo menica kritiaceho momentu)* sa v stipcoch
,Nazov parametra“, ,Identifikdtor parametra“, ,Typ“ a ,Jednotka“ tieto Styri bunky zlucuji do jednej a ich text
sa nahrddza takto:

,Vstupné idaje menica kritiaceho momentu v stlade s tabulkou 4 a tabulkou 5 v doplnku 12 k prilohe VI
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j)  textvriadku ,CertificationNumberTorqueconverter (Certifikacné &islo menica kritiaceho momentu)* sa v stipci
,Opisfodkaz“ nahrddza takto:

,Uplatiiuje sa, len ak je komponent pritomny vo vozidle. PoZaduje sa samostatnd polozka pre kazdi jednotlivii
hnaciu ststavu v pripade viacndsobnych mechanicky nezdvislych hnacich ststav v silade s bodom 10.1.4%

k) v riadku ,CertificationNumberAxlegear (Certifikacné &islo prevodu népravy)* sa v stipcoch ,Nézov parametra®,
,dentifikdtor parametra®, , Typ“ a ,Jednotka“ tieto $tyri bunky zlucujii do jednej a ich text sa nahrddza takto:

,Vstupné tidaje ndpravy v stilade s tabulkou 1 a tabulkou 2 v doplnku 6 k prilohe VII*;

I) text v riadku ,CertificationNumberAxlegear (Certifikaéné &islo prevodu népravy)“ sa v stipci ,Opisfodkaz*
nahradza takto:

,Uplatiiuje sa, len ak je komponent pritomny vo vozidle. Pozaduje sa samostatna polozka pre kazdu jednotlivii
hnaciu ststavu v pripade viacndsobnych mechanicky nezavislych hnacich ststav v siilade s bodom 10.1.4%

m) v riadku ,CertificationNumberAngledrive (Certifikacné &islo uhlového pohonu)* sa v stipcoch ,Nazov
parametra®, ,Identifikdtor parametra®, ,Typ“ a ,Jednotka“ tieto $tyri bunky zlucuji do jednej a ich text sa
nahrddza takto:

,Vstupné tidaje uhlového pohonu v stilade s tabulkou 6 a tabulkou 7 v doplnku 12 k prilohe VI

n) text v riadku ,CertificationNumberAngledrive (Certifikacné cislo uhlového pohonu)* sa v stipci ,Opis/odkaz*
nahrddza takto:

,Odkazuje na certifikovany dodato¢ny komponent hnacej stistavy nainstalovany v polohe uhlového prevodu.
Uplatiiuje sa, len ak je komponent pritomny vo vozidle.

Pozaduje sa samostatnd polozka pre kazdi jednotlivii hnaciu ststavu v pripade viacndsobnych mechanicky
nezdvislych hnacich ststav v stilade s bodom 10.1.4.

o) v riadku ,CertificationNumberRetarder (Certifikacné &islo odlahcovacej brzdy)* sa v stlpcoch ,Nazov
parametra®, ,Identifikdtor parametra®, ,Typ“ a ,Jednotka“ tieto Styri bunky zlucuji do jednej a ich text sa
nahrddza takto:

,Vstupné tdaje odlah¢ovacej brzdy v stilade s tabulkou 8 a tabulkou 9 v doplnku 12 k prilohe VI%

p) text v riadku ,CertificationNumberRetarder (Certifikacné &islo odlahcovacej brzdy) sa v stipci ,Opis/odkaz*
nahrddza takto:

,Uplatiiuje sa, len ak je komponent pritomny vo vozidle a straty odlahcovacej brzdy sa neposkytuji spolu so
vstupnymi idajmi komponentu prevodovky.

Pozaduje sa samostatnd polozka pre kazdi jednotlivii hnaciu ststavu v pripade viacndsobnych mechanicky
nezavislych hnacich ststav v silade s bodom 10.1.4.%

q) v riadku ,Certification NumberAirdrag (Certifikacné cislo odporu vzduchu)* sa v stipcoch ,Ndzov parametra®,
,dentifikdtor parametra®, , Typ“ a ,Jednotka“ sa tieto styri bunky zlucujii do jednej a ich text nahrddza takto:

,Vstupné tdaje odporu vzduchu v stlade s tabulkou 1 v doplnku 9 k prilohe VIII%

r) v riadku ,Certification NumberIEPC (Certifikacné &islo IEPC) sa v stfpcoch ,Nézov parametra“, ,Identifikdtor
parametra®, , Typ“ a ,Jednotka“ sa tieto Styri bunky zlucujii do jednej a ich text nahrddza takto:

,Vstupné tidaje [EPC v stilade s doplnkom 15 k prilohe Xb*;
s) text v riadku ,Certification NumberlEPC (Certifikaéné cislo IEPC)“ sa v stipci ,Opis/odkaz* nahradza takto:
,Uplatiiuje sa, len ak je komponent pritomny vo vozidle.

Pozaduje sa samostatnd polozka pre kazda jednotlivd hnaciu ststavu v pripade viacndsobnych mechanicky
nezavislych hnacich stistav v silade s bodom 10.1.4%
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t) text v riadku ,BodyworkCode (K6d karosérie)* sa v stlpci ,Opisfodkaz* nahrédza takto:

,Povolené hodnoty: ,CA", ,CB*, ,CC*, ,CD*, ,CE", ,CF*, ,CG", ,CH", ,CI*, ,(J* v stlade s castou C bodom 3
prilohy I k nariadeniu (EU) 2018/858. V pripade podvozku autobusu s kédom vozidla CX sa neposkytuje
ziadny vstupny tdaj.;

u) text v riadku ,LowEntry (ZniZeny vstup)* sa v stlpci ,Opisjodkaz* nahrddza takto:
mwznizeny vstup” v stlade s bodom 1.2.3 prilohy I;

v)  dopliajt sa tieto riadky:

,H2StorageU- | P545 double, 1 | [kg] V stilade s bodom 12. X X X X

sableCapacity Relevantné len v pripade

vozidiel so systémom
skladovania paliva
obsahujticim vodik.

V pripade tazkych autobusov
vstupné tdaje poskytuje len
vyrobca zodpovedny za
systém skladovania paliva
alebo sa poskytujt, len ak boli
na existujiicom systéme
skladovania paliva vykonané

zmeny.

HydrogenSto- | P546 retazec -] Povolené hodnoty: X X X X
rageTechno- ,Compressed” (Stlaceny),

logy ,Liquid“ (Tekuty), ,Cryo-

(Technoldgia compressed” (Kryostlaceny)

uskladnova-

nia vodika) Relevantné len v pripade

vozidiel so systémom
skladovania paliva
obsahujicim vodik.

V pripade tazkych autobusov
vstupné udaje poskytuje len
vyrobca zodpovedny za
systém skladovania paliva
alebo sa poskytuji, len ak boli
na existujicom systéme
skladovania paliva vykonané

zmeny.
SimulationTo- | P547 token -] Licenéné ¢&islo na prevadzku | X X X X«
olLicence- simula¢ného ndstroja
Number v stilade s ¢ldnkom 7.
(Licen¢né
Cislo
simula¢ného
nastroja)
4, Tabulka 2 sa menf takto:

a) zariadok ,Twin Tyres (Zdvojené pneumatiky)“ sa vklada tento riadok:

,2AxleNumber | P548 celé ¢islo | [-] Poloha népravy kolesa na X X X
(Cislo vozidle pocitand odpredu
napravy) dozadu zadinajic od 1
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b) riadok ,Certification NumberTyre (Cislo certifikicie pneumatiky)“ sa nahradza takto:

,Vstupné Gidaje pneumatiky v stilade

s doplnkom 3 k prilohe X

X

X

) doplnaji sa tieto riadky:

,Wheel End P549 double, 1 | [Nm] Udédvand hodnota trenia X
Friction vystupov kolies
("ljrset?lleov Urcend v stilade s bodom 3.6
Klieslj prilohy VIla. Vystupy kolies
nainstalované vo vozidle
musia mat rovnaké alebo
niz$ie hodnoty trenia.
V pripade $tandardnych
hodnét sa neuvddzaja Ziadne
vstupné udaje.
Vstupné tdaje st relevantné
len v pripade nepohénianych
naprav.
Certification | P550 token [-] Certifikacné &islo (-a) X«
number wheel certifikdtu (-ov) pre uddvané
end trenie vystupov kolies
(Certifika¢né uvedené vo vstupnom tdaji
¢islo vystupu o treni vystupu kolesa (P549)
kolesa) P .
Vstupné tdaje relevantné len
v pripade ndprav, pre ktoré sa
skuto¢ne uvadzaja vstupné
udaje o treni vystupov kolies.
Mozu sa uviest viaceré tidaje.
5. Tabulka 3 sa menf takto:

a) text v riadku ,EngineCoolingFan/Technology (Chladiaci ventilitor motora/technolégia)* sa v stlpci ,Opis|/
odkaz“ nahrddza takto:

,Povolené hodnoty: ,Crankshaft mounted - Electronically controlled visco clutch® (Upevneny na klukovom
hriadeli - elektronicky ovlddand viskdzna spojka), ,Crankshaft mounted — Bimetallic controlled visco clutch’ (Upevneny na
klukovom hriadeli - bimetalicky ovlddand viskdzna spojka), ,Crankshaft mounted — Discrete step clutch’ (Upevneny na
klukovom hriadeli - spojka s nespojitymi stupfiami), ,Crankshaft mounted — On/off clutch® (Upevneny na klukovom
hriadeli - vypinacia spojka), Belt driven or driven via transm. — Electronically controlled visco clutch (S remefiovym
pohonom alebo s pohonom pomocou prevodovky — elektronicky ovlidand viskézna spojka), ,Belt driven or driven via
transm. — Bimetallic controlled visco clutch’ (S remefiovym pohonom alebo s pohonom pomocou prevodovky — bimetalicky
ovlddana viskozna spojka), ,Belt driven or driven via transm. — Discrete step clutch’ (S remefiovym pohonom alebo
s pohonom pomocou prevodovky — spojka s nespojitymi stupfiami), Belt driven or driven via transm. — Onfoff clutch’
(S remetiovym pohonom alebo s pohonom pomocou prevodovky — vypinacia spojka), Hydraulic driven — Variable
displacement pump‘ (S hydraulickfm pohonom - objemové C¢erpadlo s variabilngm objemom), Hydraulic
driven - Constant displacement pump‘ (S hydraulickym pohonom - objemové Cerpadlo s konstantnym objemom),
JElectrically driven — Electronically controlled’ (S elektrickym pohonom - elektronické ovladanie)*;

b) text v riadku ,SteeringPump|Technology (Cerpadlo riadeniaftechnolégia) sa v stipci ,Opisodkaz* nahrédza takto:

,Povolené hodnoty: ,Fixed displacement’ (Pevny objem), ,Fixed displacement with elec. control* (Pevny objem s elek.
riadenim), ,Dual displacement’ (Dudlny objem), ,Dual displacement with elec. control’ (Dudlny objem s elek.
riadenim), ,Variable displacement mech. controlled (Variabilny objem s mech. riadenim), ,Variable displacement elec.
controlled’ (Variabilny objem s elek. riadenim), ,Electric driven pump* (Elektricky pohdnané ¢erpadlo), JFull electric
steering gear* (Plne elektricky mechanizmus riadenia)

Pre PEV, FCHV alebo HEV s konfigurdciou hnacej ststavy ,S* alebo ,S-IEPC* v stlade s bodom 10.1.1 st jedinymi
povolenymi hodnotami ,Electric driven pump* (Elektricky pohdnané cerpadlo) alebo ,Full electric steering gear* (Plne
elektricky mechanizmus riadenia).

Pozaduje sa samostatnd polozka pre kazda ndpravu s aktivne riadenymi kolesami spolu s polohou népravy
pocitanou odpredu dozadu zacinajic od 1.%
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te)ﬁt v riadku ,PneumaticSystem/Technology (Pneumaticky systém/technoldgia)“ sa v stipci ,Opis/odkaz* nahrédza
takto:

,Povolené hodnoty: ,Small* (Maly), ,Small + ESS* (Maly + ESS), ,Small + visco clutch® (Maly + viskdzna spoj[\lj[a),
,Small + mech. clutch” (Maly + mech. spofka), ,Small + ESS + AMS* (Maly + ESS + AMS), ,Small + visco clutch + AMS*
(Maly + viskozna spojka + AMS), ,Small + mech. clutch + AMS* (Ma EY + mech. spojka + AMS), ,Medium Su]?é)l
1-st:ége“ (Stredny privod, jednostupniovy), ,Medium Supply 1-stage + ESS (Stredny privod, jednostupiiovy + S;j
,Medium Sup%y l-stage + visco clutch® (Stredny privod, jednostupfiovy + viskézna spojka), ,Medium Sull)\glgl
1-stage + mech. clutch” (Stredny privod, jednostupniovy + mech. spojka), ,Medium Supply 1-stage + ESS + AMS®
(Stredny privod, jednostuptiovy + ESS + AMS), ,,K/Iedium Sulpplfr {)-stage + visco clutch + AMS® (Stredny privod,
jednostupnovy + viskozna spojka + AMS), ,Medium Supply 1-stage + mech. clutch + AMS* (Stredny grl'vod,
jednostupflovgf + mech. spojka + AMS), ,Medium SuEply -stage” (Stredny privod, dvojstupfiovy), ,Medium Suppl

2-stage + ESS* (Stredny privod, dvojstupfiovy + ESS), ,Medium Supply” 2-stage + visco clutch® (Stredny privod,
dvojstuptiovy + viskézna spojka), ,Medium Supg)ly 2-stage + mech. clutch” (Stredny privod, dvojstupiiovy + mech.
szpo]ka), ,Medium Supﬁly -stage + ESS + AMS* (Stredny privod, dvojstupiiovy + ESS + AMS), ,Medium Supply

-stage + visco clutch "+ AMS* (Stredny privod, dvojstupfiovy + viskozna s&ogka + AMS), ,Medium Suppl

2-stage + mech. clutch + AMS* (Stredny privod, dvojstupriovy + mech. spojka + AMS), ,Large Supply* (Velky privod{
,Large Supply + ESS* (Vel'k{/ privod +ESS), ,Large Su plﬁr + visco clutch® (Velky privod + viskdzna spojka), ,Large
Supply + mech. clutch® (Velky Xn’vod + mech, spojkaE ,Large Suplgly + ESS + AMS* (Velky privod + ESS + AMS),
,Large Supply + visco clutch + AMS* (Velky privod + visk6zna spojka + AMS), ,Large Supply + mech. clutch + AMS*
(Velky privod + mech. spojka + AMS), ,Vacuum pump*“ (Vikuové Cerpadlo), ,Small + elec. driven” (Maly + s elektrickym
ohonom), ,Small + ESS + elec. driven” (Maly + ESS +s elektriil?m pohonom), ,Medium Supgly 1-stage + elec. driven*
FStredn)'/ privod, jednostupﬁoxg’r + s elektrickym pohonom), ,Medium Supply 1-stage + AMS + elec. driven” (Stredny
privod, jednostupiiovy + AMS + s elektricky I\/]IDOhonom), ,Medium Supply 2-stage + elec. driven” (Stredny privod,
dvojstuptiovy + s _elektrickim pohonom), ,Medium Supply 2-stage + AMS + elec. driven* (Stredny privod,
dvojstuptiovy + AMS + s elektrickym pohonom), ,,Layr(ge upply + elec. driven” (Velky privod + s elektrickym
pOhonomf, ,Large Supply + AMS + elec. driven® (Velky privod + AMS + s elektrickym pohonom), ,Vacuum
pump + elec. driven* (\?akuové ¢erpadlo + s elektrickym pohonom)

Pre PEV alebo FCHV st povolenymi hodnotami len ,elec. driven® (s elektrickym pohonom).

6. Tabulka 3a sa menf takto:

a)

text v riadku ,EngineCoolingFan/Technology (Chladiaci ventilitor motora/technolégia)* sa v stipci ,Opis/odkaz*
nahrédza takto:

,Povolené hodnoty: ,Crankshaft mounted — Electronically controlled visco clutch® (Upevneny na klukovom
hriadeli - elektronicky ovlddand viskézna spojka), ,Crankshaft mounted — Bimetallic controlled visco clutch”
(Upevneny na kIukovom hriadeli — bimetalicky ovlddand viskézna spojka), ,Crankshaft mounted — Discrete step clutch
2 stages" R{Ipevnen)'l na klukovom hriadeli — spojka s nespojitymi stupnami, 2 stupne), ,Crankshaft mounted — Discrete
step clutch 3 stages” (Upevneny na klukovom hriadeli — spojka s nespojitymi stupfiami, 3 stupne), ,Crankshaft
mounted — On/off clutch” (Upevneny na klukovom hriadeli - vypinacia spojka), ,Belt driven or driven via transm. -
Electronically controlled visco clutch” (S remefiovym pohonom alebo s pohonom pomocou prevodovky — elektronicky
ovlddand visk6zna s%ojka), ,Belt driven or driven via transm. — Bimetallic controlled visco clutch“ (S remefiovym
pohonom alebo s pohonom Eomocou prevodovky — bimetalicky ovlddand viskézna spojka), ,Belt driven or driven via
transm. — Discrete step clutch 2 stages” (S remefiovym pohonom alebo s pohonom pomocou prevodovky — spojka
s nespojitymi _stupfiami, 2 stupne), ,Belt driven or driven via transm. — Discrete step clutch 3 stages” (S remefiovym
pohonom alebo s pohonom pomocou prevodovky — spojka s nes%ojit}’fmi stuptiami, 3 stupne), ,Belt driven or driven
via transm. — On/off clutch® (S remefiovym pohonom alebo s pohonom pomocou prevodovky — vypinacia spojka),
,Hydraulic driven — Variable displacement pump* (S hydraulickym 1Il)ohonom — objemové Cerpadlo s variabilnym
objemom), ,Hydraulic driven — Constant displacement pump“’(S hydraulickym pohonom - objemové cerpadlo
s lfgélétan)tn)’lm objemom), Electrically driven — Electronically controlled (S elektrickym pohonom - elektronické
ovlddanie)®;

text v riadku , SteeringPump|Technology (Cerpadlo riadenia/technoldgia)“ sa v stlpci , Opisfodkaz® nahrddza takto:
,Povolené hodnoty: ,Fixed displacement (Pevny objem), ,Fixed displacement with elec. control“ (Pevny objem s elek.
riadenim), ,Dual "displacement” (Dudlny objem), ,Dual displacement with elec. control“ (Dudlny objem s elek.
riadenim), ,Variable displacement mech. controlled” (Variabilny objem s mech. riadenim), ,Variable displacement elec.
controlled” (Variabilny objem s elek. riadenim), ,Electric driven pump* (Elektricky pohdnané ¢erpadlo), ,Full electric
steering gear” (Plne elektricky mechanizmus riadenia)

Pre PEV, FCHV alebo HEV s konfigurdciou hnacej stistavy ,S* alebo ,S-IEPC* v sdlade s bodom 10.1.1 st povolenymi
hodnotami len ,Electric driven pump* (Elektricky pohdnané ¢erpadlo) alebo ,Full electric steering gear (Plne elektricky
mechanizmus riadenia).

Pozaduje sa samostatnd polozka pre kazdt ndpravu s aktivne riadenymi kolesami spolu s polohou ndpravy pocitanou
odpredu dozadu zacinajuc od 1.%

v riadku ,ElectricSystem/AlternatorTechnology (Elektricky systém/technoldgia alterndtora)* sa v stlpci ,Opis|
odkaz“ doplna tento text:

,Pre PEV alebo FCHV sa nevyzaduje Ziadny vstupny tidaj.;

v riadku ,EJectricSystem/SupplyFromHEVPossible (Elektricky systém/privod z HEVP mozny) sa v stipci ,Opis|
odkaz“ doplna tento text:

»Vstupny tidaj sa vyzaduje len pre HEV v kombindcii s technolégiou alternétora ,conventional“ (konven¢ny) alebo
,smart” (inteligentny).”; ’
text v riadku ,PneumaticSystem/SizeOfAirSupply (Pneumaticky systém/mnozstvo privodu vzduchu) sa v stlpci
,Opisfodkaz* nahradza takto:

,Povolené hodnoty: ,Small“ (Maly), ,Medium Supg)ly 1-stage” (Stredny privod jednostupiiovy), ,Medium Supply
2-stage” (Stredny privod dvojstupiiovy), ,Large Supply 1-stage* (Velky privod jednostupitovy), ,Large Supply
2-stage” (Velky privod dvojstupiiovy), ,not applicable” (neuplatnuje sa)

Pre elektricky pohdnany kompresor sa uvedie ,neuplatiiuje sa“.

Pre PEV alebo FCHV sa nevyzaduje Ziadny vstupny tidaj.”;

text v riadku ,PneumaticSystem/CompressorDrive (Pneumaticky systém/pohon kompresora)* sa v stlpci ,Opis|
odkaz“ nahrddza takto:

,Povolené hodnoty: ,mechanically” (mechanicky), ,electrically” (elektricky)
Pre PEV alebo FCHYV je povolenou hodnotou len ,electronically” (elektricky).”;

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2025/258]0j
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text v riadku ,PneumaticSystem/Clutch (Pneumaticky systém/spojka)* sa v stlpci ,Opis/odkaz* nahrddza takto:
,Povolené hodnoty: ,none” (ziadna), ,visco* (viskzna), ,mechanically* (mechanickd)
Pre PEV alebo FCHYV sa nevyZzaduje Ziadny vstupny tdaj.;

text v riadku ,PneumaticSystem/SmartCompressionSystem (Pneumaticky systém/inteligentny systém
kompresie)“ sa v stlpci ,Opisfodkaz* nahrddza takto:

,Pre PEV, FCHV alebo HEV s konfigurdciou hnacej sustavy ,S“ alebo ,S-IEPC* v stlade s bodom 10.1.1 sa
nevyzaduje Ziadny vstupny tdaj.

text v riadku ,PneumaticSystem/Ratio Compressor ToEngine (Pneumaticky systém/pomer kompresora
a motora)“ sa v stlpci ,Opisfodkaz” nahrddza takto:

,Pre elektricky pohdnany kompresor sa uvedie ,,0,000°.
Pre PEV alebo FCHYV sa nevyZzaduje Ziadny vstupny tidaj.;

text v riadku ,HVAC/EngineWasteGasHeatExchanger (HVAC/vymennik tepla na odpadové plyny z motora)* sa
v stlpci ,Opisfodkaz* nahrddza takto:

,Pre PEV alebo FCHV sa nevyzaduje Ziadny vstupny tidaj.”;

text v riadkoch ,HVAC/WaterElectricHeater (Systém vykurovania, vetrania a klimatizacie/Elektricky ohrieva¢
vody)* a ,HVAC|OtherHeating Technology (Systém vykurovania, vetrania a klimatizdcie/Ind technolégia
ohrevu)“ sa v stlpci ,Opis/odkaz“ nahrddza takto:

,Vstupné tdaje sa uvddzaji len pre HEV, FCHV a PEV.”

Tabulka 4 sa meni takto:

a)

nadpis sa nahrddza takto:

,Vstupné parametre ,VehicleTorqueLimits“ (Obmedzenia kriitiaceho momentu vozidla na prevodovy stuperi)
(nepovinné)*;

text v riadku ,Gear* sa v stlpci ,Opis/odkaz* nahrddza takto:

,Ak sa uplatiujii obmedzenia kritiaceho momentu stvisiace s vozidlom podla bodu 6, treba uviest len ¢isla
prevodovych stuptiov.;

v riadku ,MaxTorque (Max. kritiaci moment)* sa v stipci ,Opis/odkaz* vklada tento text:

,Maximalny vstupny krdtiaci moment motora alebo prevodovky pre konkrétny prevodovy stupent vymedzeny
v stlade s bodom 6.

Tabulka 5 sa men{ takto:

a) textv riadku ,BodyworkCode (K6d karosérie)* sa v stipci ,Opisfodkaz* nahrédza takto:
,Povolené hodnoty: ,CA®, ,CB*, ,CC", ,CDY ,CE", ,CF, ,CG", ,CH", ,CI% ,(J* v stlade s ¢astou C bodom 3
prilohy I k nariadeniu (EU) 2018/858

b) text v riadku ,Technology (Technol6gia)“ sa v stlpci ,Opisfodkaz* nahrédza takto:
,V stlade s tabulkou 1 doplnku 1.
Povolené hodnoty: ,FCV Article 9 exempted“ (FCV vynaté podla ¢ldnku 9), ,Dual-fuel vehicle Article 9 exempted
(Dvojpalivové vozidlo vynaté podla ¢clinku 9), ,HEV Article 9 exempted” (HEV vyiiaté podla clinku 9), ,PEV Article 9
exempted” (PEV vynaté podla ¢lanku 9), ,In-motion charging Article 9 exempted” (Nabijanie pocas jazdy vynaté podla
¢lanku 9), ,Multiple powertrains Article 9 exempted* (Viacndsobné hnacie stistavy vynaté podla clanku 9), ,H2 ICE
Article 9 exempted” (H2 ICE vynaté podla clanku 9), ,HV Article 9 exempted” (HV vynaté podla ¢lanku 9), ,Other
technology Article 9 exempted* (Ind technoldgia vynatd podla ¢ldnku 9)*;

¢) doplna sa tento riadok:

,SimulationTool- [P551 token  [[] Licenéné ¢islo na prevadzku X X X X«

LicenceNumber simula¢ného néstroja v stilade

(Licen¢né ¢islo s ¢lankom 7.

simula¢ného

nastroja)

Tabul'ka 6 sa meni takto:

a)

v riadku ,EngineStopStart (Vypnutie — nastartovanie motora)* sa v stipci ,Opisjodkaz* doplfia tento text:

“ o«

,Pre OVC-HEV sa vstupny tdaj nastavi na hodnotu ,true“.;
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b) text v riadku ,PredictiveCruiseControl (Predikény tempomat)* sa v stipci ,Opis/odkaz* nahradza takto:

,V stlade s bodom 8.1.4 povolené hodnoty: ,none” (Ziadny), , 1, 2% ,1, 2, 3““.

10. Tabul'ka 7 sa nahrddza takto:

JTabulka 7

Vseobecné vstupné parametre pre HEV, PEV a FCHV

Nézov Identifikdtor

parametra parametra Typ Jednotka Opis/odkaz

ké autobusy (dokoncené alebo

Tazké nakladné vozidld
dokon¢ované vozidlo)

Stredne tazké ndkladné vozidld
ké autobusy (primdrne vozidlo)

Taz
Taz

Architectu- | P400 retazec - V stilade s bodom 10.1.3 st X X X
re[D povolenymi vstupnymi tidajmi
(Identifika- tieto hodnoty:

tor
. E2¢ ,E3* E4“ ,E-IEPCY ,P1“
hitek- WE25, ,B57, E47,, I o %
x; )1 ¢ P24 ,P2.5% ,P3% P4%, S2% 83
Y LS4 ,S-IEPC, ,F2°, JF3*, JF4*,
LF-IEPC*

Architectu- | P552 retazec -] V pripade viacerych mechanicky X X
re[DPwt2 nezavislych hnacich sastav
vstlade sbodom 10.1.4 sa uvedie
identifikdtor architektiiry druhej
hnacej ststavy.

V stilade s bodmi 10.1.3 a 10.1.4
st povolenymi vstupnymi Gidajmi
tieto hodnoty:

-E2% E3% ,E4%, E-IEPCY, 527

»S3%, ,54% S-IEPC, ,F2%, ,F3%
JF4° F-IEPC*

ovC P553 booleov- -] Vozidlo, ktorého dobijatelny X X X
sky zdsobnik energie (REESS) mozno
operator nabfjat z externého zdroja.

Nastavi sa na hodnotu ,true“ pre:
— OVC-HEV
— PEV

— OVC-FCHYV, ak je nabijacie
zariadenie urc¢ené aj na
beznt prevadzku vozidla,

a nielen na servisné acely.
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. ) 2
S 2| | &=
S| @ E cE
> < s S 9
Nd Identifiki e | = | £ g
azov entitikator Typ Jednotka Opis/odkaz = kS a =5
parametra parametra o~ 0 — a\ S
] = 2 550
N3) < R 2 g
=4 - =]
£ 2 El ERC
e~ 5 3 oS
Sl 5
< < e
BatteryOn- | P554 booleov- -] Udéva sa pre hybridné vozidlo X X X
lyMode sky v stlade s bodom 2 podbodom
(Rezim len operator 50.
batéri
na batériu) Pre PEV sa tento vstupny tidaj vidy
nastavi na hodnotu ,true®.
Technoldgia | P555 retazec [ Povolené hodnoty: ,None“ X X X X«
dynamic- (Ziadna), ,Overhead pantograph*
kého (Vrchny pantografovy zberac),
nabijania ,Overhead trolley” (Vrchny ty¢ovy
zberad), ,Ground rail“ (Pozemnd
kolajnica), ,Wireless”
(Bezdrotovad).
Hodnota ,Overhead pantograph*
(Vrchny pantografovy zberac) sa
neuplatiuje v pripade stredne
tazkych ndkladnych vozidiel.
Hodnota ,Overhead trolley*
(Vrchny ty¢ovy zberac) sa
neuplatiuje v pripade tazkych
autobusov.
11.  Tabulka 8 sa meni takto:
a) nadpis a vodnd Cast sa nahrddzaji takto:
,Tabulka 8

Vstupné parametre pre jednotlivé polohy elektromotora

Pozaduje sa samostatnd polozka pre kazdd jednotlivi hnaciu ststavu v pripade viacndsobnych mechanicky nezévislych
hnacich ststav v stilade s bodom 10.1.4.

(Uplatnitelné, len ak sa komponent nachddza vo vozidle alebo v konkrétnej hnacej siistave)*;

b) riadok ,CertificationNumberEM (Certifikacné Cislo elektromotora)* sa nahrddza takto, pricom prvé styri stipce tohto
riadku sa zlucuja do jedného:

,Vstupné tdaje systému elektromotora v silade s doplnkom 15 k prilohe Xb“

¢) riadok ,CertificationNumberADC (Certifikacné ¢islo dodatoéného komponentu hnacej stistavy)“ sa nahradza takto, pricom
prvé styri stlpce tohto riadku sa zlu¢uji do jedného:

,Vstupné tidaje dodato¢ného komponentu hnacej stistavy v siilade s doplnkom 12 | Volitelné vstupné tdaje v pripade

k prilohe VI. dodato¢ného jednostupniového
prevodového pomeru (dodato¢ného
komponentu hnacej ststavy) medzi
hriadelom elektromotora a bodom
pripojenia k hnacej stistave vozidla podla
bodu 10.1.2.

V pripade elektromotorov pripojenych
prostrednictvom remeia sa uplatiuji
ustanovenia v stlade s bodom 6.1.3
prilohy VL.

Nie je povolené, ked' je parameter
JHPCType® (Typ IHPC) nastaveny na ,JHPC
Type 1 (IHPC typu 1).*
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12.  Vtabulke 9 sa za tivodny odsek doplia tento odsek:

,Pozaduje sa samostatnd polozka pre kazdd jednotlivii hnaciu ststavu v pripade viacndsobnych mechanicky nezavislych
hnacich ststav v sdlade s bodom 10.1.4.

13. Tabulka 10 sa nahrddza takto:

,Tabulka 10
Vstupné parametre pre jednotlivé REESS

(Uplatnitelné, len ak sa komponent nachddza vo vozidle)

Identifikdtor Jed-

Nézov parametra parametra Typ rotka Opisfodkaz
StringID P411 celé ¢islo | [-] Usporiadanie reprezentativnych batériovych subsystémov v silade
(Identifikdtor s prilohou Xb na drovni vozidla sa uvedie pridelenim jednotlivych
retazca) batériovych subsystémov konkrétnemu retazcu definovanému

tymto parametrom. Vietky konkrétne retazce sii spojené
paralelne, vietky batériové subsystémy nachddzajtce sa v jednom
konkrétnom paralelnom retazci st pripojené do série.

Povolené hodnoty: ,1¢, ,2% ,3% ...

Vstupné tidaje REESS v stilade s doplnkom 15 k prilohe Xb

DeteriorationPer-
formanceRatio
(Pomer zhorsenia
vykonnosti)

P557 double, 2 | [%] Pre PEV a OVC-HV sa ako vstupny tidaj uddva bud minimdlna
vykonnostnd poziadavka uplatnitelnd na vozidlo pocas hlavnej
zivotnosti podla tabulky 3 prilohy Il k nariadeniu Eur6épskeho
parlamentu a Rady (EU) 2024/1257 ('), alebo udévand
vykonnostnd poziadavka vysia ako minimélna vykonnostnd
poziadavka, ak vyrobca deklaruje takito deklarovani
vykonnostni poziadavku a posudzuje sa pre vozidlo pocas hlavnej
Zivotnosti podlla ustanoveni nariadenia (EU) 2024/1257 a jeho
vykondvacich pravnych predpisov.

V pripade hybridnych vozidiel, ktoré nie si OVC-HYV, sa
neuvadzaji Ziadne vstupné tdaje.

SOCmin (Min. stav
nabitia)

P413 double, 1 | [%] Relevantné len v pripade REESS typu ,batéria“.

Pre PEVa OVC-HV s prevlddajiicim rezimom len s batériou v stilade
s bodom 2 podbodom 50 sa tento vstupny tdaj uddva ako
percentudlny podiel menovitej kapacity, ked sa vodi¢ovi
signalizuje nulové (alebo iny dolny limit vymedzeny vyrobcom
povodného zariadenia) zostdvajlice nabitie batérie alebo ak beznd
prevadzka vozidla () v prevladajicom rezime len s batériou nie je
moznd z dovodu nizkeho nabitia batérie.

Pre HV, ktoré nie st OVC-HV, a pre OVC-HV bez prevlddajiiceho
rezimu len s batériou v silade s bodom 2 podbodom 50 je tento
vstupny tdaj volitelny a parameter je Gcinny len pre simula¢ny
ndstroj, v ktorom je vstupny tidaj vys3i ako generickd hodnota
uvedend v pouzivatel'skej prirucke.
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Identifikdtor Jed-

Nézov parametra T
p parametra P notka

Opisfodkaz

SOCmax (Max. stav | P414 double, 1 | [%] Relevantné len v pripade REESS typu ,batéria“.
i
nabitia) Pre PEVa OVC-HV s prevlddajicim reZimom len s batériou v stlade

s bodom 2 podbodom 50 sa tento vstupny tdaj uddva ako
percentudlny podiel menovitej kapacity, ked' sa vodicovi
signalizuje, Ze vozidlo je plne nabité.

Pre HV, ktoré nie st OVC-HV, a pre OVC-HV bez prevladajiiceho
rezimu len s batériou v stilade s bodom 2 podbodom 50 je tento
vstupny tdaj voliteIny a parameter je G¢inny len pre simula¢ny
ndstroj, v ktorom je vstupny tidaj niz$f ako generickd hodnota
uvedend v pouzZivatel'skej prirucke.

()  Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1257 z 24. aprila 2024 o typovom schvalovani motorovych vozidiel a motorov, ako
aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre takéto vozidld, pokial ide o ich emisie a Zivotnost batérif
(Euro 7), ktorym sa men{ nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a zruSujui nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rad
(ES) €. 715/2007 a (ES) &. 595/2009, nariadenie Komisie (EU) &. 582/2011, nariadenie Komisie (EU) 2017/1151, nariadenie Komisie (EU)
2017/2400 a vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2022/1362 (U. v. EU L, 2024/1257, 8.5.2024, ELL http://data.europa.cu/elifreg/2024/
1257/oj).

()  ,Beind prevadzka vozidla“ nezahffia Ziadne vyrazné obmedzenie prevadzky (napr. ,prevddzka v nidzovom rezime“ sa nepovazuje za bezni
prevadzku vozidla).“

14. Za tabulku 11 sa vklad4 tato tabulka:

JTabulka 11a
Vstupné parametre pre jednotlivé systémy palivovych ¢linkov
(Uplatnitelné, len ak sa komponent nachddza vo vozidle)

Jeden alebo dva rozne systémy palivovych ¢lankov, kazdy moze mat nainstalované az tri rovnaké jednotky.

p Identifikat d- )

Nézov parametra peal::;r;eir:r Typ 11]§tka Opisfodkaz
Pocet P558 celé &islo | [] Pocet rovnakych jednotiek, povolené hodnoty: 1,2 ,3*
MinPower (Min. P559 celé ¢islo | [W] Volitelny vstupny tdaj na udanie dolného limitu vykonu systému
vykon) palivovych ¢lankov na trovni integricie do vozidla.
MaxPower (Max. P560 celé ¢islo | [W] Volitelny vstupny tidaj na udanie horného limitu vykonu systému
vykon) palivovych ¢lankov na tirovni integracie do vozidla.”
vstupné tidaje systému palivovych ¢ldnkov v siilade
s doplnkom 15 k prilohe Xb

15. Bod 6 sa nahrddza takto:

,6. Obmedzenia kritiaceho momentu zdvislé od prevodového stupiia a vyradenie prevodového stupna“.

18/105 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/258oj


http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/oj

U.v. EU L, 20.2.2025 SK

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Bod 6.2 sa nahrddza takto:

,6.2.  Vyradenie prevodového stupiia
V pripade najvyssieho prevodového stupiia alebo najvyssich dvoch prevodovych stupiiov (napr. 5. a 6. prevodového
stupfia pri 6-stupiiovej prevodovke) moze vyrobca vozidla ako vstupny tdaj pre simulaény ndstroj uviest Gplné
vyradenie prevodovych stupniov poskytnutim 0 Nm ako obmedzenia kriitiaceho momentu pre konkrétny prevodovy
stupefi. Uvedenie takéhoto vyradenia prevodového stupiia len v pripade druhého najvyssieho stupria nie je povolené.”

Bod 10 sa nahrddza takto:

,10. HEV, FCHV a PEV

Nasledujtice ustanovenia sa uplatfiuji len v pripade HEV, FCHV a PEV.“

V bode 10.1.1 sa doplna tento odsek:

,V pripade FCHV:

a) F ak savo vozidle nachddza komponent elektromotora;

b) ,F-IEPC ak sa vo vozidle nachddza komponent [EPC.“

V bode 10.1.2 sa prvy odsek nahrddza takto:

,Ked je konfiguricia hnacej ststavy vozidla v sdlade s bodom 10.1.1 ,P% ,S* ,F alebo ,E*, poloha elektromotora
nainstalovaného v hnacej stistave vozidla sa ur¢{ podla definicii stanovenych v tabulke 14.

Tabulka 14 sa men{ takto:

a) textv riadku 2 v stlpci ,Konfigurdcia hnacej stistavy v stilade s bodom 10.1.1¢ sa nahrdza takto:
»E, S, F%

b) text vdruhom riadku ,3“v stfpci ,Konfiguracia hnacej ststavy v stlade s bodom 10.1.1“ sa nahrddza takto:
4E, S, F%

¢) textvdruhom riadku ,4“v stfpci ,Konfiguricia hnacej ststavy v stlade s bodom 10.1.1“ sa nahrddza takto:

B S, F

V tabulke 15 sa doplna tito polozka:

L,ECHV F F2 nie nie nie ano ano nie ano nie
F3 nie nie nie nie nie ano ano nie
F4 nie nie nie nie nie nie nie ano
F-IEPC nie nie nie nie nie nie 0] nie

() ,Ano“ (t. j. komponent ndpravy je pritomny) iba v pripade, ked s obidva parametre ,Differentialincluded* (Diferencidl zahrnuty)
a ,DesignTypeWheelMotor* (Konstrukény typ kolesového motora) nastavené na hodnotu , false“.“

Za tabulku 15 sa vkladd tento bod:
,10.1.4.  Definicia identifikdtora architektdry druhej mechanicky nezdvislej hnacej ststavy

Ak je vozidlo vybavené dvomi hnacimi sstavami, pricom kazd4 hnacia ststava pohdfia iné ndpravy kolies vozidla
a ak tieto jednotlivé hnacie stistavy nemozu byt za ziadnych okolnosti mechanicky prepojené, vyrobca vozidla musi
udat identifikdtor druhej hnacej sustavy vymedzeny v stlade s bodom 10.1.3. Okrem toho musia mat obe hnacie
ststavy spolo¢ny REESS a samostatné menice elektrickej energie na mechanicki energiu.

V tejto stvislosti sa k hydraulicky pohdfianym ndpravim v stlade s bodom 5 druhym pododsekom pism. a) tejto
prilohy pristupuje ako k nepohdrianym ndpravdm a nepovazuji sa teda za mechanicky nezavisli hnaciu stistavu.

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2025/258]0j 19/105



SK

U.v. EU L, 20.2.2025

23.

24.

V pripade pritomnosti druhej mechanicky nezdvislej hnacej ststavy je povolené uddvat len hnacie ststavy
konfiguricie S, S-IEPC, F, F-IEPC a E v siilade s bodom 10.1.1. Okrem toho sa moZu udévat len kombindcie
identifikdtorov architektary pre prvi a druht hnaciu sdstavu oznac¢ené moznostou ,dno“ v tabulke 15a.

Zabod 10.1.4 sa vklada tdto tabulka:

JTabulka 15a

Platné vstupné ddaje architektdry hnacej sdstavy pre simula¢ny ndstroj

o
Z
a
e
=
ks
o £ E2 E3 E4 E-IEPC S2 S3 S4 S-IEPC F2 F3 F4 F-IEPC
S g 5
SE z
£3 S
g 2
g .q
L O
=3
E2 ano ano ano ano nie nie nie nie nie nie nie nie
E3 ano ano ano ano nie nie nie nie nie nie nie nie
E4 ano ano ano ano nie nie nie nie nie nie nie nie
E-IEPC ano ano ano ano nie nie nie nie nie nie nie nie
S2 nie nie nie nie ano ano ano ano nie nie nie nie
S3 nie nie nie nie ano ano ano ano nie nie nie nie
S4 nie nie nie nie ano ano ano ano nie nie nie nie
S-IEPC nie nie nie nie ano ano ano ano nie nie nie nie
F2 nie nie nie nie nie nie nie nie ano ano ano ano
F3 nie nie nie nie nie nie nie nie ano ano ano ano
F4 nie nie nie nie nie nie nie nie ano ano ano ano
F-IEPC nie nie nie nie nie nie nie nie ano ano ano ano“

Zabod 11.5 sa doplfiajt tieto body:

»12.

12.1.

Pouzitelnd kapacita systému skladovania paliva obsahujticeho vodik

V pripade systémov skladovania paliva obsahujtcich vodik sa udéva pouzitelnd kapacita.
Stlaceny plynny vodik

Pouzitelnd kapacita sa vypocita na zdklade tejto rovnice:

Mygable = VCHSS‘(915°C7 NWP ~P15°C,p__ re‘)'(), 001

kde:

Mygable pouzitelnd kapacita [kg]

Venss objem technoldgie skladovania stla¢eného vodika [1]

Prmin,rel relativny tlak zodpovedajici stavu prazdnej vodikovej nadrze [MPa]

P1sC, Nwp hustota stlaceného plynného vodika pri 15 °C a pri menovitom pracovnom tlaku (NWP) podla
bodu 2.17 predpisu OSN ¢. 134 [gfl]
T4to hodnota hustoty sa uré{ linedrnou interpoldciou podla tabulky 16.

P15°C, pmin,rel hustota stlaceného plynného vodika pri 15 °C a pri pmin e [g/1]

Tato hodnota hustoty sa ur¢i linedrnou interpoldciou podla tabulky 16.
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Tabulka 16

Hustota stlaeného vodika pri 15 °C [g/l]

Teplota (°C) Tlak (MPa)
0,5 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 35 70
15 0,5 0,9 1,7 2,6 3,4 4,2 4,9 5,7 6,5 7,3 8,0 24,0 40,2

12.2. Kvapalny vodik

Pouzitelnd kapacita sa vypocita na zdklade tejto rovnice:

kde:

Mysable
VLHSS

Prull ref

pcmpty

12.3. Kryostlaceny vodik

Myeable = VLHSS * (Pfull ref ~ Pempty)*0; 001

pouzitelnd kapacita [kg]
objem technoldgie skladovania kvapalného vodika [1]

hustota kvapalného vodika zodpovedajtca stavu plnej vodikovej nadrze [g/
1], vymedzend tymito prevaddzkovymi podmienkami:

a) vozidlo sa pouziva, kym sa dosiahne stav prazdnej vodikovej nddrze;
b) doplnenie paliva sa za¢ne hned potom;
0 pokial ide o stav vodika poskytovaného vodikovou Eerpacou

infrastrukttrou, uvedie sa odkaz na medzindrodné normy, ak st
k dispozicii.
hustota kvapalného vodika zodpovedajica stavu prazdnej vodikovej nddrze
(g/1]

Vzor vypoctu hustoty sa na poZiadanie spristupni schvalovaciemu dradu.

Pouzitelnd kapacita sa vypocita na zdklade tychto rovnic:

kde:

Mysable
VCCHSS
Pfilling
fusablc

Prilling

Mysable = YCCHSS *Pfilling *fusable *0- 001

Pfilling = 0>0589°Pfilling * 52,395

pouzitelnd kapacita [kg]

objem technoldgie skladovania kryostlaceného vodika [1]

hustota vodika na konci ¢erpacieho procesu [g/l]

pouzitelny podiel urceny linedrnou interpoldciou podla tabulky 17 [-]

absolutny tlak vodika v nddrzi na konci Cerpacieho procesu [bar]

Hodnota tlaku vodika v nddrzi na konci Cerpacieho procesu pouzitd vo vypoctoch musi byt zdokumentovand
v informa¢nom dokumente pre systém nddrze pre kryostlaceny vodik. Pri urcovani tejto hodnoty sa zohladnuja

existujlice medzindrodné normy tykajice sa erpacej infrastruktiry pre kryostlaceny vodik, ak st uz k dispozicii.
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Tabulka 17

Vyuzitelny podiel hmotnosti vodika pri technolégii skladovania kryostlaceného vodika [-]

Absoldtny tlak zodpovedajtici stavu prazdnej vodikovej nadrze [bar] fusabte (%) -]
5 0,97
8 0,95
10 0,93
15 0,88
20 0,85
30 0,75

() V pripade uvedenych hodnot f,.. sa predpokladd, ze nddrz ma vnatorny ohrievaci systém, ktory sa aktivuje pri dosiahnuti minimalneho
tlaku. Ak takyto vnitorny ohrievaci systém v nddrzi nie je, vyrobca musi po schvaleni schvalovacim dradom pouzit nizsiu hodnotu pre
fusabe:”

25.  Vdoplnku 1 sa tabulka 1 meni takto:
a) text v riadku ,Vozidlo s palivovym &lankom* v stlpci ,Kritérid na vynimku® sa nahradza takto:
,Na vozidld sa vztahuje vynimka, ak plati aspon jedno z tychto kritérif:

— Vozidlo s palivovym ¢lankom nie je hybridnym vozidlom s palivovym ¢ldnkom v stilade s bodom 2 podbodom 13
tejto prilohy.

— Vozidlo je vybavené viacerymi elektromotormi nachddzajicimi sa v rdmci jednej hnacej sustavy, ktoré nie si
umiestnené na rovnakom pripojnom mieste pohonnej stistavy v stlade s bodom 10.1.2 tejto prilohy.

— Vozidlo je vybavené viacerymi elektromotormi nachddzajiicimi sa v rdmci jednej hnacej stistavy, ktoré sii umiestnené
na rovnakom pripojnom mieste pohonnej sistavy v stlade s bodom 10.1.2 tejto prilohy, ale nemajii totozné
$pecifikdcie (t. j. rovnaky certifikdt komponentu).

— Hnacia stistava vozidla md ind architektiru ako F2 az F4 alebo F-IEPC v stilade s bodom 10.1.3 tejto prilohy.”;
b) riadok ,Spalovaci motor na vodik* sa vypusta;
) textv riadku ,Dvojpalivové vozidlo* v stlpci ,Kritérid na vynimku* sa nahradza takto:

,Dvojpalivové vozidld s motorom pohdfianym zemnym plynom alebo LPG typu 1B, 2B a 3B, ako sa vymedzuje v ¢ldnku 2
bodoch 53, 55 a 56 nariadenia (EU) & 582/2011, alebo dvojpalivové vozidld s motorom pohdiianym vodikom iného typu
ako 1A, ako sa vymedzuje v ¢ldnku 2 bode 52 nariadenia (EU) ¢. 582/2011.%

d)  text v riadku ,Hybridné elektrické vozidlo* v stlpci ,Kritérid na vynimku* sa nahradza takto:
,Na vozidld sa vztahuje vynimka, ak plati aspon jedno z tychto kritérif:

— Vozidlo je vybavené viacerymi elektromotormi nachddzajiicimi sa v rdmci jednej hnacej ststavy, ktoré nie st
umiestnené na rovnakom pripojnom mieste pohonnej stistavy v stlade s bodom 10.1.2 tejto prilohy.

— Vozidlo je vybavené viacerymi elektromotormi nachddzajiicimi sa v rdmci jednej hnacej stistavy, ktoré st umiestnené
na rovnakom pripojnom mieste pohonnej sdstavy v stilade s bodom 10.1.2 tejto prilohy, ale nemaji totozné
$pecifikdcie (t. j. rovnaky certifikdt komponentu).

— Hnacia stistava vozidla md int architektdaru ako P1 az P4, S2 az S4, S-IEPC v stlade s bodom 10.1.3 tejto prilohy alebo
ind architekttru ako IHPC typu 1.%
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e) textv riadku ,Vozidlo na vylucne elektricky pohon* v stipci ,Kritérid na vynimku“ sa nahradza takto:

,Na vozidld sa vztahuje vynimka, ak plati aspon jedno z tychto kritérif:

— Vozidlo je vybavené viacerymi elektromotormi nachddzajicimi sa v rdmci jednej hnacej ststavy, ktoré nie st
umiestnené na rovnakom pripojnom mieste pohonnej stistavy v stlade s bodom 10.1.2 tejto prilohy.

— Vozidlo je vybavené viacerymi elektromotormi nachddzajicimi sa v rdmci jednej hnacej stistavy, ktoré si umiestnené
na rovnakom pripojnom mieste pohonnej sdstavy v siilade s bodom 10.1.2 tejto prilohy, ale nemaji totozné

$pecifikdcie (t. j. rovnaky certifikdt komponentu).

— Hnacia sistava vozidla md inti architektiru ako E2 az E4 alebo E-IEPC v siilade s bodom 10.1.3 tejto prilohy.;

f)  vriadku ,Viacndsobné, trvalo mechanicky nezavislé hnacie ststavy* v stipci ,Kritérid na vynimku sa prvy odsek nahrédza

takto:

,Vozidlo je vybavené viac ako jednou hnacou ststavou, pricom kazdd hnacia ststava pohdna ind ndpravu kolesa/iné
ndpravy kolies vozidla a ak tieto jednotlivé hnacie sistavy nemozu byt za Ziadnych okolnosti mechanicky prepojené a ak
konkrétny systém nie je uvedeny v povolenych kombindcidch vymedzenych v bode 10.1.4 tejto prilohy.*

g) riadok ,Nabfjanie za pohybu“ sa vypusta;
h)  doplna sa tento riadok:

,Iné Akdkolvek ind pohonnd technoldgia, ktord nie je uvedend v tejto tabulke
a pre ktorti nemozno vykonat simuldciu v stilade s ¢linkom 9 tohto
nariadenia z dévodu obmedzeni simula¢ného ndstroja v savislosti s touto
konkrétnou pohonnou technolégiou.

Other technology
Article 9 exempted
(Ind technoldgia
vynatd podla
¢lanku 9)*
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PRILOHA III

Priloha IV k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa men takto:
1. V bode 2 sa dopliia tento podbod:
4. vodikovy dojazd®: vzdialenost, ktorti mozno prejst, zaloZend na pouZitelnom mnozstve vodika.
2. Bod 3 sa men takto:
a) Cast I sa menf takto:
a) bod 1.1.9 sa vypusta;
b) zabod 1.1.15 sa vklada tento bod:
»1.1.15a. Architektiira FCHV (napr. F2, F3) ...oouiiiii e
¢) bod 1.1.18 sa vypusta;
d) bod 1.1.29 sa nahrddza takto:

,1.1.29.  Systém palivovej nddrze v pripade zemného plynu alebo vodika (napr.
stladeného, skvapalneného) ... “

e) zabod 1.1.30 sa vkladajii body 1.1.31 a 1.1.32:

,1.1.31. Cislo typového schvdlenia vozidla . .............c.ouvininiiiiiii e

1.1.32.  Licen¢né ¢islo simulaného ndstroja . ........o..oveiiiiiiiiiii i
f) zabod 1.8.3 sa vkladaju tieto body:

,1.8.3a. Licen¢né &islo metédy CFD (v relevantnych pripadoch) ...,

1.8.3b.  Delta hodnota CdxA z CFD (v relevantnych pripadoch) ..., “
g) body 1.10.5.2 a7 1.10.5.5 sa nahradzaja takto:

,1.10.5.2. Typ tepelného Cerpadla na chladenie priestoru pre vodi€a ...........ccoooviiiiiiiiiiiiiii..

1.10.5.3. Typ tepelného Cerpadla na vykurovanie priestoru pre vodi€a ...........c.ocvveviiiiiiii..

1.10.5.4. Typ tepelného Cerpadla na chladenie priestoru pre cestujicich .............coooiiii..

1.10.5.5. Typ tepelného Cerpadla na vykurovanie priestoru pre cestujicich ..., “
h) bod 1.10.5.7 sa nahrddza takto:

,1.10.5.7. Dvojité zasklenie (ANOJNIE) ...........oiiuiiii i
i) zabod 1.13.15 sa vkladd tento bod:

,1.13.16. Obmedzenia zvysenia VKONU .........ooiuiiii i
j) zabod 1.14.7 sa dopina tento bod:

,1.14.7a. Konstrukény typ kolesového motora (Anofnie) ..........c.ocoiveiiiiiiiiiiiiiiininineie i, “
k) bod 1.15 sa nahrddza takto:

,1.15. Specifikdcie dobfjatelného zdsobnika energie — batéria®;
) bod 1.15.6 sa nahrddza takto:

,1.15.6.  Certifika¢nd metdda (namerané, Standardné hodnoty) .............coooiiiiiiiiiiiiiiiiin, “
m) zabod 1.15.8 sa vkladaj tieto body:

,1.16.  Specifikdcie dobfjatelného zdsobnika energie — kondenzator

B 0 T o T )
1.16.2.  Certifikalné CISO ... neet ettt
1.16.3.  Kapacitancia (F) ... ...
1.16.4.  Minimdlne napatie (V) ........eeniie i
1.16.5.  Maximalne napatie (V) .. ....eeneeniett ettt et et e e
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1.16.6.  HaSovany stbor vstupnych Gdajov a vstupnych informdcif ...,
1.16.7.  Certifika¢nd metdda (namerané, Standardné hodnoty) ..o,
1.17. Specifikdcie systémov palivovych ¢ldnkov

0 70 R /(o [
1.17.2. CertifikaCné CiSlo ... .neit et e e
1.17.3.  Certifika¢nd met6éda (namerané, Standardné hodnoty) ..............coooiiiiiiiiiin,
1.17.4.  Menovity vikon (KW) ..ot
0 0 TR o ol “

n) bod 2.1 sa nahrddza takto:

,2.1.  Parametre simuldcie (pre kazdd kombindciu Géelu pouzitia a zataZenia, pre hybridné elektrické
vozidld s externym nabijanim osobitne pre rezim vybijania batérie, rezZim na udrZanie nabitia
batérie a vdzeny rezim, pre hybridné vozidld s externym nabfjanim osobitne pre rezim vybijania
batérie a rezim na udrzanie nabitia batérie);

o) zabod 2.1.4 sa vklada tento bod:

,2.1.5. Podskupina primdrnych vozidiel ............. .. “
p) zabod 2.2.8 sa vkladaju tieto body:

,2.2.9.  Priemernd GCnnost prevodovky (%) «.....ovenreneen ittt

2.2.10.  Priemernd GCINNOSt NAPTAVY (%6) «..vnnitnnit ittt et “
q) zabod 2.3.16 sa vkladaja tieto body:

,2.3.17.  Spotreba paliva a energie pomocného ohrievaca v pripade vozidla s nulovymi emisiami (g/km,
g[p-km, 1/100 km, 1/p-km, MJ/km, MJ[p-km) ...

2.3.18. CO, pomocného ohrievaca v pripade vozidla s nulovymi emisiami (g/km, g/p-km) .............

2.3.19. FaKCOT VYUZITIA .o vene ettt et e ettt e e e e e e “
1) bod 2.4 sa nahrddza takto:

,2.4.  Elektricky dojazd a dojazd s nulovymi emisiami (v pripade zaciatku a konca Zivotnosti);
s) zabod 2.4.3 sa vkladd tento bod:

»2.4.4. Vodikovy dojazd (KI) ...o.voeinein i “

b) Cast II sa menf takto:

a) zabod 1.1.5a sa vkladd tento bod:

,1.1.5b.  Celkovy vykon hnacej sily na téely zaradenia do podskupiny ..............coooiiiiiint. “
b) bod 1.1.9 sa vypusta;
¢) zabod 1.1.15 sa vkladd tento bod:

,1.1.15a. Architektira FCHV (napr. F2, F3) ..ot “
d) bod 1.1.18 sa vypusta;
e) zabod 1.1.21 sa vklada tento bod:

,1.1.22. Cislo typového schvalenia vozidla ................ooviuiuiiiiiiiii e ;
f) zabod 1.2.18 sa vklada tento bod:

,1.2.19.  Celkovy menovity vykon systémov palivovych clankov (kW) .............coot. ;
g) bod 2 sa nahrddza takto:

,2. Emisie CO, a spotreba paliva vozidla (pre kazdd kombindciu Gcelu pouZitia a zataZenia, pre hybridné
elektrické vozidld s externym nabijanim osobitne pre rezim vybijania batérie, rezim na udrZanie
nabitia batérie a vaZeny rezim, pre hybridné vozidld s externym nabijanim osobitne pre rezim
vybijania batérie a rezZim na udrZanie nabitia batérie);
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h) zabod 2.4.5 sa vkladaju tieto body:

,2.4.6. Spotreba paliva a energie pomocného ohrievaca v pripade vozidla s nulovymi emisiami (g/km, g/
p-km, 1/100 km, 1/p-km, MJ/km, MJ[p-Km) ........ooiiiiii i

2.4.7. CO, pomocného ohrievaca v pripade vozidla s nulovymi emisiami (g/km, g/p-km) ................

2.4.8. FaktOr VIUZITIA .. ..ointte et “
i) bod 2.5 sa nahrddza takto:

,2.5.  Elektrické dojazdy (v pripade zaciatku a konca Zivotnosti)*;
j)  zabod 2.5.3 sa vkladd tento bod:

»2.5.4. Vodikovy dojazd (KIm) .........oooiiii i “
k) bod 2.6.1 sa nahrddza takto:

,2.6.1. Specifické emisie CO, (/t-KM) ......ouiuitiit it “
) bod 2.6.4 sa nahrddza takto:

,2.6.4. Specifické emisie CO, (/P-KM) .....vuinieitii et “
m) body 2.6.7, 2.6.8 a 2.6.9 sa nahrddzaji takto:

,2.6.7. Skuto¢ny dojazd v reZime vybijania batérie v pripade zaciatku a konca Zivotnosti (km) ............

2.6.8. Ekvivalentny dojazd vo vyluéne elektrickom rezime v pripade zaciatku a konca
ZAVOINOSTE (KIM) o .vtt ettt e

2.6.9. Dojazd s nulovymi emisiami CO, v pripade zaciatku a konca Zivotnosti (km) .................... ;
n) zabod 2.6.9 sa vkladajt tieto body:
,2.6.10.  Vodikovy dojazd (Km) ......coeiiniiiii
260110 COL@IKIM) e
2612, €O, (@IMIKM) ..ottt
2.6.13.  Spotreba paliva (g KT
2.6.14.  Spotreba paliva (g
2.6.15.  Spotreba paliva (g
2.6.16.  Spotreba paliva (g/m*- km) ........................................................................
2.6.17.  Spotreba paliva (I[T00 KM) ....o.oiieiit e
2.6.18.  Spotreba paliva (I/t-km) ..o
2.6.19.  Spotreba paliva (I/p- km) ..........................................................................
2.6.20.  Spotreba paliva (|/m’
2.6.21.  Spotreba energie (MJ
2.6.22.  Spotreba energie (M]/t-
2.6.23.  Spotreba energie (MJ/p-
2.6.24.  Spotreba energie (MJ/m
¢) v castilll sabod 1.1 nahrddza takto:

,1.1.  Vstupné tdaje a vstupné informdcie o primarnom vozidle uvedené v prilohe III, okrem: mapy paliva
motora; korekénych faktorov motora WHTC_Urban, WHTC_Rural, WHTC_Motorway, BFColdHot,
CFRegPer; charakteristik menica kriitiaceho momentu; mép strat pre prevodovku, odlah¢ovaciu brzdu,
uhlovy prevod a ndpravu; mapy (mdp) spotreby elektrickej energie pre systémy elektromotora a IEPG;
parametrov straty elektrickej energie pre dobijatelny zdsobnik elektrickej energie; mapy paliva systému
palivovych ¢lankov*.

\\\\

m’-km, kWh/m’-km) ... “
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PRILOHA IV

Priloha V k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa menf takto:

1.

V bode 3.1.2 sa dopla tento odsek:

,Ak je motor radu motorov podla CO2 vymedzeny v stilade s doplnkom 3 nainstalovany vo vozidle vybavenom
palubnym zariadenim na monitorovanie a zaznamendvanie spotreby paliva afalebo energie a poctu najazdenych
kilometrov motorovych vozidiel v silade s poziadavkami uvedenymi v ¢lanku 5c pism. b) nariadenia (ES)
¢. 595/2009, skasobny motor musi byt tymto palubnym zariadenim vybaveny.”

V bode 3.1.6.2 sa nadpis tabulky ,Tabulka 1“ nahrddza nadpisom ,Tabulka 1a“.

Bod 3.2 sa menf{ takto:

a)

prvy odsek sa nahrddza takto:

,Prislusné referencné palivo v pripade skasanych systémov motora sa vyberie z typov paliv uvedenych
v tabulke 1 a musi byt rovnaké ako referencné palivo pouzité v pripade typového schvélenia ES v stilade
s nariadenim (EU) ¢. 582/2011. Vlastnosti referenéného paliva podla tabulky 1 zodpovedajii vlastnostiam
uvedenym v prilohe IX k nariadeniu Komisie (EU) & 5822011 a v pripade vodika v prilohe 5 k predpisu
OSN ¢. 49.%

Siesty odsek sa nahradza takto:

,Pri plynnych a vodikovych palivich normy na urc¢ovanie NCV podla tabulky 1 obsahuji vypocet vyhrevnosti
na zéklade zloZenia paliva. ZloZenie plynného alebo vodikového paliva na urcenie NCV sa prevezme z analyzy
referen¢nej Sarze paliva pouzitého na certifikaéné skasky. Na uréenie zloZenia plynu alebo vodikového paliva
pouzitého na uréenie NCV sa vykona len jedind analyza, pri¢om ju vykond laboratérium nezévislé od vyrobcu,
ktory Ziada o vydanie certifikdtu. V pripade plynnych alebo vodikovych paliv sa NCV urcuje na zaklade tejto
jedinej analyzy, a nie na zdklade aritmetického priemeru dvoch samostatnych merani.*;

siedmy odsek sa nahrddza takto:

,Pri plynnych a vodikovych palivich je vynimoc¢ne povolené menit palivové nddrze z roznych vyrobnych Sarzi.
V takom pripade by sa mali vypocitat hodnoty NCV pre kazdi pouzitd $arzu paliva a najvyssia hodnota by sa
mala zdokumentovat.*;

tabulka 1 sa meni takto:

a) text v riadku ,Diesel | CI (Motorova nafta/Cl)* sa v stlpci , Typ referenéného paliva“ nahradza takto:

,B7 alebo B100*

b) dopliia sa tento riadok:

,Vodik/PI alebo Vodik/CI Vodik ISO 6976 alebo ASTM 3588*

V bode 3.2.1 prvom odseku sa druhd veta nahrddza takto:

,Jedno z dvoch referen¢nych paliv musi byt vidy B7 alebo B100 a druhé referencné palivo musi byt G25, GR, LPG
palivo B alebo vodik.

V bode 3.5 tabulke 2 sa riadok ,Hmotnostny prietok paliva v pripade plynnych paliv* nahrddza takto:

,Hmotnostny < 1 % max. 0,99- | <1 % max. >0995 1 % odcitanej <258
prietok paliva kalibracie © -1,01 | kalibracie © hodnoty alebo

v pripade 0,5 % max.

plynnych kalibracie®

avodikovych paliv prietoku podla

toho, ktory tdaj je
Vacsi
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11.

V bode 4.3.3.1 sa odsek nahrddza takto:

,Okrem ustanoveni uvedenych v prilohe 4 k predpisu OSN ¢. 49 sa zaznamendva skutoény hmotnostny prietok
paliva spotrebovaného motorom v silade s bodom 3.4 a tdaje, na ktoré sa odkazuje v bode 4.3.5.3 podbode 5
pism. a), pri uplatiiovani skasky WHTC.“

V bode 4.3.4.1 sa odsek nahrddza takto:

,Okrem ustanoveni uvedenych v prilohe 4 k predpisu OSN ¢. 49 sa zaznamendva skutoény hmotnostny prietok
paliva spotrebovaného motorom v stilade s bodom 3.4 a idaje, na ktoré sa odkazuje v bode 4.3.5.3 podbode 5
pism. a), pri uplatiiovani skasky WHSC.*

V bode 4.3.5.3 prvom odseku sa za podbod 4 doplia tento podbod:

,5. ak je skiiSobny motor vybaveny palubnym zariadenim na monitorovanie a zaznamendvanie spotreby paliva a/
alebo energie a poctu najazdenych kilometrov motorovych vozidiel, v silade s bodom 3.1.2:

a) informécie opisané v bodoch 8.13.15.3 az 8.13.15.8 prilohy Xa;

b) pre kazdy bod hmotnostného prietoku paliva zaznamenaného podla podbodu 3 okamzitd hodnota
OBFCM pre prietok paliva v motore, na ktory sa odkazuje v bode 5.13 prilohy Xa;

c) Casové intervaly medzi roznymi bodmi hmotnostného prietoku paliva zaznamenaného podla bodu 3.

V bode 5.3.3.1 sa v tabul'ke 4 dopliajt tieto polozky:

,Vodik/PI alebo

Vodik/CI Vodik 120,0

Motorova nafta | CI B100 37,2¢

V bode 6.1.9 sa dopla tento text:

,V pripade dieselového motora skisaného s typom referenéného paliva B100 v stlade s bodom 3.2, je vstupnym
tdajom do néstroja na predbezné spracovanie tidajov motora ,motorova nafta B100 CI*;

V doplnku 2 sa ¢ast 1 menf takto:

a) bod 3.2.2.2 sa nahrddza takto:

»3.2.2.2. Tazké tzitkové vozidld Motorova
nafta/benzin/LPG/NG/etanol
(ED95)/etanol (E85)/vodik (T)/vodik
(TD)/vodik (U)/vodik (UD)/
motorova nafta B100(")(*")*

b) bod 3.2.17.1 sa nahrddza takto:

,3.217.1. | Palivo: LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/
vodik (T)/vodik (TD)/vodik (U)/
vodik (UD)()(")*

¢) bod 3.5.5.2.1 sa nahrddza takto:

,3.5.5.2.1. V pripade dvojpalivovych motorov
pohénanych zemnym plynom alebo
LPG: $pecifické emisie CO, pocas
WHSC v stilade s bodom 6.1
doplnku 4 v g[kWh*
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d) zabod 3.5.5.2.1 sa vkladaja tieto body:

»3.5.5.2.2. V pripade dvojpalivovych motorov
pohdnanych vodikom: $pecifickd
spotreba energie pocas WHSC

v stlade s bodom 6.2 doplnku 4

v MJ[kWh

3.5.5.2.3. V pripade dvojpalivovych motorov
pohdnanych vodikom: $pecifickd
spotreba nafty pocas WHSC
SFECWHSC,corr, uréend v stlade

s bodom 6 doplnku 4 v g/kWh*

e) doplna sa tato pozndmka:
,(1Y V pripade motorov pohdnanych vodikom pismend T, TD, U a UD zodpovedajii tymto pripadom:
a) Tv pripade zdzihového motora schvéleného a kalibrovaného pre plynny vodik
b) TD v pripade vznetového motora schvéleného a kalibrovaného pre plynny vodik
¢) Uv pripade zdzihového motora schvileného a kalibrovaného pre skvapalneny vodik
d) UD v pripade vznetového motora schvéleného a kalibrovaného pre skvapalneny vodik*;
12.  Vdoplnku 3 sa za bod 1.10.1 doplnajt tieto body:
,1.11. Osobitné ustanovenia pre dieselové motory skisané s typom referen¢ného paliva B100

1.11.1. VSetky motory v tom istom rade vozidiel podla CO, musia byt schopné previdzky s ¢istym B100 a musia
byt schopné prevddzky na presne rovnakej Skile zmesi bionafty, ako sa uvddza v bode 3.2.2.2.1
informac¢ného dokumentu vypracovaného v stilade s doplnkom 2.

13.  Doplnok 4 sa meni takto:
a) bod 4 sa meni takto:
a) za druhy odsek sa vkladd tento odsek:

Ak je motor radu motorov podla CO2 vybrany v stilade s bodom 3 nainstalovany vo vozidle vybavenom
palubnym zariadenim na monitorovanie a zaznamenavanie spotreby paliva afalebo energie a poctu
najazdenych kilometrov motorovych vozidiel v stlade s poziadavkami uvedenymi v ¢lanku 5c pism. b)
nariadenia (ES) ¢. 595/2009, skiSobny motor musi byt vybaveny tymto palubnym zariadenim.;

b) v piatom odseku bode 3 sa dopliia tento odsek:

,V pripade pouzitia paliva dostupného na trhu alebo referen¢ného paliva typu vodika sa NCV ur¢i v stlade
s platnymi normami uvedenymi v tabulke 1 tejto prilohy na zdklade analyzy paliva predloZenej
dodévatelom paliva.”;

b) vbode 5.3 prvom odseku sa pismeno b) meni takto:
a) vbode E sa prvé veta nahrddza takto:

,V pripade dvojpalivovych motorov pohérianych zemnym plynom alebo LPG sa bod D neuplatiiuje.;
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b) dopliia sa tento bod:

,E. V pripade dvojpalivovych motorov pohdnanych vodikom sa bod D neuplatiiuje. Namiesto toho sa
koeficient vyvoja vypocita vydelenim 3$pecifickej spotreby energie z druhej skusky Specifickou
spotrebou energie z prvej skiisky. Tieto dve hodnoty $pecifickej spotreby energie sa urcia v stilade
s ustanoveniami uvedenymi v bode 6.2 tohto doplnku s pouzitim oboch hodnot SFCwisccor
ur¢enych v stlade s bodom C. Koeficient vyvoja mozZe mat hodnotu niZiu neZ jedna.”;

¢) bod 5.4 sa nahrddza takto:

,5.4. Ak sa uplatiujii ustanovenia bodu 5.3 pism. b) tohto doplnku, nasledujiice motory vybrané na
skdsanie zhody vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva, sa nepodrobia
postupu zabehu, ale ich $pecifickd spotreba paliva pocas WHSC alebo $pecifické emisie CO, pocas
WHSC v pripade dvojpalivovych motorov pohdiianych zemnym plynom alebo LPG alebo
$pecifickd spotreba energie v pripade dvojpalivovych motorov pohdianych vodikom urcené pre
novovyrobeny motor s maximdlnym ¢asom zdbehu 15 hodin v silade s bodom 5.1 tohto
doplnku sa vyndsobia koeficientom vyvoja.*;

d) bod 5.5 sa meni takto:
a) Uvodné znenie sa nahrddza takto:

,V pripade opisanom v bode 5.4 tohto doplnku sa ako hodnoty 3pecifickej spotreby paliva pocas
WHSC alebo $pecifickych emisii CO, po¢as WHSC v pripade dvojpalivovych motorov pohdnianych
zemnym plynom alebo LPG alebo 3pecifickej spotreby energie v pripade dvojpalivovych motorov
pohdnanych vodikom zohladnuji tieto hodnoty:*;

b) pismeno b) sa nahradza takto:

,b) v pripade ostatnych motorov hodnoty urcené pre novovyrobeny motor s maximdlnym c¢asom
zdbehu 15 hodin v siilade s bodom 5.1 tohto doplnku vyndsobené koeficientom vyvoja uréenym
v stilade s bodom 5.3 pism. b) bodom D tohto doplnku alebo bodom 5.3 pism. b) bodom E tohto
doplnku v pripade dvojpalivovych motorov pohdfanych zemnym plynom alebo LPG, alebo
bodom 5.3 pism. b) bodom F tohto doplnku v pripade dvojpalivovych motorov pohdnanych
vodikom.*;

e) vbode 5.6 sa druhd veta nahrddza takto:

,V takomto pripade sa $pecifickd spotreba paliva po¢as WHSC alebo 3$pecifické emisie CO, pocas WHSC
v pripade dvojpalivovych motorov pohdfianych zemnym plynom alebo LPG alebo $pecifickd spotreba
energie v pripade dvojpalivovych motorov pohdnanych vodikom uréené pre novovyrobeny motor
s maximdlnym ¢asom zdbehu 15 hodin v sdlade s bodom 5.1 tohto doplnku vyndsobia vSeobecnym
koeficientom vyvoja 0,99.%

f) bod 6.1 sa meni takto:
a) prvy odsek sa nahrddza takto:

,V pripade dvojpalivovych motorov pohdfianych zemnym plynom alebo LPG sa cielovd hodnota na
postdenie zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stivisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva,
vypocita z dvoch samostatnych hodnét upravenej Specifickej spotreby paliva po¢as WHSC, SFCyypsc,
o V g[kWh pre kazdé palivo uréenych v stlade s bodom 5.3.3 tejto prilohy. Kazdd z dvoch
samostatnych hodnot pre kazdé palivo sa vyndsobi prislusnym faktorom emisii CO, pre kazdé palivo
v stilade s tabulkou 1 tohto doplnku. Sticet tychto dvoch vyslednych hodnét $pecifickych emisif CO,
pocas WHSC definuje uplatnitelnt cielovi hodnotu na posddenie zhody certifikovanych vlastnosti,
ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva dvojpalivovych motorov pohdnanych zemnym
plynom alebo LPG.%

b) v tabulke 1 sa doplia tento riadok:

,Motorova nafta | CI B100 2,83¢
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4

14.

za bod 6.1 sa doplia tento bod:

,6.2.  Osobitné poziadavky na dvojpalivové motory pohdnané vodikom

V pripade dvojpalivovych motorov pohdnanych vodikom sa cielovd hodnota na postidenie zhody
certifikovanych vlastnosti, ktoré sivisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva, vypocita z dvoch
samostatnych hodnot upravenej $pecifickej spotreby paliva po¢as WHSC, SFCwrsc.com V 2[kWh
pre kazdé palivo ur¢enych v stlade s bodom 5.3.3 tejto prilohy. Kazdd z dvoch samostatnych
hodnét pre kazdé palivo sa vyndsobi prislusnou NCVy, ako sa stanovuje v bode 5.3.3.1, a potom
sa vyndsobi faktorom 0,001. Sticet dvoch vyslednych hodnét $pecifickej spotreby energie pocas
WHSC definuje uplatnitelnd cielovii hodnotu na postidenie zhody certifikovanych vlastnosti,
ktoré suvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva dvojpalivovych motorov pohdnanych
vodikom.”;

bod 7.6 sa nahrddza takto:

,7.6. 'V pripade dvojpalivovych motorov pohdnanych zemnym plynom alebo LPG sa bod 7.5
neuplatiuje. Skutoénd hodnota na postdenie zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia
s emisiami CO, a so spotrebou paliva, je namiesto toho sucet dvoch vyslednych hodnot
$pecifickych emisii CO, pocas WHSC urcenych v sdlade s ustanoveniami uvedenymi v bode 6.1
tohto doplnku, pri¢om sa pouzijii dve hodnoty SFCypsc corr uréené v silade s bodom 7.4 tohto

doplnku.;
za bod 7.6 sa dopliia tento bod:

,7.7. V pripade dvojpalivovych motorov pohdnanych vodikom sa bod 7.5 neuplatiiuje. Skutocnou
hodnotou na postdenie zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré sivisia s emisiami CO, a so
spotrebou paliva, je namiesto toho sicet dvoch vyslednych hodnoét Specifickej spotreby energie
pocas WHSC urcenych v stlade s ustanoveniami uvedenymi v bode 6.2, pri¢om sa pouziji dve

hodnoty SFCyisc corr uréené v stlade s bodom 7.4.%
bod 8 sa nahrddza takto:
,8. Limit zhody pre jednu skasku

V pripade dieselovych motorov (B7 alebo B100) sa ako limitnd hodnota pre posudzovanie zhody
jedného skasaného motora pouzije cielovd hodnota urcend v stlade s bodom 6 + 4 %.

V pripade motorov pohdnanych jedinym palivom inych ako dieselovych (B7 alebo B100)
a dvojpalivovych motorov sa ako limitnd hodnota pre posudzovanie zhody jedného skiiganého
motora pouzije cielovd hodnota uréend v silade s bodom 6 + 5 %.%

za bod 8 sa vklad4 tento bod:

,8.1.  Pre dvojpalivové motory pohdnané vodikom sa uplatiiuje dodato¢nd limitnd hodnota Specifickej
spotreby motorovej nafty pocas WHSC, SFCwusceon- Uplatnitelnou dodatoénou limitnou
hodnotou na postdenie zhody jedného skiisaného motora je $pecifickd spotreba motorovej nafty

pocas WHSC, SFCuwisc,cor, Uréend v stilade s bodom 6 s toleranciou 4 g/kWh.*
v bode 9.2 sa dopliia tento odsek:
,Bez ohladu na prvy odsek sa v pripade dvojpalivovych motorov pohdnanych vodikom jedind skaska
jedného motora sktisaného v silade s bodom 4 tohto doplnku takisto povazuje za nevyhovujicu, ak je
skuto¢nd hodnota $pecifickej spotreby motorovej nafty pocas WHSC, SFCwusceor, Urcend v sulade
s bodom 7 vyssia ako limitné hodnoty vymedzené v stilade s bodom 8.1.”

V doplnku 7 tabulke 1a sa riadok ,FuelType (Typ paliva)* nahrddza takto:

,FuelType (Typ paliva)

P193 refazec

[ Povolené hodnoty:
,Diesel CI“ (Motorova
nafta CI), ,Ethanol CI“
(Etanol CI), ,Petrol PI
(Benzin PI), ,Ethanol
PI* (Etanol PI), ,LPG
PI¢ ,NG PI ,NG CI,
~H2 CI%, ,H2 PI,
+Diesel B100 CI“
(Motorovd nafta B100

1)
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PRILOHAV

Priloha VI k nariadeniu (EU) 20172400 sa men takto:

1. Bod 4.1.7.2 za bodom 4.2.7.1 sa nahrddza takto:
»4.2.7.2. Sekvencia merania“.

2. Zabod 6.1.2.1 sa dopliia tento bod:

,6.1.3. Pripad C: Remen (alebo podobnd technoldgia), ktory sa pouziva na pripojenie systému elektromotora
k hlavnej hnacej sustave vozidla (ako sa vymedzuje v opise nepovinnych vstupnych tdajov dodato¢ného
komponentu hnacej ststavy v tabulke 8 prilohy IIl k tomuto nariadeniu).

V tomto pripade sa vstupné tdaje pozadované v silade s tabulkou 7 doplnku 12 urcia v sdlade
s ustanoveniami vymedzenymi v doplnku 11, pri¢om hodnota f; je 0,08 a ako Tpuein S@ pouZije maximélny
dostupny kritiaci moment systému elektromotora.”

3. V bode 7.6 sa druhd veta nahrddza takto:
,Skusa sa len jedna prevodovka pre kazdy rad.;
4. V bode 7.10 sa prvd veta nahrddza takto:

,Bez toho, aby bol dotknuty bod 7.6, ak je vysledok skusky vykonanej v stlade s bodom 8 vyssi ako vysledok
uvedeny v bode 8.1.3, vykond sa skiiska troch dalsich prevodoviek toho istého radu.”;

5. V doplnku 9 sa druhy oddiel ,Bod nehybnosti“ nahrddza takto:
,Bod nehybnosti:
— pomer zmeny kriitiaceho momentu v bode nehybnosti v, = 0:
B(vo) = 1,8/vs"

6. V doplnku 12 tabulke 1 v riadku ,Differentiallncluded (Diferencil zahrnuty)* sa v stipci ,Opis/odkaz* doplna tento
text:

,Tento vstupny parameter sa vyzaduje len v pripade vozidiel s pohonom prednej ndpravy.*
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PRILOHA VI

‘PRILOHA VIIA

Postup certifikdcie vystupov kolies

1. Uvod a vymedzenie pojmov

1.1. Uvod

V tejto prilohe sa opisuje postup certifikdcie tykajici sa strat sposobenych trenim vystupov kolies pri pouzitiach
v nepohdnanych ndpravich. Certifikdcia vystupov kolies na hnacich ndpravich je zahrnutd v postupe
stanovenom v prilohe VIL

Ako alternativa k certifikdcii vystupov kolies sa na ticely stanovenia $pecifickych emisii CO, vozidla mézu pouzit
Standardné straty sposobené trenim vystupov kolies, ako sa stanovuji v bode 6.

1.2. Vymedzenie pojmov

Na tcely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1.
2.

10.

11.

12.
13.
14.

15.

16.

17.

Jlozisko kolesa’ je lozisko, ktoré sa pouziva ako podpora jedného vystupu kolesa vo vozidle;

vystup kolesa‘ je stibor komponentov, ktoré tvoria spojenie medzi kolesom a nédpravou, ktory zahfna
loziskd kolesa, tesnenia a mazivd, ako aj ndboj kolesa, ak je k dispozicii, a vietky ostatné komponenty
relevantné pre rota¢né trenie, pricom nemusi zahfiat brzdovy kotd¢ a okolesnik;

radidlne zataZenie' je zataZenie pdsobiace na vystup kolesa kolmo a zvisle na os hriadela;

,axidlne zataZenie' je zataZenie posobiace na vystup kolesa v smere osi hriadela vzhladom na dynamicky
polomer kolesa;

,poloha priamky zataZenia je poloha na vystupe kolesa, cez ktord posobi radidlne zataZenie;
,vyrobca vystupu kolesa‘ je pravnickd osoba, ktord vyrdba vystup kolesa;

rad vystupov kolies* je vyrobcom urcend skupina vystupov kolies, ktoré majii vzhladom na svoju
konstrukciu, ako sa stanovuje v bode 2.3, podobné konstrukéné charakteristiky a vlastnosti, ktoré stivisia
s emisiami CO, a so spotrebou paliva;

,zdkaznik' je pravnickd osoba, ktord preddva vozidlo alebo ndpravu, v ktorej je nainstalovany vystup
kolesa;

,subjekt vykondvajici skasku‘ je pravnickd osoba zodpovednd za skiiSanie vystupu kolesa, a to bud
vyrobca vystupu kolesa, alebo tretia strana;

Jtesnenie’ je sucast lozZiska kolesa ur¢end na zabranenie vniknutiu ¢astic alebo kvapalin do loZiska kolesa
alebo na zabranenie aniku maziva;

vola‘ je celkovd vzdialenost, do akej sa moze jeden loziskovy krizok posuniit vzhladom na druhy
v axidlnom smere;

,predpitie’ je zdpornd prevddzkovd vola v lozisku kolesa;
,vnatorny krazok' je krazok alebo kriizky loziska kolesa s mensim priemerom ako vonkajsi krizok;
,vonkajsi krazok' je krazok alebo kruzky loZiska kolesa s va¢$im priemerom ako vnitorny krazok;

,meranie’ je meranie strdt spodsobenych trenim na vystupe kolesa vyjadrené ako treci kritiaci
moment v Nm;

,menovité zataZenie loZiska‘ je maximdalne konstrukéné zataZenie vymedzené v $pecifikdcidch loziska
kolesa;

,priemer rozstupovej kruznice' je vzdialenost v loZisku kolesa medzi geometrickym stredom dvoch
valivych prvkov, ked sa tieto dva valivé prvky nachddzajii na protilahlych strandch;
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18.  ,postup zdbehu' je postup kondicionovania nepouzivaného vystupu kolesa pod zatazenim s cielom uviest
ho do stavu zodpovedajiiceho podmienkam pouzivania.

2. Vseobecné poziadavky

2.1. Vyber vystupu kolesa

Vystupy kolies pouZzivané na overenie merani straty sposobenej trenim musia byt nové.

Musia to byt rovnaké vystupy kolies, ako sa vymedzuji v $pecifikdcidch uréenych pre sériovi vyrobu a budi
nainstalované pre jednotlivé zdkaznicke pouZitia.

Tieto $pecifikacie zahfiaji okrem iného rozmery, materialy, kvalitu a Gpravu povrchov, pocet val¢ekov, tesnenie,
typ, kvalitu a mnoZstvo maziva, ako aj vietky ostatné charakteristiky relevantné z hladiska trenia vystupu kolesa.

2.2. Pocet vystupov kolies, ktoré je potrebné vyskusat

Na ucely certifikdcie CO, radu vystupov kolies sa podla postupov opisanych v bodoch 3 a 4 md vykonat skaska
najmenej Styroch réznych vystupov kolies v ramci zdkladnych ¢lenov radu, pric¢om pre kazdy z nich sa pouziji
rovnaké cielové body otd¢ok a zatazenia.

2.3. Parametre vymedzujice rad vystupov kolies

Uvedené kritérid st rovnaké pre vietky ¢leny radu vystupov kolies:

— kvalita valivych prvkov,

— priemer valivych prvkov s toleranciou + 0,5 mm (pri merani kolmo a v strede pozdiznej osi),
— dlzka valivych prvkov s toleranciou + 1 mm (pri merani pozdfz pozdiznej osi);

— priemer rozstupovej kruznice s toleranciou * 1 mm,

— pocet radov,

— stykovy uhol vonkajsicho krizku s valivymi prvkami £ 1 °,

— typ maziva: olej alebo vazelina,

— poloha priamky zatazenia (v pripade, Ze zdkladny ¢len radu nie je skiiSany v polohe zndzornenej na
obrazku 2).

2.4. Vyber zdkladného ¢lena radu vystupov kolies

Zékladnym ¢lenom radu vystupov kolies je ¢len s najvy$sim trenim.

Ak md rad viac ako jeden clen, subjekt vykondvajici skisku odovodni vyber zékladného ¢lena radu vzhladom na
vlastnosti komponentu.

Menovitym zatazenim loZiska v pripade radu je najvy$sie menovité zataZenie loziska spomedzi vietkych ¢lenov
radu.

Pre kazdého ¢lena radu subjekt vykonavajici skiisku poskytne kvantifikovatelné idaje tykajtice sa:

— vykonnosti tesnenia (napr. straty sposobenej trenim),

— vykonnosti mazania (oleja alebo vazeliny) (napr. viskozita),

— rozsah predpitiavole (napr. maximdlny a minimalny).

Schvalovaci orgdn moze poziadat subjekt vykonédvajici skusku, aby poskytol dodatocné odévodnenie, a to aj

prostrednictvom simuldcii alebo vypoctov, ak sa domnieva, Ze vlastnosti uvedené vo $tvrtom odseku st
dostato¢né na odévodnenie vyberu radu.
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2.5. Zébeh

Subjekt vykondvajtici skisku vykond v pripade vystupov kolies postup zdbehu.

Pri postupe zdbehu sa pouzije rovnakd skii§obnd zostava a musia sa nail vztahovat rovnaké poziadavky ako na
merania strdt spdsobenych trenim.

2.5.1.  Postup zdbehu

Postup zdbehu zahffa Styri po sebe nasledujtce fazy.

Pocas prvej fazy sa vystup kolesa rozbehne v smere hodinovych ruciciek pri konstantnej rychlosti 300 otd¢ok za
mindtu s radidlnym zataZenim zodpovedajiicim 50 % menovitého zataZenia loZiska pocas 60 min. + 2 min.

Pocas druhej fizy sa vystup kolesa rozbehne proti smeru hodinovych ruciciek pri konstantnej rychlosti 300
otd¢ok za mindtu s radidlnym zatazenim zodpovedajiicim 50 % menovitého zataZenia loZiska pocas 60 min.
+ 2 min.

Pocas tretej fazy sa vystup kolesa rozbehne v smere hodinovych ruciciek pri konstantnej rychlosti 500 otdcok za
mindtu s radidlnym zataZenim zodpovedajiicim 100 % menovitého zataZenia loZiska pocas 660 min. * 2 min.

Pocas 3tvrtej fizy sa vystup kolesa rozbehne proti smeru hodinovych ruciciek pri konstantnej rychlosti 500 otdcok
za minttu s radidlnym zatazenim zodpovedajiicim 100 % menovitého zataZenia loZiska pocas 660 min. + 2 min.

Subjekt vykondvajici skasku zdokumentuje postup zdbehu vzhladom na cas prevddzky, otdcky, radidlne
zataZenie a teplotu loZiska a informuje o tychto skuto¢nostiach schvalovaci trad.

2.6. Mazivo

2.6.1. Poziadavky na mazivo

Typ, kvalita a mnoZstvo maziva musia byt rovnaké, ako sa vymedzuji v $pecifikdcidch urcenych pre sériovii
vyrobu, ktoré budd uvedené aj v aplikdcidch zdkaznika.

Ak vyrobca vystupu kolesa nedoddva mazivo spolu s loziskom kolesa, zdkaznik poskytne potrebné informacie
o mazive, ktoré sa pouZije pri kone¢nom pouziti, aby sa umoznilo presné skasanie vystupu kolesa.

2.6.2.  Mazaci olej

Ak je mazivo olejového typu, hladina oleja v lozZisku musi byt v stlade s vymedzenim v $pecifikdcidch ndpravy. Ak
$pecifikdcia nie je k dispozicii, pouZije sa maximalna geometricky mozna hladina oleja népravy.

2.7. Prevadzkovd vola/predpitie

Ak je mozné upravit prevadzkovi volu/predpitie loziska, vola/predpitie pouzité na skiisku loZiska kolesa sa
nastavi na aritmeticky priemer rozsahu vole/predpitia vymedzeného v $pecifikicidch s toleranciou + 20 pm.

2.8. Tesnenia

Tesnenia pouzivané na skdsanie vystupov kolies musia byt rovnaké, ako sa vymedzuju v Specifikicidch uréenych
pre sériovt vyrobu a budi nainstalované pre zdkaznicke pouzitia.

Ak vyrobca vystupu kolesa nedoddva tesnenia spolu s vystupom kolesa, zdkaznik poskytne potrebné informdcie
o tesneniach, ktoré sa pouziji pri kone¢nom pouziti, aby sa umoznilo presné skiidanie vystupu kolesa.
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3.2.

3.2.1.

Postup skiidania vystupov kolies
Skasobné podmienky

Teplota okolia

Teplota v skiidobnej komore sa musi udrziavat na 25 °C = 10 °C. Teplota okolia sa meria vo vzdialenosti 1 meter
od vonkajsicho krizku loziska kolesa a zdokumentuje sa v skiiSobnom protokole. Subjekt vykondvajici skisku ju
pouzije ako cielovil teplotu, od ktorej nie st v rdmci skiasok povolené systematické odchylky.

Teplota loziska kolesa

Teplota loziska kolesa sa meria na strane otvoru vnuatorného krizku, ktory sa nachddza na vniitornej strane
vozidla. Po¢as merani sa teplota loziska kolesa udrziava na maximélnej teplote 60 °C. Na tento Gcel sa moze
pouzit chladenie vzduchom v stlade s oddielom 3.3.5.

Skéisobnd zostava

Skidsobna zostava musi zodpovedat ndkresu na obrazku 1.
Obrdzok 1

Zjednoduseny schematicky ndkres skiiSobnej zostavy

Xws X

E: elektromotor

C: voliteI'né¢ spojovacie/prevodové prvky
T: snimace krutiaceho momentu

WB: loZisko kolesa

Fr: radialne zat’azenie

Instaldcia zariadeni na meranie kratiaceho momentu, zataZenia, teploty a otd¢ok

Zariadenia na meranie kritiaceho momentu sa nainstaluja tak, aby bolo mozné merat straty sposobené trenim na
vystupe kolesa a aby sa minimalizovali parazitné G¢inky.

Na meranie rotacnej rychlosti vystupov kolesa sa nainstaluje zariadenie na meranie otacok.

Na meranie teploty na strane otvoru vnitorného krizku na vniitornej strane vozidla sa nainstaluje zariadenie na
meranie teploty.

Na meranie radidlneho zatazenia vystupu kolesa sa nainstaluje zariadenie na meranie zatazenia.
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.3.4.

3.2.4.

Skdsobnd zostava

Skiisobnd zostava zahffia elektromotor, aby na vystup kolesa posobila rota¢nd rychlost, ako aj zariadenie na
sposobenie radidlneho zatazenia vystupu kolesa.

Vystup kolesa musi byt nainstalovany tak, aby sa vonkajsi kriZok loziska kolesa otdcal a pouzival na vstup otdcok,
zatial ¢o vnitorny krazok sa neotdca.

Medzi elektromotorom a vystupom kolesa si povolené prevodové a spojovacie prvky za predpokladu, Ze
neovplyviiuja vysledky merani.

Meracie zariadenie
Kalibraéné laboratérne zariadenia musia splhat poziadavky bud radu noriem IATF 16949, ISO 9000,

alebo ISOJIEC 17025. V3etky laboratérne referenéné meracie zariadenia pouzivané na kalibraciu afalebo na
overovanie musia vychddzat z narodnych (medzindrodnych) noriem.

Presnosti merani stanovené v bodoch 3.2.3.1 az 3.2.3.4 sa tykaji celého meracicho refazca vritane snimacov
a daldich zdrojov nepresnosti. Stanovené tolerancie neistoty merania sa nepouZzivaji pri systematickych
odchylkach, ak sa pouZivajii meracie pristroje s vysSou presnostou.

Treci kratiaci moment

Neistota merania krdtiacecho momentu pri merani trecicho kriitiaceho momentu na vystupe kolesa nesmie
presiahnut + 0,2 Nm.

V pripade vys3ej neistoty merania sa merania vypocitaja podla bodu 3.4.6.
Radidlne zataZenie

Neistota merania zafaZenia pri meran{ radidlneho zafaZenia podsobiaccho na vystup kolesa nesmie
presiahnut + 1 kN.

Ak sa radidlne zataZenie uplatiiuje ako hmotnost, prepocita sa pomocou gravita¢énej konstanty 9,81 N/kg.

Rotacna rychlost

Neistota merania rota¢nej rychlosti pri merani rota¢nej rychlosti vystupu kolesa nesmie presiahnut * 2,5 ot./min.
Teploty

Neistota merania pri meraniach teploty v rdmci merania teploty okolia nesmie prekro¢it + 2 °C.

Neistota merania pri merani teploty v ramci merania teploty loZiska kolesa nesmie prekrocit + 2 °C.

Meracie signdly a zaznamendvanie tidajov

Na ticely vypoctu strdt spdsobenych trecim kriitiacim momentom sa zaznamenaju tieto signdly:

a)  vstupné otacky [ot./min];

=3

) treci krdtiaci moment vystupu kolesa [Nm];

o

) aplikované radidlne zatazenie [kN];

o

) teplota loziska [°C];
) teplota okolia [°C].

(¢)

PouZijii sa tieto minimdlne vzorkovacie frekvencie snimacov:
a) treci krdtiaci moment: 300 Hz;

b) rota¢nd rychlost: 100 Hz;

¢) teploty: 10 Hz;

d) zataZenie: 10 Hz;
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Nespracované tdaje trecieho krutiaceho momentu sa filtrujii cez vhodny nizkofrekvenény pasmovy filter, ako je
Butterworthov filter druhého radu s medznou frekvenciou 0,1 Hz. Filtrovanie ostatnych signilov sa moze
uplatiiovat po dohode so schvalovacim tiradom. Mus{ sa zabranit vplyvom vzorkovania.

Nespracované tidaje sa neuvadzaja.

3.3. Postup skasky

Na urcenie mapy straty kritiaceho momentu pre vystup kolesa sa body mriezky tidajov mapy straty sposobené
trecim kritiacim momentom merajii podla bodu 3.4.

Meranie bodu mriezky sa moZze opakovat len vtedy, ak na to existuje technicky dovod, napriklad porucha
meracieho snimaca. Opakovanie sa musi zaznamenat v skiiSobnom protokole. Celkové testovanie jednej vzorky

vystupu kolesa, od zaciatku zdbehu az po ukonéenie posledného bodu mriezky, sa musi ukon¢it najneskor do 55
hodin, inak je skaska vzorky neplatnd.

3.3.1. Rozsah radidlneho zataZenia

Mapa strdt sposobenych trenim sa meria pri radidlnych zataZeniach, ktoré zodpovedajii 25 %, 50 % a 100 %
menovitého zatazenia loziska.

Subjekt vykondvajtici skiisku uvedie cielové zatazenia spolu so skutonym nameranym zatazenim.

3.3.2.  Poloha priamky radidlneho zatazenia

Radidlne zatazenie musi posobit na vystup kolesa v jeho strede tak, aby poloha priamky zataZenia bola v strede
loziska kolesa s toleranciou * 0,5 mm. Stred loZiska kolesa je urceny ako stred vonkajsich poldh vnitornych
krazkov loziska kolesa (pozri obrazok 2).

Obrdzok 2

Urdenie polohy priamky zataZenia
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Na ziadost vyrobcu a so siithlasom schvalovacieho tradu moéze byt poloha priamky zataZenia zvolend mimo
stredu loziska. V tomto pripade musi vyrobca poskytnit dokaz, Ze tito poloha priamky zataZenia zodpovedd
pouzitiu vystupu kolesa.

3.3.3.  Axidlne zafaZenie

Na ticely tychto merani uvedenych v tomto bode nesmie na vystupy kolies posobit Ziadne axialne zataZenie.
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3.4.

3.4.1.

3.4.1.1.

Rozsah rota¢nej rychlosti

Skuaska vystupu kolesa sa vykondva pri 250 a 500 ot./min. VSetky body rota¢nej rychlosti sa merajd v smere
hodinovych ruéiciek a proti smeru hodinovych rudiciek v siulade so skaSobnym postupom uvedenym
v bode 3.4.1. Vysledky sa mozu uvddzat ako priemerné namerané hodnoty v smere a proti smeru hodinovych
rudiciek.

Chladenie a vykurovanie

Vystup kolesa moze byt chladeny vzduchom pomocou ventildtora s pouzitim okolitého vzduchu pri teplote
okolia podla vymedzenia v bode 3.1.1. Iné vonkajsie chladenie ani vykurovanie nie st povolené. V pripade, Ze sa
pouziva chladenie vzduchom, pre v3etky skasané vystupy kolies sa vo vietkych bodoch mriezky pouziji rovnaké
podmienky chladenia.

Mapy merani strdt sposobenych trecim kritiacim momentom
Skisobny postup

Skiisobny postup, ktory sa ma pouzit, zavisi od konfigurdcie merania skiSobnej zostavy.

V pripade, Ze z dovodu konfigurdcie merania sa radidlne zataZenie aj treci krdtiaci moment ur¢uji samostatne
osobitnym zariadenim na meranie kriitiaceho momentu, skisanie vystupu kolesa sa vykonédva podla skiisobného
postupu A opisaného v bode 3.4.1.1.

V pripade, Ze z dovodu konfiguricie merania sa radidlne zataZenie a treci krdtiaci moment uréujii stibezne
rovnakym zariadenim na meranie kriitiaceho momentu, skii§anie vystupu kolesa sa vykondva podla skdsobného
postupu B opisaného v bode 3.4.1.2.

Ak na zdklade funkénych opisov uvedenych v druhom a trefom odseku subjekt vykondvajici skasku nevie
posudit, ktory skisobny postup sa mé pouzit, pouZije sa skiisobny postup A.

Skiisobny postup A

Merania trenia v bodoch mriezky sa zacinaja pri najvy$Som radidlnom zatazeni smerom nadol k najnizsiemu
radidlnemu zatazeniu, priCom pri kazdom stupni zataZenia sa skii§a najprv najvyssia a potom najnizia rota¢nd
rychlost. Po zmerani bodu mriezky pri najnizSom zataZeni a najnizSej rotacnej rychlosti sa zmeni smer otdcania

na vystupe kolesa a zopakuje sa predtym opisany postup.

Skiisobny postup je schematicky zndzorneny na obrazku 3.
Obrdzok 3

Schéma skasobného postupu A

Schéma skuSobného postupu A

Rychlost
[ot./min.] (A)
500 Sl T . U R
2h 2h 2h
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Radialne zataZenie 50 % 100 % 50 %
25% 25%
100 %
0
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2h 2h 2h
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3.4.1.2. Skasobny postup B

Merania trenia v bodoch mriezky sa za¢inajd pri najvy$Som radidlnom zataZeni a najvysSej rotacnej rychlosti.
Nasledne sa smer otacania zmeni a vykond sa meranie pri rovnakom bode zataZenia/otdcok. Zachova sa rovnaké
zataZenie, ale smer otdcania sa opit zmend, a trenie sa zmeria pri niZ$ej rotacnej rychlosti. Tento bod zatazenia/
otac¢ok sa meria aj v oboch smeroch otdcania. Opisany postup sa zopakuje pri nastaveni radidlneho zataZenia na
50 % a 25 %.

Skasobny postup je schematicky zndzorneny na obrazku 4.
Obrdzok 4

Schéma skdsobného postupu B

Rychlost Schéma skusobného postupu B

[ot./min.]
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3.4.2. Trvanie stabilizdcie a merania

Pri kazdom bode mriezky musi subjekt vykondvajiici skasku pred zacatim merania dodrzat obdobie stabilizacie
v trvani 117 min. + 2 min. Okrem toho sa uplatiiuja tieto stabiliza¢né obdobia:

— V pripade skasobného postupu A:

Pred prvym bodom mriezky a pred siedmym bodom mrlezky (po zmene smeru oticania) sa obdobie
stabilizécie predizi o dalsich 60 min. + 2 min. Casy stabilizdcie st uvedené na obrazku 3.

— V pripade skasobného postupu B:

Pred prvym bodom mriezky sa obdobie stabilizécie predizi o dalsich 60 min. + 2 min. Pred piatym bodom
mriezky a pred deviatym bodom mrieiky sa obdobie stabilizacie predfzi o dalsich 30 min. + 2 min. Casy
stabilizdcie si uvedené na obrizku 4.

Trenie pre kazdy jednotlivy bod mriezky sa meria pocas poslednych 180 sekind prislusnej fazy pri konstantnych
otdckach. Ak pocas poslednych 180 sekiind bodu mriezky nie je splnené kritérium stabilizicie opisané
v bode 3.4.3, meranie sa mdze vykonat z prvého skorSieho nepreruseného tseku 180 sekiind, v ktorom bolo
kritérium stabilizdcie splnené.

Ak je skisobnd zostava vybavend podporou vystupu kolesa pomocou podporného lozZiska, ktoré sa musi otacat
v oboch smeroch pocas merania kazdého bodu mriezky, trenie sa meria pocas poslednych 180 sekind otdcania
podporného lozZiska v smere hodinovych ruciciek a pocas poslednych 180 sekind otdcania podporného loziska
proti smeru hodinovych ruciciek.
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3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

3.5.

Kritérium stabilizdcie

Kritérium stabilizdcie je splnené, ak S$tandardnd odchylka trecicho kratiaccho momentu pocas merania
nepresiahne 15 % aritmetického priemeru alebo 0,4 Nm, podla toho, ktord hodnota je vyssia.

Priemerovanie bodov mriezky

Pre kazdu jednotliva vzorku sa zo vsetkych zaznamenanych hodnét pre kazdy bod mriezky vypocita aritmeticky
priemer pocas trvania merania. Dalej sa tieto hodnoty aritmetického priemeru toho istého bodu mriezky
spriemerujii za vietky vzorky na jednu hodnotu aritmetického priemeru za kazdy bod mriezky.

Overenie spravnosti merani
Pre kazdy bod mriezky:

— hodnota rychlosti vystupu kolesa pred spriemerovanim sa nesmie odchylovat od nastavenej hodnoty o viac
ako * 5 ot./min,

— hodnota radidlneho zataZenia pred spriemerovanim sa nesmie odchylovat od nastavenej hodnoty o viac
ako = 2 kN,

— nie je povolend Ziadna systematickd odchylka od nastavenych hodnét.
Ak nie st splnené uvedené kritérid, meranie prislusného bodu mriezky je neplatné. V takomto pripade sa meranie

pre cely dotknuty stupen otdcok a zataZenia zopakuje a doévod zruenia bodu mriezky sa zaznamend do
skasobného protokolu. Po tispesnom opakovanom merani sa tidaje konsolidujt.

Postidenie celkovej neistoty merania straty kritiaceho momentu

Ak st neistoty merania nameranych strat spésobenych trecim kritiacim momentom nizsie ako limit stanoveny
v bode 3.2.3.1, zaznamenané straty sposobené trecim kritiacim momentom sa povazuji za rovnajice sa
nameranym stratdm trecieho kratiaceho momentu.

V pripade vyssich neistot merania sa k nameranym stratdm spdésobenym trecim kritiacim momentom pripocita
Cast neistoty presahujica limit.

Kone¢nd strata sposobend trecim kratiacim momentom na vystupe kolesa pri danych otdckach a zatazeni sa teda
vypocita takto:

Treported = Teasured * m3x(0; Ut = Uipyye)

kde:

—  Tieported j€ VypoCitand strata sposobend trecim kritiacim momentom pri danych otdckach a zataZen{ uvedend
pri certifikdcii CO, vystupov kolies [Nm],

—  Treasured j€ Namerand strata spdsobend trecim kriitiacim momentom podla bodu 3.4.4 pri danych otdckach
a zatazeni [Nm],

— U, je absoliitna hodnota neistoty merania kriitiaceho momentu (> 0), vyjadrend v Nm,

—  Ujmie je 0,2 Nm.
Vypocet hodnoty trenia na téely certifikdcie

Na tcely vypoctu konecnej hodnoty trenia pre vystup kolesa sa najprv ur¢{ aritmeticky priemer z hodnét bodov
mriezky mapy zaznamenanych strat kratiaceho momentu za vietky vzorky vystupov kolies v stilade s bodom 0,
pripadne sa koriguje v stlade s bodom 3.4.6, a potom sa vyvazi podla tabulky 1 pre vystupy kolies pouZivané
v nepohdnanych napravach.
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Tabulka 1

Vihové koeficienty pri pouziti v nepohdiianych népravich

250 ot./min. 500 ot./min.
25 % zataZenie 0,4 % 2,4%
50 % zataZenie 7,9 % 353 %
100 % zatazenie 9,5% 44,5 %

3.6. Uvadzanie certifikovanej hodnoty trenia

Vyrobca vystupov kolies moze ako certifikovanii hodnotu radu vystupov kolies uviest vazeny priemer trenia
vypocitany podla bodu 3.5. Vyrobca vystupov kolies moze alternativne udat akikolvek vyssiu hodnotu trenia.
Udévand hodnota trenia sa zaokrihluje na jedno desatinné miesto.

4. Zhoda certifikovanych vlastnosti, ktoré siivisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva

Kazdy vystup kolesa schvéleny v stlade s touto prilohou sa musi vyrdbat tak, aby bol zhodny so schvélenym
typom podla opisu v certifikanom formuldri a v jeho prilohach. Postupy na zabezpecenie zhody certifikovanych
vlastnosti, ktoré stivisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva, musia byt v silade s postupmi stanovenymi
v clanku 31 nariadenia (EU) 2018/858.

Zhoda certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva, sa kontroluje na zdklade
opisu v osved¢eni stanovenom v doplnku 1 a v osobitnych podmienkach stanovenych v tomto bode.

Vyrobca vystupov kolies musi najmenej kazdy druhy rok od datumu certifikdcie zdkladného ¢lena radu vykonat
skisku poctu radov vystupov kolies uvedeného v tabulke (Table ) 2. Pocet radov vystupov kolies, v pripade
ktorych sa md vykonat skaska, zdvisi od objemov vyroby za rok predchddzajiici roku, v ktorom sa mé vykonat
skigka zhody vyroby.

Skuska sa vykond v pripade minimalne dvoch vystupov kolies, ktoré st ¢lenmi rovnakého radu.

Tabulka 2
Velkost vzorky pre skiisku zhody

Mnozstvo produkcie Pocet radov vystupov kolies, V/Pripade ktorych sa md vykonat
skuska
0-100000 2
100001 - 150 000 3
150 001 - 250000 4
250001 a viac 5
5. Skaska zhody vyroby

Na skiisku zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva, vyrobca vystupu
kolesa pouzije rovnaky postup, aky je opisany v bode 3, vrdtane postupu zdbehu a kritérii overovania.

5.1. Skiiska postdenia zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stivisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva

Skiiska zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva, je tispesnd, ak je
vazend priemernd hodnota trenia na zdklade skiisky zhody nizsia alebo rovnakd ako uvddzand hodnota trenia pre
rad vystupov kolies s povolenou toleranciou + 10 %.
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Ak skaska zhody vyroby nie je tspesnd, rovnakym postupom sa skaSaji dalsie tri vystupy kolies. Zo
zaznamenanych hodnét vietkych skisanych vystupov vritane troch dalsich vystupov kolies sa pre kazdy bod
mriezky vypocita aritmeticky priemer. Ak skiska zhody vyroby opit nie je Gspe$nd, uplatiiuji sa ustanovenia
uvedené v ¢lanku 23.

Ak sa preukdze, Ze ¢len radu ma vyssie trenie ako zdkladny ¢len radu, tento ¢len radu sa preradi do iného radu
vystupov kolies a vyzaduje sa novd certifikdcia.

6. Standardnd strata sposobend trecim kritiacim momentom

Standardnd strata spdsobend trenim pri pouzitiach v nepohafianych ndpravach predstavuje 4,8 Nm.
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Doplnok 1

VZOR CERTIFIKATU KOMPONENTU, SAMOSTATNE] TECHNICKE] JEDNOTKY ALEBO SYSTEMU

Maximdlny formét: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT O VLASTNOSTIACH RADU VYSTUPOV KOLIES, KTORE SUVISIA S EMISIAMI CO, A SO SPOTREBOU

PALIVA

Ozndmenie tykajiice sa:

udelenia’
rozsirenia
zamietnutia

odobratia

Odtla¢ok peciatky spravneho
organu

certifikdtu o vlastnostiach, ktoré sivisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva, radu vystupov kolies v stilade s nariadenim

Komisie (EU) 2017/2400. Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 naposledy zmenené

Certifikac¢né ¢islo:
Hodnota hash:
Dovod rozsirenia:

1

MEFE e

© N VR =

Nehodiace sa preciarknite.

ODDIEL 1

Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

Typ:
Nézov a adresa vyrobcu:

Nézov (ndzvy) a adresa (adresy) montdzneho zdvodu (montdZnych zdvodov):

Meno a adresa (pripadného) zdstupcu vyrobcu

ODDIEL II

Dalgie informécie (v pripade potreby): pozri doplnok
Schvalovaci irad zodpovedny za vykonanie skusok:
Détum skasobného protokolu

Cislo skasobného protokolu

(Pripadné) Pozndmky: pozri doplnok

Miesto

Datum

Podpis

Prilohy:

1.
2.

Informaény dokument
Skiisobny protokol
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Doplnok 2

INFORMACNY DOKUMENT O VYSTUPOCH KOLIES

Informac¢ny dokument &.: ... Vydanie: ...
Détum vydania: ...

Déitum zmeny: ...

podla...

Typ a rad vystupov kolies (v relevantnych pripadoch) ...

VSEOBECNE UDAJE

Nézov a adresa vyrobcu:

Znacka (obchodny ndzov vyrobcu):

Typ vystupu kolesa:

Typ népravy:

Rad vystupov kolies (v relevantnych pripadoch):

Obchodné ndzvy (ak st k dispozicii):

Nézov (ndzvy) a adresa (adresy) montdzneho zdvodu (montdZnych zdvodov):
Meno a adresa zastupcu vyrobcu:

® NSV R W=
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CAST 1

Hlavné charakteristiky (zdkladného) vystupu kolesa a typov vystupov kolies v rdmci radu vystupov kolies

Zékladny vystup Clen radu

kolesa

Specifické charakteristiky vystupov kolesa

o
—_

¢.2

[
]

Mnozstvo valivych prvkov

Priemer valivych prvkov

Dizka valivych prvkov

Priemer rozstupovej kruZnice

Pocet riadkov

Stykovy uhol vonkajsieho krazku s valivymi
prvkami

Typ maziva

Poloha priamky zatazenia

Menovité zataZenie

ZOZNAM PRILOH

C Opis Détum vydania

—_

Vykonnost tesnenia
Vykonnost mazania

Rozsah predpitia alebo vole

S~ W N

Zoznam ¢isiel stcasti komponentov vystupu kolesa
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PRILOHA VII

Priloha VIII k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa menf takto:

1.

V bode 2 sa dopliia tento podbod:

»18.

,CFD“ je simulacia vypoctovej dynamiky kvapalin.”

Bod 3 sa nahridza takto:

,3. Uréenie odporu vzduchu

3.0.1.

3.0.2.

3.0.3.

3.0.4.

Na urcenie charakteristtk odporu vzduchu sa pouziva postup skisky pri konstantnych otdckach stanoveny
v bodoch 3.1 az 3.7. Pocas skasky pri konstantnych otdckach sa hlavné meracie signdly ako hnaci krtiaci
moment, rychlost vozidla, rychlost priidenia vzduchu a uhol sticania vozidla meraji pri dvoch roznych
konstantnych otickach (vysokych a nizkych), za podmienok uréenych na skiisobnej dréhe. Udaje z merania
zaznamenané pocas skasky pri konstantnych otdckach sa spracujii v stlade s bodom 3.8 a zadajii sa do
néstroja na predbezné spracovanie odporu vzduchu v stilade s bodom 3.9, ktory ur¢uje vysledok stcinitela
odporu vzduchu pomocou plochy prierezu pri podmienkach nulového bo¢ného vetra Cy-A, (0). Kritérid,
ktoré musia byt splnené pocas postupu skasky pri konstantnych otdckach, aby sa ziskali platné vysledky, s
opisané v bode 3.10.

Charakteristiky odporu vzduchu sa moZu urcit aj kombindciou CyqA., (0) zo skasky pri konstantnych
otdckach s prirastkovym rozdielom AC4 A (0) CFD ziskanym pomocou CFD. Na tento tcel je potrebné
splnit tieto poziadavky:

a) pouzitd metéda CFD musi byt schvilend v silade s doplnkom 10. V pripade vSetkych néslednych
uplatneni metédy CFD musia byt splnené hrani¢né podmienky stanovené v bode 1 pism. ¢) bode i)
doplnku 10;

b) metdéda CFD sa uplatni len v pripade vozidiel, pri ktorych konfigurcia vozidla podrobend skuiske pri
konstantnych otdckach a konfigurdcia vozidla analyzovand pomocou metédy CFD mozu byt zaradené
v rovnakom rade podla odporu vzduchu, ako je stanovené v bode 4 doplnku 5 pre stredne tazké
a tazké ndkladné vozidld a v bode 6 doplnku 5 pre tazké autobusy. Zohladnia sa aj osobitné pripady
uvedené v bode 2 doplnku 5;

¢) uplatnenie metédy CFD je obmedzené na pozitivne hodnoty AC4A(0) crp;

d) hodnota CyA., (0) ziskand pomocou CFD nesmie byt vyssia ako najvyssia hodnota osvedcend metédou
stanovenou v bode 3.0.1 pre vozidlo, ktoré spliia rovnaké kritérid radu vozidiel, ako st stanovené v bode
4.1 doplnku 5 pre stredne tazké a tazké ndkladné vozidld a v bode 6.1 doplnku 5 pre tazké autobusy.

Ziadatel o certifikdt musi uviest hodnotu C4Agecarea v rozsahu od hodnoty rovnajticej sa charakteristikim
odporu vzduchu ur¢enym v stlade s bodmi 3.0.1 a 3.0.2 az do hodnoty maximélne o + 0,2 m? vyssej,
v relevantnych pripadoch.

V tejto tolerancii sa zohladfiuji neistoty pri vybere zdkladnych vozidiel ako najhorsich moznosti pre vsetky
testovatelné ¢leny radu. Hodnota CyAgedarea je referenénd hodnota pre skiisanie zhody certifikovanych
vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva.

Na zdklade jednej nameranej hodnoty Cyq-A., (0) mozno vytvorit viaceré deklarované hodnoty Cy®Agectared,
pokial st splnené ustanovenia o rade podla bodu 4.1 doplnku 5 pre stredne tazké a tazké nédkladné vozidla
a podla bodu 6.1 doplnku 5 pre tazké autobusy.

Pre vozidld, ktoré nie st ¢lenmi radu, sa pouziji Standardné hodnoty pre CyAgecares, ako sa uvddza
v doplnku 7. V tomto pripade sa neposkytuji Ziadne vstupné tidaje o odpore vzduchu. Simulaény néstroj
automaticky prideli Standardné hodnoty.”

V bode 3.2.2 sa prva veta nahradza takto:

,3.2.2. Teplota okolia a sa mus{ pohybovat v rozmedzi{ od 5 °C do 25 °C.“

V bode 3.2.5 sa body i) az ii) nahrddzaju takto:

,i) priemernd rychlost vetra: < 4 m/s;

ii) rychlost ndrazového vetra (1 s kizavy priemer): < 7 m/s*.
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5. Bod 3.3.1.7 sa nahrddza takto:
,3.3.1.7. Nahradné diely, na ktoré sa nevztahuje typové schvalenie vozidla v sdlade s nariadenim (EU) 2018/858
(napr. slnecné clony, klaksony, pridavné svetlomety, signdlne svetld, ochranné rirkové ramy alebo nosice
lyzi), sa nebert do tvahy pre odpor vzduchu v siilade s touto prilohou.”

6. Za bod 3.3.1.8 sa vklad4 tento bod:

,3.3.1.9. Zariadenie vozidla ur¢ené na tcely dynamického nabijania, ako je vymedzené v bode 3(38) prilohy III, sa
nastavi do stavu ,vysunuté®, ak je mozny stav ,vysunuté” aj ,zasunuté”.“

7. Bod 3.5.2 sa nahrddza takto:

»3.5.2. Priemernd rychlost v rdmci meranej Casti pri skaiske pri vysokej rychlosti musi byt v takomto rozmedzi:
maximdlna rychlost: 92 km/h pre stredne tazké a tazké nakladné vozidld a 102 km/h pre tazké autobusy;
minimdlna rychlost: 87 kmj/h pre stredne tazké a tazké ndkladné vozidla a 97 km/h pre tazké autobusy. Ak
vozidlo nie je schopné ist takouto rychlostou, minimdlna rychlost sa rovnd rychlosti o 3 km/h niZ3ej, ako je
maximadlna rychlost vozidla, v ktorej moze byt vozidlo prevadzkované na skasobnej drdhe.”

8. V bode 3.5.3.1 podbode vii) sa druhd zardzka nahrddza takto:
,— Tazké autobusy a stredne tazké nakladné vozidld s konfigurdciou podvozku doddvkové vozidlo: maximalna
vyska vozidla sa meria v stlade s technickymi poz1adavkam1 nariadenia (EU) 2021/535, priom sa
nezohladnuja zariadenia a vybavenie uvedené v doplnku 1.°

9. V bode 3.5.3.4 sa doplna tento odsek:

,Akékolvek pouzitie mechanickej prevddzkovej brzdy pocas Casti skisky stanovenych v tomto bode a v bode
3.5.3.5 spdsobuje neplatnost celej skisky.

Ak sa vyzaduji Specifické nastavenia vozidla, aby sa zabezpelilo, zZe poéas tychto casti neddjde k aktivécii
prevadzkovej brzdy, Vyrobca na poziadanie poskytne schvalovaciemu organu, Komisii, orgdnu dohladu nad trhom
alebo tretej strane spliajiicej poziadavky nariadenia (EU) 2022163 podrobnosti o tychto nastaveniach, aby sa
zabezpecilo, Ze skiska moze byt opakovana nezavisle od vyrobcu.

10.  Bod 3.5.3.5 sa meni takto:

a) bod vii) sa nahrddza takto:

,vi)  maximdlny Cas pre skasku pri nizkych otdckach nesmie presiahnut 25 mindt, aby sa zabrénilo
ochladeniu pneumatik.”;

b) bod viii) sa vypusta.
11.  Bod 3.5.3.8 sa nahrddza takto:
»3.5.3.8. Druhd skaska pri nizkych otdckach
Thned po skaske pri vysokych otdckach sa vykond druhé meranie pri nizkych otdckach.
Musia sa splnit rovnaké podmienky ako pri prvej skiske pri nizkych otackach.”
12. Bod 3.11 sa vypusta.

13.  Vbode 3.9 sa do tabulky 5 dopla tento riadok:

JPrevddzkova brzda <s_brake> [ >4 Hz ,Pozadovany tlak
prevadzkovej brzdy*
v stlade s ISO

11992-2:2014

(0 = pasivny, 1 =
aktivny)*

48/105 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/258oj



U.v. EU L, 20.2.2025

SK

14.

15.

16.

17.

V oddiele II doplnku 1 sa posledny odsek ,Informaénd dokumentacia. Skasobny protokol.“ nahradza takto:

»

Skasobné protokoly zo skisok pri konstantnych otackach.

Pre typy podla odporu vzduchu vytvorené pomocou metédy CFD:

— snimky vozidla so zameranim na oblasti, ktoré sa li§ia od vozidla testovaného skaskou pri konstantnych
otdckach,

— nespracované tdaje krivky vyvoja Cp'A, (0) crp vo vztahu k iterdcii (v pripade ustdlenych metéd) alebo vo
vztahu k ¢asu (v pripade prechodnych met6d) vo formate *.csv.”

V asti 1 doplnku 2 sa dopliia tento oddiel:

Priloha 2 k informa¢nému dokumentu

LInformdcie o uplatneni metédy CFD (v relevantnych pripadoch)

1.1.

1.2

Licen¢né ¢islo met6dy CFD

Prirastkovy rozdiel ACy-A,; (0) cpp ziskany metédou CFD*,

Doplnok 5 sa meni takto:

a)

9

v bode 1 sa tretia veta nahrddza takto:

,Vyrobca moze rozhodniit o tom, ktoré vozidld patria do radu podla odporu vzduchu, pokial st dodrzané
kritérid zaradenia uvedené v bode 4 pre stredne tazké ndkladné vozidld a tazké ndkladné vozidld a v bode 6
pre tazké autobusy. Rad podla odporu vzduchu schvaluje schvalovaci tirad.

za bod 4.3 sa vklad4 tento bod:

»4.4. 'V pripade vozidiel vybavenych technolégiami dynamického nabijania uvedenymi v prilohe III sa
uplatfiuja tieto ustanovenia:

a) Vozidld vybavené vrchnymi pantografovymi zbera¢mi musia byt reprezentované v aerodynamickej
konfigurécii s vrchnym pantografovym zberacom v stiahnutej polohe.

b) Vozidld vybavené tyCovymi zberaémi alebo zariadeniami stivisiacimi s pozemno-kolajnicovym
a bezdrotovym dynamickym nabfjanim méZzu byt zndzornené bez suvisiacich zariadeni, ktoré

umoznuju vykondvat dynamické dobijanie.”

bod 5.3 sa vypusta.

Doplnok 6 sa meni takto:

a)

b)

v bode 1 sa vyptsta bod ii);
v bode 2 sa doplna tento odsek:

,Bez ohladu na druhy odsek, ak je namerand hodnota C; A, (0) vietkych vykonanych skiisok podla bodu 3.1
vyssia ako deklarovand hodnota CyAgdues pre zdkladné vozidlo s tolerancnou rezervou 7,5 %, schvalovaci
tirad presetri, ¢i sa schvdlend metéda CFD spravne uplatiiuje na ostatné rady vozidiel podla odporu vzduchu
s charakteristikami odporu vzduchu stanovenymi v stlade s bodom 3.0.2. Ak sa neuplatiuje spravne,
¢lanok 23 tohto nariadenia sa uplatiiuje na vietky typy odporu vzduchu stanovené na zaklade schvilenej
met6dy CED alebo na prislusné typy odporu vzduchu, ak schvélend metéda CFD nebola spravne uplatnend len
v pripade niektorych z nich.”

za bod 3 sa vkladd tento bod:

,3.1. Bez ohladu na bod 3, ak vyrobca vozidla pouziva schvilend metédu CFD na dcely urcenia
charakteristk odporu vzduchu v stlade s bodom 3.0.2 tejto prilohy, vykond sa aj skaska zhody
certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva, na dalsich vozidlich
v stlade s tabulkou 17a.
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18.

Tabulka 17a

Pocet vozidiel, pri ktorych sa mé skisat zhoda certifikovanych vlastnosti, ktoré sivisia s emisiami CO,
a so spotrebou paliva, za rok vyroby, pri pouZiti met6dy CFD

Pocet vozidiel so skiisanou zhodou

Pocet vyrobenych vozidiel, pre ktoré boli
charakteristiky odporu vzduchu

vyroby Harmonogram certifikované s pouzitim schvalenej
metody CFD
1 kazdy treti rok <1000
1 kazdy druhy rok 1000 <X <5000
1 kazdy rok 5000 <X <15000
2 kazdy rok 15000 <X < 25000
3 kazdy rok 25000 <X < 50000
4 kazdy rok 50 001 a viac"

d) vbode 4.6 sa prvd veta nahrddza takto:

,Na ucely skisania, na ktoré sa odkazuje v bode 3, prvé vozidlo, pri ktorom sa md skiisat zhoda
s certifikovanymi vlastnostami, ktoré savisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva, sa vyberie z typu alebo
radu vozidiel podla odporu vzduchu, ktoré predstavuji najvyssi pocet vyrobenych kusov v prislusnom roku.”;

€) zabod 4.6 sa vkladd tento bod:

»4.7.  Na skasky uvedené v bode 3.1 sa vybert len vozidld, pre ktoré boli charakteristiky odporu vzduchu
ur¢ené pomocou schvalenej metédy CFD.

V doplnku 9 sa tabulka 1 menf takto:

a) Zariadok ,CdxA_0“ sa vkladaja tieto riadky:

,DeltaCdxA_CFD P561 double, 2 [m?] Prirastkovy rozdiel ACy4A.., (0)
crp ziskany pomocou metody
CFD urceny na zdklade
bodu 3.0.2
Relevantné len v pripade
pouZitia moznosti CFD
Licence number CFD P562 token -] Relevantné len v pripade
method (Licenéné ¢islo pouzitia moZnosti CFD
met6dy CED)
DeltaCdxA_declared P563 double, 2 [m?] Rozdiel medzi Cd-Adeclared
(Uvédzand delta hodnota v stilade s bodom 3.0.3
CdxA_declared) a ACd-Acr(0) v stilade
s bodom 3.0.1, pripadne
bodom 3.0.2.
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b) Riadok ,TransferredCdxA (Prenesend hodnota CdxA)“ sa nahrddza takto:

,DeltaTransferredCdxA P564 double, 2 [m?] Delta hodnota CdxA
(Prenesend delta hodnota prenesend do stvisiacich
CdxA) radov inych skupin vozidiel

podlatabulky 16 doplnku 5
pre tazké nakladné vozidla,
tabulky 16a doplnku 5 pre
stredne tazké ndkladné
vozidld a tabulky 16b
doplnku 5 pre tazké
autobusy. Ak sa nepouzilo
ziadne pravidlo prenosu,
musi byt uvedend hodnota
CdxA_0.

V pripade prenosov
kopirovanim hodnoét CdxA
z inych skupin vozidiel sa
uvedie ,0“.

Ak sa neuplatnilo Ziadne
pravidlo prenosu, pole sa
ponechd prazdne.”

¢) Riadok ,DeclaredCdxA* sa vypusta.
19)  Za doplnok 9 sa dopliajii tieto doplnky:

,Doplnok 10

Schvilenie metédy CFD

1.V pripade ur¢ovania charakteristtk odporu vzduchu pomocou metédy CFD podl'a bodu 3.0.2 musi byt platnost
met6dy CFD schvélend, ako sa opisuje dalej v texte.

a) Uplatiovanie metédy CFD musi byt v stlade s dodatkom 1 k prilohe VIII k nariadeniu (EU) 2018/858.

b) Specifické overenie pomocou fyzickych skisok sa vykond na dvoch roznych vozidlch ,A* a ,B, pricom
B predstavuje konfigurdciu vozidla s niz§im odporom vzduchu. Vozidld A a B musia spliat tieto
podmienky:

i) V pripade stredne tazkych a tazkych nakladnych vozidiel spliiat kritérid stanovené v bode 4.1
doplnku 5. Zohladnia sa aj osobitné pripady uvedené v bode 2 doplnku 5.

ii) Rozdiel v odpore vzduchu medzi obomi vozidlami musi splfat toto kritérium:

d'ACr(O) + Cd'ACf(O)CST‘avg,B

2

CST, avgA

C
Acd°Acr(0)CST > 3,5%'
kde:

ACq*Acr(O)csT = Cg*Acr(0)csT, avg,A ~ Cd*Acr(0)csT avg B

CaAcr (0) cstavga Priemer hodnot odporu vzduchu vozidla A nameranych
v sérii skisok pri konstantnych otackach v stilade s bodom 1
pism. d).

CqAc (0) cstavgs Priemer hodnét odporu vzduchu vozidla B nameranych v sérii
skasok pri konstantnych otdckach v stilade s bodom 1
pism. d).
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¢) Vyrobca vykond tieto kroky na uréenie rozdielu odporu vzduchu medzi vozidlom A a B s pouzitim
met6dy CED.

i) V simuldcidch CFD musia byt splnené tieto podmienky:

1. Geometrie vozidla pouzité v simuldcidch CFD musia zodpovedat nastaveniu vozidla
predpisanému v bode 3.3 pre skasku pri konstantnych otdckach.

2. Rychlost pridenia vzduchu v simuldcii musi byt v pripade ndkladnych vozidiel 90 km/h
a v pripade autobusov 100 km/h.

3. Zohladnuje sa len 0 ° uhol sti¢ania vozidla.

4. Vsetky kolesd (pneumatiky a rafiky) sa modelujii ako rotujtce prvky (bud rotujiice hrani¢né
podmienky alebo skuto¢né rota¢né komponenty) s prislusnou rota¢nou rychlostou.

5. Povrch v simulacnej oblasti sa musi modelovat s tangencidlnou rychlostou v protismere
pohybu vozidla.

6. Simula¢nd doména je diskretizovand s minimdlne 60 milionmi objemovych prvkov vritane
zodpovedajtcich zjemneni siete v oblastiach kmitania a dalsich klic¢ovych aerodynamickych
oblastiach.

7.V pripade pouzitia ustdlenych metéd CFD musi simuldcia prebiehat v rdmci minimdlne 2 000
iteracii.

8. V pripade pouzitia prechodnych metéd CFD musi simuldcia trvat minimdlne 10 sekind.

ii) Prirastkovy rozdiel ACy-A.; (0) crp medzi vozidlami A a B s pouzitim met6dy CFD sa vypocita takto:

ACyAc: (0) crp = CaAer (0) e, A~ CaAe (0) CFD, B»

kde Cy-A., (0) crp zodpoveda priemeru:
— poslednych najmenej 400 iterdcii v pripade ustalenych metdd,
— poslednych najmenej 5 sekiind trvania simuldcie v pripade prechodnych metéd.

iii) Hodnota ACy4A.; (0) crp sa predlozi schvalovaciemu tiradu pred zacatim sktisok pri konstantnych
otd¢kach, ako sa stanovuje v pismene d).

d) Pre vozidlo A aj B sa na zdklade série skiiSok pri konstantnych otdc¢kach ur¢i referenénd hodnota
charakteristik odporu vzduchu CyAc (0) cstavgar T€5Pp. Co'Acr (0) cstavgs- Na tento Ucel je potrebné
zohladnit tieto body:

i) Referencnd hodnota Cy'A; (0) cstavg Sa Vypocita ako aritmeticky priemer hodnoét Cy-A., (0) st zo
vietkych dostupnych skusok pri konstantnych otdckach vykonanych s danym vozidlom.
Zohladriuja sa len platné vysledky v stlade s bodom 3.10. Nie je povolené vylicit z hodnotenia
dostupné a platné vysledky skasky pri konstantnych otdckach pre posudzovant konfigurdciu
vozidla, pokial to nemozno zdovodnit schvalovaciemu tradu.
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ii)

iii)

iv)

vi)

95 % interval spolahlivosti (Clys) priemeru skiiSobnych tdajov, C4:Ac; (0) cstave, musi byt v rozsahu

Ca'Acr (0) cstavg £ 2,5 %, ktory sa uri takto:

S —_
ot < 25 e
(\/ﬁ> t< 0,025 X

kde:

s je Standardna odchylka vzorky pre CqA., (0) csr, ktord sa uréi takto:

1 2\2
s = mZ?Zl(xi—x)

X je strednd priemernd hodnota vzorky pre Cy-A., (0) csr vymedzend takto:

n je pocet skiisok pri konstantnych otdckach pre dotknutd konfiguraciu vozidla
x; je hodnota odporu vzduchu Cy-A., (0) csr ziskand z jednej skiisky pri konstantnych otdckach

t je hodnota 95 % intervalu spolahlivosti dvojstrannej t-distribtcie, ako sa stanovuje v tabulke 1

Tabulka 1
Pocet skiisok ¢
3 4,303
4 3,182
5 2,776
6 2,571
7 2,447
8 2,365
9 2,306
10 2,262
11 2,228

Pre kazdi konfigurdciu vozidla sa vykonaji minimdlne tri platné skasky pri konstantnych

otackach, ktoré sa zohladnia vo vypocte.

Ak kritérium stanovené v bode ii) tohto pododseku nie je splnené, vykonaji sa dodatocné skasky

pri konstantnych otackach.

Ak sa kritérium stanovené v bode ii) tohto pododseku nedosiahne po vykonani jedendstich
platnych skiiSok pri konstantnych otdckach, vietky skasky sa povazuju za neplatné pre tito

konfigurciu vozidla a nesmt sa pouZif na Géely tohto doplnku.

Referen¢nd hodnota rozdielu odporu vzduchu medzi dvomi vozidlami AC4A., (0) csr sa vypocita

takto:

ACd.Acr (0) ST = Cd.Acr (0) CSTavg,A — Cd.Acr (0) CST,avg,B
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e) Sulad metédy CFD sa preukazuje splnenim tohto kritéria:
ACp*Acr(0)csT — TOL < ACh*Acr(0)cpp < ACp*Acr(0)csT + TOL
kde

CpeA,(0)

TOL = 0.035- ST, avg A + CD.ACr(O)

2

CST, avg B

2. K ziadosti o schvilenie metédy CFD musia byt priloZené tieto informdcie pre kazdé vozidlo A a B:

a) pouzivany softvér CFD vratane informadcii o ¢isle verzie;

b) hodnoty Cy'A, (0) cpp v M3

¢) kryptograficky kl'd¢ SHA256 simula¢ného stboru CFD vritane tidajov o geometrii, nastavenia siete
a fyzikdlneho nastavenia, diskretizdcie domény, hrani¢nych podmienok a vysledkov pola pridenia. Ak sii
tieto informdcie rozdelené pouzitym softvérom do viacerych stiborov, tieto stibory sa ulozia do jediného
komprimovaného stiboru (napr. *.zip alebo obdobného), pricom kryptograficky klti¢ SHA256 zodpoveda
tomuto jedinému komprimovanému stiboru. Vyrobca uchovdva 10 rokov vietky parametre nastavené
v simuldcii, ako je siet alebo technické parametre potrebné na opakovanie simulacie, spolu so stivisiacou
verziou ndstroja CFD a na Ziadost schvalovacieho tradu simuldciu zopakuje;

d) nespracované tdaje krivky vyvoja Cp A, (0) cpp vo vztahu k iterdcii (v pripade ustdlenych met6d) alebo vo
vztahu k ¢asu (v pripade prechodnych metdd) vo formate *.csv;

e) obrizky simuldcii CFD po spracovani podla zdsad zndzornenych na obrdzkoch 3 az 6
v prilohe V k vykonavaciemu nariadeniu (EU) 2022/1362;

f) hOantY Cp'Act (0) csta CprAq (0) CSTavg

g) informacny dokument o odpore vzduchu stanoveny v doplnku 2 k tejto prilohe spolu so skii$obnymi
protokolmi pre kazdu platnd skisku pri konstantnych otdckach.

3. Schvilenie metédy CFD sa vykondva osobitne pre pouzitie pri ndkladnych automobiloch a autobusoch.

4. Ak sa preukdze stilad metédy CFD podla bodov 1 a 2, schvalovaci tirad vydd licenciu vo forme dokumentu
uvedeného v doplnku 11.

5. Schvilenie met6édy CFD sa musi obnovit v ktoromkolvek z tychto pripadov:
a) vykond sa zmena met6dy CFD, ktord by mohla potencidlne ovplyvnit platnost vysledkov;
b) po 5 rokoch od schvilenia metédy CFD;

¢) na zédklade Ziadosti schvalovacieho tradu.

Ak sa schvilenie metédy CFD neobnovi, schvalenie metédy CFD sa povaZuje za zruSené a metéda CFD sa
uZ nesmie pouzivat na téely tejto prilohy.

Pocas prvych 5 rokov od prvého schvélenia sa pri kazdom obnoveni schvélenia metédy CFD méze pouzit
povodny stibor idajov zo skasok pri konstantnych otickach. Po tomto obdobi sa na obnovenie schvélenia
metody CFD poskytne novy stbor tdajov zo skiidok vykonanych na roznych vozidlich, ak takéto vozidld
existuja.
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Doplnok 11

VZOR LICENCIE NA UPLATNOVANIE METODY CFD NA URCENIE ODPORU VZDUCHU

Maximalny format: A4 (210 x 297 mm)

LICENCIA NA UPLATNOVANIE METODY CEFD NA URCENIE ODPORU VZDUCHU

Ozndmenie tykajiice sa: Odtla¢ok peciatky spravneho

udelenia (') organu

zamietnutia (")

odobratia (')

()

Nehodiace sa preciarknite.

licencie na uplatfiovanie metédy CFD, pokial ide o urcovanie odporu vzduchu v stilade s prilohou VIII k nariadeniu
(EU) 2017/2400.

Licen¢né &islo metédy CFD (podla systému ¢islovania uvedeného v bode 2 doplnku 8 s vynimkou dodatocného
pismena k casti 3 ,P“ nahradeného ,CFD"):

Dovod zamietnutiajodobratia:

0.1.
0.2.
0.3.
0.4.

N o A W

ODDIEL I
Nézov a adresa vyrobcu:
Vozidla, na ktoré sa licencia vztahuje (ndkladné vozidla, autobusy):
Pouzivany softvér CFD vratane informdcii o ¢isle verzie

Hodnoty hash SHA256 v stlade s bodom 2 pism. ¢) tohto doplnku

ODDIEL II
Schvalovaci irad zodpovedny za vykonanie hodnotenia
Détum hodnotiacej spravy
Cislo hodnotiacej sprévy
Pozndmky (v pripade potreby)
Miesto
Détum

Podpis

Prilohy (pre kazdé vozidlo konfiguricie A a B)

1.
2.
3.

Nespracované tdaje krivky vyvoja Cp'A; (0) crp
Obrézky simulécii CFD po spracovani

Informacny dokument o odpore vzduchu

Skasobné protokoly pre kazdd platnti skiisku pri konstantnych otdckach.
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PRILOHA VIII

Priloha IX k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa men{ takto:

1.

Bod 2 sa meni takto:
a) bod 33 sa nahrddza takto:

,33.  ,Pomer kompresora a motora“ je prevodovy pomer vzduchového kompresora k otickam motora pri
jazde vpred bez preklzu (pneumaticky systémy);*;

b) bod 63 sa nahrddza takto:

,63.  tepelné Cerpadlo R-744“ je tepelné erpadlo s nepretrzitou prevadzkou (t. j. elektricky pohaiiané), ktoré
ako pracovné médium pouziva chladivo R-744 (systém vykurovania, vetrania a klimatizacie);“.

V bode 3.3.2 v tabulke 7 v riadku ,Alternitor* v podriadku ,Technolégia alterndtora“ v stlpci ,Vysvetlenia“ sa
poslednd veta nahrddza takto:

,Pre PEV alebo FCHV sa nevyzaduje Ziadny vstupny udaj.”

V bode 3.4.1.2 v tabul'ke 10 sa stipec ,Spojka kompresora (P311)* nahrédza takto:

,Ziadna

7iadna

Ziadna

Ziadna

viskdzna

visk6zna

visk6zna

viskdzna

mechanickd

mechanickd

mechanickd

mechanicka

Ziadna

Ziadna“

V bode 3.5.2 sa tabulka 14 menf takto:

a) V riadkoch ,Typ tepelného cerpadla na chladenie priestoru pre vodica“ az ,Typ tepelného cerpadla na
vykurovanie priestoru pre cestujicich” v stlpci , Vysvetlenia“ sa dopliia tento text:

,Pre PEV a FCHV st povolenymi vstupnymi Gdajmi len tepelné Cerpadld s nepretrzitou prevadzkou (t. j.
elektrické) [t. j. ,R-744“ alebo ,non R-744 continuous” (iné nez R-744 s nepretrzitou prevadzkou)].*;

b) Text v riadkoch ,Elektricky ohrieva¢ vody* az ,Ind vykurovacia technika“ v stlpci ,Vysvetlenia“ sa nahrédza
takto:

,Vstupné idaje sa uvadzaji len pre HEV, FCHV a PEV.“
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5. Bod 3.6 sa meni takto:
a) ndzov ,Tabulka 12“ sa meni na ,Tabulka 15
b) odsek za tabulkou 15 sa nahrddza takto:

,V pripade, Ze st na prevodovku namontované viaceré vyvodové hriadele (PTO), pre kombindciu kritérii
,PTOShaftsGearWheels“ (Hriadele a ozubené kolesd PTO) a ,PTOShaftsOtherElements“ (Ostatné prvky PTO)
sa uvddza iba komponent s najvys§imi stratami podla tabulky 15. V pripade stredne tazkych ndkladnych
vozidiel a tazkych autobusov sa nestanovuje uvedenie tdajov tykajticich sa vyvodovych hriadelov prevodovky.”
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PRILOHA IX

Priloha Xa k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa meni takto:
1. V bode 1 sa prvy, druhy a treti odsek nahrddzaji takto:

,V tejto prilohe st stanovené poziadavky na postup overovacej skusky, ktory je skiiSobnym postupom na
overovanie emisil CO, novych tazkych azitkovych vozidiel.

Postup overovacej skiisky pozostdva zo skisky na ceste na overenie emisii CO, novych vozidiel po vyrobeni.
Vykondva ho vyrobca vozidla a dohliada nai schvalovaci tirad, ktory udelil licenciu na prevadzku simula¢ného
néstroja. V pripade tazkych autobusov postup overovacej skiisky vykondva vyrobca primdrneho vozidla.

Pocas postupu overovacej skisky sa meria kritiaci moment a otdcky na hnanych kolesdch, oticky motora, spotreba
paliva, emisie znecistujicich ldtok a dalsie relevantné parametre uvedené v bode 6.1.6. Namerané tidaje sa
pouzivaju ako vstupné tdaje pre simula¢ny ndstroj, ktory vyuziva vstupné ddaje tykajiice sa vozidla a vstupné
informdcie z urcovania emisii CO, a spotreby paliva vozidla. Pri simuldcii postupu overovacej skiisky sa ako
vstupné tdaje pouzivajii namerané okamzité hodnoty kritiaceho momentu kolies a rota¢nej rychlosti kolies, ako aj
otdcky motora. Aby sa splnili podmienky postupu overovacej skasky, emisie CO, sa musia vypocitat z nameranej
spotreby paliva v ramci tolerancii stanovenych v bode 7 v porovnani s emisiami CO, zo simuldcie postupu
overovacej skusky. Na obrdzku 1 sa uvddza schematicky obrdzok metédy postupu overovacej skasky. Kroky
hodnotenia vykonané simulaénym ndstrojom v simuldcii postupu overovacej skisky st opisané v doplnku 1
k tejto prilohe.”

2. V bode 2 sa bod 4 nahrddza takto:

4. ,skutocnd hmotnost vozidla pre postup overovacej skiisky” je skutotnd hmotnost vozidla vymedzend
v ¢ldnku 2 bode 6 nariadenia (EU) 2021/535, ale s plnou nddrzou a s pridavnym meracim zariadenim
uvedenym v bode 5 (meracie zariadenie) plus skuto¢nd hmotnost pripojného vozidla alebo névesu, ak sa to
vyzaduje podla bodu 6.1.4.1;“.

3. Bod 3 sa meni takto:
a) Pismend b) a ¢) sa nahradzaja takto:

,b) Vyber vozidla vykond schvalovaci trad, ktory udelil licenciu na prevadzku simula¢ného ndstroja, na
zdklade ndvrhov vyrobcu vozidla. V pripade tazkych autobusov vyber vykond schvalovaci trad, ktory
udelil licenciu na prevadzku simula¢ného néstroja vyrobcovi primarneho vozidla.;

¢) Na overovaciu skisku sa vyberaji iba vozidld s jednou hnanou ndpravou. Na overovaciu skisku sa
nemdzu vybrat hybridné elektrické vozidld, elektrické vozidld na vylu¢ne elektricky pohon a hybridné
vozidlad s palivovym ¢lankom.*;

b) vtabulke 1 sa pozndmky (*) a (**) k tabulke nahradzaja takto:
,(*)  Postup overovacej skisky sa vykond v prvych dvoch rokoch.

(**  Posudit sa musi celkovy pocet vietkych tazkych ndkladnych vozidiel, stredne tazkych ndkladnych
vozidiel a primdrnych autobusov vyrobenych vyrobcom, ktoré patria do rozsahu pdsobnosti tohto
nariadenia, pricom v rozpdti Siestich rokov sa musi uskuto¢nit postup overovacej skisky v pripade
stredne tazkych ndkladnych vozidiel tazkych nakladnych vozidiel a tazkych autobusov.;

¢) pismeno e) sa nahradza takto:

,€) Pokial mozno sa ski$aji vozidld, v pripade ktorych sa namiesto nameranych hodnét pre prevodovku
a straty na ndpravich nevyuzivajii Standardné hodnoty pre certifikiciu CO, ich komponentov,
samostatnych technickych jednotiek alebo systémov. Ak Ziadne vozidlo nesplia poziadavky stanovené
v pismendch a) aZ c), vykond sa len overenie vstupnych informacii a vstupnych tdajov a spracovanie
tdajov v stilade s bodom 6.1.1.¢
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4. V bode 4 sa prvy odsek nahradza takto:

,Kazdé vozidlo vybraté na overovaciu skiisku musi byt v stave pripominajiicom stav, v akom sa ma uviest na trh.
Povolené nie s Ziadne zmeny v technickom vybaveni, ako st mazivd, ani v softvéri, ako sii pomocné riadiace
zariadenia. Pneumatiky sa mozu nahradif pneumatikami na meranie s priemerom nepresahujicim * 10 %
priemeru povodnej pneumatiky.”

5. V bode 5.6 sa dopliia tento odsek:

,V pripade tazkych autobusov sa zaznamend stav kompresora pneumatického systému. Fizy, v ktorych sa do
zdsobnika privddza stlaceny vzduch, sa oznacia v tidajoch merania podla ustanoveni uvedenych v tabulke 4 tejto
prilohy. Stav kompresora sa monitoruje bud zaznamendvanim tlaku v systéme, alebo dostupnymi signdlmi CAN.

6. V bode 5.7 druhej zardzke sa polozka ,p“ vo vzorci nahrddza takto:

b

= 0,001 [K] (korekény faktor teploty)

7. V bode 5.9 tabulke 2 sa riadok ,Kriatiaci moment kolesa“ nahrddza takto:
,Kratiaci moment kolesa | Pre kalibraciu 10 kNm (v celom kalibra¢nom rozsahu): <0,1s
i) nelinearita (!):

< % 40 Nm pre tazké nédkladné vozidld a tazké autobusy
< % 30 Nm pre stredne tazké nakladné vozidla

ii) opakovatelnost (3):
<% 20 Nm pre tazké ndkladné vozidld a tazké autobusy
<% 15 Nm pre stredne tazké nédkladné vozidla

i)  presluch:
<% 20 Nm pre tazké nédkladné vozidld a tazké autobusy
<t 15 Nm pre stredne tazké nakladné vozidld
(plati len pre merace kratiacecho momentu na obvode
kolesa)

iv) miera merania: > 20 Hz

(")  Nelinearita je maximédlna odchylka medzi vlastnostami idedlneho a skutocného vystupného signdlu vo vztahu k meranej
hodnote v konkrétnom rozsahu merania.

Opakovatelnost je blizkost zhody medzi vysledkami postupnych merani tej istej meranej hodnoty, ktoré sa vykonali za

rovnakych podmienok merania.

8. Zabod 5.11 sa vkladaja tieto body:

,5.12. Prejdend vzdialenost

Ak je vozidlo vybavené palubnym zariadenim na monitorovanie a zaznamendvanie spotreby paliva afalebo
energie a poctu najazdenych kilometrov motorovych vozidiel v silade s poziadavkami uvedenymi
v ¢lanku 5c pism. b) nariadenia (ES) ¢. 595/2009, pocet najazdenych kilometrov sa zaznamena z tohto
zariadenia.

Prietok paliva v motore

Ak je vozidlo vybavené palubnym zariadenim na monitorovanie a zaznamendvanie spotreby paliva afalebo
energie a poctu najazdenych kilometrov motorovych vozidiel v silade s poziadavkami uvedenymi
v ¢lanku 5c¢ pism. b) nariadenia (ES) ¢. 595/2009, okamzitd hodnota prietoku paliva v motore, ako aj
celkovd spotreba paliva na zaciatku a konci skiisky sa zaznamend z tohto zariadenia.

Celkova hmotnost vozidla

Ak je vozidlo vybavené palubnym zariadenim na monitorovanie hmotnosti na urovanie a zaznamenavanie
uzito¢ného zataZenia alebo celkovej hmotnosti vozidiel v stlade s poziadavkami uvedenymi v ¢lanku 5c¢
pism. b) nariadenia (ES) ¢. 595/2009, okamzitd hodnota celkovej hmotnosti vozidla sa zaznamend z tohto
zariadenia.”
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9. V bode 6.1.1 sa dopliia tento pododsek:

,V pripade tazkych autobusov vyrobca primarneho vozidla spristupni vstupné informacie a vstupné tdaje, ako aj
dokumentdciu vyrobcu a vyrobca dokoncovaného vozidla spristupni informaént dokumenticiu vozidla
a informacnt dokumentéciu pre zdkaznika.”

10.  Bod 6.1.1.1 sa meni takto:
a) v pismene c) sa prvy odsek nahrddza takto:

»obmedzenia kritiaceho momentu motora uddvané medzi vstupnymi Gdajmi pre simulacny ndstroj podliehaji
overovaniu v rdmci postupu overovacej skiisky, ak st uddvané pre ktorykolvek z najvyssej polovice
prevodovych stupfiov (napr. pre niektory z prevodovych stupniov 7 az 12 dvandststupiiovej prevodovky) a ak
plati jeden z tychto pripadov:*;

b) pismeno e) bod vii) sa nahrddza takto:
,vii)  odporu vzduchu;®.
11.  Bod 6.1.1.2 sa nahrddza takto:
,6.1.1.2.  Overovanie hmotnosti vozidla

Na poZiadanie schvalovacieho tdradu, ktory udelil licenciu na prevéddzku simula¢ného ndstroja, sa urcenie
hmotnosti vyrobcom overi podla bodu 2 oddielu G ¢asti 2 prilohy VIII k nariadeniu (EU) 2021/535.
V pripade nedspesného overenia sa uré upravend skuto¢énd hmotnost vozidla vymedzend v bode 2
podbode 4 prilohy II k tomuto nariadeniu. V pripade tazkych autobusov sa overi hmotnost
dokoncovaného vozidla.”

12.  Vbode 6.1.4.1 sa doplna tento odsek:

,Tazké autobusy zo skupin vozidiel vymedzenych v tabulkdch 4, 5 a 6 prilohy I sa skiisaji s konecnymi karosériami
dokoncenych alebo dokoncovanych vozidiel.“

13)  Vbode 6.1.4.2 sa druhy odsek nahrddza takto:

,V pripade tazkych nakladnych vozidiel zo skupin vozidiel 1s, 1, 2 a 3, stredne tazkych nakladnych vozidiel
a tazkych autobusov musi byt uZito¢né zataZenie vozidla v intervale 55 % az 75 % maximdlnej povolenej
hmotnosti v stlade so smernicou 96/53ES pre konkrétne vozidlo alebo jazdnt sipravu.”

14.  Bod 6.1.4.4 sa nahrddza takto:
,6.1.4.4. Nastavenia pomocnych zariaden{

Vsetky nastavenia ovplyviiujiice spotrebu energie pomocnych zariadeni musia v relevantnych pripadoch
zabezpecovat minimdlnu primerant spotrebu energie. Klimatizacia sa vypne a odvetravanie kabiny sa
nastavi na trovel niZsiu, nez je stredny hmotnostny prietok. Dalsie spotrebice energie, ktoré nie st
potrebné na chod vozidla, sa vypnd. Externé zariadenia, ktoré zabezpecuji prisun energie na palubu,
ako st externé batérie, st povolené iba na napdjanie doplnkovych zariadeni na meranie v rdmci postupu
overovacej skisky uvedenych v tabulke 2, ale nesmu doddvat energiu vybaveniu vozidla, ktoré bude vo
vozidle pri jeho uvedeni na trh. V pripade tazkych autobusov sa pri overovacej skiske nezohladiiuje
otvéranie dveri a zniZovanie vysky podlahy na zastavkach.”

15.  Vbode 6.1.5.5 sa doplnajt tieto odseky:

,Ak je vozidlo vybavené pomocnymi ohrievaémi pohdfianymi palivom, meria sa len spotreba paliva spalovacieho
motora.

V relevantnych pripadoch sa zaznamendvanie signdlov celkovej hmotnosti vozidla a mnozstva paliva motora
urcenych zariadenim OBFCM zacne najneskér po zacati merania spotreby paliva a skondi sa spolu s meranim
spotreby paliva. Na zaciatku merania spotreby paliva a na konci merania spotreby paliva zariadenim OBFCM sa
zaznamenaju mnozstvd za Cas pouzivania tykajice sa najazdenych kilometrov a celkovej spotreby paliva
nameranych zariadenim OBFCM.
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16.

17.

Bod 6.1.5.7 sa meni takto:

a) prvy odsek sa nahradza takto:

JHrani¢né podmienky, ktoré treba splnit, aby bola overovacia skaska platnd, st stanovené v tabulkich 3

az 3d.%

b) treti odsek sa vypusta;

) doplnajt sa tieto tabulky:

,Tabulka 3¢

Parametre pre platnii overovaciu skiiSku vysokopodlaznych tazkych autobusov

C Parameter Minimum Maximum
4 Podiel jazdy v meste podla vzdialenosti 12% 40 %
5 Podiel jazdy mimo mesta podla vzdialenosti 10 % 30 %
6 Podiel jazdy na dialnici podla vzdialenosti 30 % -
7 Casovy podiel volnobehu pocas zastaven{ - 10 %
Tabulka 3d

Parametre pre platnii overovaciu skiisku nizkopodlaznych tazkych autobusov
C. Parameter Minimum Maximum
4 Podiel jazdy v meste podla vzdialenosti 75 % 90 %
5 Podiel jazdy mimo mesta podla vzdialenosti 10 % 25 %
6 Podiel jazdy na dialnici podla vzdialenosti - 0%
7 Casovy podiel volnobehu pocas zastaveni - 10 %*

V bode 6.1.6 sa tabulka 4 menf takto:

a) Zariadok ,prietok paliva“ sa vkladd tento riadok:

,stav kompresora
pneumatického
systému

-]

<PS_comp_active>

1 = aktivny (kompresor doddva do pneumatického
systému), 0 = neaktivny. Tieto vstupné tdaje st
relevantné len pre tazké autobusy.”

b) v riadku ,hmotnostny prietok CO,* v stipci ,Vstupné tidaje hlavicky* sa vkladd tento text:

»<CO»>%

¢) doplnaji sa tieto riadky:

,najazdené [km] <ml_obfcm> Najazdené kilometre v siilade s bodom 5.12
kilometre (v relevantnych pripadoch).

z OBFCM

hmotnostny lg/s] <fcm_obfcm> Hmotnostny prietok paliva v motore v stilade
prietok paliva s bodom 5.13 (v relevantnych pripadoch).

v motore

z OBFCM

objemovy prietok | [l/s] <fcv_obfem> Objemovy prietok paliva v motore v stilade
paliva v motore s bodom 5.13 (v relevantnych pripadoch).

z OBFCM

celkovd hmotnost | [kg] <m_obfcm> Celkovd hmotnost vozidla v stilade s bodom 5.14

vozidla z OBFCM

(v relevantnych pripadoch).”
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18.  Zabod 6.1.6 sa vklada tento bod:
,6.2.  Dodatocné overenia
V pripade tazkych autobusov sa overi zhoda skasaného vozidla s tymito parametrami:
i) technicky pripustnd maximadlna celkovd hmotnost;

ii) kéd vozidla;

iii) trieda vozidla;

iv) znizeny vstup (v relevantnych pripadoch);
V) pocet sedadiel cestujucich;

vi)  vyska integrovanej karosérie.

19.  Bod 7.1 sa nahrddza takto:
,7.1.  Vstupné idaje pre simulacny ndstroj
Spristupnia sa tieto vstupy pre simulaény ndstroj: vstupné daje a vstupné informdcie;

a) v pripade stredne tazkych a tazkych ndkladnych vozidiel

i) dokumentdcia vyrobcu;

ii) informac¢nd dokumentécia pre zdkaznika;

iii)  spracované tidaje z merania podla tabulky 4;
iv) dalsie informécie podla tabulky 4a;

b) v pripade tazkych autobusov
V) vstupné tdaje a vstupné informacie vymedzené pre primdrny tazky autobus;
vi) dokumentdcia vyrobcu pre primdrny tazky autobus;
vii)  informa¢néd dokumentdcia primarneho vozidla;

vii)  informa¢nd dokumentacia pre zdkaznika o dokoncovanom vozidle;

ix) informacnd dokumentécia dokoncovaného vozidla;
x) spracované tidaje z merania podla tabulky 4;
xi) dalsie informdcie podla tabulky 4a.”

20.  Vbode 7.2.1 sa za prvy odsek vklada tento odsek:

,V pripade tazkych autobusov sa overi aj informa¢nd dokumentdcia vozidla a informacnd dokumentdcia pre
zdkaznika tykajiice sa dokon¢ovaného vozidla.

21.  Bod 7.3 sa nahrddza takto:
,7.3.  Kontrola splnenia/nesplnenia

Vozidlo prejde overovacou skaskou, ak pomer Cyrp stanoveny v silade s bodom 7.2.2 je rovnaky alebo
mensi ako tolerancia uvedend v tabulke 5.

Na porovnanie s uddvanymi emisiami CO, vozidla podla ¢lanku 9 sa overené emisie CO, vozidla urcia

takto:
COZvcrificd = CVTP x COchclarcd
kde:
COsverificd = overené emisie CO, vozidla v [g[t-km] pre stredne tazké a tazké ndkladné
vozidld a v [g/p-km] pre tazké autobusy
COsdediared = overené emisie CO, vozidla v [g[t-km] pre stredne tazké a tazké ndkladné
vozidld a v [g/p-km] pre tazké autobusy
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22.

23.

24.

25.

Ak prvé vozidlo nesplha kritérium splnenia podmienok postupu overovacej skisky, ako je stanovené
v tabulke 5, na tom istom vozidle sa vykonaji najviac dve dodato¢né skasky alebo sa na ziadost vyrobcu
vozidla mozu skiat dalsie dve podobné vozidld. Na vyhodnotenie kritéria splnenia podmienok
stanoveného v tabulke 5 sa pouzije aritmeticky priemer pomerov Cyrp ziskanych zo vetkych vykonanych
skiisok. Ak sa kritérium splnenia podmienok nedosiahne, vozidlo neprejde postupom overovacej skisky.

Tabulka 5

Kritérium splnenia podmienok overovacej skisky

Kritérium splnenia podmienok postupu overovacej skiisky pomer Cyrp < 1,075

Ak je pomer Cyrp niZ$f ako 0,925, vysledky sa musia ozndmit Komisii na dalsiu analyzu s cielom urcit
pricinu.”

Bod 8.1.1 sa nahrddza takto:

,8.1.1.Nazov a adresa vyrobcu vozidla (')

() V pripade tazkych autobusov len vyrobca primarneho vozidla.

Bod 8.2.3 sa nahrddza takto:

,8.2.3.Kategéria vozidla (N,, N3, M3)“.
Zabod 8.13.14.7 sa doplna tento bod:

»8.13.14.8.

CO, (g/kWh)*.

Zabod 8.13.14.7 sa vkladaju tieto body:

»8.13.15.

8.13.15.1.

8.13.15.2.

8.13.15.3.

8.13.15.4.

8.13.15.5.

8.13.15.6.

8.13.15.7.

8.13.15.8.

8.13.15.9.

8.13.15.10.

8.13.15.11.

8.13.15.12.

Hodnoty z OBFCM v overovacej skiske (v relevantnych pripadoch)

Udaj o pocte najazdenych kilometrov odéitany z OBFCM na zadiatku merania spotreby paliva podla
signélu uvedeného v bode 5.12 (km)

Udaj o pocte najazdenych kilometrov odéitany z OBFCM na konci merania spotreby paliva podla
signdlu uvedeného v bode 5.12 (km)

Celkovd hmotnost spotrebovaného paliva z OBFCM podla signdlu ¢asu pouZivania uvedeného
v bode 5.13 na zadiatku merania spotreby paliva (kg)

Celkovd hmotnost spotrebovaného paliva z OBFCM podla signdlu ¢asu pouZivania uvedeného
v bode 5.13 na konci merania spotreby paliva (kg)

Celkovy objem spotrebovaného paliva z OBFCM podla signdlu casu pouZivania uvedeného
v bode 5.13 na zadiatku merania spotreby paliva (])

Celkovy objem spotrebovaného paliva z OBFCM podla signdlu casu pouZivania uvedeného
v bode 5.13 na konci merania spotreby paliva (I)

Akumulované hodnoty hmotnostného prietoku paliva v motore z OBFCM podla okamzitého signalu
uvedeného v bode 5.13 (kg)

Akumulované hodnoty objemového mnozstva paliva motora z OBFCM podla okamzitého signdlu
uvedeného v bode 5.13 (I)

Priemernd celkovd hmotnost OBFCM podla signdlu uvedeného v bode 5.14 (kg)
Od¢itand hodnota pocitadla kilometrov na konci merania spotreby paliva (km)
Namerand hodnota celkovej hmotnosti spotrebovaného paliva pri overovacej skaske (kg)

Namerand hodnota celkového objemu spotrebovaného paliva pri overovacej skaske (1)“.
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26.  Vdoplnku 1 ¢asti A sa bod 3 nahradza takto:
,3. Stanovenie spotreby paliva $pecifickej pre brzdenie simulovanej simula¢nym ndstrojom (BSFCiy,)

V rezime overovacej skasky simulacného nédstroja sa namerany vykon kolesa pouzije ako vstup pre algoritmus
spatnej simuldcie. Prevodové stupne zaradené pocas overovacej skusky sa uréia prostrednictvom vypoctu
ota¢ok motora pre prevodovy stupeil pri meranej rychlosti vozidla a vyberu prevodového stuptia, ktory
zabezpecuje otacky motora najblizsie nameranym otickam motora. V pripade prevodoviek typu APT pocas
faz s aktivovanym meni¢om kratiaceho momentu sa pouzije signdl skuto¢ného prevodového stupria ziskany
meranim.

Modely strat ndpravovej prevodovky, uhlového prevodu, odlah¢ovacich bfzd, prevodoviek a vyvodovych
hriadelov sa pouziji podobnym sposobom ako v rdmci rezimu deklarcie simula¢ného ndstroja.

V pripade spotreby energie pomocnych jednotiek tykajiicej sa Cerpadla riadenia, pneumatického systému,
elektrického systému a systému vykurovania, vetrania a klimatizdcie sa pouZiji generické hodnoty
uplatiiované v simulatnom ndstroji podla technolégii. V pripade tazkych autobusov sa zohladfiuje aj
zaznamenany signdl stavu kompresora pneumatického systému. Na vypocet spotreby energie chladiaceho
ventildtora motora sa pouZiju tieto vzorce:

Pripad a) chladiace ventilatory motora, ktoré nemaji elektricky pohon:

Mons) on g
Phan(r) = C1* ((éQ)S. (%3) >.C4

kde:

Pin = spotreba energie chladiaceho ventildtora motora (kW)

t= ¢asovy uzol (s)

Nan = namerand rota¢nd rychlost ventildtora (ot./min)

Dgn = priemer ventildtora (mm)

Cl= 7,32 kW

2= 1 200 ot./min.

C3= 810 mm

C4= pre tazké autobusy faktor stanoveny v tabulke 6, pre ostatné kategdrie vozidiel sa rovnd 1

Tabulka 6

C4 faktory na vypocet potreby vykonu chladiaceho ventilitora motora pre tazké autobusy

Zoskupenie pohonu ventildtora Ovlddanie ventildtora C4
Ventildtor upevneny na klukovom | Elektronicky ovlddand viskézna spojka 1,05
hriadeli Bimetalicky ovlddand visk6zna spojka 1,05
Spojka s nespojitymi stupfiami, 2 stupne
(0 %/stupent 1/stupen 2) 1,05
Spojka s nespojitymi stupniami, 3 stupne
(0 %/stupeni 1/stupeni 2[stupeni 3) 1,05
Vypinacia spojka 1,05
S remenovym pohonom alebo Elektronicky ovlddand viskdzna spojka 1,11
s pohonom pomocou prevodovky | Bimetalicky ovlddané viskézna spojka 1,11
Spojka s nespojitymi stupfiami, 2 stupne
(0 %/stupeni 1/stupeni 2) 1,11
Spojka s nespojitymi stupniami, 3 stupne
(0 %/stupeni 1/stupeni 2[stupeni 3) 1,11
Vypinacia spojka 1,11
Hydraulicky pohdtiany ventildtor | Objemové Cerpadlo s variabilnym objemom 1,75
Objemové ¢erpadlo s konstantnym objemom 2,25
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Pripad b) elektricky pohdnané chladiace ventilatory motora:

Pfan(t) = Pel(t)- 1,43

Pin = spotreba energie chladiaceho ventildtora motora (kW)
t = Casovy uzol (s)
Py = elektricky vykon na svorkdch chladiaceho ventildtora motora namerany podla bodu 5.6.1.

V pripade vozidiel s udalostami vypnutie — natartovanie motora pocas overovacej skisky sa pouziji podobné
korekcie pre spotrebu energie pomocnych zariadeni a pre energiu na opitovné nastartovanie motora, aké sa
pouzivaji v rezime deklardcie simula¢ného ndstroja.

Simuldcia okamzitej spotreby paliva motorov FCyp(y sa vykond pre kazdy Casovy interval 0,5 s, a to takto:

— Interpoldcia z mapy paliva motora s pouzitim nameranych oti¢ok motora a vysledny kritiaci moment motora
zo spdtného vypoctu vritane rotaéného momentu zotrvacnosti motorov vypocitaného z nameranych otdcok
motora.

— Pozadovany kriitiaci moment motora stanoveny v predchddzajtcich ¢astiach sa znizi na certifikované moznosti
plného zataZenia motora. V tychto Casovych intervaloch sa vykon kolesa v spdtnej simuldcii primeranym
sposobom zniZi. Pri vypocte BSFCyy,, ako sa uvadza dalej, sa zohladni tito simulovand stopa vykonu kolesa

[Pwhee],sim(t)] .

— Korekény faktor WHTC sa pouzije v stlade s pridelenim jazdy v meste, mimo mesta a na dialnici na zdklade
vymedzeni v bode 2 podbodoch 8 az 10 a nameranej rychlosti vozidla.

Spotreba paliva $pecifickd pre brzdenie vypocitand prostrednictvom simulaéného ndstroja BSFC,,. pouzitd podla
bodu 7.2.2 na vypocet faktora Cyrp sa vypocita takto:

psrc (TR t) + i
sim thcel;pos;sim

kde:

BSFCgm = spotreba paliva $pecifickd pre brzdenie stanovend prostrednictvom simulacného
ndstroja na acely overovacej skasky (g/kWh)

t = casovy uzol (s)

FCim = okamzitd spotreba paliva motora (g/s)

At = dlzka casového prirastku = 0,5 (s)

FCss corr = korekcia spotreby paliva, pokial ide o spotrebu energie pomocnych zariaden{
vyplyvajiicu z vypnutia — nastartovania motora, pouZitd v rezime deklardcie
simula¢ného ndstroja (g)

Wiheelpossim = pozitivna préaca kolies stanovend prostrednictvom simula¢ného néstroja na tcely

overovacej skisky (kWh)

¢ max (P wheesim(t) 0
_ end
theel,pos,sim - ztm 3600¢fs

fs rychlost simuldcie = 2 (Hz)

vykon kolesa simulovany na ticely overovacej skiisky (kW)

Pwheel,sim

V pripade dvojpalivovych motorov sa hodnota BSFC, uréi pre obidve palivd osobitne.”
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PRILOHA X

Priloha Xb k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa men{ takto:
1. V bode 2 sa dopliajti tieto body:

,54. ,skisand jednotka FCS“ je systém palivovych clankov (dalej len ,FCS®) alebo reprezentativny subsystém
palivovych ¢lankov (dalej len ,FC®), ktory sa md skuto¢ne skusat;

55.  ,bilan¢ny systém zariadenia“ je stibor vsetkych podpornych komponentov a pomocnych systémov FCS
potrebnych na dodévanie energie okrem samotnej vyrobnej jednotky. V zdvislosti od typu zariadenia moze
ist o transformdtory, invertory, podporné konstrukcie atd’;

56.  ,komponent bilan¢ného systému zariadenia“ alebo ,BoPC* je komponent, ktory patri k bilanénému systému
zariadenia;
57.  ,subsystém spracovania vzduchu“ alebo ,APS“ je zostava komponentov doddvajicich vzduch (médid

obsahujtice kyslik) na tcely reakcie v systéme palivovych ¢lankov. Subsystém spracovania vzduchu moéze
podla potreby doddvat vzduch do a) subsystému spracovania paliva; b) subsystému reguldcie tepla (TMS)
a ¢) subsystému zdsobnika palivovych ¢lankov (FCSS). Subsystém spracovania vzduchu moze zahfiat
komponenty na filtraciu, ¢istenie, kompresiu, zvlh¢ovanie, ako aj reguldciu prietoku;

58.  ,subsystém spracovania paliva“ alebo ,FPS“ je zostava komponentov, ktoré chemicky alebo fyzicky
premienaji dodané palivo na formu vhodnd na pouzitie v subsystéme zdsobnika palivovych cldnkov.
Subsystém spracovania paliva moZze zahffiat komponenty na reguldciu tlaku, zvlh¢ovanie a mieSanie.
Subsystém spracovania paliva sa moze oznacovat aj ako subsystém procesora paliva alebo procesor paliva;

59.  ,subsystém reguldcie tepla“ alebo ,TMS® je zostava komponentov, ktord zabezpecuje reguldciu tepla a vody
pre systém palivovych ¢lankov. Subsystém reguldcie tepla moze zahffiat akumuldtor, ¢erpadlo, chladic af
alebo kondenzéator. Moze takisto zaistovat funkcie rekuperdcie vody a zvlh¢ovania procesu;

60. ,subsystém zdsobnika palivovych ¢lankov* alebo ,FCSS* je zostava obsahujtca jeden alebo viac zdsobnikov
palivovych clankov, v ktorej sa elektrochemickou reakciou medzi palivom a oxidantom meni chemickd
energia na elektrickd energiu. FCSS zvy¢ajne obsahuje pripojky na vedenie paliva, oxidantu a vyfukovych
plynov; elektrické pripojky pre elektrinu doddvant subsystémom zdsobnika a prostriedky na
monitorovanie elektrického zatazenia, ktoré st urcené na prepojenie s FCS. Okrem toho moze FCSS
obsahovat prostriedky na vedenie dalsich kvapalin (napr. chladiaceho média, inertného plynu), prostriedky
na detekciu zvycajnych afalebo nezvycajnych prevadzkovych podmienok, kryty alebo tlakové nddoby
a ventila¢né systémy. FCSS sa oznacuje aj ako modul palivovych ¢lankov, vykonovy modul palivovych
¢lankov alebo zostava zdsobnika palivovych ¢lankov;

61.  ,subsystém reguldcie palivovych ¢lankov” je systém, ktory reguluje afalebo monitoruje podmienky FCS
a automaticky reaguje na spotrebu elektrickej energie vozidla, pricom predchddza nebezpecnym
podmienkam a poskodeniu FCS. Automaticky regulacny systém spravidla obsahuje mikroprocesorové
zariadenie so vstupnymi a s vystupnymi funkciami a moéze zaistovat diagnosticka funkciu alebo funkciu
odstrafiovania porich;

62.  ,subsystém rozdelenia vykonu“ (PDS) je zostava komponentov, ktoré spdjaji FCSS so systémom
kondicionovania vykonu a ktoré menia energiu na vyuzitie v systéme palivovych ¢lankov. Subsystém
rozdelenia vykonu moze obsahovat kable, spinace afalebo stykace afalebo relé, zbernice, iné konektory
a pristroje. PDS md na vstupe iba jednosmerny prid;

63. ,systém palivovych ¢lankov* alebo ,FCS* je meniC energie, ktory premiena chemicki energiu na elektricki
energiu prostrednictvom sériovo zapojenych elektrochemickych ¢lankov, oznacovanych ako zdsobnik
palivovych ¢lankov. Systém palivovych ¢lankov zahfnia vSetky potrebné komponenty bilanéného systému
zariadenia na poskytovanie paliva, kyslika (napr. vo forme vzduchu), chladenia a kondicionovania médif na
zabezpecenie riadneho fungovania zdsobnikov palivovych clankov. Existuji rozne konfigurdcie FCS,
oznacované aj ako rozne typy alebo varianty, pricom prislusné typy st opisané v tabulke 9;
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64.  ,systém kondicionovania vykonu“ alebo ,PCS“ je subor komponentov, ktoré menia elektrickd energiu
generovant zdsobnikmi palivovych ¢ldnkov na elektricki energiu vyuzitelnti na tcely vozidla. PCS
obsahuje aspori reguldtor napitia (DC/DC) afalebo meni¢ napitia (DC/AC). MdZe byt napojeny na okruh
chladiaceho média. Zabezpecuje rozhranie medzi FCS a batériou a inymi zatazeniami elektrického vozidla;

65. ,subsystém tipravy vody*“ alebo ,WTS* je zostava komponentov, ktord poskytuje potrebné tipravy azitkovej
vody v systéme palivovych ¢lankov (FCS). Subsystém tpravy vody moze zahffiat napr. stlpec Zivice
a pristrojové vybavenie na demineralizdciu/deionizdciu a moze zabezpeCovat funkcie rekuperdcie vody
a zvlh¢ovania procesu;

66.  ,vnutorny chladiaci okruh“ je v systéme palivovych ¢ldnkov s rozdelenymi vnatornymi (primdrnymi)
a vonkaj$imi (sekunddrnymi) chladiacimi okruhmi komponentu bilanéného systému zariadenia uzavrety
okruh chladiaceho média, ktory je pripojeny k chladiacemu médiu jednotlivych komponentov bilan¢ného
systému zariadenia a je integrovany do FCS ako stiCast subsystému reguldcie tepla. Vnitri FCS sa moze
nachddzat viacero vnitornych chladiacich okruhov, napr. jeden pre vykonovii elektroniku (PDS, PCS)
a jeden pre FCSS;

67.  ,subsystém vonkajsieho chladenia“ je stibor komponentov na vymenu odpadového tepla z FCS, ktoré sa
ukladd v chladiacej kvapaline, s okolim. MoZe zahftiat chladice, Cerpadld, ventildtory a iné pohony;

68. ,externé elektrické komponenty“ si vsetky elektrické komponenty, ktoré nie st sticastou FCS afalebo nie sii
elektricky pripojené k jednosmernému napdjaniu medzi FCSS a PCS. Patria medzi ne elektromotory hnacej
ststavy a dobijatelny zdsobnik energie;

69.  ,relativny sklon prechodu“ alebo ,RTS“ je koeficient, ktory vyjadruje mieru zmeny cielového bodu
elektrického vykonu FCS. RTS vyjadruje stvislost medzi zmenou ¢asu a hornym elektrickym vykonom FCS;

70.  ,prevadzkovy bod kondicionovania systému“ alebo ,SCOP“ je cielovy bod elektrického vykonu systému,
ktory je vhodny na kondicionovanie FCS pocas stanoveného trvania fizy kondicionovania;

71.  ,cielovy bod“ je Zeland alebo cielovd hodnota zdkladnej premennej alebo procesnd hodnota systému;

72.  ,procesnd hodnota“ alebo ,procesnd premennd®, alebo ,PV“ je aktudlna namerand hodnota zdkladnej
premennej alebo procesna hodnota systému.”

2. V bode 3.1 tabulke 1 sa za riadok ,Kritiaci moment“ vkladaju tieto riadky:

»,Hmotnostny 1,0 % od¢itanej hodnoty analyzdtora alebo 0,5 % max. kalibricie (?) podIa toho, ktory daj je
prietok paliva (*) vacst

Hmotnostny 1,0 % odcitanej hodnoty analyzdtora alebo 0,5 % max. kalibracie (?) podla toho, ktory daj je
prietok vzduchu/ Vacst

oxidantu!

Hmotnostny 2,5 % od¢itanej hodnoty analyzdtora alebo 0,1 % max. kalibrécie (%) podla toho, ktory tidaj je
prietok chladiacej | vacsi

kvapaliny

Objemovy prietok | 2,5 % od¢itanej hodnoty analyzdtora alebo 0,1 % max. kalibracie (?) podla toho, ktory daj je
chladiacej VaCH

kvapaliny

Tlak chladiacej 0,5 % od¢itanej hodnoty analyzitora alebo 0,1 % max. kalibrécie () podla toho, ktory tidaj je
kvapaliny VACST

Tlak paliva, okolia 1 kPa

a vzduchu

() Ak sa meria objemovy prietok, presnost sa prenesie ako presnost merania hmotnostného prietoku.
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3. V bode 3.1 tabulke 1 sa za riadok ,Teplota“ vkladd tento riadok:

»Teplota rosného t 2,5 K od¢itanej hodnoty analyzdtora alebo 1,0 % max. kalibracie (*) podla toho, ktory tdaj
bodu je vaesi

4. Zabod 3.2 sa vkladaj tieto body:
,3.2.1. Zaznamendvanie tidajov na Gcely certifikdcie FCS

Na tcely certifikdcie FCS musi byt vzorkovacia frekvencia konstantnd s frekvenciou vzorkovania najmenej
10 Hz pre v3etky hodnoty.

3.2.2. Pravidla tykajice sa znamienok vymeny energie a médif pri hrani¢nych hodnotdch skisanych jednotiek na
tcely certifikdcie FCS

Prietok médif alebo energie vystupujtcich zo skdsanej jednotky musi mat zéporné znamienko a naopak.*
5. V bode 4.1.3 sa dopliia tento odsek:

,Napdtie pre neobmedzent prevadzkovt schopnost musi predstavovat reprezentativny rozsah napitia, ktory sa
zvy€ajne pouziva v skuto¢nych vozidlich, a nemusi nevyhnutne odrdzat technicky minimalne/maximalne
povolené vstupné napitie do sktSanej jednotky a nesmie odrdzat extrémne hrani¢né podmienky, ked st
prevadzkové schopnosti skii§anej jednotky obmedzené riadenim vozidla na vysokej trovni, ktoré nie je sicastou
skuto¢nej logiky riadenia skdsanej jednotky (napr. zniZenie dostupného hnacieho momentu skiisanej jednotky
v dosledku obmedzeni v dobfjatelnom zdsobniku energie vozidla).

6. Zabod 4.1.8.4 sa vklada tento bod:
,4.1.8.5. Poziadavky na instalaciu

Instaldcia skdsanej jednotky v skiidobnom zariadeni sa vykond pri uhle sklonu ako pri intalacii vo
vozidle podla vykresu typového schvdlenia + 1 °. Alternativne sa nainstaluje pri uhle sklonu 0 ° + 1 °
v ski§obnom zariaden, aby boli zahrnuté vietky rozne varianty instaldcie vo vozidle.”

7. Bod 4.2.2 sa meni takto:
a) Druhy odsek sa nahradza takto:
,V pripade IEPC s viacstupiiovou prevodovkou sa skiska vykond v stlade s tymito ustanoveniami:
a) skuska sa vykond pre prevodovy stupeii s prevodovym pomerom najbliz§im k hodnote 1;

b) ak maja prevodové pomery dvoch prevodovych stupiiov rovnakd vzdialenost k prevodovému pomeru 1,
skiigka sa vykond pre prevodovy stupeii s vy$$im z dvoch prevodovych pomerov;

¢) okrem toho sa mozZe skaska vykonat aj pre vietky ostatné prevodové stupne IEPC pre jazdu vpred, takze sa
uré{ vyhradend mnozina adajov pre kazdy prevodovy stupen IEPC pre jazdu vpred.;

b) doplna sa tento odsek:
,Skaska obmedzeni maximdlneho a minimalneho kritiacecho momentu sa vykond pre kazdd uplatnitelna
kombindciu napitia a prevodového stupiia (t. j. bud tiroven napitia, alebo prevodovy stupen pre jazdu vpred
v pripade IEPC s viacstupiiovou prevodovkou) udany v stlade s bodom 4.2.2.1 pri uplatneni ustanoveni
uvedenych v bodoch 4.2.2.2, 4.2.2.3 a 4.2.2.4 samostatne pri kazdom z tychto uplatnitelnych variantov.”

8. V bode 4.2.2.1 sa druhd veta nahradza takto:

,Udaje sa uvedii samostatne pre kazdy prevodovy stupeit IEPC s viacstupfiovou prevodovkou pre jazdu vpred
merany v stlade s bodom 4.2.2, ako aj pre kazdd z dvoch trovni napdtia Viin res @ Vinax est
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Bod 4.2.6.2 sa nahradza takto:

,4.2.6.2. Prevadzkové body, ktoré sa majii merat

V pripade IEPC s viacstupiiovou prevodovkou sa cielové body pre rota¢nt rychlost a kratiaci moment,
ktoré sa maju merat pocas skuto¢ného skiisobného cyklu, urcia pre kazdy jednotlivy prevodovy stupen
pre jazdu vpred v stlade s bodmi 4.2.6.2.1, 4.2.6.2.2 a 4.2.6.2.3."

Bod 4.2.6.2.1 sa menf takto:

a)

v druhom odseku sa tivodné slova nahradzaja takto:

,V pripade IEPC s viacstupiiovou prevodovkou, ked sa obmedzenia kritiaceho momentu uréili len pre jediny
prevodovy stupeil v stlade s bodom 4.2.2 pism. a) a b), sa pre kazdy jednotlivy prevodovy stuperti pre jazdu
vpred vymedzi samostatnd mnoZina ddajov o cief[ovych bodoch rota¢nej rychlosti skisanej jednotky na
zdklade tychto ustanoveni:*;

doplna sa tento odsek:

,V pripade IEPC s viacstupfiovou prevodovkou, ked sa obmedzenia kritiacecho momentu urcili pre kazdy
prevodovy stupeil pre jazdu vpred v silade s bodom 4.2.2 pism. c), sa pre kazdy jednotlivy prevodovy stupen
pre jazdu vpred vymedzi{ samostatnd mnozina tidajov o cielovych bodoch rota¢nej rychlosti skiidanej jednotky
na zdklade tychto ustanovent:

f)  Ako cielové body rotacnej rychlosti skisanej jednotky sa pouzija tie isté cielové hodnoty, ktoré sa pouzili
pri merani vykonanom v stlade s bodom 4.2.2.2 pre prislusnii Groveil napitia a prislusny prevodovy
stupei pre jazdu vpred.

g) Cielovy bod rychlosti pre overenie maximédlneho 30-mindtového nepretrzitého kratiaceho momentu
vykonané v stlade s bodom 4.2.4.2 pre prislusni roveni napitia sa pouzije ako doplnok k cielovym
bodom vymedzenym v pismene f) tohto bodu. Tento cielovy bod rota¢nej rychlosti sa prepocita na
prislusny cielovy bod pre konkrétny prevodovy stupeii pre jazdu vpred podla rovnice vymedzenej
v pismene e) tohto bodu.

h) Okrem cielovych bodov vymedzenych v pismendch f) a g) mozno vymedzit dalsie cielové body rychlosti.”

Bod 4.2.6.2.2 sa men{ takto:

a)

v druhom odseku sa tivodné slova nahrddzajt takto:

,V pripade IEPC s viacstupniovou prevodovkou, ked sa obmedzenia kritiaceho momentu ur¢ili len pre jeden
prevodovy stupent v stllade s bodom 4.2.2 pism. a), sa pre kazdy jednotlivy prevodovy stupen pre jazdu vpred
vymedz{ samostatnd mnozina udajov o cielovych bodoch kriitiaceho momentu skiidanej jednotky na zaklade
tychto ustanoveni:*;

dopliia sa tento odsek:

,V pripade IEPC s viacstupiiovou prevodovkou, ked sa obmedzenia kriitiacecho momentu ur¢ili pre kazdy
prevodovy stupen pre jazdu vpred v stilade s bodom 4.2.2 pism. c), sa pre kazdy jednotlivy prevodovy stupei
pre jazdu vpred vymedzi samostatnd mnozina tdajov o cielovych bodoch kritiaccho momentu skiisanej
jednotky na zdklade tychto ustanoven:

i)  Pre meranie sa musi vymedzit aspon desat cielovych bodov kritiaceho momentu skiisanej jednotky pre
kazdy prevodovy stupen pre jazdu vpred, ktoré sa nachddzajii na strane kladného (t. j. hnacieho) aj
zdporného (t. j. brzdného) kritiaceho momentu, uplatnenim ustanoveni vymedzenych v pismenéch a) az
e) tohto bodu pre konkrétny prevodovy stupen.
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j)  Vsetky vysledné cielové body kritiaceho momentu, ktoré majti absoliitnu hodnotu vyssiu ako 10 kNm, sa
nemusia merat pocas skuto¢ného skisobného cyklu pri konkrétnom prevodovom stupni vykonaného
v stlade s bodom 4.2.6.4.“

12 Zabod 4.2.6.2.2 sa vkladd tento bod:
,4.2.6.2.3.Poziadavky na minimdlny pocet cielovych bodov kriitiaccho momentu

Na kazdy cielovy bod rotacnej rychlosti vymedzeny v stlade s bodom 4.2.6.2.1 sa uplatiiuji tieto
poziadavky:

a) Ak sa pocet povodnych cielovych bodov kritiaceho momentu uréenych v silade s bodom 4.2.6.2.2
nachddzajucich sa na kladnej (t. j. hnacej) strane s absolitnou hodnotou kritiaceho momentu, ktord
sa rovnd alebo je niz$ia ako 10 kNm, rovnd 1, budd pridané dva dodatoc¢né cielové body kriitiaceho
momentu v stlade s tymito ustanoveniami:

i) Ak je hodnota povodného cielového bodu kritiacecho momentu vyssia ako 6,66 kNm,
vymedzia sa dva nové dodatocné cielové body kratiaceho momentu nachddzajice sa
v rovnakej vzdialenosti medzi povodnym ciefovym bodom kritiaceho momentu a 0 kNm.

ii) Ak je hodnota povodného cielového bodu kritiaceho momentu nizsia ako 6,66 kNm:
— vymedzi sa novy dodatoc¢ny cielovy bod kritiaceho momentu na trovni 9,8 kNm.

— ak je hodnota pévodného cielového bodu kritiaceho momentu nizia ako 3,33 kNm,
vymedzi sa novy dodato¢ny cielovy bod kritiaceho momentu nachddzajici sa
v rovnakej vzdialenosti medzi povodnym cielovym bodom kritiaceho momentu
a 9,8 kNm.

— ak je hodnota povodného cielového bodu kritiaceho momentu vyssia ako alebo rovnd
3,33 kNm, vymedzi sa novy dodato¢ny cielovy bod kritiaceho momentu nachddzajici
sa v rovnakej vzdialenosti medzi pévodnym cief[ovym bodom kritiaceho momentu
a 0 kNm.

b) Ak sa pocet povodnych cielovych bodov kritiaceho momentu uréenych v sdlade s bodom 4.2.6.2.2
nachddzajucich sa na kladnej (t. j. hnacej) strane s absoliitnou hodnotou kritiaceho momentu, ktora
sa rovnd alebo je nizia ako 10 kNm, rovnd 2, uplatfiuji sa tieto ustanovenia:

i) Ak neexistuje cielovy bod kritiaceho momentu vyssi ako 6,66 kNm, vymedzi sa novy
dodato¢ny cielovy bod kriitiaceho momentu na tGrovni 9,8 kNm.

ii) Ak existuje povodny cielovy bod vyssi ako 6,66 kNm a existuje aj povodny cielovy bod nizsi
ako 3,33 kNm, vymedzi sa novy dodato¢ny cielovy bod, ktory sa nachddza v rovnakej
vzdialenosti medzi najniz$im a najvy$§im kladnym (t. j. hnacim) pévodnym cielovym
bodom kritiaceho momentu.

iii) Ak existuje povodny ciefovy bod kritiaceho momentu vys3i ako 6,66 kNm a existuje aj
povodny cielovy bod kritiaceho momentu, ktory sa rovnd alebo je vyssi ako 3,33 kNm,
vymedzi sa novy dodato¢ny cielovy bod kritiaceho momentu, ktory sa nachddza v rovnakej
vzdialenosti medzi najnizsim kladnym (t. j. hnacim) povodnym cielovym bodom kritiaceho
momentu a 0 kNm.

¢) Ak sa pocet povodnych cielovych bodov krittiaceho momentu uréenych v stilade s bodom 4.2.6.2.2
nachddzajiicich sa na zdpornej (t. j. brzdnej) strane s absoliitnou hodnotou kritiaceho momentu,
ktord sa rovnd alebo je nizsia ako 10 kNm, rovnd 1, budd pridané dva dodato¢né cielové body
kratiaceho momentu v stlade s tymito ustanoveniami:

i) Ak je hodnota povodného cielového bodu kriitiaceho momentu nizsia ako — 6,66 kNm,
vymedzia sa dva nové dodatocné cielové body kritiaceho momentu nachddzajice sa

v rovnakej vzdialenosti medzi povodnym cielovym bodom kritiaceho momentu a 0 kNm.

ii) Ak je hodnota pévodného cielového bodu kritiaceho momentu nizsia ako — 6,66 kNm:

— vymedzi sa novy dodatocny cielovy bod kritiaceho momentu na Grovni — 9,8 kNm.
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— Ak je hodnota povodného cielového bodu kritiaceho momentu vyssia ako — 3,33 kNm,
vymedz{ sa novy dodato¢ny cielovy bod kritiaceho momentu nachddzajici sa
v rovnakej vzdialenosti medzi povodnym cielovym bodom kratiaceho momentu
a—9,8 kNm.

— ak existuje povodny cielovy bod kratiaccho momentu niz$i ako alebo rovny
-3,33 kNm, vymedzi sa novy dodatoény cielovy bod kritiaceho momentu
nachddzajtici sa v rovnakej vzdialenosti medzi povodnym cielovym bodom kritiaceho
momentu a 0 kNm.

d) Ak sa pocet povodnych cielovych bodov krittiaceho momentu uréenych v stilade s bodom 4.2.6.2.2
nachddzajiicich sa na zdpornej (t. j. brzdnej) strane s absoliitnou hodnotou kritiaceho momentu,
ktord sa rovnd alebo je nizsia ako 10 kNm, rovnd 2, uplatiiuji sa tieto ustanovenia:

i) Ak neexistuje cielovy bod kriitiacecho momentu nizsi ako — 6,66 kNm, vymedzi sa novy
dodatoény cielovy bod kriitiaceho momentu na drovni - 9,8 kNm.

ii) Ak existuje povodny cielovy bod kritiaceho momentu nizsi ako — 6,66 kNm a existuje aj
povodny cielovy bod vyssi ako —9,8 kNm, vymedzi sa novy dodato¢ny cielovy bod
kritiacecho momentu, ktory sa nachddza v rovnakej vzdialenosti medzi najvyssim

vz

a najniz§im zdpornym (t. j. brzdnym) péovodnym cielovym bodom kriitiaccho momentu.

iii) Ak existuje povodny cielovy bod kriitiacecho momentu nizsi ako — 6,66 kNm a existuje aj
povodny cielovy bod kriitiaceho momentu, ktory sa rovnd alebo je niz§i ako — 3,33 kNm,
vymedz{ sa novy dodatoc¢ny cielovy bod kritiaceho momentu, ktory sa nachddza v rovnakej
vzdialenosti medzi najvy$§im zdpornym (t. j. brzdnym) povodnym ciefovym bodom
kratiaceho momentu a 0 kNm.

V bode 4.2.6.4 sa $iesty odsek nahrddza takto:

,VSetky prevadzkové body sa musia udrZiavat pocas prevddzkového casu najmenej 5 sekind. Pocas tohto
prevadzkového Casu sa rota¢nd rychlost skasanej jednotky musi udrziavat na cielovom bode rota¢nej rychlosti
s toleranciou £ 1 % alebo 20 ot./min, podla toho, ktord hodnota je vicsia. Okrem toho sa pocas tohto
prevadzkového casu, s vynimkou najvyssiecho a najnizSicho cielového bodu kritiaceho momentu v kazdom
cielovom bode rotacnej rychlosti, musi priemerny kriitiaci moment udrziavat na cielovom bode kritiaceho
momentu s toleranciou + 1 % hodnoty cielového bodu kritiaceho momentu alebo + 5 Nm (+ 2 % hodnoty
cielového bodu kriitiaceho momentu alebo + 20 Nm v pripade, Ze skii§anou jednotkou je IEPC s prevodovkou a/

V bode 4.3.2 sa doplia tento odsek:

,V pripade IEPC s viacstupniovou prevodovkou, ked sa obmedzenia kritiaceho momentu uréili pre kazdy
prevodovy stupeni pre jazdu vpred v stlade s bodom 4.2.2 pism. c), sa manipula¢ny krok vykond samostatne pre
kazdy prevodovy stupen pre jazdu vpred.

Bod 4.3.3 sa meni takto:
a) Uvodné znenie sa nahradza takto:

,Udaje pre krivku odporu urené v silade s bodom 4.2.3 sa upravia podla tychto ustanoveni, pricom
volnobezny kritiaci moment méd zdporné znamienko v stlade s pravidlami tykajicimi sa znamienok
stanovenymi v bode 4.1.9:%

b) Vbode 4 sa doplita tito veta:

,Tieto hodnoty virtudlneho volnobezného kritiaceho momentu musia mat zdporné znamienko v stlade
s pravidlami tykajicimi sa znamienok vymedzenymi v bode 4.1.9.
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16.  Bod 4.3.4 sa meni takto:
a) (vodné znenie sa nahrddza takto:

,Udaje pre cyklus mapovania elektrickej energie urcené v siilade s bodom 4.2.6.4 sa rozsiria v siilade s tymito
ustanoveniami pre kazdy prevodovy stupen pre jazdu vpred merany samostatne a takisto pre kazda z dvoch
urovni napitia Vmin,Test a Vmax, Test:";

b) bod 3 sa nahradza takto:

,3. Ak pri ur¢itom cielovom bode rotacnej rychlosti vratane novo zavedenych tidajov v stlade s bodmi 1 a 2
tohto bodu bol pri skutoénom merani v siilade s bodom 4.2.6.2.2 pism. h) alebo j) vynechany cielovy
bod kritiaceho momentu urceny v stlade s bodom 4.2.6.2.2 pism. a) aZ g) a bodom 4.2.6.2.2 pism. i),
vypocita sa novy tidajovy bod predstavujiici vynechany bod na zaklade tychto ustanovent:

L)

) Rotacnd rychlost: pouzitim hodnoty vynechaného cielového bodu pre rota¢nd rychlost.

b) Kratiaci moment: pouzitim hodnoty vynechaného cielového bodu pre kritiaci moment.

¢) Vykon invertora: vypo¢tom novej hodnoty pomocou linedrnej extrapolacie podla tychto ustanoveni
v tomto bode. Parametre sklonu linedrnej regresnej priamky najmensich Stvorcov (t. j. sklon
a priese¢nik) pre konkrétny vynechany bod sa urcia na zdklade troch skuto¢ne meranych bodov (t. j.
dvojic tdajov o kratiacom momente a vykone invertora) nachddzajiicich sa najblizsie k hodnote
kriitiaceho momentu z pismena b) pre zodpovedajtici cielovy bod rotacnej rychlosti. Extrapolovana
hodnota vykonu invertora sa ur¢i tak, Ze ako vychodiskovy bod sa pouzije vykon invertora
v skutoéne meranom bode, ktory sa nachddza najblizsie k hodnote kritiaceho momentu
z pismena b), a pouZzije sa len sklon $pecifickej linedrnej regresnej priamky najmensich $tvorcov.

d) V pripade kladnych hodnot kritiaceho momentu sa extrapolované hodnoty vykonu invertora,
ktorych vysledkom st hodnoty nizsie ako namerané hodnoty v skuto¢ne meranom bode kritiaceho
momentu, ktory sa nachddza najblizsie k hodnote kritiacecho momentu z pismena b), nastavia na
vykon invertora skuto¢ne namerany v bode kritiaceho momentu, ktory sa nachddza najblizsie
k hodnote kratiaceho momentu z pismena b).

e) V pripade zdpornych hodnét kritiaceho momentu sa extrapolované hodnoty vykonu invertora,
ktorych vysledkom st hodnoty vyssie ako namerané hodnoty v skuto¢ne meranom bode kriitiaceho
momentu, ktory sa nachddza najblizsie k hodnote kratiacecho momentu z pismena b), nastavia na
vykon invertora skutoéne namerany v bode kratiaccho momentu, ktory sa nachddza najblizsie
k hodnote kratiaceho momentu z pismena b).

f)  Bez ohladu na ustanovenia v pismendch d) a €) sa extrapolované hodnoty vykonu invertora, ktorych
vysledkom je G¢innost celkového IEPC (t. j. stanovend na zdklade elektrického vykonu invertora
a mechanického vykonu na vystupnom hriadeli komponentu) vyssia ako hodnoty vyplyvajice
z oboch Géinnosti uvedenych v bode i) alebo ii), nahradia novou hodnotou vykonu invertora, ktord
presne odrdza G¢innost:

i) bud vyslednou dcinnostou pre tento konkrétny prevadzkovy bod, ked sa uplatiuji
ustanovenia na urcenie §tandardnych hodnoét v sdlade s doplnkom 9;

ii) alebo dcinnostou skutoéne nameraného bodu kriitiaceho momentu, ktory sa nachddza
najblizsie k hodnote kritiaccho momentu z pismena b), zniZenou o 2 percentudlne body
(napr. 90,5 % — 2 % = 88,5 %).”
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17.

Zabod 6.4.1 sa doplnajt tieto body:

w/ -

7,1

Skisanie FCS
Postup skdsania komponentov FCS

Kvalita paliva

Pocas skasobného cyklu vykonaného v stlade s bodom 7.3 sa pouzije referencné palivo stanovené

v tabulke 8.

Vymedzenie vodikového referenéného paliva

Tabulka 8

Vlastnosti Jednotky MinimélneleltyMaXima'lne Sﬁft%zzé
Index vodikového paliva % molarny 99,97 "
podiel
Celkové mnozstvo nevodikovych plynov pmol/mol 300
Zoznamy nevodikovych plynov a $pecifikicia kazdého kontaminantu (°)
Voda (H,0) pmol/mol 5 ¢)
Celkové uhlovodiky (%) okrem metdnu pmol/mol 2 ¢)
(ekvivalent C1)
Metdn (CH,) pmol/mol 100 ¢
Kyslik (O,) pmol/mol 5 ¢)
Hélium (He) pmol/mol 300 )
Celkové mnozstvo dusika (N,) a argonu pmol/mol 300 ¢)
(Ar) ()
Oxid uhli¢ity (CO,) pmol/mol 2 )
Oxid uholnaty (CO) () pmol/mol 0,2 ¢)
Celkové mnozstvo zlii¢enin siry (*) (na bdze | pmol/mol 0,004 ¢)
H,S)
Formaldehyd (HCHO) pmol/mol 0,2 )
Kyselina mrav¢ia (HCOOH) pmol/mol 0,2 ¢
Amoniak (NH;) pmol/mol 0,1 ¢
Celkové mnozZstvo pmol/mol 0,05 )

halogénovyc h zlicenin ()

(na baze halogénového i6nu)

() Index vodikového paliva sa zistuje od¢itanim ,celkového mnozstva nevodikovych plynov* uvedeného v tejto
tabulke, vyjadreného v percentich mélov, od hodnoty 100 % mélov.
()  Celkové uhlovodiky okrem metdnu zahffiajii okysli¢ené organické druhy.

—

%) Sticet nameraného CO, HCHO a HCOOH nesmie prekrocit 0,2 pmol/mol.

(*)  Celkové mnozstvo zlG¢enin siry zahffia prinajmensom H2S, COS, CS2 a merkaptdny, ktoré sa bezne nachddzaji

v zemnom plyne.

() Zdokumentuje sa skiiobnd metdda. Uprednostiiuji sa skiidobné metédy vymedzené v norme ISO 21087.
() Analyza konkrétnych kontaminantov zdvisiacich od vyrobného procesu sa nevyzaduje. Vyrobca vozidla

zodpovednému orgdnu ozndmi dovody vynimky pre konkrétne kontaminanty.
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7,2 Hranica systému skaSanej jednotky a opis $pecifickych komponentov

7.2.1. Hranica systému skaSanej jednotky

Skiidand jednotka FCS moze obsahovat rozne komponenty bilan¢ného systému zariadenia; povolené
konfigurdcie st uvedené v tabulke 9. Terminoldgia jednotlivych komponentov vychddza z normy SAE
J2615. Vsetky konfigurdcie FCS maja dva spolo¢né prvky:

a) skdsaja sa a certifikuji bez subsystému vonkajsieho chladenia ako samostatny zdroj napdjania bez
pripojenych externych elektrickych komponentov vozidla;

b) v3etky obsahuju subsystém spracovania vzduchu.

Pasivne komponenty, ktoré moézu ovplyvnit spotrebu paliva FCS, musia byt bud stcastou skiisanej
jednotky FCS, alebo musia byt namontované v skiiSobnej zostave, aby sa zabezpecila porovnatelnd
prevadzkova situdcia ako vo vozidle.

Skidand jednotka FCS sa nastavi v skiiSobnom zariadeni v stlade s poziadavkami stanovenymi
v tabulke 9 a v bodoch 7.2.2 a 7.2.3. Typ FCS sa urci v zdvislosti od skuto¢nej konfigurdcie skiiSanej
jednotky FCS v skiiSobnom zariadeni a prideli sa jeden z typovych identifikdtorov ,A“, ,B“, ,C* alebo
,D“v stlade s poziadavkami stanovenymi v tabulke 9.

7.2.2. Systémy palivovych ¢lankov bez subsystému kondicionovania vykonu

Ak PCS nie je zahrnuty, pouzija sa korekéné metddy stanovené v bode 7.5, aby sa zohladnil vplyv straty
vykonu v dosledku efektivnosti PCS.

7.2.3. Systémy palivovych ¢ldnkov s vynimkou komponentov bilanéného systému zariadenia spotrebtvajtcich
energiu

Na ucely zohladnenia komponentov spotrebiivajicich energiu, ktoré st povinné pre prevadzku FCS
a nie st zahrnuté v skisanej jednotke, sa pouziji korekéné met6dy stanovené v bode 7.5. Zaznamenaji
sa vietky nezahrnuté komponenty spotrebiivajice energiu a ich prikon energie sa zdokumentuje
v informa¢nom dokumente uvedenom v doplnku 7.

Tabulka 9

Vymedzenie réznych variantov FCS (typy A az D) na cely certifikicie

Sticast FCS Nainstalované na déely certifikacnej skiisky
Subsystém Komponent < ﬂ;\ (;l i\ < ;Zl b Ci\
Sl El & & 5 & 5 &
‘e . Ano alebo vybavenie skasobnej
filter Casti
Sact filter castic Nie komory )
Sacie potrubic Nie Ano alebo vybavenie skasobnej

komory (})

Zariadenie na privod
nasdvaného vzduchu
(napr. el. Ano Ano
turbodtchadlo alebo

APS (Subsystém | kompresor)
spracovania | Prietokomer

vzduchu) vzduchu (3) Ano Ano

Vzduchovod Nie Ano alebo vybavenie skasobnej
komory (})

Tlmi¢ sania () Nie Ano alebo vybavenie skasobnej
komory (%)

Chladi¢ ] ]

prepliiovaného Ano Ano

vzduchu ()

Zvlhcéovanie () Ano Ano
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Stcast FCS

Nainstalované na ticely certifikacnej skasky

Subsystém Komponent < =, e 9 < =, e 9
El&E| & E & & & &
Ano, inak
Vsetky cerpadld pre Ano Nie alebo Ano vybavenie
chladiace médium Ciastocne skisobnej
TMS (subsystém komory () ) ()
reguldcie tepla) | Chladi¢ Nie Vybavenie skiobnej komory ()
. o ¢ Ano alebo vybavenie skdsobnej
3) (6
I6nomenic () (°) Ano komory () )
Ventildtor Nie Nie
Odlucovac vody () Ano Ano
(13t { i 3 s ’
?g)ypustaa ventil () Ano Ao
Vfukové potrubie Nie Ano alebo vybavenie skdsobnej
komory (3
WTS Lo . . Ano alebo vybavenie skiobnej
(subsystém Pripojné potrubie Nie komory ()
upravy vody) Timic () Nie Ano alebo vybavenie skasobnej
komory ()
. (o . Ano alebo vybavenie skiobnej
Vyfukovd trubica Nie komory ()
Vyfukovy snimac Nie Ano alebo vybavenie skdsobnej
vodika komory ()
;fo\f:q(]?; g?j;ply Nie Ano alebo vybavenie skiobnej
2
system — FSS) komory ()
Regulatorvtlaku/ Ao Ano
vstrekovac
e Ano Ano
FI;S r(zlégziltgm Zariadenie na
prace aktivnu recirkuldciu ( (
paliva) Ano Ano
(kompresor/
Cerpadlo) ()
Zariadenie na
pasivnu reglrkulacm Ao Ano
(vstrekovac/
ejektor) ()
Filtre () Ano Ano
FCSS
(subsystém ) ’
zasobnika * Ano Ano
palivovych
¢lankov)
PDS (subsystém g)erl;trlocgzn ty (napr ) )
rozdelenia k’blp oy napr. Ano Ano (%)
e 4ble, vypinace,
vikonu) ey ()
PCS (systém | Regulitor napatia | , | bavenie | Vybavenic
kondicionova- | (DC/DC) a/alebo Ano | Nie | Ano | Nie Ano kl(l)mor-l Ano komor—l
nia vykonu) | meni¢ (DC/AC
pkom) Daaa y0)0) y0)0)
Subsys,te.m Procesorova/rladlaca Ano Ano
reguldcie jednotka
pz{h/vovych Spec1f1cka verzia Ano Ano (9
¢lankov softvéru

(*)  Ziadne dalsie ¢lenenie.
() Nie je sacastou certifikovanej energetickej bilancie, chybajiice komponenty bilan¢ného systému zariadenia sa zapocitaja

pomocou metdd stanovenych v bode 7.5.
()  Podla $pecifikicie vyrobcu, ktorou sa zabezpecuje prevadzka podobnd skutocnej prevadzke.
()  Vrelevantnych pripadoch/nainstalované v systéme palivovych ¢ldnkov, prip. vo vozidle.
(*)  Povolené sti len ipravy umoziujlice samostatnii prevadzku.
0)
V]

Integracia prvkov je volitelnd.
Moze byt sticastou subsystému reguldcie tepla alebo subsystému tpravy vody.
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7.2.4. Opis konkrétnych komponentov bilan¢ného systému zariadenia

Subsystém reguldcie tepla a subsystém chladenia moézu zahfiat niekolko chladiacich okruhov. Vsetky
tieto okruhy mozno rozdelit na vnitornd a vonkajsiu cast.

7.2.4.1.  Vnttorna cast chladiaceho okruhu

Vnatorni Cast chladiaceho okruhu tvoria vietky casti chladiaceho okruhu, ktoré st integrované do FCS
a st si¢astou subsystému reguldcie tepla skiiSanej jednotky.

7.2.4.2.  Vonkajsia Cast chladiaceho okruhu
Vietky casti subsystému chladenia, ktoré nie sii sticastou skii§anej jednotky, sa oznacujii ako subsystém

vonkajsieho chladenia vratane vymennikov tepla, ktoré sii integrované do podvozku vozidla a mozu sa
1i8it v zavislosti od typu vozidla alebo inych ¢asti, ktoré nie st sticastou skiisanej jednotky.

7.3. Postup skusky

731 Ul
Ucelom postupu certifikacnej skasky je overit vykonnost a schopnosti uddvané vyrobcom FCS a zmerat
spotrebu palivalhmotnostny prietok vodika za urcitych presne vymedzenych prevadzkovych
podmienok. Cielom je vypracovat reprodukovatelné tidaje, ktoré mozno pouzit ako vstupné tdaje pre

simula¢ny ndstroj na umozZnenie predpovedania spotreby paliva certifikovaného komponentu vozidla
s FCS.

7.3.2. Prevadzkové parametre a prevadzkové body

Na ticely certifikacnej skusky sa uplatiiuji parametre uvedené v tabulke 10.

Tabulka 10

Previddzkové parametre a previdzkové body

Ndzov/opis Povinné: Ano|Nie Jednotka
Scop Ano kw
relativny sklon prechodu do vyssicho cielového bodu (RTS-UP) | Nie s-1

Vyrobca moze $pecifikovat hodnotu RTS-UP Ak nie je uvedend
ziadna hodnota, pouzije sa predvolend hodnota podla
bodu 7.3.4.6.

relativny sklon prechodu do nizsieho cielového bodu (RTS- Nie s-1
DOWN)

Vyrobca moze $pecifikovat hodnotu RTS-DOWN Ak nie je
uvedend ziadna hodnota, pouZije sa predvolend hodnota podla
bodu 7.3.4.6.

prevadzkové body: ¢. 01 .. €. n,, Ano kw
OP01, dolny elektricky vykon FCS v prevddzkovom bode OP €. o5,
OPn,, horny prevadzkovy bod.

Jeden riadok v tabulke za kazdy bod. Na oznacenie toho, i sa
OPxx skii$a pocas prechodu do vyssieho prevadzkového bodu
alebo nizsieho prevadzkového bodu, sa v informacnych
dokumentoch doplia dodato¢nd pripona v podobe jedného
pismena, ktorym je pismeno ,a“ (ascending) pre vzostupné
prevadzkové body a pismeno ,d“ (descending) pre zostupné
prevadzkové body.
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7.3.3.

7.3.4.

7.3.4.1.

Ndzov/opis Povinné: Ano/Nie Jednotka

FCS typu A/C (PCS sticastou skusanej jednotky): Ano \%
Nizsia droven napitia vystupu PCS Upcs, our, lowers PIi ktorej moze
byt FSC v prevédzke v prevadzkovom bode OPn,, bez
obmedzenia pradu.

FCS typu B/D (PCS nie je sticastou skisanej jednotky):

Upcs, tower j€ Specifikdcia poziadavky na konvertor typu DC/DC
udavand vyrobcom. DC/DC skdsobnej komory musi spliat tato
poziadavku.

FCS typu A/C (PCS sticastou skasanej jednotky): Ano \%
vy$sia droven napdtia vystupu PCS Upcs, our, upper» PI1 ktorej moze
byt FSC v prevadzke v prevadzkovom bode OPn,,,.

FCS typu B/D (PCS nie je sticastou skisanej jednotky):

Upcs, upper j€ Specifikdcia poziadavky na konvertor typu DC/DC
udavand vyrobcom. DC/DC skdsobnej komory musi spliat tto
poziadavku.

Metodika

Ciefom postupu certifika¢nej skiisky je zaznamenat statické adaje o stabilizovanom FCS v ur¢itom pocte
roznych prevadzkovych bodov. Pre kazdy prevadzkovy bod sa urdi jeho cielovy bod elektrického
vykonu FCS.

Pocas certifikdcie sa FCS prevddzkuje v Standardnych prevddzkovych podmienkach zdokumentovanych
vyrobcom v stilade s doplnkom 7.

Uroven napitia na rozhrani medzi PCS a externymi elektrickymi komponentmi musi byt uré¢end dolnou
a hornou droviiou napitia, ako je uvedené v tabulke 10:

- *
UPCS, out — 0)5 (UPCS, out, upper + UPCS, out, lower)

V pripade, Ze PCS nie je zahrnuty v skiiSanej jednotke, Upcs, upper @ Upcs, 1ower 5@ 0dvodia od $pecifikdcii
poziadaviek na konvertor typu DC/DC, ktoré poskytol vyrobca.

Vyrobca v stlade s doplnkom 7 uddva realistické hraniéné podmienky pre beznd prevddzku FCS
pouzivaného vo vozidle.

Opis postupu skasky
Cely postup skuisky sa vykondva bez prerusenia a celd skaska sa zaznamend.
Vyrobca $pecifikuje prevadzkovy bod (OP) s najniz§im (OPO1) a najvy$$im (OPn,,) elektrickym

vykonom FCS, ktory sa md merat, ako rozsah certifikaéného skii$ania. Tento rozsah musi zahfnat celé
rozpitie pre skuto¢nt prevadzku vozidla.

Vymedzenie prevddzkovych bodov

.....

Povinne sa meria prevadzkovy bod s najnizsim (OP01) a najvyssim (OPn,,) elektrickym vykonom FCS.

Zvysny pocet prevadzkovych bodov sa rozdeli v rdmci rozsahu certifikaénych skisok. Rozdelenie
prevadzkovych bodov nemusi byt rovnomerné, ale musi umoziiovat dobrii interpoldciu spotreby paliva
v celom rozsahu certifikaénych skiisok. V oblastiach so zvySenym nelinedrnym vzfahom medzi
vykonom FCS a spotrebou paliva je povolend mensia velkost kroku medzi cielovymi bodmi.
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Pravidla tykajtice sa ndzvoslovia prevddzkovych cielovych bodov sa vymedzuja takto:

P@OPO1: cielovd hodnota elektrického vykonu FCS v OP01

P@OPxx: cielova hodnota elektrického vykonu FCS v ktoromkolvek previdzkovom bode medzi
najniz$im a najvy3sim bodom s identifikdtorom xx pohybujtcim sa od 02 do (n,, — 1)

P@OPn,,: cielovd hodnota elektrického vykonu FCS v OPn,,

Maximalna velkost kroku (step-size) medzi dvomi susednymi prevadzkovymi bodmi, Step-size.x, sa
vymedzuje podla tejto rovnice:

Step-sizepax < 0,20 * (P@OPn,, - PROPO1)

7.3.4.2.  Faza kondicionovania

Pred samotnou sktiskou sa systém prevadzkuje najmenej 60 mindt v previdzkovom bode kondicionovania systému.
Tento cielovy bod (cielovd hodnota elektrického vykonu FCS) sa musi nachddzat medzi 40 % a 60 % horného
prevadzkového bodu pre certifikdciu, OPn,,, a musi byt vymedzeny vyrobcom.

7.3.4.3.  Postupnost prevadzkovych bodov

Séria sa zacina od OP01 a pokracuje vo vzostupnom poradi aZ po OPn,, a potom spit k najniZzgiemu
prevadzkovému bodu v zostupnom poradi. Celé trvanie zdvisi od casu stabilizicie v jednotlivych
prevadzkovych bodoch.

Na obrdzku 3 je schematicky zndzorneny cely skisobny postup.

Obrdzok 3

Postupnost previadzkovych bodov

Postupnost prevadzkovych bodov

s—T 0P,

08

06

-0oP0o1 d

Cielowy bod elektrického vykonu FCS (normalizovany)

7.3.44.  Kroky, ktoré je potrebné vykonat v kazdom prevadzkovom bode

Na ticely stanovenia spotreby paliva v kazdom prevddzkovom bode reprodukovatelnym sposobom mus{ vyrobca
vymedzit dostatoény Cas stabilizdcie v kazdom prevddzkovom bode, aby sa dosiahla primerand stabilita systému.
Cas stabilizdcie sa vymedzuje ako individudlna hodnota pre kazdy prevédzkovy bod, ktory sa m4 merat, a musi byt
medzi tygp min = 300 — 15 @ toapmax = 1 800 + 1 5. Oba Casy stabilizécie pre ten isty previdzkovy bod vo vzostupnej
a zostupnej Casti musia byt v rdmci tolerancie 2 sekundy. Cas stabilizicie pre merany prevadzkovy bod sa za¢ne
okamzite po dokonceni prechodu z predchddzajiceho cielového bodu. Cas analyzy je potrebny na ziskanie
priemernych hodnot, aby sa zabranilo hluku merania a inym nestlym vplyvom. Preto sa Cas analyzy nastavi na
tuys = 180 # 1 s s0 zaciatkom po Case stabilizdcie. Namerané hodnoty v rdmci tohto casového rozpitia musia
splnat  kritérid stability stanovené v bode 7.3.4.5, pokial sa neuplatiiuje maximalny cas stabilizdcie
taabmax = 1800 + 1 s. Po Case analyzy nasleduje ¢as pohotovosti, ktory sa pouziva na spravne oddelenie od
dalsieho bodu zatazenia a ktorého trvanie sa vymedzuje ako ty, = 10 £ 1 s.

78/105 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/258oj



U.v. EU L, 20.2.2025

SK

7.3.4.5.

Na obrézku 4 sii znazornené kroky, ktoré treba vykonat v kazdom prevadzkovom bode.
Obrdzok 4
Kroky, ktoré treba vykonat v kaZdom previdzkovom bode

Kroky, ktoré treba vykonat' v kazdom
prevadzkovom bode
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Zaciatok prechodu

Koniec prechodu

Zaciatok prechodu
Koniec prechodu

Kritérid stability

Na urcenie stupiia stdlosti spotreby paliva meranej pomocou snimaca skiiSobnej komory na vstupe
paliva do FCS (mip FPS podla obrdzka 5) sa vykond linedrna regresia prostrednictvom metddy
najmensich $tvorcov, pricom nezdvislou premennou je ¢as a zdvislou premennou je prietok paliva,
v stlade s bodmi 7.3.6.1 a 7.3.6.2. Na zdklade regresnej analyzy sa v stilade s bodom 7.3.6.3 vypocitaja
tieto dva ukazovatele stability:

a) absoliitna hodnota relativneho sklonu odhadu (ARS), ktory predstavuje sklon;
b) relativna chyba odhadu (REE), ktord predstavuje stupen fluktudcii monitorovanej polozky.

Hodnoty kritérif stability sa vypocitaji v silade s bodom 7.3.6.3. Prevadzkovy bod sa povazuje za
stabilny, ak s oba ukazovatele pod konkrétnou prahovou hodnotou v ramci vymedzeného ¢asového
rdmca analyzy. Prahové hodnoty pre ukazovatele stability ARS aj REE sa vypocitaji v stlade
s prahovymi hodnotami stanovenymi v tabulke 11. Na vypocet REE sa normalizovany nastaveny vykon
pri ktoromkolvek previdzkovom bode v porovnani s najvy3sim prevadzkovym bodom vymedzi takto:

P@OPxx
P@OP — P@OPxx
norm = b60opn,,

Tabulka 11
Prahové hodnoty
Ukazovatel" Prahové hodnota:
ARS 7,0E-5 sE-1
REE 1 1
P@OPxxX,,.m

Ak preukdzanie stability v ktoromkolvek prevadzkovom bode zlyh, skiska sa zopakuje s predlzenym
alebo maximdlnym casom stabilizdcie v silade s bodom 7.3.4.4.
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7.3.4.6.  Sklon prechodu medzi dvomi prevddzkovymi bodmi

Prechod z jedného cie[ového bodu do dalsieho sa vykond s miernym sklonom. Vhodné sklony pre
prechod do vyssieho a nizsieho cielového bodu $pecifikuje vyrobca. Cielom je stanovit sklon, ktory
ulahéf rychlu stabilizdciu v nasledujicom prevddzkovom bode. Na hodnotu sklonu prechodu ani tvar
tohto sklonu sa nevztahuji Ziadne obmedzenia. V pripade, Ze vyrobca ne$pecifikuje Ziadny sklon
prechodu, relativny sklon prechodu sa nastavi na + 0,002 + 0,0004 s pocas prechodu do vyssieho

bodu a na - -0002 + 00004 s' pofas prechodu do nizSicho bodu.
RTS — dp,/dt
P@OPn,,
kde:
P elektricky vykon jednosmerného priadu FCS
dpP,/dt: sklon prechodu z jedného prevadzkového bodu P, , v Case t; do dalsieho prevddzkového

bodu P, , v ¢ase t,. Pritom plati, Ze ¢as prechodu dt = t9 — tq je dostatocne kritky, aby
nebolo potrebné zohladnit ti¢inky nelinearity

P@OPn,,: cielové hodnota elektrického vykonu FCS v najvy$som prevadzkovom bode

7.3.4.7.  Vypocet nameranej spotreby paliva a vykonu

Elektricky vykon a zodpovedajica miera spotreby vodika skdsanej jednotky v kazdom jednotlivom
prevadzkovom bode sa vypocitaji ako aritmeticky priemer za Cas analyzy t.y, vymedzeny v stlade
s bodom 7.3.4.4. Aritmetické priemery sa vypocitaji takto:

_ 1lsn
PrCS, avg, p = i = 1FFCs, i, p

a
. 1 n .
m = = . m .
F, avg, p n“i=1"Fip

kde:

Prcs, ave, ! aritmeticky priemer za n zaznamenanych hodnot v rdmci t,,s elektrického vykonu Prcs);
» VKW

Pres;i, zaznamenand hodnota elektrického vykonu s indexovym ¢&islom i v kW.

Tento vykon sa meria v zdvislosti od typu skiiSanej jednotky po PDS (poloha snimaca: P_el,PDS, ako je
zndzornené na obrazku 5) alebo PCS (poloha snimaca: P_el,PCS, ako sa stanovuje v bode 7.4, obrazok 5)

aritmeticky priemer za n zaznamenanych hodnot v rmci t,,s prietoku paliva i, ; oV g/h
7"

rhF, avg, p

r'nF7 i, p* zaznamenand hodnota prietoku paliva s indexovym ¢islom i v g/h

i index jednotlivych zaznamenanych tdajov v bodoch 1 az n

p: index pre vzostupnd (a) alebo zostupni (d) drahu (v pripade OPn,, sa vynechdva)

n: pocet zaznamenanych hodn6t pocas obdobia priemerovania t,,,, vymedzeného v silade

sbodom 7.3.4.4.
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Nasledne sa vypocita jeden vysledny aritmeticky priemer pre obe hodnoty Pgcs, ay a th avg Pre kazdy

jednotlivy prevddzkovy bod nizsi ako OPn,, ako aritmeticky priemer spriemerovanych hodnét zo
vzostupnej a zostupnej Casti podla tychto rovnic:

kde:

Pres, avg, a*
Prcs, avg, d-
r'nR g, a

M, avg,d’

PFCS. avg, a + PFCS. avg, d

PEcs, avg =

My e d

"E, avg = ™F, avg, a 2

aritmeticky priemer elektrického vykonu pocas vzostupnej drahy uréeny v stlade
s predchddzajiicim bodom v kW

aritmeticky priemer elektrického vykonu pocas zostupnej drdhy uréeny v stlade
s predchddzajicim bodom v kW

aritmeticky priemer prietoku paliva pocas vzostupnej dréhy uréeny v stilade
s predchddzajiicim bodom v g/h
aritmeticky priemer prietoku paliva pocas zostupnej drahy uréeny v stlade
s predchddzajticim bodom v g/h.

V pripade OPn,, (horny prevadzkovy bod) sa tento krok spriemerovania hodnot neuplatiluje, kedze pre
tento prevadzkovy bod existuje len jedno meranie.

7.3.4.8.  Korekcia vykonu FCS vzhladom na referen¢né podmienky

Namerany vykon FCS P sa koriguje podla tejto rovnice:

pricom:

kde:

PEcs:
Prcs avg:
r'nF ,avg:
NCVgama:
p"

Pin

kload:

x . NCV,y
Prcs = PECS,avg * A M gy0 3600
h

An = K q*(Pin — P

elektricky vykon FCS za referen¢nych podmienok v kW

elektricky vykon FCS v stilade s bodom 7.3.4.7 v kW
prietok paliva v stilade s bodom 7.3.4.7 v g/h

Standardnd €istd vyhrevnost vodika v stlade s bodom 5.3.3.1 v MJ/kg
tlak za referenénych podmienok s ¢iselnou hodnotou 0,975 baru

tlak nasdvaného vzduchu do subsystému spracovania vzduchu skisanej jednotky (p_x,
aps podla obrdzku 5) v baroch. Hodnota sa vypoéita ako aritmeticky priemer
prislusnych Casov analyzy t,.,, vymedzenych v silade s bodom 7.3.4.4 a vyslednd
hodnota sa nsledne spriemeruje zo vzostupnej a zostupnej Casti (okrem OPn,,) podla
predpisov pre signdly spotreby paliva v stlade s bodom 7.3.4.7.

gradient efektivnosti uréeny v stlade s bodom 7.3.4.8.1 v baroch™.
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7.3.4.8.1. Gradient efektivnosti kjoaq

Hodnota normalizovaného vykonu sa urci vydelenim hodnoty Pgcs.,, konkrétneho prevadzkového
bodu hodnotou Prcs .y pre OPn,,, pricom obe hodnoty st odvodené v stlade s bodom 7.3.4.7.

Na zaklade hodnoty normalizovaného vykonu konkrétneho prevddzkového bodu sa hodnota kjo.g urci
pomocou zodpovedajiicich tdajov v tabulke 12 pomocou linedrnej interpolicie medzi dvomi
susednymi tidajovymi bodmi. Ak je hodnota normalizovaného vykonu nizsia ako 0,1, pouZije sa
hodnota kjo.g vymedzend pri 0,1 normalizovaného vykonu.

Tabulka 12

Parameter k.4 ako funkcia normalizovaného vykonu

Normalizovany vykon [-] Kioad
0,1 0,3730
0,2 0,1485
0,5 0,0745
0,8 0,0855
1,0 0,1115

7.3.5. Skisobné podmienky
Podmienky okolia v skiigobnej komore musia splfiaf minimalne a maximalne kritérid stanovené

v tabulke 13.

Tabulka 13

Obmedzenia tykajice sa stavu okolia a médii pocas certifikacnej skiisky

min. hodnota max. hodnota
Tlak okolia 90,0 kPa 102,0 kPa
Teplota okolia 288,0K 298,0K
Tlak oxidantu (vzduchu) na vstupe 90,0 kPa 102,0 kPa
Teplota nasavaného oxidantu (vzduchu) 288,0K 303,0K
Relativna vlhkost, privod oxidantu (vzduchu) 45,0 % 80,0 %

7.3.6. Statistika

7.3.6.1.  Aritmeticky priemer a Standardné odchylky

Aritmeticky priemer sa vypocita takto:
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Standardnd odchylka sa vypoita takto:

2

z?:l (Xi _2)_
n—1

7.3.6.2.  Regresnd analyza
Sklon regresnej priamky sa vypocita takto:
2?:1 (yi _y) % (xi _i)
2?:1 (xi - }_C>2

Priese¢nik regresnej priamky sa vypocita takto:

a1:

ap =y- (a]_ xX)
Standardnd chyba odhadu sa vypocita takto:

sep = [ELD s ]
n

7.3.6.3.  Kritérid stability

ARS sa vypocita takto:
ARS = |4
y
Hodnota REE sa vypocita takto:

REE = [SEE|+100 %
j

7.4. Dokumenticia o certifika¢nej skaske

Prislusné udaje tykajice sa reprodukovatelnosti skisky sa zdokumentujii v informa¢nom dokumente
uvedenom v doplnku 7. Poloha jednotlivych snimacov pouzitych na skisanie sa vymedzi v stlade so
schematickym na¢rtom reprezentativneho FCS uvedenym na obrdzku 5.

Obrdzok 5

Schematicky nacrt reprezentativneho FCS vritane polohy prislusnych snimacov
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7.5. Vypocet efektivneho elektrického vykonu
Elektricky vykon systému palion)’rch ¢lankov za referenénych podmienok, P;CS’ stanoveny v stlade
s bodom 7.3.4.8, sa koriguje vzhladom na tieto konfigurdcie:
a) PCS nie je sicastou FCS instalovaného na certifika¢nt skasku;
b) komponenty bilanéného systému zariadenia spotrebdvajice energiu, ktoré nie st vobec

nainstalované na tcely certifikacnej skuisky alebo nie st naintalované v rdmci skisanej jednotky,
alebo st externe napdjané infrastrukttrou skisobného zariadenia pocas certifikacnej skuisky.

7.5.1. Zaznamenavanie dalsich hodnot

V pripade kazdého ¢erpadla chladiacej kvapaliny, ktoré nie je vobec nainstalované na tcely certifikacnej
skigky alebo nie je nainstalované v ramci skaSanej jednotky, sa samostatne zaznamenaju tieto hodnoty:

Vc,msm objemovy prietok chladiaceho média pred subsystémom reguldcie tepla,
PerMsin tlak chladiaceho média pred subsystémom regulacie tepla,
PeMs out tlak chladiaceho média za subsystémom reguldcie tepla.

V pripade kazdého komponentu bilan¢ného systému zariadenia spotrebavajiceho energiu, ktory je
pocas certifika¢nej skusky externe napdjany z infraStruktdry skisobného zariadenia, sa osobitne
zaznamend prikon elektrickej energie, Py aux-

V stlade s bodom 3.2.2 musi mat objemovy prietok a prikon elektrickej energie kladné algebrické
znamienko.

.

Vsetky zaznamenané hodnoty sa spriemeruji pre kazdy jednotlivy prevddzkovy bod FCS merany
v stlade s metédou uvedenou v bode 7.3.4.7 pouzitim rovnakého obdobia priemerovania t,, v silade
s bodom 7.3.4.4.

7.5.2. Rovnice na vykonanie korekcif

Vietky uvedené rovnice sa vyhodnocuja pre kazdy jednotlivy prevadzkovy bod FCS merany v siilade
s metddou uvedenou v bode 7.3.4.7.

Ak PCS nie je sti¢astou FCS nainstalovaného na tcely certifikacnej skasky, namerany elektricky vykon

v mieste PDS v stilade so schematickym nd¢rtom reprezentativneho FCS uvedenym na obrazku 5 sa
koriguje vzhladom na straty v§eobecného PCS podla tejto rovnice:

P*epcs = P ;CS, PDSs X €tanc/pc

kde:

P*apes elektricky vykon v mieste PCS podla obrdzku 5 za referenénych podmienok v kW

P'res pps elektricky vykon systému palivovych ¢lankov v mieste PDS podla schematického nacrtu
reprezentativneho FCS uvedeného na obrazku 5 pri referenénych podmienkach
stanovenych v stlade s bodom 7.3.4.8 vkW

etapc/pe vieobecny faktor tc¢innosti konvertora typu DC/DC je 0,975
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V pripade kazdého ¢erpadla chladiacej kvapaliny, ktoré nie je vobec nainstalované na tcely certifikacnej
skusky alebo nie je nainstalované v ramci skaiSanej jednotky, sa prikon elektrickej energie vypocita podla
tejto rovnice:

Peicool = (Permsin = Perms,on) X Ve rms,inf etaWP,hyd/etaWP,EM

kde:

Pelcool prikon elektrickej energie Cerpadla chladiacej kvapaliny v kW

PerMs.in tlak chladiaceho média pred subsystémom regulicie tepla v kPA

PerMs.out tlak chladiaceho média za subsystémom reguldcie tepla v kPA

V e rmsin objemovy prietok chladiaceho média kvapaliny pred subsystémom reguldcie tepla

v m’[s
etawppyd vSeobecny faktor hydraulickej G¢innosti ¢erpadla je 0,8
etawpem vSeobecny faktor G¢innosti elektricky pohdnaného cerpadla je 0,8.

Konecny efektivny elektricky vykon FCS, ktory sa pouziva ako vstupny tidaj pre simula¢ny ndstroj pri
zohladnen{ vietkych komponentov spotrebtvajicich dodatocnii elektrickii energiu, sa vypocita podla
tejto rovnice:

_ n 0 P q
Prascsne = Prares + 11 Pel aUX.i / €@pC/DC * Zj=1Pel, AUX j * 21 el Coolk / @Dc/DC * 21 el Cool ]

kde:

P Fcs et efektivny elektricky vykon FCS (pouzity ako vstupny tdaj pre simulaény ndstroj) pri
referen¢nych podmienkach v kW

P* 1 pcs elektricky vykon v mieste PCS podla obrdzku 5 za referenénych podmienok v kW

Peaux prikon elektrickej energie komponentu bilanéného systému zariadenia, ktory nie je
vobec nainstalovany na tcely certifikacnej skasky alebo nie je nainstalovany v rdmci
skiSanej jednotky, alebo je pocas certifikacnej skasky externe napdjany
z infrastruktiry skiiSobného zariadenia, v kW,

pri¢om sa uplatiiuje toto rozliSenie:

P auxi vetky komponenty pripojené k FCS bud na mieste PDS v stlade s obrdzkom 5, alebo
prostrednictvom samostatného konvertora typu DC/DC, kde i = 1, 2, 3,... najvyssi
pocet n takychto komponentov, ktoré sa maji zohladnit

Poaux; vetky komponenty pripojené k FCS bud na mieste PCS v stilade s obrazkom 5, alebo
bez samostatného konvertora typu DC/DC; kde j = 1, 2, 3,... najvyssi pocet o takychto
komponentov, ktoré sa maji zohladnit

Pel ool prikon elektrickej energie Cerpadla chladiacej kvapaliny v kW

pri¢om sa uplatiiuje toto rozliSenie:

Peicoolk vietky cerpadld chladiacej kvapaliny pripojené k FCS bud na mieste PDS v stlade
s obrazkom 5, alebo prostrednictvom samostatného konvertora typu DC/DC; kde
k=1, 2, 3,... najvyssi pocet p takychto komponentov, ktoré sa maji zohladnit

Pei ool vietky cerpadld chladiacej kvapaliny pripojené k FCS bud na mieste PCS v stlade
s obrazkom 5, alebo bez samostatného konvertora typu DC/DC; kde | = 1, 2, 3,...
najvyssi pocet q takychto komponentov, ktoré sa maji zohladnit

etapc/pe vieobecny faktor ti¢innosti konvertora typu DC/DC je 0,975.
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7.5.3. Vstupné tidaje pre simula¢ny ndstroj

Ako vstupny daj pre simulaény néstroj sa pouzijii hodnoty efektivneho elektrického vykonu Py pcs net
ur¢ené v stlade s bodom 7.5.2 vyndsobené hodnotou — 1 a absoliitne hodnoty prietoku paliva uréené
v stlade s bodom 7.3.4.7.¢

18.  Doplnok 7 sa nahrddza takto:

,Doplnok 7

Informaény dokument pre FCS

Ozndmenie tykajice sa: Odtlacok peciatky spravneho
— udelenia (") orgdnu

— rozsirenia (%)
— zamietnutia (')
— odobratia ()

() Nehodiace sa preciarknite.

certifikdtu o vlastnostiach, ktoré sdvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva systému elektromotora IEPC/ITHPC
typu 1/batériového systému/kondenzdtorového systému/FCS v stilade s nariadenim Komisie (EU) 2017/2400.

Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 v zneni platnom k [ddtum]
Certifikacné &islo:
Hodnota hash:

Dévod rozsirenia:

Informacny dokument ¢.: Vydanie:
Détum vydania:
Datum zmeny:

podla...

Typ/rad FCS (v relevantnych pripadoch):
0.  VSEOBECNE UDAJE
0.1. Nazov a adresa vyrobcu:
0.2. Znacka (obchodny ndzov vyrobcuy):
0.3.  Typ FCS:
0.4. RadFCS:
0.5. Typ FCS ako samostatnd technickd jednotka/rad FCS ako samostatnd technickd jednotka:
0.6. Obchodné ndzvy (ak st k dispozicii):
0.7. Prostriedky identifikdcie modelu, ak st vyznacené na FCS:

0.8. 'V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek umiestnenie a sposob pripevnenia znacky
typového schvélenia ES:

0.9. Nazvy a adresy montdZnych zdvodov:

0.10. Meno a adresa zdstupcu vyrobcu:
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CAST 1

ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY (ZAKLADNEHO) FCS A TYPOV FCS V RAMCI RADU FCS

Zdkladny FCS Cleny radu

alebo typ FCS
&1 ez |es ‘

1. Vseobecné parametre:
1.1. Horny vykon FCS (Specifikovany horny elektricky vykon v skuto¢nej prevadzke): ...................... kw
1.2. Hmotnost FCS (vratane vSetkych sticasti skasanej jednotky): .........ooooiiiiiiiiiiiii, kg
1.3. Hrubé vonkajsie rozmery FCS (dlzka, Sirka a vyska): ..............ccoooiiiiiiiiiiiii mm
1.4. Rozsah U, na rozhrani ski$anej jednotky, bud PDS,out, alebo PCS,out(min./max.): ..................... A%
1.5. Rozsah pridu I, na rozhrani skiidanej jednotky, bud PDS,out, alebo PCS,out (min./max.): .............. A
1.6. Rozsah vystupného napitia PCS (Min./max.) (¥): ..o.eeoeeenntiniiet et eeeeaees A%
1.7. Typ FCS vzhladom na sktiSobnu zostavu (**) (A, B, C, D): ..uvuiitiitiititie i
2. APS:
2.1. Vzduchovy kompresor
2.1 Z0ACKA (1), TP (S e e et ettt et et
2.1.2.  Rozsah prikonu energie v ramci certifikacnej skiisky (min./max.):..........cooooiiiiiiiii kw
2.2. Zariadenie na zvlh¢ovanie vzduchu (¥)
2210 Z0ACKA (1), BT (S e e ettt ettt e
2.2.2.  Membrédna na vymenu vlhkosti, znacka (-y), tyP (1)« o+ enveneeneiniitentn
3. Subsystém reguldcie tepla:
3.1. Chladiace médium vnitorného chladiaceho okruhu
311 Z0aCKA (1), B D (1) e et ettt ettt
3.1.2.  Specifickd tepelnd kapacita pri 345 K: JJ(KG'K) .. ..uvuunienineiniteiei et
3130 HUSEOtA Pri 345 K oottt e kg/l
4. Subsystém Gpravy vody:
4.1. Deioniza¢nd jednotka:
O O R4 T T & I G T B P
4.1.2. Iénové vodivost chladiaceho média (nomindlna/max.): ..........cooviiiiiiiiii i S/cm
5. Subsystém spracovania paliva:
5.1. Vstrekova¢ paliva alebo kombindcia vstrekovaca/ejektora
5. 1.1 Z0ACKA (1), EFP (F1) ettt ettt e e
5.1.2. POCL VSEIEKOVACOV: ... .uitt ettt et et et e
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5.2. Anddové recirkulacné diichadlo (¥) ..o
52,10 Z0aCKa (1), EFP (1) ()« ene ettt
6. FCSS:

6.1. Zasobnik (-y) palivovych ¢lankov:

0.1.1.  Z0aCKA (-1, TFD (F7): «entttt ettt e e
6.1.2.  POCet ZASODNIKOV: ..o et ettt
6.1.3.  Pocet clankov v kazdom zdsobniku: .........c.oieiiii
6.1.4.  Plocha ¢lankov kazdého zdsobnika: ...........c.cooiiiiiii i m?
6.1.5.  Cielovy bod referen¢ného priadu zdsobnika: ...........c.ocoiiiiiiiiiiiiii
6.1.6.  Referencnd podmienka (***), teplotaTgcgg = 0.5 % (T gyt FCSS * T, in, FCSS): -+ vereevvmnnneeees K
6.1.7. Referencnd podmienka (¥**), tlakpa, rcss, int +«« e veemnenneennemnte e Pa

6.1.8.  Referencnd podmienka (***), anédovd stechiometriavy,

6.1.9.  Referen¢nd podmienka (***), katédova stechiometriav,;,

6.1.10. Napitie zdsobnika pri referen¢nom stave kazdého zdsobnika: ...
6.1.11. Znacka (-y), typ (-y) zostdv membranovych elektrod: ...
7. Subsystém rozdelenia vykonu (PDS):

7.1. Napdjacia zéstrcka na rozhrani s FCSS (*)

7110 Z0ACKA (1), EFP (F7) ettt e e
8. Subsystém kondicionovania vykonu (PCS):

8.1.  DC/DC (¥

811, ZNACKA (-7, EFD (T« nttnt ettt et e e e
8.1.2.  Rozsah napitia na vstupe/primdrnej strane (Min./Max.): .....o.evueinertitenteneiieneneeeeaiennen
8.1.3.  Rozsah napitia na vstupe/sekunddrnej strane (mMin./max.): .........ooueiiuiiiiiiiiiiiiii e,
9. Subsystém reguldcie palivovych ¢lankov:

9.1. Firmvér, verzia a CiS1o ZOStaVY: .......oie e
9.2. Hardvér riadiacej jednotky, znacka a typ: ...

(*)  V pripade potreby
(**) Vstlade s bodom 7.2.1 a tabulkou 9 tejto prilohy.
(***) deklarovany vyrobcom FCS

ZOZNAM PRILOH
C: Opis: Ditum vydania:
Informécie o skiobnych podmienkach FCS ..o DD-MMM-RRRR
2 Informdcie o prevadzkovych hrani¢nych podmienkach ........................... DD-MMM-RRRR
3 Informdcie o vysledkoch certifikacnej skasky FCS: ..., DD-MMM-RRRR
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Priloha 1 k informa¢nému dokumentu o FCS

Informécie o skiisobnych podmienkach FCS:

hodnota a jednotka

Tlak okolia (absolttny) XYZ.0 kPa
Teplota okolia XYZ.0 K
Teplota nasdvaného oxidantu (vzduchu) XYZ.0 K
Tlak na vstupe oxidantu (vzduchu) (absoltitny) XYZ.0 kPa
Relativna vlhkost, privod oxidantu/vzduchu XY.0 %
Chladiace médium vnatorného okruhu: Znacka: , Typ:

Hustota chladiaceho média vnitorného okruhu pri 345 K XY.0 kg/l
Specifick4 tepelnd kapacita chladiaceho média vo vnitornom chladiacom okruhu pri 345 K XYZ.0 ]| (kgK)
SCOP: XYZ.0 kw
Prevddzkovy bod €. 01 (OPO1): XYZ.0 kw
Prevadzkovy bod ¢. 02 (OP02): XYZ.0 kw
Prevadzkovy bod ¢. xx (OPxx, OP medzi OP02 a OPn,,): XYZ.0 kw
Prevddzkovy bod ¢. n, (OPn,y, najvyssi prevadzkovy bod): XYZ.0 kw
FCS typu A/C (PCS stcastou skiiSanej jednotky): XYZ.0 \%
Nizsia droveri napitia vystupu PCS UPCS,out,lower, pri ktorej moze byt FSC v prevadzke v OPnop bez

obmedzenia pradu.

FCS typu B/D (PCS nie je stcastou skisanej jednotky):

UPCS, lower je $pecifikdcia poziadavky na konvertor typu DC/DC

FCS typu A/C (PCS sticastou skiSanej jednotky): XYZ.0 \
Vyssia Groven napitia vystupu PCS UPCS,out,upper, pri ktorej moze byt FSC v prevadzke v OPnop.

FCS typu B/D (PCS nie je sticastou skiisanej jednotky):

UPCS, upper je Specifikdcia poziadavky na konvertor typu DC/DC

Volite[né parametre stivisiace s prevadzkovymi podmienkami:

relativny sklon prechodu do vyssieho cielového bodu (RTS-UP) XYZ.0 st
(ide o pribliznd, orienta¢nti hodnotu, vyrobca moze urcit rozsah v okoli tohto ¢isla)

relativny sklon prechodu do nizsieho cielového bodu (RTS-DOWN) XYZ.0 st

(ide o pribliznd, orienta¢nti hodnotu, vyrobca moze urcit rozsah v okoli tohto ¢isla)
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Priloha 2 k informa¢nému dokumentu o FCS

Hrani¢né podmienky prevadzky FCS vo vozidlich podla ddajov vyrobcu:

Tito tabulku vypractva/vyplia vyrobca podla svojich previdzkovych 3pecifikicif pre previdzku systému FCS vo vozidle. Specifikécie
uvedené v tejto tabulke st povinné:

Prevadz-
kovy bod parameter dolny horny
¢
01 Teplota okolia XYZ.0 K XYZ.0 K
XYZ.0 K XYZ.0 K
Np XYZ.0 K XYZ.0 K
01 Tlak okolia XYZ.0 Pa XYZ.0 Pa
XYZ.0 Pa XYZ.0 Pa
N XYZ.0 Pa XYZ.0 Pa
01 Vlhkost okolia XYZ.0 % XYZ.0 %
XYZ.0 % XYZ.0 %
Nop XYZ.0 % XYZ.0 %
01 Teplota chladiacej kvapaliny na vstupe do FCSS XYZ.0 K XYZ.0 K
Oznacenie podla obrdzka 5: T_C,in
XYZ.0 K XYZ.0 K
s dodato¢nou priponou FCSS
Nop XYZ.0 K XYZ.0 K
01 Teplota chladiacej kvapaliny na vystupe z FCSS XYZ.0 K XYZ.0 K
XYZ.0 K XYZ.0 K
Nop XYZ.0 K XYZ.0 K
01 Dalgie hrani¢né podmienky pre prevadzku vo vozidle XYZ.0 Jed- XYZ.0 Jednotka
notka
XYZ.0 Jed- XYZ.0 Jednotka
notka
Nop XYZ.0 Jed- XYZ.0 Jednotka
notka
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Priloha 3 k informa¢nému dokumentu o FCS

Tabulka 1

skisky FCS vo forme hodnét aritmetického priemeru

cnej

ledkoch certifika

.

acie o vys

Inform:

y/3/earfed yoroud Lmsomowy :01

Al($2d 0q2[e ‘SAd prq () dwweyzos
Aypoupaf [ouesnys rueryzor
eu enedeu eloupoy puSI0I] 160

y/3[eds) arpndar nwisdsqns
op admsa eu erpawt
oyadeipe[yo jojond fwsowowy 07

ouoperyfa

v/(s2d 0ga[e ‘Sad pnq ) arueryzos
Aypoupa [uesnys jueyzol eu nppid
OYQUIdWSOUPA| BIOUPOY BUSIIOI] :/()

9%/SdV op admsa
BU NYINPZA JSOYY[A BUANB[Y 6T

3A/sav
op admsa eu nypnpza erofday :g 1

MA/(52d 0afE ‘Sad
pnq (1) \Quoﬁuu.ﬁ fouesnys IueIyzol eu
$Dd NUOYAA '[2 BIOUPOY BUSIIOI] 190

edYy/SdV op admsa eunydnpza e[ :/ 1

unw
[1].o nyanpza yororad Laowd(qo 191

V] $2d/SQd Jueryzox eu 34
npiud oygusswsoupal poq £A031) 1

y/8/nyonpza yorwud Lwsomowy :¢ 1

MY/ $2d/SAd pueayzor vu §34
a1810us £gonods ‘o poq £a0oL) ()

pIm
$5D4 op admisa eu earjed eiofda, [

e/ $S4 op admsa eu eared e[ :¢ |

—[434 :€0

+S[SYV 320

edd/SD:1 op admisa eu earjed e[ g1

s[orueAl] :1Q

]/, eared yosoud Laowralqo 11

Audmsoz :pXXdO
Ludmisoza 'exXdO

scor

OPO1la

OP02a

OP03a

OP..

OPn,, ™

OPn,,—-1d

OPn,,—2d

OPn,,3d

OP.d

OPO1d

Ludmsoz :pxXdo
Ludmisoza :exXdO

scop

OPO1la

OP02a

OP03a

OP..

OPn,, ™

OPn,,—1d

OPn,,—2d

OPn,,—3d

OP.d

OPO1d
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o V relevantnych pripadoch/ak je k dispozicii.
© Ak je potrebné vypocitat hmotnostny prietok média na zdklade objemového prietoku a hustoty.
9 n,,: pocet roznych prevadzkovych bodov, OPn,, je horny prevadzkovy bod pocas certifikdcie, ako sa $pecifikuje v bode 7.3.4.1.

Vysvetlenia tykajidce sa tabulky v prilohe 3 k informaénému dokumentu o FCS

Polohy snimacov sa spresfiujii schematickym spésobom na obrdzku 5. VSetky hodnoty — okrem trvania, ARS
a REE - st hodnoty aritmetického priemeru v kazdom prevddzkovom bode urcené pocas Casu analyzy, tiuys
vymedzeného v stilade s bodom 7.3.4.4 (t. j. pred krokom spriemerovania hodnoét zo vzostupnej a zostupnej éasti)
V pripade previdzkového bodu kond1c1onovan1a systému sa Casovy ramec priemerovania vymedzuje ako ¢asovy
ramec s rovnakou dfzkou ako v pripade casu analyzy a umiestni sa tesne pred prechod do nasledujiiceho OPO1a.

Minimélne poZiadavky na presnost snimacov st oznacené typovou Klasifikiciou v prislusnom stlpci tabulky 2.
Rozlisuji sa tieto typy, pricom typ I md najvyssiu presnost a typ IIl najnizsiu:
typ Lk presnost podla tabulky 1 tejto prilohy,

typ II: presnost integrovanych a prlstupnych snimacov (t. j. vSetky
integrované automobilové snimace FCS st typu II),

typ III: neuplatiiuje sa alebo presnost nie je $pecifikovand: presnost
v stilade s najlepsimi postupmi/so zdravym tsudkom.

Ak sa td istd hodnota meria viacerymi snima¢mi, zdokumentuji sa len ¢isla uréené snimacom s vyssou presnostou.
Ak sa v stlpci s poznamkaml uvddzajua frazy ,v relevantnych pripadoch®/,ak je dostupny*, nevyZaduje sa instaldcia
dodato¢nych snimacov.
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Tabulka 2

Poziadavky na presnost snimacov

¢ Opis Jed- Typ Pozndmka
) notka
01 | Trvanie s 111 asové obdobie medzi obdobiami prechodu medzi
cielovymi bodmi vykonu/priidu
02 | ARS s 11 pozri bod 7.3.4.5 tejto prilohy:
absoliitna hodnota relativneho sklonu
03 | REE - 11 pozri bod 7.3.4.5 tejto prilohy:
Relativna chyba odhadu
04 | Cielovybodel. spotrebyenergie | kW 11 cielovy bod, v relevantnych pripadoch
FCS na rozhranf skisanej (v zdvislosti od variantu: bud PDS,out, alebo PCS,out)
jednotky : e
(ak je P cielovym bodom)
05 | Cielovy bod jednosmerného A 11 cielovy bod, v relevantnych pripadoch
pradu FCS na rozhrani skii§anej (v zavislosti od variantu: bud PDS,out, alebo PCS,out)
jednotky (ak je Lpcs cielovym bodom)
06 | Procesnd hodnota el. vykonu kw 1 procesnd hodnota,
FCS na rozhrani skdsane;j (v zavislosti od variantu: bud PDS,out, alebo PCS,out)
jednotky oznacenie na obrdzku 5: P_el,PDS alebo P_el,PCS
ak sa nemeria priamo, ale sa vypocita na zaklade hodnét
U al, snimace U a I musia zodpovedat snimacom typu I
07 | Procesnd hodnota A 1 procesnd hodnota
jednosmerného pradu FCS na (v zavislosti od variantu: bud PDS,out, alebo PCS,out)
rozhrani skdsanej jednotky
08 | vyhradené
09 | Procesnd hodnota napitia na \% 1 procesnd hodnota
rozhrani skdsanej jednotky (v zévislosti od variantu: bud PDS,out, alebo PCS,out)
10 | Hmotnostny prietok paliva g/h I/ namerany (I) alebo vypocitany (IIl) pomocou hustoty
a objemového prietoku, oznacenie na obrazku 5:
m_F, FPS
11 | Objemovy prietok paliva l/min |1 ak je potrebné vypocitat hmotnostny prietok média na
zaklade objemového prietoku a hustoty, v opa¢nom
pripade sa mozZe vynechat, oznacenie na obrazku 5: V_F,
FPS
12 | Tlak paliva na vstupe do FCS kPa 1 na rozhrani skiiobnej komory/skasanej jednotky
13 | Tlak paliva na vstupe do FCSS | kPa 11 ak je dostupny
14 | Teplota paliva na vstupe do K 11 ak je dostupny, inak teplota paliva na vstupe do FCS
FCSS
15 | Hmotnostny prietok vzduchu | g/h 1 namerany alebo vypocitany pomocou hustoty
a objemového prietoku (oznacenie na obrazku 5:
A, APS)
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. Opis Jed- Typ Pozndmka
C.
notka
16 | Objemovy prietok vzduchu |/min |1 ak je potrebné vypocitat hmotnostny prietok média na
zdklade objemového prietoku a hustoty, v opa¢nom
pripade sa mozZe vynechat
(oznacenie na obrazku 5: V_A, APS)
17 | Tlak vzduchu na vstupe do APS | kPa 1 oznacenie na obrazku 5: p_A, APS
18 | Teplota vzduchu na vstupe do | K 1 oznaclenie na obrazku 5: T_A, APS
APS
19 | Relativna vlhkost vzduchuna | % Il relativna vlhkost na vstupe do FCS/na rozhrani FCS/APS
vstupe do APS oznacenie na obrazku 5: RH_A
20 | Hmotnostny prietok g/h Il ak sa nemeria, vypocita sa pomocou objemového
chladiaceho média prietoku a hustoty, oznacenie na obrdzku 5: h_C, TMS
v subsystéme reguldcie tepla
21 | Objemovy prietok chladiaceho | 1/h Il ak je potrebné vypocitat hmotnostny prietok média na
média v subsystéme reguldcie zdklade objemového prietoku a hustoty, v opa¢nom
tepla pripade sa moZe vynechat oznacenie na obrazku 5: V_C,
T™S
22 | Teplota chladiaccho médiana | K 11 oznacenie na obrazku 5: T_C, in_TMS
vstupe do subsystému reguldcie
tepla
23 | Teplota chladiaceho médiana | K 11 oznacenie na obrdzku 5: T_C, out_ TMS
vystupe zo subsystému
reguldcie tepla
24 | Elektrickd energia doddvand do | kW 1 sucet vietkej elektrickej energie doddvanej zo skiSobnej
FCS zo skasobnej komory pri komory pripojené k FCS bud na mieste PDS v stilade
PDS s obrdzkom 5, alebo prostrednictvom samostatného
konvertora typu DC/DGC;
25 | Elektrickd energia doddvand do | kW 1 sucet vietkej elektrickej energie doddvanej zo skisobnej

FCS zo skiisobnej komory pri
PCS

komory pripojené k FCS bud na mieste PCS v stilade
s obrazkom 5, alebo bez samostatného konvertora typu
DC/DC;

Ak sti na zabezpecenie reprodukovatelnosti skiisky potrebné
dalsie hodnoty, doplnia sa tieto hodnoty, a to aj v pripade, Ze
chladenie prebieha vo viacerych okruhoch, pricom v takom
pripade sa kazdy prietok chladiaceho média zdokumentuje
samostatne.”

19.  Doplnok 8 sa meni takto:

a)

Piata zardzka sa nahrddza takto:

”

Krok 5: Charakteristiky prefaZenia sa urcia z udajov ziskanych v silade s krokom 2. Krdtiaci moment pri
pretazeni a zodpovedajica rotatnd rychlost sa vypocitaji ako priemerné hodnoty v rdmci rozsahu
rychlosti, v ktorom sa vykon rovnd alebo je vy3si ako 90 % maximdlneho vykonu. Ak je vysledny kritiaci
moment pri pretazeni nizsi ako nepretrzity kritiaci moment, kritiaci moment pri pretaZzeni sa nastavi na
30-minttovy nepretrzity kritiaci moment vyplyvajici z kroku 4. Trvanie pretaZenia t0_maxP sa urd
vynéasobenim celého trvania skasobného cyklu vykonaného v stlade s krokom 2 faktorom 0,25.%
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b) v Siestej zardzke pism. e) bode iii) sa rovnica:

o) = (1o T M A x . x 2M«
"Ploss(Tw”)) = (1 n(T , nzd)) x |T;| x nj x 60

max

nahradza takto:

Ti ni 2 “
”Ploss(Tﬁ”j) = (1—T]<T—, )) x |Ti| X n; X 6—3 .

max nrated

20.  Doplnok 9 sa ment takto:
a) vbode 2 pism. a) sa rovnica:
wTevxtin (Miny Tin, g€a1) = Tao + Ta1000 X Nin/1000 ot./min + frge,, * Ty
nahradza takto:
wTavxtin (Miny Tins g€ar) = Tag + Ta1000 X Ninf1000 ot./min + frgear X [Tin|*
b) vbode 3 pism. a) sa rovnica:
o Taitorin (Tin) = Naier X Taierao [ Laiee + (1= Naie) * T
nahradza takto:
»Taionin (Tin) = Naitr X Taierdo [ airr + (1 = Naig) X | Tin
21.  Doplnok 10 sa meni takto:
a) bod 1 sa meni takto:

a) pismeno b) sa nahrddza takto:

,b) Menovitd kapacita je hodnota v Ah na zdklade kapacity jednotlivych ¢ldnkov uvedenej v technickych
Specifikdcidch vyrobcu ¢ldnkov s ohladom na usporiadanie jednotlivych ¢lankov v paralelnej
a sériovej konfigurdcii. Vyslednd hodnota celkovej kapacity sa vynasobi faktorom 0,9.%

b) pismeno d) sa nahrddza takto:
,d) Vnitorny odpor jednosmerného pridu (DCIR) sa uri v stlade s tymito ustanoveniami:

i) V pripade HPBS v stlade s pismenom a) sa jednotlivé hodnoty DCIR vypocitajii vydelenim
$pecifického odporu v [mOhm x Ah] uvedeného v nasledujticej tabulke menovitou kapacitou
v Ah urenou v stlade s pismenom b) a vyndsobenim vyslednej hodnoty po¢tom ¢lankov
zapojenych do série, ako je uvedené v stlade s bodom 1.3.2 dodatku 2 k prilohe 6 k predpisu
OSN ¢. 100:

DCIR Specificky odpor v [mOhm x Ah]

DCIR Ry, (vndtorny odpor jednosmerného pruduRy,) | 40

DCIR Ry; (vniitorny odpor jednosmerného pradu | 45
RIIO)

DCIR Ry, (vnitorny odpor jednosmerného pradu | 50
RIZO)

ii) V pripade HEBS v stlade s pismenom a) sa jednotlivé hodnoty DCIR vypocitajii vydelenim
$pecifického odporu v [mOhm x Ah] uvedeného v nasledujticej tabulke menovitou kapacitou
v Ah urcenou v silade s pismenom b) a vyndsobenim vyslednej hodnoty po¢tom ¢ldnkov
zapojenych do série, ako je uvedené v stilade s bodom 1.3.2 dodatku 2 k prilohe 6 k predpisu
OSN¢. 100:

DCIR Specificky odpor v [mOhm x Ah]

DCIR Ry, (vniitorny odpor jednosmerného priuduRy,) | 210

DCIR Ry (vnttorny odpor jednosmerného pradu | 240

RIIO)

DCIR Ry, (vnttorny odpor jednosmerného pradu | 270
RIZO)

DCIR Ry; 5 (vnatorny odpor jednosmerného pradu | 390
1:{l 1 20)
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¢) pismeno e) body i) a ii) sa nahradzaju takto:

) V pripade HPBS v stlade s pismenom a) sa hodnoty maximalneho nabijacicho a maximalneho
vybijacieho pridu zdvislé od dtrovne stavu nabitia (SOC) nastavia na prislusny prad
v A zodpovedajici hodnotdm C (nC) uvedenym v tejto tabulke:

N hodnota C (nC) pre maximdlny | hodnota C (nC) pre maximdlny vybijaci
SOC [%] ) pre 1 '
nabfjaci prid prad

0 9,0 0,0

30 9,0 50,0
80 9,0 50,0
100 0,0 50,0

ii) V pripade HEBS v stlade s pismenom a) sa hodnoty maximélneho nabijacieho a maximdlneho

vybijacieho pradu zdvislé od drovne stavu nabitia (SOC) nastavia na prislusny prid
v A zodpovedajici hodnotdm C (nC) uvedenym v tejto tabulke:

N hodnota C (nC) pre hodnota C (nC) pre maximalny
SOC [%] odn ) pre v prer
maximalny nabijaci prad vybijaci prud
0 0,9 0,0
30 0,9 5,0
80 0,9 5,0
100 0,0 5,0

b) bod 2 pism. d) sa nahrddza takto:

,Vnatorny odpor sa ur¢i podla tejto rovnice:

RiCap = Rppef —Vogg X/;P " % g nl
kde:
Ricap = vnutorny odpor [Ohm]
Rief = referen¢nd hodnota pre vniitorny odpor s ¢iselnou hodnotou 0,00375 [Ohm]
Vinax,cap = maximalne napitie uréené v stlade s uvedenym pismenom b) [V]
Vinin,Cap = minimélne napdtie uréené v stlade s uvedenym pismenom c) [V]
Vief = referenénd hodnota pre maximadlne napitie s ¢iselnou hodnotou 2,7 [V]
Cref = referenénd hodnota pre kapacitanciu s ¢iselnou hodnotou 3 000 [F]
Ceap = kapacitancia uréend v stilade s uvedenym pismenom a) [F]
Ner = pocet ¢lankov zapojenych do série uréenych v stllade s uvedenym pismenom a) [-]“.

22.  Doplnok 11 sa nahrddza takto:

,Doplnok 11

Standardné hodnoty pre FCS

Na vygenerovanie vstupnych tdajov pre FCS na zaklade standardnych hodnot sa vykonaju tieto kroky:

a) Vstupné udaje pre FCS pozadované v sulade s doplnkom 15 sa ur¢ia na zdklade maximalneho elektrického
vykonu FCS v stlade s bodom 4.6 dodatku 1 k prilohe 6 k predpisu OSN ¢. 100.
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b)

Ak je vo vozidle nainstalovany viac ako jeden FCS, parameter v stlade s pismenom a) sa uvedie pre kazdy
jednotlivy FCS samostatne a aj urcenie vstupnych Gdajov sa vykond pre kazdy jednotlivy FCS samostatne
v stlade s prislusnymi poZadovanymi vstupnymi ddajmi uvedenymi v tabulke 11a prilohy III k tomuto

nariadeniu.

Hodnoty hmotnostného prietoku paliva ako funkcie elektrického vykonu sa vypocitaji na zaklade generickych
hodnot dcinnosti v stlade s touto tabulkou:

Normalizovany vkon [-] Efektivnost (%)

0,01 3,67

0,05 18,33
0,10 36,67
0,125 45,83
0,15 55,00
0,20 54,12
0,25 53,24
0,30 52,35
0,35 51,47
0,40 50,59
0,45 49,71
0,50 48,82
0,55 47,94
0,60 47,06
0,65 46,18
0,70 45,29
0,75 44,41
0,80 43,53
0,85 42,65
0,90 41,76
0,95 40,88
1,000 40,00

Hodnoty hmotnostného prietoku paliva a prislusného elektrického vykonu sa urcia podla tejto rovnice:

kde:

m
fuel
Prated,el =

Pnorm,i -

3600¢
Pnorm.( *100% h

)
emi std,H2™

g

=P rated.e

l*

Ml

hmotnostny prietok paliva [g/h]

maximalny elektricky vykon FCS uréeny v stlade s pismenom a) [kW]

normalizovany elektricky vykon FCS pre vietky hodnoty i uréené v stlade s pismenom c) [-]
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23.

eta; = efektivnost FCS pre vietky hodnoty i uréené v stilade s pismenom c) zodpovedajtice Pporm; [%]
NCVyqgmo = Standardnd Cistd vyhrevnost vodika v stlade s bodom 5.3.3.1 [MJ/kg]
PFCS,el,i = Pmted,el* Prorm,i
kde:
Prcseli = elektricky vykon FCS [kW]
Prated,el = maximalny elektricky vykon FCS uréeny v stlade s pismenom a) [kW]
Prorm;i = normalizovany elektricky vykon FCS pre vietky hodnoty i uréené v silade s pismenom c) [-]“

V doplnku 12 sa dopliaj tieto body:
,5.  Systémy palivovych ¢lankov

5.1.  Kazdy FCS sa vyrobi tak, aby bola zabezpecend jeho zhoda so schvalenym typom, pokial ide o opis uvedeny
v certifikdte a prilohdch k nemu. Postupy na zabezpecenie zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia
s emisiami CO, a so spotrebou paliva, musia byt v stilade s postupmi stanovenymi v ¢lanku 31 nariadenia
(EU) 2018/858.

5.2.  Zhoda certifikovanych vlastnosti, ktoré stivisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva, sa overuje na zdklade
opisu v certifikdtoch a v priloZenej informacnej dokumentacii, ako sa uvddza v doplnku 7.

5.3.  Zhoda certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva, sa posudzuje v stlade
so $pecifickymi podmienkami stanovenymi v bode 5.

5.4.  Vyrobca komponentu kazdoro¢ne uskuto¢ni skiisku takého poctu jednotiek, aky sa uvddza v tabulke 4, a to
na zédklade celkového poctu systémov palivovych ¢ldnkov vyrobenych danym vyrobcom komponentu za
rok. Na ucely stanovenia po¢tu vyrobenych kusov za rok sa do tivahy ber len systémy palivovych ¢ldnkov,
na ktoré sa vztahuju poziadavky tohto nariadenia a pre ktoré sa nepouzili ziadne $tandardné hodnoty.

Tabulka 4

Velkost vzorky pri skiaskach zhody

Pocet prislusnych systémov palivovych ¢ldnkov vyrobenych

v predchddzajiicom roku (**)

Roény pocet skasok

0-3000 1 skuiska kazdé 3 roky (*)

3001 -6000 1 skaska kazdé 2 roky (¥)
6001-12000 1
12001 -30000 2
30001 - 60000 3
60001 -90000 4
90001 -120000 5
120001 -150 000 6
>150000 7

(*)  Skuska zhody vyroby sa vykond v prvom roku.

(**) Do tvahy sa bert len systémy palivovych ¢lankov, na ktoré sa vztahuji poziadavky tohto nariadenia a ktoré

nedosiahli §tandardné hodnoty podla doplnku 11.
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5.5.

5.6.

5.7.

5.7.1.

5.7.2.

Schvalovaci trad spolu s virobcom komponentov uréi typy systémov palivovych ¢ldnkov, v pripade ktorych
sa md skusat zhoda certifikovanych vlastnosti, ktoré stvisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva.
Schvalovaci tirad zabezpeci, aby vyroba vybraného typu (typov) systémov palivovych ¢lankov zodpovedala
rovnakym normam ako pri sériovej vyrobe.

Ak vysledok skisky vykonanej v silade s bodom 5.7 nesplita kritérid splnenia podmienok stanovené
v bode 5.7.4, vykond sa skuska troch dalsich jednotiek toho istého typu. Ak niektord z nich neprejde
skaskou, uplatnia sa ustanovenia ¢lanku 23.

Skuska zhody vyroby systémov palivovych ¢lankov

Hrani¢né podmienky

Na tcely certifika¢nych skiidok sa uplatiiuji vSetky hraniéné podmienky stanovené v tejto prilohe, pokial sa
v tomto bode neuvéddza inak.

Pri skiiske zhody vyroby nemusia byt dodrzané $pecifikicie meracicho zariadenia vymedzené v stlade
s bodom 3.1.

Skiisku zhody vyroby mozno vykonat s beznym palivom na trhu. Na Ziadost vyrobcu sa v§ak mozu pouzit
referencné palivd uvedené v bode 7.1.1.

Skiisobny cyklus

Postup skuisky sa vykond v stilade s bodom 7.3.4 podla vietkych zdsad v iom uvedenych, ale so zniZzenym
po¢tom meranych prevddzkovych bodov. Vyrobca moze ako alternativnu mozZnost zvolit meranie
kompletného stboru prevadzkovych bodov z povodnej certifikdcie komponentu podla presne tych istych
ustanoveni a hrani¢nych podmienok, ktoré boli uplatnené pocas povodnej certifikdcie komponentu a ktoré
st zdokumentované v informa¢nom dokumente uvedenom v doplnku 7.

Cielové prevadzkové body, ktoré sa maji merat, si urené normalizovanymi hodnotami stanoveného
vykonu, P@QOPXX,orm, Vypocitanymi podla tejto rovnice:

P@OPxx

P@OP ==

O = poopn,,

kde:

P@OPxx: cielovd hodnota elektrického vykonu FCS v urcitom prevddzkovom bode medzi najniz§im
a najvyssim bodom s identifikdtorom xx pohybujiicim sa od 01 do n,,

P@OPn,,: cielovd hodnota elektrického vykonu FCS v najvy$Som prevadzkovom bode

Cielové previdzkové body, ktoré sa maji merat pri skiske zhody vyroby, sa vyberd z cielovych
prevadzkovych bodov z poévodnej certifikicie komponentu ur¢enych v stlade s bodom 7.3.4.1 a pocas
certifikicie komponentu sa zaznamenaji do informa¢ného dokumentu uvedeného v doplnku 7. Cielové
prevadzkové body, ktoré sa maji vybrat, si urené normalizovanymi stanovenymi hodnotami vykonu
v stilade s pismenami a) a7 e):

a) Najblizsi prevadzkovy bod, ktory sa rovna alebo je nizsi ako 0,15

Ak neexistuje prevddzkovy bod nizsi ako 0,15 alebo rovnajiici sa tejto hodnote, pouzije sa najnizsi
prevadzkovy bod z cielovych prevddzkovych bodov z povodnej certifikdcie komponentu.

b) Najblizsi prevadzkovy bod vyssi ako 0,15

Ak uz je tento prevddzkovy bod vybraty na skasku zhody vyroby podla pismena a), pouzije sa dalsi
najvyssi prevadzkovy bod z cielovych prevddzkovych bodov z povodnej certifikdcie komponentu.

¢) Prevadzkovy bod najblizsie k hodnote 0,4

Ak st najblizsi nizs$i a najblizsi vyssi prevddzkovy bod dplne rovnako vzdialené od trovne 0,4, pri

vvvvvvvv
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Ak uz je tento prevddzkovy bod vybraty na skisku zhody vyroby podla pismena b), pouzije sa dalsi
najvyssi prevadzkovy bod z cielovych prevadzkovych bodov z povodnej certifikdcie komponentu.

Najblizsi prevadzkovy bod nizsi ako 0,7

Ak uz je tento prevadzkovy bod vybraty na skisku zhody vyroby podla pismena c), pouzije sa dalsi
najvyssi prevadzkovy bod z cielovych prevadzkovych bodov z povodnej certifikicie komponentu.
Prevadzkovy bod rovnajici sa 1,0

Ak uz je tento prevadzkovy bod vybraty na skasku zhody vyroby podla pismena d), meria sa len raz.
Pri cielovych prevddzkovych bodoch, ktoré sa maji merat pri skaske zhody vyroby, sa na uréenie
hodnét Prcs, wg @ thp avg uplatiiujii ustanovenia bodu 7.3.4 vritane vietkych jeho bodov. V tejto

stvislosti sa cielové prevddzkové body, ktoré sa maji merat s normalizovanym nastavenym vykonom
1, povazuji za OPn,, a merajui sa len raz, zatial ¢o v3etky ostatné cielové prevddzkové body sa meraji
dvakrit (t. j. pocas vzostupnej aj zostupnej drhy).

5.7.3. Dodato¢né spracovanie vysledkov

Vsetky hodnoty Prcs, g urcené v silade s bodom 5.7.2 sa spracujii v silade s bodom 7.5 tejto prilohy, aby sa
odvodili hodnoty kone¢ného efektivneho elektrického vykonu P, ecs ner-

Nasledne sa vysledné hodnoty P*gcsper @ th avg urcené v stilade s bodom 5.7.2 upravia vzhladom na

odchylku neistoty meracich zariadeni na overenie zhody vyroby v stilade s pismenami a) az f):

a)

rozdiel v neistote meracich zariadeni v percentdch medzi typovym schvélenim komponentu a skiiskou
zhody vyroby v silade s tymto doplnkom sa vypocita pre meracie systémy pouzivané pre prid, napitie
a hmotnostny prietok paliva;

rozdiel v neistote v percentdch uvedeny v pismene a) sa vypocita pre od¢itant hodnotu analyzétora, ako
aj maximalnu hodnotu kalibracie vymedzené v silade s bodom 3.1 tejto prilohy;

celkovy rozdiel v neistote pre elektricky vykon sa vypocita podla tejto rovnice:

_ 2 2 2 2
Alp o] CoP = \/AuU,maxcalib * AuU,value ¥ AuI,maxcalib ¥ Aul,value

kde:

AUY max calib rozdiel v neistote merania pre hodnotu maximdlnej kalibricie pre meranie
napdtia [%)]

AU yalue rozdiel v neistote merania pre od¢itant hodnotu analyzdtora pre meranie napitia [%]

AU max calib rozdiel v neistote merania pre hodnotu maximalnej kalibricie pre meranie pradu [%]

AUy yaue rozdiel v neistote pre od¢itant hodnotu analyzatora pre meranie pradu [%];

celkovy rozdiel v neistote merania pre hmotnostny prietok paliva sa vypocita na zdklade tejto rovnice:

. _ 2
Aumfueﬂcop B \/ Aurh maxcalib +Aur'n value’

fuel? el
kde:
Aup haxcalip  rozdiel v neistote merania pre hodnotu maximdlnej kalibricie pre meranie
fuel? hmotnostného prietoku paliva [%]
A”mfue,,value rozdiel v neistote merania pre odéitand hodnotu analyzdtora pre meranie

hmotnostného prietoku paliva [%];
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e) vietky hodnoty P*el,FCS,net urcené v stlade s bodom 7.5 tejto prilohy sa upravia podla tejto rovnice:

P*el,CoP = P*e],FCS,net (1 - Aul’,el,CoP)

kde:

AUpi cop celkovy rozdiel v neistote merania elektrického vykonu v stlade s pismenom c);

f)  vSetky hodnoty mp g urcené v silade s bodom 7.3.4.7 tejto prilohy sa upravia podla tejto rovnice:

Mg cop = mF, avg (1+ Aumfuewcop)

kde:

Aug, CoP cellfovy rozdiel v neistote merania pre hmotnostny prietok paliva v sulade
i s pismenom d).

5.7.4. Vyhodnotenie vysledkov

Pre kazdy cielovy prevddzkovy bod na dcely skasky zhody vyroby sa $pecifickd spotreba paliva, SFCcop,
vypodita z prislusnych hodndt P*, cop @ Mg cop uréenych v stlade s bodom 5.7.3 vydelenim mg ¢, hodnotou
P*el,C0P~

Typovo schvdlend $pecifickd spotreba paliva, SFCry, sa vypocita z idajov povodnej certifikdcie komponentu
pre P*gpcsne uréenych v silade s bodom 7.5 tejto prilohy a z hodnoty r'nF avg urlenej v stlade

s bodom 7.3.4.7 tejto prilohy pre vietky cielové prevadzkové body z pdévodnej certifikdcie komponentu,
ktoré zodpovedajti tidajom pouzitym pre zhodu vyroby. Hodnoty SFCr, sa vypocitaji vydelenim rin; avg

prislusnou hodnotou P, gcs ne: pre kazdy cielovy prevadzkovy bod.

Nasledne sa vypocita absolitna relativna odchylka (ARD) pre kazdy cielovy prevddzkovy bod na téely
skasky zhody vyroby podla tejto rovnice:

ISFC,,p — SFC,,|
SFC,,

ARD =

Skiiska zhody certifikovanych vlastnosti, ktoré stivisia s emisiami CO, a so spotrebou paliva, je tispesnd, ak je
priemernd hodnota ARD uréend na zdklade jednotlivych hodnot ARD kazdého cielového prevadzkového
bodu pri skiiske zhody vyroby mensia ako 0,08.

24.  V doplnku 13 sa doplnaji tieto body:
,2.  Systémy palivovych ¢linkov

2.1.  Vseobecné parametre

Rad systémov palivovych ¢lankov (FCS) je charakterizovany konstrukénymi a vykonnostnymi parametrami.
Tieto parametre si spolocné pre vietky ¢leny v rdmci radu. Vyrobca komponentu alebo vozidla moze
rozhodndt, ktoré FCS patria do radu, ak st splnené kritérid zaradenia uvedené v tomto doplnku. Stvisiaci
rad schvaluje schvalovaci trad. Vyrobca poskytne schvalovaciemu tiradu prislusné informdcie o ¢lenoch
radu.

2.2.  Osobitné pripady

V niektorych pripadoch sa mozu parametre vzdjomne ovplyviiovat. To sa musi zohladnif, aby bolo
zabezpedené, Ze do toho istého radu FCS sa zaradia len FCS s rovnakymi charakteristikami. Vyrobca takéto
pripady identifikuje a ozndmi schvalovaciemu tradu. Potom sa to zohl'adni ako kritérium pri tvorbe nového
radu systémov palivovych ¢lankov.
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V pripade zariadeni alebo prvkov, ktoré nie st uvedené v bode 2.5 tohto doplnku a ktoré maja vyrazny vplyv
na troveni vykonnosti afalebo na vyrobu elektrickej energie, musi vyrobca prisluiné zariadenia alebo prvky
identifikovat na zaklade osved¢enej technickej praxe a ozndmit ich schvalovaciemu dradu. Potom sa to
zohladni ako kritérium pri tvorbe nového radu systémov palivovych ¢lankov.

2.3.  Koncepcia radu

V rdmci koncepcie radu sa vymedzujii kritérid a parametre, ktoré umoziujii vyrobcovi zoskupit FCS do
radov s podobnymi alebo rovnakymi idajmi relevantnymi pre spotrebu paliva/vodika.

2.4.  Osobitné ustanovenia tykajice sa reprezentativnosti
Schvalovaci drad moéze dospiet k zdveru, Ze vykonnostné parametre a spotreba paliva/vodika radu FCS sa
najlepsie charakterizuji dodato¢nymi skiskami. V tomto pripade vyrobca predloZi prislusné informécie na
uréenie FCS v rdmci radu, ktory pravdepodobne najlepsie reprezentuje dany rad. Schvalovaci drad méze na
zéklade tychto informdcii takisto dospiet k zdveru, Ze vyrobca je povinny vytvorit novy rad FCS
pozostévajtci z mensieho poctu ¢lenov, aby bol reprezentativnejsi.
Ak sa ¢leny radu vyznacujt inymi charakteristikami, ktoré mézu ovplyvnit vykonnostné parametre afalebo

spotrebu palivavodika, aj tieto charakteristiky sa musia identifikovat a zohladnit pri vybere zdkladného
¢lena.

2.5. Parametre vymedzujtce rad FCS
Okrem parametrov uvedenych dalej moze vyrobca zaviest dodato¢né kritérid umozriujice vymedzenie radu

mensieho rozsahu. Tieto parametre nie si nevyhnutne parametrami, ktoré majt vplyv na Groven vykonnosti
afalebo spotreby paliva/vodika.

2.5.1. Na vSetky ¢leny radu FCS sa uplatiiuj tieto kritérid:
a) vSetky ¢leny radu predstavujii rovnaky typ FCS vymedzeny v siilade s tabulkou 9 tejto prilohy;

b) zdsobnik palivovych ¢linkov s toleranciou * 5 % v pripade hmotnosti a velkosti a s toleranciou * 2 %
v pripade poctu ¢lankov a plochy ¢lankov;

¢) PCS (v relevantnych pripadoch) s toleranciou + 5 %: efektivnost;

d) vzduchovy kompresor s toleranciou £ 5 %: efektivnost;

e) zvlhéovac (v relevantnych pripadoch): podobné usporiadanie a rozmery;
f) Cerpadla (v relevantnych pripadoch): podobné usporiadanie a rozmery;
g) vymenniky tepla: podobné usporiadanie a rozmery;

h) elektrické zdstreky: sti povolené akékolvek zmeny;

i) potrubie: st povolené akékolvek zmeny;

j)  ovlddace médif: sti povolené akékolvek zmeny;

k) kryt: sti povolené akékolvek zmeny;

1) snimace: zmeny st povolené, ak je stdle dodrzand presnost ,zédkladného® snimaca pouzitého v procese
certifikdcie;

m) minimdlny pocet prevadzkovych bodov v uddvanom prevddzkovom rozsahu: vietky FCS v rdmci
rovnakého radu FCS musia mat minimilne osem prevadzkovych bodov vymedzenych v stlade
s bodom 7.3.4.1, ktoré sa nachddzaji v rdmci ich individudlneho uddvaného prevddzkového rozsahu
stanoveného vyrobcom v siilade s bodom 7.3.4 tejto prilohy.

Po schviéleni schvalovacim tiradom sa mé6zu vykonat zmeny komponentov uvedenych v pismenéch a) az 1),
ak sa poskytne riadne technické zdévodnenie, ktorym sa preukdze, Ze prislusnd zmena nemd negativny
vplyv na vykonnostné parametre alebo spotrebu paliva.
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2.6.  Vyber zdkladného ¢lena
Zékladny ¢len jedného radu FCS musi byt ¢lenom s najvy3sim celkovym efektivnym elektrickym vykonom.”

25.  Vbode 1.4 tabulke 1 doplnku 14 sa za riadok ,B“ vklad4 tento riadok:

JF systém palivovych ¢lankov (FCS)

26.  Doplnok 15 sa men takto:
a) oddiel ,Mnozina vstupnych parametrov pre systém elektromotora“ sa meni takto:
a) tabulka 1 sa meni takto:
1. text v riadku ,CertificationMethod (Certifikacnd metéda)* sa v stipci ,Opis/odkaz* nahradza takto:
,Povolené hodnoty: ,Measured* (Namerané), ,Standard values* (Standardné hodnoty)“;

2. text v riadku ,DcDcConverterIncluded (Zahrnuty meni¢ DC/DC)* sa v stipci ,Opisfodkaz* nahrddza
takto:

,Nastavi sa na hodnotu ,true®, ak je sticastou systému elektromotora konvertor typu DC/DC v stilade
s bodom 4.1 tejto prilohy. Ak je parameter ,CertificationMethod“ (Certifika¢nd met6da) ,Standard

e,

values* (Standardné hodnoty), parameter sa vzdy nastavi na hodnotu ,true*;
b) tabulka 6 sa meni takto:

1. text v riadku ,CoolantTemplnlet (Teplota chladiacej kvapaliny na vstupe) sa v stipci ,Opisjodkaz*
nahradza takto:

,2Uréené v stlade s bodmi 4.1.5.1 a 4.3.6 tejto prilohy.
Vstupné tidaje sa uvedii ako priemernd hodnota oboch trovni napitia.”;
2. textv riadku ,CoolingPower (Chladiaci vykon)* sa v stpci ,Opis/odkaz* nahrddza takto:
,2Ur¢ené v stlade s bodmi 4.1.5.1 a 4.3.6 tejto prilohy.
Vstupné tidaje sa uvedi ako priemernd hodnota oboch trovni napitia.
b) oddiel ,MnozZina vstupnych parametrov pre IEPC sa meni takto:

a) v tabulke 1 sa dopliia tento riadok:

,DisengagementClutch (Vypnutie spojky) | P565 booleov- | [-] | Akje IEPC vybaveny funkciou,
sky ktora za urcitych prevadzkovych
operator podmienok aktivne umoziiuje

mechanické odpojenie vietkych
elektromotorov v komponente od
zvySku hnacej sustavy vozidla
smerom ku kolesdm, tento vstup
sa nastavi na hodnotu ,true*.
Presné miesto odpojenia sa moze
nachddzat aj dalej za vystupnymi
hriadelmi elektromotora a moze
zahffat niektoré Casti prevodovky
[EPC, ktoré sa odpdjaji.”
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b) textv tabulke 2 v riadku ,MaxOutputShaftTorque (Max. kritiaci moment vystupného hriadel'a)* sa v stipci
,Opisfodkaz“ nahrddza takto:

LVolitelné.

V pripade kolesového motora konstrukéného typu IEPC musi uvddzand hodnota maximalneho kratiaceho
momentu na vystupnom hriadeli komponentu zodpovedat konfiguracii meranej v stilade s bodom 4.1.1.2
tejto prilohy (t. j. ak sa merali dva takéto komponenty, uvadzand hodnota musi byt dvakrat vyssia, ako
keby sa meral len jeden komponent).*;

¢) nadpis v tabulke 4 sa nahrddza takto:
,Vstupné parametre ,JEPC/MaxMinTorque“ (IEPC/Max./min. kriitiaci moment) pre kazdy prevadzkovy bod,
pre kazdi merand droven napitia a pre kazdy merany prevodovy stupeni pre jazdu vpred [volitelné

meranie v zdvislosti od prevodového stuptia v stlade s bodom 4.2.2 pism. ¢) tejto prilohy]

d) text v tabulke 7 v riadku ,CoolantTemplnlet (Teplota chladiacej kvapaliny na vstupe)* sa v stlpci ,Opis|
odkaz“ nahradza takto:

,UrCené v stlade s bodmi 4.1.5.1 a 4.3.6 tejto prilohy.
Vstupné tidaje sa uvedi ako priemernd hodnota oboch drovni napétia.”
¢) oddiel ,Mnozina vstupnych parametrov pre batériovy systém* sa meni takto:
a) tabulka 1 sa meni takto:
1. vriadku ,RatedCapacity (Menovitd kapacita)* sa v stipci ,Opisjodkaz* vkladd tento text:

,Ak je parameter ,CertificationMethod* (Certifikacnd metéda) ,Standard values® (Standardné
hodnoty), tieto hodnoty sa urcia v stlade s doplnkom 10 bodom 1 pism. b);

2. v riadku ,JunctionboxIncluded (Zahrnutd spojovacia skrinka)* sa text v stlpci ,Nazov parametra“
nahradza takto:

LP516%
b) tabulka 4 sa meni takto:
1. vypusta sa text v riadku ,SOC (Stav nabitia)“ v stlpci ,Opis/odkaz*;

2. vriadkoch ,MaxChargingCurrent (Maximélny nabfjaci prad)* a ,MaxDischarging Current (Maximdlny
vybijaci prid) sa v stlpci ,Opisfodkaz“ dopliia tento text:

,Ak je parameter ,CertificationMethod* (Certifikacnd metéda) ,Standard values* (Standardné
hodnoty), tieto hodnoty sa urcia v stlade s doplnkom 10 bodom 1 pism. e) a vSetky hodnoty musia
mat kladné znamienko.”

d) Voddiele ,Mnozina vstupnych parametrov pre kondenzatorovy systém* sa tabulka 1 menf takto:
a) v riadku ,CertificationMethod (Certifikaénd met6da)“ sa text v stipci ,Opis/odkaz* nahrddza takto:
,Povolené hodnoty: ,Measured* (Namerané), ,Standard values” (Standardné hodnoty).*;
b) v riadku ,InternalResistance (Vnttorny odpor)* sa v stipci ,Jednotka“ vklada tento text:
,[mOhm]“.
¢) vriadku ,TestingTemperature (Skiobna teplota)* sa text v stlpci ,Ndzov parametra“ nahrddza takto:

~P537%
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e) doplna sa tento oddiel:

,MnoZina vstupnych parametrov pre systém palivovych cldnkov
Tabulka 1

Vstupné parametre pre ,Fuel cell system/General“ (Systém palivovych ¢linkov/vseobecné)

. Identifikdtor .
Nézov parametra parametra Typ Jednotka Opis/odkaz
Manufacturer (Vyrobca) P566 token -
Model P567 token -
CertificationNumber
(Certifika¢né cislo) p>68 token -
. . , B Détum a ¢as vytvorenia
Date (Ddtum) P569 détum/cas hodnoty hash komponentu
Specifické vstupné tdaje od
vyrobeu tykajice sa néstrojov
. RTI. 3 pouzivanych na
AppVersion (Verzia aplikicie) P570 token vyhodnocovanie
a spracovanie nameranych
tdajov o komponentoch
Povolené hodnoty:
CertificationMethod P571 refazec B »~Measured” (Namerané),
(Certifika¢nd metdda) LStandard values“ (Standardné
hodnoty)
Vymedzené v stilade
FCSRatedPower (Menovity vykon ( w s bodom 4.6 dodatku 1
FCS) p572 celé cislo kw k prilohe 6 k predpisu OSN
¢. 100.
Tabulka 2

Vstupné parametre ,,Fuel cell system/FuelMap“ (Systém palivovych ¢linkov/Mapa paliva) pre kazdy
merany prevddzkovy bod

. Identifikdtor Jednotka .
Nézov parametra parametra Typ Opis/odkaz
OutputPower (Vystupny vykon) P573 double, 2 kw Elektricky vykon poskytovany
FCS urceny v sulade
s bodom 7.5.3
FuelConsumption (Spotreba P574 double, 2 g/h Hmotnostny prietok paliva
paliva) uréeny v stlade
s bodom 7.5.3.

ELL http://data.europa.eu/elijreg[2025/258]0j 105/105



	Nariadenie Komisie (EÚ) 2025/258 zo 7. februára 2025, ktorým sa mení nariadenie (EÚ) 2017/2400, pokiaľ ide o určovanie emisií CO2 a spotreby paliva stredne ťažkých a ťažkých nákladných vozidiel a ťažkých autobusov a zahrnutie vozidiel na vodíkový pohon a iných nových technológií, a ktorým sa mení nariadenie (EÚ) č. 582/2011, pokiaľ ide o uplatniteľné pravidlá určovania emisií CO2 a spotreby paliva na získanie rozšírenia typového schválenia EÚ 
	PRÍLOHA I 
	PRÍLOHA II 
	PRÍLOHA III 
	PRÍLOHA IV 
	PRÍLOHA V 
	PRÍLOHA VI 
	PRÍLOHA VII 
	PRÍLOHA VIII 
	PRÍLOHA IX 
	PRÍLOHA X 


